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Sammanfattning

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) belyser miljokonsekvenserna vid ett
genomfdrande av Sddra infarten till Halmstad. Sddra infarten har funnits med i
kommunens planering sedan 1990-talet och ar en tankt vagférbindelse mellan E6,
hamnen, jarnvagen samt ett flertal befintliga och planerade verksamhetsomrdden
i sédra Halmstad. Dess huvudsakliga mal &r battre logistik, miljo och sdkerhet
samt stadsutveckling.

Genomférandet av Sodra infarten planldaggs genom dels kommunala detaljplaner,
dels en véagplan som upprattas av Trafikverket och avser de atgarder som galler
vag E6/E20. Vagplanen och Detaljplanen for Sédra infarten, etapp 1, omfattar i
hég grad samma omraden och 3tgérder, vilket méjliggér 1dngtgdende samordning
av planprocesserna. Aven konsekvenser av den kommande detaljplanen fér Sédra
infarten, etapp 2, mot véster och hamnen, belyses i denna MKB p& en &versiktlig
niva. Som en del i denna samordning har féreliggande MKB utformats som en
gemensam MKB fér végplanen (med status samradshandling) och detaljplanen
(med status granskningshandling).

Detaljplanerna fér Sodra infarten och vagplanen fér E6/E20 medger en andring i
centrala Halmstads trafikstruktur, som har stéd i den kommunala Transport-
planen, samt nya ytor for etablering av verksamheter. Den huvudsakliga
andringen i trafikstruktur som detaljplanerna medger utgors av en ny sydlig infart
fran E6 till Halmstads centrum och hamnen. Anldggning av Sédra infarten &r ett
led i att minska den tunga trafiken p& Laholmsvéagens 6stra del och att méjliggéra
en framtida trafikavlastning av stadens centrala delar. Detaljplanerna ska @ven
bidra till en minskad barridreffekt av befintlig jarnvédg genom att fler
passager/dvergangar anldggs, som medfér forbattrade kopplingar mellan
bostadsomraden pa dster och dstra stranden.

Ett genomforande av detaljplanerna fér Sédra infarten, sdvél som végplanen for
E6/E20, har bedémts kunna orsaka "betydande miljopaverkan”, vilket &r orsaken
till att de ska miljobedémas i en MKB. Huvuddelen av den mark som tas i ansprak
ar redan exploaterad mark. I 6ster sker dock nyanldggning av védg pa delvis
vardefull naturmark i anslutning till Fylledn, som omfattas av strandskydd,
riksintresse for naturvard och friluftsliv samt ingar i det europeiska ekologiska
natverket Natura-2000, framst pa grund av férekomsten av en vild laxstam i an.

Planernas genomfdrande innebar vidare en andrad trafikstruktur och darmed en

férandrad buller- och Iuftmiljésituation i centrala Halmstad. Detta kan férvantas ha
. o o e . = o YT . . .

en viss paverkan pa manniskors halsa samt pa méjligheterna till friluftsliv och

rekreation.

Avgrénsningar och bedémningar

De miljokonsekvenser som ansetts relevanta att bedéma i denna MKB ar natur-
och vattenmiljo, landskapsbild, friluftsliv och rekreation, manniskors halsa (buller,
luftkvalitet samt risk och sédkerhet). Paverkan i byggskedet behandlas ocksa i ett
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sarskilt kapitel dar bland annat féroreningar i mark och grundvatten berdrs.
Darutdver belyses i dvergripande termer hur planférslagen forhaller sig till
nationella miljomal samt miljobalkens hushallningsprinciper och allmanna
hansynsregler. Konsekvenser av framtida havsnivahéjningar till féljd av
klimatférandringar berdrs ocksd kortfattat.

Konsekvenserna av planférslagen bedéms genomgaende relativt ett nollalternativ
som utgér den sannolika utvecklingen i omradet om planerna inte genomférs.
Konsekvensanalyserna stracker sig till &r 2030, som darmed utgér "horisontaret”
for sdval nollalternativet som planférslagen. Bedémningarna gérs i en 5-gradig
skala med stegen, inga/marginella, sma, medelstora, stora och mycket stora
konsekvenser. S3val negativa som positiva konsekvenser beaktas.

Konsekvenser av planférslagen

Betriffande natur- och vattenmiljo ar det framst vid Fylledn (Natura 2000
omrade, riksintresse fér naturvard och strandskyddat omrade) som hégre virden
kan paverkas av genomférandet av planerna. Paverkan kan ske i direkt anslutning
till Fylledn genom nya véganldggningar samt genom tillférsel av dagvatten.

Fylledn omfattas av generellt strandskydd enligt 7 kap miljébalken. Detaljplanen
for Sodra infartens etapp 1, samt végplanen for E6/E20, kommer att ta i ansprak
del av det strandskyddade omradet fér ny vég, trafikplats (TPL) samt en vagbro
och en gang- och cykelbro (GC-bro) éver Fylledn, vilket innebér en viss lokal
férlust av naturmiljé. Brostéden foér de nya broarna anléggs invid vattenomradet.
Erosionsskydd till brofastena kommer att ldggas i vattenomradet; langs
strandzonen samt ned till 8ns botten. Broanldggningarna innebar &ven ett visst
ingrepp i strandskogen som grénsar till Natura 2000-omradet. Arbeten i vatten
och i Natura 2000-omradet kommer ingd i en separat prévning enligt 7 och 11
kapitlet miljébalken.

Mangden hardgjorda ytor dkar i och med genomférandet av detaljplanerna och
vagplanen, vilket innebar att dagvattenavrinningen 6kar. Omhandertagande av
dagvatten fran védgar och andra hardgjorda ytor kommer att ske genom
fordréjning och rening i flera nya dagvattendammar. Alla nya magasin kommer att
forses med avstangningsanordningar for att mdjliggéra avstangning vid en
eventuell olycka. Vid behov installeras dven oljeavskiljning.

Forutsatt att foreslagna skyddsatgarder vidtas under byggtiden bedéms att
effekterna av byggskedet blir kortvariga och reversibla. P& 13ng sikt bedéms inga
eller marginella konsekvenser uppsta till féljd av byggskedet. Planférslagen
bedéms lokalt innebara marginella negativa konsekvenser fér naturmiljén p8 land
jamfért med nollalternativet. Fér vattenmiljén i Fylle8n bedéms inga eller helt
marginella skillnader féreligga mellan nollalternativet och planférslagen.

Friluftsliv och rekreation framjas pa flera satt av planférslagen. Ett
rekreationsstrak skapas utmed Fylledn, frdn havet till de norddstra delarna av
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Halmstad, samtidigt som syftet avseende det rorliga friluftslivet, inom
strandskyddsomradet inte bedéms bli negativt paverkat.

Vidare tillkommer tva nya passager av Vastkustbanan, som idag utgér en barriar
mellan Ostra stranden och bostadsomrddena i dster. Nya planskilda korsningar for
gang- och cykeltrafik planeras ocksa for passage av Laholmsvégen, vilket
ytterligare 6kar tillgangligheten och sikerheten fér gdende och cyklister

Sammantaget bedéms ett genomférande av planférslagen innebdra medelstora
positiva konsekvenser for friluftsliv och rekreation jamfért med nollalternativet.

Bullerférhdllandena i centrala Halmstad paverkas pa flera satt av planférslagen.
Ett genomférande av dessa innebér att Laholmsvégen avlastas, framst fran tung
trafik, som istallet flyttas over till Sédra infarten. Detaljplanernas genomférande
inneb&r dédrmed béattre ljudmiljo utmed Laholmsvégen, dar manga ménniskor bor.
Halmstad kommun har utfért forebyggande bullerskyddsatgérder pa flera platser
utmed Vastkustbanan i form av vallar. Detaljplanen innehdller bestsmmelser om
att bullerskydd ska anldggas utmed V&stkustbanan vid Ostra Stranden samt
mellan avfartsramp och Andersberg. Darmed bedéms de negativa konsekvenserna
av dkat buller utmed Sédra infarten bli sma och klart évervégas av férdelarna till
foljd av minskat buller utmed Laholmsvagen.

Betraffande vagplanen &r ett av projektmalen att bullernivderna, orsakade av vég-
och jarnvagstrafiken inte ska dverskrida Trafikverkets riktlinjer vid nybyggnation
eller vésentlig ombyggnad. Fér att uppna malen kommer tva nya bullerskarmar
att uppforas utmed E6/E20, vid Andersberg samt vid Fyllebro. Ytterligare en
bullerskyddsskdarm kommer samtidigt att uppféras utmed vag 15, éster om E6:an,
inom ramen for att annat projekt. Att hastighetsgrénsen pd E6:an mellan Soédra
infarten och Laholmsvégen sanks till 100 km/h innebé&r ocksa generellt forbattrad
bullermiljé i ndromradet. Sammantaget bedéms darmed planférslagen leda till
stora positiva konsekvenser fér ménniskors hdlsa med avseende p8 bullermiljén.

Halterna av luftféororeningar, kvavedioxid (NO,) och partiklar (PMy4), utmed
hogtrafikerade gator i planomradena &r 2030 har skattats for planférslagen
respektive nollalternativet. Enligt skattningarna sjunker halterna av bdda &mnena
jamfort med idag, framfor allt for NO,. Nu gallande MKN foér utomhusluft klaras pa
samtliga platser i bade planférslag och nollalternativ. Fér NO, klaras &ven den
hégre ambition som uttrycks i det nationella miljokvalitetsmalet “Frisk luft”. Fér
partiklar ar det ddremot méjligt att miljemalsambitionen 6verskrids ar 2030 i bade
planférslag och nollalternativ.

Generellt kan sagas att trafiken, och déarmed luftféroreningarna férdelas jamnare
mellan Sdédra infarten och Laholmsvagen i planférslaget, vilket innebar
forhallandevis I8ga halter utmed bada stréken. I nollalternativet blir
féroreningarna mer koncentrerade till Laholmsvagen. Sammantaget bedéms
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dérmed planférslagen innebédra smé& positiva konsekvenser fér ménniskors hélsa
med avseende p§ luftmiljé, jamfért med nollalternativet.

For landskapsbilden i omradet innebéar planférslagen att omradets flacka
karaktar i huvudsak bibeh3lls. Endast i norra delen av detaljplaneomradet for
etapp 1 medges nya héga byggnader, vilka bildar ett slags port till staden. De som
reser pa Vastkustbanan far en férandrad vy av infarten till Halmstad séderifran,
fran omradet vid passagen av Fylledn och vasterut. Utmed fritidshusbebyggelsen
séder om Vastkustbanan kompletteras bullervallen och utformas pa ett parklikt
satt, vilket ger en liten férandring jamfért med dagens vy mot Vastkustbanan.
De féréndringar av landskapsbilden som sker blir Idngvariga eller permanenta.
Forutsatt att de férslag som férs fram i gestaltningsprogrammet genomfors,
bedéms planférslagen sammantaget innebara inga eller marginella konsekvenser
for landskapsbilden.

E6/E20 &r en primar led fér transporter med farligt gods. Pa Vistkustbanans
dubbelspdr och stickspdr transporteras ocksa farligt gods. Sédra infarten kommer,
nar den har anlagts, att ersatta Laholmsvagen som rekommenderad védg for farligt
gods. Risker for individ och samhalle i handelse av en olycka med farligt gods har i
en underlagsutredning till végplanen konstateras ligga pa en acceptabel, om &n
bitvis nagot forhdjd, niva. Férhallandet &r detsamma &ven i nuldget och vid
nollalternativet och bedéms som representativt fér den aktuella typen av
vagstracka. Sakerhetshéjande dtgarder behdvs dock lokalt vid Falsen 1 (Perssons
charkuteri) dar befintlig byggnad hamnar endast 17 m frén ny avfartsramp till
trafikplats 42. Aven for befintlig bebyggelse inom 30 m fran farligt godsled (framst
fritidshusbebyggelse séder och vaster om Sdédra infarten och jarnvagen) kommer
sakerhetshéjande dtgérder att vidtas.

Identifierade olycksrisker inom detaljplaneomradena utgérs av bland annat
explosion samt utslapp av brandfarliga eller giftiga gaser och véatskor. For att
minska riskerna rekommenderas olika skyddstgérder pa olika platser, sdsom
vagracken till skydd mot avakning, diken som hindrar brandfarlig vétska att sprida
sig mot byggnader, och brandavskiljande barridrer eller krav pa erforderlig
brandklassning av husfasader.

Férutsatt att man i efterkommande skeden tar hansyn till kédnsliga miljéer och att
de skydds- och forsiktighetsdtgarder som beskrivs eller rekommenderas i denna
MKB, och i ¢vriga till planerna hérande handlingar, vidtas, bedéms genomférandet
av detaljplanen fér Sédra infartens etapp 1 och vagplanen for E6/E20, inte
medféra ndgra betydande negativa konsekvenser fér miljén eller ménniskors
hélsa.
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1. Inledning

1.1 En samordnad MKB
Detta dokument utgér en gemensam miljokonsekvensbeskrivning (MKB) for

foljande tva planhandlingar:
e VAGPLAN FOR E6: SODRA INFARTEN, HALMSTAD: Samr%dshandling

e DETALJPLAN FOR DEL AV HALMSTAD 4:28 m.fl. SODRA INFARTEN, ETAPP 1,
HALMSTADS KOMMUN (Plan 1089 K): Granskningshandling

Aven konsekvenser av den kommande detaljplanen fér Sédra infarten, Etapp 2,
mot véster och hamnen, belyses i denna MKB. D3 detaljplanen for etapp 2
utarbetas i ett senare skede, behandlas dock dessa konsekvenser endast pa en
dversiktlig niva (i kapitel 7) och far delvis ses som preliminédra. Mer detaljerade
och lokala konsekvenser av etapp 2 kommer att beskrivas i kommande,
uppdaterade versioner av denna MKB, eller i en separat MKB-handling.

Syftet med samordningen

Orsaken till att dessa planers miljokonsekvenser beskrivs i ett gemensamt
dokument &r att planomradena, och de beskrivna dtgérderna, i hég grad
dverlappar varandra. Planerna ar ocksd beroende av varandra for sitt
genomfdrande, satillvida att de i allt vésentligt maste genomféras gemensamt
eller inte alls. De féreslagna planomrddena fér detaljplanerna for Sédra infartens
etapp 1 och 2, samt for végplanen for E6, redovisas éversiktligt i Figur 1.

Miljobeddmningar av vagplaner (som upprattas i enlighet med vaglagen) och
detaljplaner (som upprattas enligt plan- och bygglagen) har delvis olika lagkrav
vad avser innehall och utformning. Traditionellt har darfér separata MKB: er
utarbetats for detaljplaner och fér vagplaner, aven i fall dar de avser samma
dtgarder.

Eftersom om- eller nybyggnad av trafikinfrastruktur i tatbebyggda omrdden ofta
hanteras i bade detaljplaner och vagplaner har lagéndringar genomférts pa senare
tid som ska underlitta en mer 18ngtgdende samordning mellan kommunernas
fysiska planering och den statliga infrastrukturplaneringen. Den uttkade
samordningen kan bland annat ske just genom att likartade moment, sdsom
upprattande av MKB och underlagshandlingar, samordnas.

Syftena med sddan 6kad samordning &r att underlatta och effektivisera

planprocesserna, undvika dubbelarbete samt att underlatta for allmanheten att
férsta och engagera sig i den fysiska samhaéllsplaneringen.
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Uppfyllande av lagkrav

Samordningen innebar dock inte att infrastrukturbyggaren eller kommunen kan
avsta fran att uppfylla de lagkrav som stélls pa respektive planprocess eller pa
miljébeddmningen av planerna. Anlaggning av statliga vagar, enligt en vagplan,
miljobedéms enligt bestémmelserna for projekt-MKB: er, medan anlaggande av
kommunala vagar, enligt detaljplan, beddéms enligt bestammelserna fér plan-MKB:
er. Vid upprattande av en gemensam MKB for en detaljplan och en vagplan kravs
darmed att alla krav enligt bada lagstiftningarna uppfylls.

Lansstyrelsens roll

Projekt-MKB: er ska vidare godkannas av Lansstyrelsen. Efter att Lansstyrelsen
godkant en projekt-MKB for en vagplan, betraktas denna som den slutversion av
MKB:n som tillsammans med vagplanen ska kungoéras fér granskning. Plan-MKB:
er ska daremot inte godkdnnas av Lansstyrelsen, dven om Lansstyrelsen normalt
yttrar sig om innehallet i dessa.

Utformning av det gemensamma MKB-dokumentet

De ovan namnda skillnaderna i lagkrav och formell hantering for
miljébedémningar av vagplaner respektive detaljplaner innebdr att en samordnad
MKB fér bada dessa plantyper kommer att innehalla vissa avsnitt och analyser
som endast adresserar endera planen. For att underlatta lasbarheten och den
formella myndighetshanteringen ar det darmed viktigt att en gemensam MKB har
en tydlig struktur och rubriksattning som klart visar om ett avsnitt primart, eller
enbart, galler den ena planen.

Samtidigt ska beaktas att miljébedéomningarnas uppgift inte ar begransad till att
endast omfatta de direkta atgarder som vidtas inom planomradet. Analysen ska
aven omfatta eventuella indirekta och kumulativa effekter som kan uppkomma pa
kort, medelldng och 1&ng sikt om planen genomférs. Fér en vagplan kan detta till
exempel rora sig om utdkad etablering av verksamheter och annan bebyggelse
som kan férmodas tillkomma som en fdljd av en ny vaganlaggning.

I de manga fall dar vagplan och detaljplan omfattar dtgarder som &r beroende av
varandra, och forutsatter att bada planerna genomfors, kan darfér sdgas att det
som ar direkta konsekvenser av den ena planen blir indirekta konsekvenser av
den andra planen, och vice versa. Det blir da rimligt att évergripande konsek-
venser av bada planerna belyses i sdvél vigplanens som detaljplanens MKB. I
denna MKB har ovanstdende férhallande bedémts féreligga i mycket hég grad.

Kommande versioner och uppdateringar av MKB:n

Det ska betonas att det endast ar denna MKB-version som utgor ett gemensamt
MKB-dokument for Detaljplanen fér Etapp 1 och Vagplanen. For vagplanen ar
avsikten att detta ska vara den slutversion som, efter justeringar fran samradet
med allmé@nheten, sénds in till Lansstyrelsen for godkannande. Fér detaljplanen fér
etapp 1 utgdér denna MKB en “granskningsversion” och ytterligare versioner, med
reviderat innehdll, kan komma att utarbetas langre fram i detaljplaneprocessen.
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1.2 Lasanvisning
Texter och konsekvensanalyser i denna MKB &r (pd grund av att planerna &r sa

beroende av varandra) generellt att betrakta som gemensamma, och géllande for,
véagplanen saval som detaljplanen. Vissa avsnitt som endast &r relevanta for
endera planen férekommer dock. Detta framgar da vanligen av rubriksattningen.
For att ytterligare tydliggéra dessa texter har de fargmarkerats i vdnstra
kantlisten enligt féljande:

Texter som endast galler vagplanen: Gron kantlist

Texter som endast galler detaljplanen: Orange kantlist

1.3 Bakgrund och syfte
En ny férbindelse mellan E6 och hamnen samt verksamhetsomrddena Larsfrid och

Vilhelmsfélt har [ange planerats. Infarten har funnits med i kommunens
dversiktliga planering sedan 1990-talet. Med utgdngspunkt i dversiktsplanen togs
en vagutredning fram 2004 av kommunen i samverkan med davarande Végverket.

Byggnadsnamnden fick 2005-10-18 § 298 i uppdrag av Kommunstyrelsen att
uppratta detaljplan for Sédra infarten. Utifr&n végutredningen fran 2004 tog
kommunen fram ett programsamradsforslag fér Sédra infarten. Kommunstyrelsen
beslutade 2007-04-03 § 121 att godkanna planprogrammet.

Eftersom Sédra infarten kréver ombyggnader dven av vag E6/E20, som maste
regleras i en vagplan, har en planprocess géllande E6/E20 bedrivits av
Trafikverket (och dess foretradare Vagverket) parallellt med kommunens
planarbete.

Med anledning av kommunstyrelsens beslut 2007, beslét dven Vagverket samma
o o . « . . . .

ar att ga vidare med fortsatt planering och genomférande av de i vagutredningen
och planprogrammet skisserade ombyggnaderna av vag E6/E20. En dversikt dver
de omrdden av Halmstad som berérs av detaljplanerna fér Sédra infarten
respektive av vagplanen for E6/E20 finns i Figur 1.

Halmstads kommun tog déarefter fram ett samradsfoérslag av planprogrammet som
var foremal fér samradd under hésten 2008. Efter samradet stannade dock
handldaggningen av planen fér Sddra infarten upp med anledning av att man
invdntade den Transportplan som kommunen avsag att utarbeta samt anslagna
medel i Planeringsdirektivet.

Enligt bade Planeringsdirektiv med budget (2014-2016) och "Handlingsprogram
for hallbara transporter” (Transportplanen, antagen 2012-03-27) bér utbyggnaden
av Sddra infarten ske etappvis. Samhallsbyggnadskontoret fick 2014-05-27 (KSU
§ 131) i uppdrag att uppratta detaljplan for del av Halmstad 4:28 m.fl. for att
modjliggdra Sddra infarten, etapp 1.
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Detaljplan Etapp 1
Detaljplan Etapp 2
Koppling bilvag
Koppling GC-vag

Planomraden
=
—
—
—>

Vagplan E6/E20

TECKENFORKLARING

o A \"k - QE““" i L
Figur 1 Oversikt 6ver féreslagna detaljplaneomr8den fér Sédra infarten, etapp 1
och 2, samt fér vagplan géllande ombyggnad av E6/E20.
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Parallellt med detta har Trafikverket under 2015 bdrjat utarbeta en vagplan for de
delar av ombyggnaderna som ror vag E6/E20. Genomférandet av Detaljplan for
del av Halmstad 4:28 m.fl. samt av namnda vagplan ar den forsta etappen for
férverkligandet av Sédra infarten. De huvudsakliga malen med Sédra infarten &ar
battre logistik, miljé och sakerhet samt stadsutveckling.

Battre Logistik

e Anslutning mellan E6 och hamnen

e Anslutning mellan E6 och verksamhetsomraden pa Oster
Anslutning mellan verksamhetsomraden och hamnen

Battre Miljo & sdkerhet
e Avlastning av Laholmsvagen, tung trafik/farligt gods leds ny vag
e Avlastning mellan Ostra stranden centrum
e Ev. avlastning Halmstad centrum

Stadsutveckling
e Mobjliggdr stadsomvandling vid hégskolan mm
e Underlattar utbyggnad, genom &kad tillgénglighet till omradet, vid
Tullkammarkajen som avses byggas ut med fler bostader
e Battre samband mellan Ostra stranden & Oster
e Mobjliggor eventuell férlangning med bro dver Nissan

Syftet med detaljplanerna fér Sodra infarten, och vagplanen fér E6/E20, ar att
utveckla och férbattra kopplingen mellan viktiga transportleder pa flera sitt. Bland
annat att binda samman befintliga och planerade verksamhetsomraden i
Halmstads syddstra delar, att koppla ihop vag 15 och E6/E20 med hamnen, samt
att férbinda hamnen med E6 och verksamhetsomradena Villmanstrand och
Kistinge 6ster om E6.

Sédra infarten &r dven ett led i att minska den tunga trafiken pa Laholmsvégens
Ostra del och att mdjliggéra en framtida trafikavlastning av stadens centrala delar.
En trafikavlastning av de centrala delarna forutsatter dock att dven en forbindelse
mellan Sddra infarten och anknytningen till vagnatet vasterut byggs ut. Farligt
godstransporter pa Laholmsvégen kommer att minska d& Sédra infarten blir
primar transportled for farligt gods.

Detaljplanerna fér Sodra infarten kommer dessutom att bidra till en minskad

barriareffekt av jarnvagen genom att fler planfria passager tillkommer som medfér
forbattrade kopplingar mellan bostadsomraden pa dster och Ostra stranden.
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2. Overgripande forutsattningar
2.1 Kommunal planering

2.1.1 Oversiktsplan
Kommunens dversiktsplan, “Framtidsplan 2030 - strategisk oversiktsplan fér

Halmstad kommun” (antagen 2014-06-17), pekar ut den nya vagstrackningen
som en viktig forbindelseldnk for Halmstad. Oversiktsplanen féreslar att det
Overgripande vagnatet mellan hamnen och E6 kraftigt forbattras genom
byggnation av Sdédra infarten. Detaljplanen och vagplanen ar darmed férenliga
med oversiktsplanens intentioner och bedéms dven vara férenliga med flera av de
planeringsinriktningar som redovisas i 6éversiktsplanen:

- Hamnen ar en central del i arbetet med att utveckla Halmstad som ett logistiskt
nav for hallbara transporter, men for att hamnen och sjofarten ska kunna
utvecklas positivt kravs att kopplingarna till landinfrastrukturen férbattras. Det
galler framst kopplingarna till jarnvagsnatet och det dvergripande vagnatet.

- Verksamhetsomraden planeras i forsta hand dar goda forutsattningar finns for
transporter med jarnvag och sjéfart. I andra hand planeras verksamhetsomraden i
anslutning till huvudvagnat.

- Kopplingarna mellan hamnen och det évergripande vagnatet utvecklas i och
med Sédra infarten.

- Fortsatt prioritering och utveckling av cykelnatet till ett sammanhangande nat.
Cykelvagar definieras tydligt gentemot gangbanor och bilvégar.

2.1.2 Planprogram
Ett planprogram har upprattats i samband med framtagandet av de tidigare

planhandlingarna till S6dra infarten som omfattade hela projektet.
Byggnadsnamnden beslutade 2006-06-21 § 245 att samrdda
programhandlingarna. Kommunstyrelsen beslutade 2007-04-03 § 121 att
godkanna planprogrammet med de revideringar och kompletteringar som
tillaggsstudierna pekade pa och gav byggnadsndmnden i uppdrag att fortsatta
planarbetet.

2.1.3 Gallande detaljplaner
Planomradena berdr nio gallande detaljplaner:

e Vilhelmsfalt sédra delen (nr 788), laga kraft 1988-06-22

e Spoven och Tarnan koloniomrade (nr 809), laga kraft 1990-01-19
e Motorvagen vid Ostra stranden (nr 341), laga kraft 1958-10-24

e Vilhelmsfalt 6stra delen (nr 479), laga kraft 1971-09-06

e Strandtorp (nr 966), laga kraft 2000-02-24

e Fordonet 1 (nr E67), laga kraft 1992-05-21

e Fordonet 1 och 6 (nr E130), laga kraft 1998-11-05

e Fordonet 2 och 3 (nr E68), laga kraft 1992-05-21

e Hortonomen 1 m.fl. (nr 703), laga kraft 1982-05-14
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2.2 Statlig transportplanering av vdag E6/E20
Detaljplanerna fér Sédra infarten férutsatter en rad anpassningar av vdg E6/E20.

Dessa anpassningar omfattar anldaggning av en ny trafikplats (42) i anslutning till
Sddra infarten, ombyggnad av befintlig trafikplats (43) vid Eurostop samt
breddning av motorvégen, med ett tredje korfalt i bdda riktningar, mellan namnda
trafikplatser.

E6/E20 &r en allmén, statlig vdg. Ombyggnadsatgarder av vdgen kan darfér inte
regleras i detaljplan utan kraver att en separat vagplan, enligt vaglagen, upprattas
av vaghallaren, det vill sdga Trafikverket. Det &r ocksa en del av Trafikverkets
uppdrag att stédja kommuner i den fysiska planeringen och medverka till en god
koordination av infrastruktur och bebyggelse.

Parallellt, och samordnat, med den kommunala planeringen har darfoér
Trafikverket (och dessférinnan Vagverket) bedrivit en planering fér ombyggnad av
E6/E20. I oktober 2007 beslutade Vagverket, pa grundval av den uppréattade
vagutredningen, att gd vidare med erforderliga anpassningsatgérder av E6/E20
med hansyn till Sédra infarten.

I beslutshandlingen, daterad 2007-06-28, anger Vagverket att alternativet med
utbyggnad av Sédra infarten pd ett effektivt satt bidrar till de nationella
transportpolitiska malen avseende framkomlighet, tillganglighet och
trafiksakerhet. Det bedoms dven att den samhallsekonomiska nyttan Overstiger
kostnaderna. Vidare anges att utbyggnaden ger indirekta nyttor sdsom positiv
tatortsutveckling, forbattrad konkurrenskraft, samt battre méjligheter att utveckla
gang- cykel- och kollektivtrafiken i centrala Halmstad.

2.3 Riksintressen
Hela kust- och strandzonen kring Halmstad, upp till Vastkustbanan, ingdr i ett

riksintresseomrade for det rérliga friluftslivet (MB 4 kap 2§) pa grund av omradets
natur- och kulturvarden. Samma omraden ingdr &ven i riksintresseomrade for
Hogexploaterad kust (MB 4 kap 48). Planomradenas sédra delar berér utkanterna
av dessa bada riksintressen.

Ett omrade, som berérs av detaljplanen for etapp 1, utmed Fylledn &r av riks-
intresse for naturvard och friluftsliv enligt 3 kap 6§ miljébalken. Fylledn &r ocksa
utpekat som Natura 2000-omrade och &r ddrmed av riksintresse enligt 4 kap 8 §
miljobalken. Fyllefin ar aven av riksintresse enligt 4 kap 6§ miljobalken, vilket
innebér att vattenkraftverk eller vattendverledning for kraftandamal inte far
utforas.

Planomradena berér vagar (E6 samt Laholmsvéagen och Véstervallvagen som utgor

[dnk mellan Hamnen och E6) och jarnvag som ar av riksintresse for kommunika-
tioner enligt 3 kapitlet 8§ miljobalken.
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En utférligare redovisning av riksintressenas varde och detaljplanernas formodade
paverkan pa dessa ges i kapitel 11.

2.4 Forordnanden enligt miljobalken
Fylledn, Fyllesjo och ett dike 6ster om Fylledn omfattas av generellt strandskydd

om 100 m enligt 7 kap 13, 14 §§ miljobalken. Strandskyddet syftar till att
I&ngsiktigt trygga forutsattningarna for allemansrattslig tillgéng till strandomraden
och bevara goda livsvillkor for djur- och véxtlivet pd land och i vatten.

I de foreslagna planomradena finns ett antal alléer utmed végar som har bedémts
omfattas av det generella biotopskyddet enligt 5 § forordning (1998:1252) om
omradesskydd enligt miljobalken. De aktuella alléerna finns redovisade i
naturinventeringen.

Planomradena omfattar inte ndgot omrdde som &r férordnat som naturreservat.
Ett naturreservat, Hagéns naturreservat, finns séder om planomradena, se Figur
21. Sydost om planomradena finns &dven ett fagelskyddsomrade, Trénninge &ngar.
Lansstyrelsen har for avsikt att utdka detta skyddsomrade och férordna det som
naturreservat. Den foreslagna reservatsgransen (i forslag till beslut dnr 511-6876-
13) angrénsar till planomradet fér Etapp 1 i anlutning till Fylledn.

2.5 Kulturmiljo och fornlamningar
Inga kénda fornldmningar finns registrerade i det omrade som berérs av

detaljplanerna fér Sodra infarten, eller vagplanen for E6/E20. Oster om Fylledn, i
nara anslutning till planomrgdet for etapp1 finns en 6vrig kulturhistorisk [dmning,
Snoéstorp 104:1, en boplats.

En arkeologisk utredning har utforts i syfte att kontrollera om det finns
fornlamningar dolda under mark i omrddet dér en ny trafikplats planeras mellan
E6 och Fylledn. Inga lamningar av antikvariskt varde patraffades. Lansstyrelsen
har den 24 mars 2015 (dnr 431-7081149) meddelat att inget hinder féreligger ur
arkeologisk synpunkt for att ta det berérda omradet i ansprak for avsett andamal.

2.6 Fororenade omraden
Inom vagplaneomradet finns inga potentiellt férorenade omraden upptagna i

Lansstyrelsens register. I och i anslutning till detaljplaneomradena fér Sédra
infarten finns ddremot sddana potentiellt férorenande omrdden, framst inom
omraden med befintliga eller nedlagda verksamheter.

En sammanstallning av genomférda miljétekniska utredningar som gjorts i
omradet (Rambéll, 2015-06-12) har tagits fram. Av den framgar att de flesta
potentiellt fororenade objekt saknar dokumentation som visar om omradet &r
fororenat eller inte. Vid Halmstads bangdrd och Oljevégen har dock féroreningar
patréffats. Koppling till potentiella féroreningsrisker behéver utvarderas innan
entreprenadarbete och fr&gan behandlas i denna MKB med koppling till
byggskedet, se kapitel 9.
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3. Mal och normer

3.1 Miljokvalitetsnormer
Miljékvalitetsnormer d@r bestammelser som anger kvalitetskrav for luft, vatten,

mark eller annan miljé som ska uppfyllas eller efterstravas. Miljokvalitetsnormer
ar juridiskt bindande och regleras i miljébalkens femte kapitel. En miljékvalitets-
norm ska tas fram pa vetenskapliga grunder och ange den miljokvalitet som
manniskan och/eller miljén kan anses tala. Det &r myndigheter och kommuner
som ansvarar for att miljokvalitetsnormerna foljs. Myndigheternas ansvar ska
uppfyllas genom tilldampning av bestémmelserna for miljokvalitetsnormer vid
prévning av bland annat tillstadnd och vid tillsyn men &ven genom att vid planering
och planlaggning ta hansyn till gallande och relevanta miljékvalitetsnormer. Vid
miljébedémningen av de aktuella planférslagen har féljande har det beddmts
relevant att beakta MKN for:

. Luftkvalitet (utomhusluft)

. Fisk- och musselvatten

. Vattenférekomster (Fylledn och Laholmsbukten) och grundvattenférekomst
SE629214-132197

. Buller

Enligt forordning (2004:675) om omgivningsbuller finns en skyldighet att genom
kartlaggning av buller och uppréttande av atgérdsprogram stréva efter att omgiv-
ningsbuller inte medfor skadliga effekter pd ménniskors hélsa. Detta ar en miljé-
kvalitetsnorm enligt miljobalken - en sa kallad m%lsz’a’ttningsnorm. Skyldigheten
géller fér kommuner med mer &n 100 000 invdnare samt for Trafikverket vid
vagar med en trafiktathet p&@ mer &n tre miljoner fordon per ar.

MKB:n for vagplanen beaktar samtliga MKN enligt ovan. MKB:n for detaljplanen
beaktar alla MKN, férutom avseende buller, eftersom Halmstads kommun har farre
&n 100 000 invanare. I avsnitt 13.2 redovisas hur de aktuella planerna bedéms
inverka pa méjligheterna att nd miljokvalitetsnormerna.

3.2 Miljomal
I Sverige finns det 16 nationella miljokvalitetsmal som har antagits av riksdagen,

vilka beskriver det tillstdnd i den svenska miljén som miljdarbetet ska leda till. De
nationella malen géller dven regionalt. Lokalt har Halmstads kommun, med
utgdngspunkt fr&n kommunens ambition att framja en hallbar samhallsutveckling
tagit fram ett ekohandlingsprogram, med ambition och inriktning for malomradena
Begrinsad miljopaverkan, Sunda boendemiljder, Friska vatten och God
hush&lining med mark.

I avsnitt 13.3 beskrivs hur utbyggnad av Sédra infarten, i enlighet med
detaljplanerna och végplanen, bedéms inverka pa méjligheterna att uppna
miljbmalen. Miljokvalitetsmalen avseende Ett rikt odlingslandskap, Storslagen
fjallmiljé, Skyddande ozonskikt samt Saker stralmiljé har dock inte bedémt som
relevanta for genomférandet av planerna och berors inte vidare.
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4. Planforslag

4.1 Allmant
Syftet med Sdédra infarten ar att binda samman befintliga och planerade

verksamhetsomraden i Halmstads sydéstra delar och att koppla ihop vég 15 och
E6/E20 med hamnen. Syftet ar dven att forbinda hamnen med E6 och
verksamhetsomradena Villmanstrand och Kistinge 6ster om E6. Sédra infarten &r
dven ett led i att minska den tunga trafiken pa Laholmsvégens &stra del och att
mojliggora en framtida trafikavlastning av stadens centrala delar. En
trafikavlastning av de centrala delarna forutsdtter dock att en férbindelse mellan
Sddra infarten och anknytningen till vagnatet vasterut byggs ut.

Detaljplanerna fér Sédra infarten kommer dessutom att leda till en minskad
barridgreffekt av jarnvagen genom fler passager som medfor forbattrade kopplingar
mellan bostadsomrdden pa éster och Ostra stranden. En utbyggnad av Sédra
infarten innebar ocksa att Ostra strandens centrum avlastas fran tung trafik.

Detaljplanerna fér Sodra infarten och vagplanen for E6/E20, innebar att en ny
infart skapas fran E6 soder om den befintliga sédra trafikplatsen vid Eurostop.
Dessa atgarder innefattas i detaljplanen fér etapp 1 och végplanen fér E6/E20.
Larsfridsvdgen, som omfattas av detaljplanen for etapp 2, kommer att bli en
huvudgata fér genomfartstrafik till Sédra infarten och hamnen. Av trafiksakerhets-
och gestaltningsmassiga skél féreslds en samordning av ut- och infarter till de
fastigheter som &r beldgna pd gatans véstra sida. Passagen av Vastkustbanan
omfattas ocksd av etapp 2. Planen avses ge utrymme for alternativ utformning av
passagen som bro eller tunnel.

4.2 Detaljplan for HALMSTAD 4:28 m.fl. Sodra infarten, Etapp 1
Huvudsyftet med detaljplanen ar att méjliggéra den férsta etappen av Sédra

infartens utbyggnad.

Detaljplanen avgrénsas av bostadsomradet Andersberg i norr,
verksamhetsomradet Vilhelmsfilt och Ryttarevdgen i vaster samt E6 i nordost, se
Figur 2. I den sddra delen avgransas detaljplanen av befintlig anslutning
(Villmanstrandvéagen) till vdg 15 samt Véstkustbanan och i férlangningen Ostra
stranden. Detaljplanen for etapp 1 stracker sig fram till Montorgatan i sydvast dar
etapp 2 tar vid. Planomradet omfattar ca 43 ha.

Detaljplanen innebdr att en ny infart (trafikplats 42) skapas fran E6 séder om den
befintliga sédra trafikplatsen (trafikplats 43). Fér att fa ett tillrackligt avstand
mellan ramperna kommer den befintliga trafikplatsen att byggas om och den
sdédra pa- och avfartsrampen kommer att spegelvandas. Den nya infarten och
trafikplatserna planlaggs som genomfart medan Laholmsvagen och anslutande
vagar planlaggs som huvudgata.
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Plankarta

Figur 2 Illustration éver planférslag, etapp 1 fér Sédra infarten.

Vagbro dver Fylledn kommer att byggas direkt norr om Vastkustbanan. Syftet
med bron 6ver Fylledn &r att koppla samman Sédra infarten med
verksamhetsomrddena Kistinge och Villmanstrand samt med védg 15. En ny gdng-
och cykelbro éver Fylledn féreslds direkt séder om Vistkustbanan.
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I anslutning till avfartsrampen fran E6 anldggs en ny cirkulationsplats pa
Laholmsvdgen och korsningen Ryttarevagen/Andersbergsringen byggs om for att
fa ett battre trafikflode utmed vagen. Aven en ny cirkulationsplats pa
Ryttarevagen skapas.

Planen innebar att ny kvartersmark skapas, primart mellan Ryttarevdgen och
Laholmsvégen/E6 samt mellan Andersberg och Laholmsvagen/E6. Dessa omraden
reserveras for smaindustri, kontor och bilservice; kontor och handel med
sallankdpsvaror; samt kontor och icke-stérande smaindustri.

Detaljplanen innebar en omgestaltning av gréna allmanna platser i anslutning till
vagar och gator. Komplettering av trad sker langs Laholmsvagen i dess 6stra del.
Dessa grona strak har betydelse bade fér manniskor genom att skapa trivsel och
vélbefinnande och fér biologisk mangfald genom att erbjuda spridningskorridorer.

Uttrycket Iangs Sodra infarten ska vara stadsmassigt i kontrast till en kustnara
naturpréagel av Ostra stranden. Langs vagen, mot verksamhetsomradet, foreslds
en tradrad planteras. P8 véstra sidan av jarnvagen planldggs for bullerdampande
dtgérder i form av vallar och skdrmar samt dagvattenhantering i gronomraden.

Langs den vastra sidan av E6, mellan Laholmsvagen och Sddra infarten, ligger en
bred zon med allmén platsmark/skydd som inrymmer dagvattenhantering. Oster
om Sédra infartens anslutning till E6, mellan ramperna och Fylledn, ligger ett
omrade med naturmark inrymmande gdng- och cykelvégar samt
dagvattenhantering. Flera av gronomradena &r skyddsomrdden, omraden som
antingen rymmer skyddsanordningar som bullervallar och -skarmar, eller som ska
héllas fria kring allménna végar.

4.3 Vagplan for E6/E20
Huvudsyftet med vagplanen ar att méjliggora anslutningen av Sddra infarten till

vag E6/E20. En sddan anslutning &r av stor betydelse for att lanka samman den
dvergripande transportinfrastrukturen med avseende pa savél vég och jarnvag
som med sj6farten via hamnen. Detta &r i sin tur viktigt fér de langsiktiga
utvecklingsméjligheterna av hamnomrédet samt av flera andra befintliga och
planerade verksamhetsomraden i Halmstad.

Vagplanen omfattar specifikt de ombyggnadsatgarder som rér E6/E20 och som
regleras enligt vdglagen. Dessa atgarder bestar huvudsakligen av anldggning av
en ny trafikplats (nr 42) i anslutning till Sédra infarten, ombyggnad av trafikplats
nr 43 vid Eurostop samt breddning av motorvdagen med ett tredje korfélt i vardera
riktningen mellan dessa trafikplatser (se figur 3). Vidare kommer hastigheten
mellan de namnda trafikplatserna att sénkas fran 120 till 100 km i timmen.

Den nya trafikplatsen anléggs intill jarnvagens norrsida, i anslutning till Sédra

infartens planerade strackning. Av- och pafartsramper anldggs pa véstsidan, for
sédergdende trafik, och pd dstsidan, fér norrgaende trafik. Ramperna ansluter pa
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ba&da sidor om E6/E20 till Sédra infarten via cirkulationsplatser. I avfartsrampens
dgla pd dstra sidan av motorvagen planeras ett kommunalt dagvattenmagasin
som ska motta vatten fran bdde detaljplanelagd mark och vag E6 (se Figur 4).

s——
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Figur 4 Vdgplanen. Detaljillustration av ny trafikplats (42) i anslutning till S6dra
infarten. Aven kommunens planerade dagvattenmagasin i rampéglan &r inritat.
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Ombyggnaden av trafikplats 43 sker genom att nya av- och pafartsramper
anldggs pa vastsidan av E6, norr m Laholmsvéagen. De befintliga ramperna, som
ar belagna séder om Laholmsvagen kommer att rivas (se figur 5).

TECKENFORKLARING
B o vigonride
[ nskrankt vagratt
[ Tilfsligny nyttjanderatt

Avgiende vigonride

Figur 5 Vdgplanen. Detaljillustration av planerad ombyggnad av trafikplats 43.
Aven de planerade dagvattenmagasinen (Trafikverkets damm nérmast séder om

Laholmsvdgen samt kommunens planerade dammar) &r inritade.

4.3.1 Samrad om vigplanen
Vagplanen har samratts med Lansstyrelsen vid tv8 méten under hésten 2015

(2015-09-14, samt 2015-10-12). Samradsméte med allmanheten har hallits i
Halmstad R&dhus 2016-01-18. Samrddsmaterialet var dessutom tillgéngligt pa
Trafikverkets hemsida under perioden 2016-01-14 till 2016-02-04.

Darutéver har samrdd avseende buller hdllits med sérskilt berérda 2016-04-14
samt 2016-05-03. Vidare har ett sarskilt samradsméte hallits med Lansstyrelsen
och Raddningstjénsten 2016-04-13, gallande frdgor om risk och sakerhet.
Protokoll har forts vid samraden och en samradsredogérelse har uppréttats éver
inkomna synpunkter samt med bemétanden av dessa.

4.4 Detaljplan for Sodra infarten, etapp 2
Huvudsyftet med detaljplanen ar att méjliggéra den andra etappen av Sdédra

infartens utbyggnad. Detaljplanen for etapp 2 avgransas i vaster mot detaljplanen
for etapp 1 som slutar vid Montérsgatan. Planomradet omfattar ett omrade utmed
Véastkustbanan fram till bangdrden och infarten till hamnen. Omradet séder om
Vastkustbanan planlaggs for allmén platsmark, skydd med kompletterande
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bullerskydd till skydd for bebyggelsen séder om Vastkustbanan. Har planlaggs
dven for dammar for dagvattenhantering. Omradet norr om Véastkustbanan
planléggs for ny vag och utmed vagen planlaggs for ny allé. Véastervallvéagen
passeras pa bro.

I vastra delen av planomradet planeras den nya vagen korsa Vastkustbanan pa
bro eller via en underfart och darefter |6pa parallellt med Vastkustbanan p& en 13g
bank. Larsfridsvagen kommer att bli en huvudgata for genomfartstrafik till Sédra
infarten och hamnen. Ett nytt cykelstrak, med passage under den nya végen
planeras i Larsfridsvdgens forlangning.

Detaljplanen for etapp 2 hanteras i en separat planprocess i ett senare skede och
beskrivs och konsekvensbeskrivs darfor endast éversiktligt och med dess
overgripande funktion i denna MKB.

5. Studerade alternativ

5.1 Alternativstudier i tidigare skeden
Sedan planerna pa en ny férbindelse mellan E6 och hamnen bérjade ta form pa

1990-talet har en mangd olika principlésningar och forslag studerats och
presenterats i olika planhandlingar. I det féljande aterges de huvudsakliga
alternativ som framkommit under aren, och som ligger till grund fér de féreslagna
utformningarna av detaljplanerna for etapp 1 och 2, samt for vagplanen for
E6/E20.

5.1.1 Transportplanen frdn 2012
Halmstad kommun har tagit fram Handlingsprogram for hallbara transporter,

antagen av kommunfullmaktige 2012-03-27, bestdende av dels en évergripande
Transportstrategi och dels en Transportplan som innehaller mer konkreta
dtgarder. Ambitionen for Halmstads transportsystem 2030 &r ett hallbart
transportsystem med goda férutsattningar fér miljpanpassade och resurssndla
transporter. Transportsystemet ar 2030 ska kannetecknas av att ratt transportslag
anvands till ratt resa.

Utférda trafikprognoser i Transportplanen redovisar fér ar 2030 jamfért med
nulaget endast en liten 6kning (5 %) av antalet bilresor trots den kraftiga
okningen (ca 20 %) av antalet invanare. Trafikdédmpningen ar sarskilt stor i
stadens centrala delar. De trafiksiffror som presenterades i MKB:n for
Transportplanen har infor det fortsatta arbetet med detaljplaner och vagplan
reviderats ndgot (Rambdll, 2015), men i huvudsak &r de nya trafiksiffrorna
samstammiga med de tidigare.

De strategier och atgarder som redovisas i Transportplanen kan sdgas utgéra det
valda alternativet till dvergripande utveckling av Halmstad kommuns framtida
transportsystem. Utbyggnad av Sédra infarten &r en viktig ingdende del i
Transportplanen som &ven innefattar en rad dtgarder med avseende pd bland
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annat kollektivtrafik, GC-trafik och dtgéarder for att uppnd beteendeférandringar i
transportsammanhang.

Under arbetet med Transportplanen och dess MKB studerades ocksa olika
alternativ till den antagna Transportplanen. Dessa utgjordes av dels ett
nollalternativ (helt utan transportplan men dar staden och kommunen fér évrigt
utvecklas enligt aktuella planer) dels tre alternativ dar Transportplanen genomfors
men med undantag av vissa vagutbyggnader;

Alternativ 2 Transportplanen exklusive ny gata pa Séder med bro éver Nissan. Alla
de ovan namnda huvudinslagen i transportplanen finns har med férutom
forbindelse pa ny bro éver Nissan

Alternativ 3 Transportplanen exklusive alla nya vagar. I detta alternativ forutsatts
varken ny bro dver Nissan eller Sédra infarten bli utbyggda, i dvrigt galler
transportplanen.

Alternativ 4 Transportplanen exklusive ny gata pa Séder med bro 6éver Nissan,
men inklusive Nordvastpassagen och Mickedalaleden. Har byggs inte ny bro dver
Nissan ut, i stallet byggs tva vagférbindelser i stadens norra del,
Nordvastpassagen och Mickedalaleden. Transportplanen forutsatts i évrigt, d.v.s.
utbyggnad av Sédra infarten ingar.

5.1.2 Vagutredning fran 2004
En tidigare vagutredning med tillhérande MKB fran 2004 fokuserar specifikt pd

malet att avlasta Laholmsvéagen och de centrala delarna av staden fran trafik samt
att forbattra kopplingen mellan lokala verksamhetsomrdden, hamn, jarnvédg och
riksvagnat. I denna utredning studerades utdver huvudalternativet (utbyggnad av
Sddra infarten) aven ett mindre omfattande “férbattringsalternativ”.
Forbattringsalternativet och huvudalternativet jamférdes i utredningen bade med
varandra och med ett nollalternativ.

5.1.2.1 Forbéttringsalternativet
Vagutredningens forbattringsalternativ innefattade bland annat olika atgarder for

dkad framkomlighet pd Laholmsvéagen. Aven ombyggnad av trafikplats 43 pa
snarlikt satt som i huvudalternativet (med anlaggning av nya av- och
pafartsramper i nordvéstra sektorn och cirkulationsplats vid Laholmsvégen med ny
anslutning till Ryttarevagen och Vilhelmsfalt) ingick i forbattringsalternativet.

Forbattringsalternativet avfardades bland annat pa grund av att dtgarderna inte
bedémdes tillrackliga fér att klara framtida trafikékningar pa lédngre sikt &n tio ar.

5.1.2.2 Varianter av huvudalternativet (S6dra infarten)
Betrdffande huvudalternativet, med utbyggnad av Sédra infarten, behandlades i

véagutredningen ocksa ett antal varianter géllande detaljutformning av olika
atgarder. Bland annat har flera alternativa utformningar av trafikplats 42
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studerats. Som exempel kan ndmnas alternativ dar de cirkulationsplatser som
knyter an till av- och pafartsramper ersitts med trevigskal med vanstersvangfilt.
Aven alternativ dar avfartsramp for norrgdende trafik, eller pafartsramp for
sédergdende trafik férlaggs pa en ny bro, parallell med befintlig vagbro éver
Vastkustbanan, har studerats.

5.1.3 Forstudie fran 2002
I den férstudie fran 2002, som foregick vagutredningen, studerades ett antal

principlésningar for hur Sédra infarten kan kopplas till vdag E6/E20. Forstudien
diskuterade tgarder, dels vaster, dels 6ster om vag E6/E20.

P& den 6stra sidan fanns tva férslag. Ett med en parallellvdg mellan trafikplats 42
och 43 och ett med ett extra kérfalt p& motorvagen mellan trafikplatserna (se
principskiss i Figur 6 som hamtats fran vdgutredningen). Det forra alternativet
avférdes, bland annat da det innebar ett stérre intrang i naturmiljén i anslutning
till Natura 2000-omradet Fylledn. Det senare alternativet har utvecklats vidare och
ligger till grund fér nuvarande planforslag.

Figur 6 Vdgplanen.
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frén Véagutredningen

Principlasning 01 Principlésning 02
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P& den véstra sidan studerades tre olika varianter (se Figur 7). Gemensamt for
dessa var att avfart frn motorvégen till Sédra infarten skulle ske fran trafikplats
43 via en parallellvag med funktion som dels tillfart till S6dra infarten (och i
alternativ 2 &ven Vilhelmsfalt), dels pafart pd E6:an for sédergdende trafik.
Parallellvagen utgjorde i samtliga alternativ darmed dven vaxlingsstracka for
dessa trafikstrommar.

I alternativ V1 var véxlingsstrackan fér avfartstrafiken frén E6 och pafartstrafiken
frdn Laholmsvagen relativt kort. Pafart fr&n verksamhetsomradena till den
parallella vaxlingsstrackan och vag E6 var tankt att kunna ske via Montdrgatan-
/Ryttarevagen. Koppling till S6dra infarten skedde i detta alternativ nere vid
jarnvéagsbron (i samma lage dér trafikplats 42 nu foreslas)

; l il [ Figur 7 Vdgplanen.
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Principlésning V1 Principlsning V2 Principlosning V3

Alternativ V2 var snarlikt alternativ V1 men saknade direkt koppling till Sédra
infarten. Istéllet var kopplingen mellan verksamhetsomradena (via
Ryttarevagen/Montérgatan) och parallellvédgen dubbelriktad. Med detta alternativ
fick trafiken leta sig igenom verksamhetsomradena fér att nd Sédra infarten.
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I alternativ V3 slopades direktlanken mellan parallellvagen och
verksamhetsomradena, via Ryttarevagen/Montdrgatan. Parallellvdgens norra del
fungerade dock fortfarande som véxlingsstracka fér av- och pafartstrafik.
Kopplingen till Sédra infarten var, liksom i alternativ V1, férlagd nere vid
jarnvagsbron dar dven en extra pafart skisserats till vag E6 for sédergdende trafik
frn Sodra infarten.

Alternativ V1 och V2 avfirdades sedermera, framst pa grund av trafikméssiga skal
sdsom att orienterbarhet och tillrécklig 1angd pa vaxlingsstrackor inte tillgodosags
pa ett bra satt. Alternativ V3 har vidareutvecklats och kan sagas ligga till grund
for de redovisade forslagen i nu aktuella detaljplaner och vagplan.

Mot bakgrund av ovan redovisade alternativstudier i tidigare handlingar bedéms
det inte relevant att i denna MKB ytterligare utreda alternativ till genomférandet
av Sodra infarten och tillhrande ombyggnader av E6/E20, annat an en jamférelse
med nollalternativet. Méjliga alternativa utformningar av t ex pa-/avfartsramp fran
E6 inom detaljplaneomradena foér Sédra infarten bedéms med nuvarande kunskap
om omradet generellt ha marginell pdverkan pa omgivningen.

Utformning av vaganlaggningar och framst anldggningsarbetet som utfors i direkt
anslutning till Fylledn kan ha betydelse for pdverkan pa vattenomradet och Natura
2000-omradet Fylledns varden och konsekvenser av alternativ i detta avseende
beskrivs bést i den kommande tillstandsprévningen enligt 7 kap 28a § och 11 kap
miljobalken.

5.2 Nollalternativet med konsekvensbedomning
Nollalternativet &r en beskrivning av utvecklingen i omradet om detaljplanerna och

vagplanen inte genomfdrs. Nollalternativet kan i princip jamféras med alternativ 3
i Transportplanens MKB. Nollalternativet innebar att varken planerad trafikplats i
soder (trafikplats 42), ombyggnad av trafikplatsen vid Eurostop (trafikplats 43)
eller Sédra infarten genomfors. Inga additionskérfalt, eller sdnkning av radande
hastighetsbegrénsning (120 km/h), pd vag E6/E20 mellan dessa trafikplatser
genomfors da heller.

I nollalternativet ingdr dock de flesta 6vriga planerade féréndringar i vagnéatet
enligt Transportplanen. Nollalternativet omfattar de géng- och cykelvagar som
redan planerats av kommunen, men inte planskild passage vid Laholmsvéagen/
Ryttarevagen, passagerna av Véstkustbanan och passagen vid Fylledn. Foéreslagen
utveckling av verksamhetsomraden som finns medtagna i Framtidsplan 2030
forsvaras jamfort med om detaljplanerna och végplanen genomférs. Utbyggnaden
av antagen detaljplan for Villmanstrand ingdr i nollalternativet. Jamfért med
planalternativet kommer dock fysiska ingrepp i form av nyanlaggning av vag och
cykelvag i anslutning till Fylledn utebli vilket innebar att miljén kring Fylledn
kommer att vara jamfoérbar med nulaget.
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Jamfoért med planalternativet kommer en fortsatt utveckling kring hamnen att
forsvaras vilket pa sikt kan innebara negativ paverkan pa riksintresset for
kommunikation.

Jamfoért med dagens forutsattningar (figur 8 ) innebdr nollalternativet att trafiken
av bade tunga fordon och personbilar ytterligare tkar 1angs med Laholmsvégen,
se Figur 9. Det innebar fortsatta och 6kande olagenheter for de narboende i form
av hogre luftfororeningshalter och bullernivder samt ékade olycksrisker.
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Figur 8 Beréknade trafiksiffror §r 2012, d v s nuldget.

For att kunna bedéma konsekvenser av maximal trafikbelastning pa Sédra
infarten d v s med eventuell utbyggd bro éver Nissan samt reducerad kapacitet pd
Laholmsvagen genom att ett kdrfalt reserveras for kollektivtrafik har en framtida
trafiksituation med dessa férutsattningar ocksa tagits fram, se Figur 11.

Nollalternativet inneb&r ocksd att den besvarliga trafiksituation som finns vid
Larsfridsvagen kvarstar samt att olycksriskerna bade pa Laholmsvéagen och pa
Larsfridsvdgen samt pa anslutande végar fortsatter att 6ka nar trafikméngden
okar. Langs Laholmsvéagen bor det fler manniskor, som beroérs av buller och
luftféroreningar och som kan beréras av en olycka med farligt gods, jamfért med
antal boende utmed den planerade Sédra infarten. Okad trafik kan ge 6kad
barridreffekt som kan leda till sémre forhallanden for oskyddade trafikanter utmed
Laholmsvégen. Det &r inte troligt att ett nytt busskorfalt pd Laholmsvégen blir
genomférbart i nollalternativet da trafikmangden férvantas éka vilket ocksa ger
samre forhallanden for oskyddade trafikanter.
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A

Figur 9 Berdknade trafiksiffror §r 2030, utan utbyggnad av Sédra infarten,
d v s nollalternativet.

ila AD

Figur 10 Beréknade trafiksiffror §r 2030,
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Figur 11 Beréknade trafiksiffror §r 2030, med utbyggnad av Sédra infarten samt
ny bro éver Nissan och busskérfélt p4 Laholmsvégen.

Befintliga alléer utmed Laholmsvagen, Ryttarevagen och Larsfridsvagen forvantas
std kvar, men nytillskott av tradplantering utmed den nya Sédra infarten uteblir i
nollalternativet. Den férbattrade dagvattenhanteringen, som detaljplanerna for
Sddra infarten innebar, uteblir troligen i nollalternativet. Dagvattenhanteringen

fradn vag E6/20 forblir ocksd ofdrdandrad jamfort med nuléget.
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6. Miljobedomning och avgransning

6.1 Miljobedémningar

Bestdammelser om nar miljokonsekvensbeskrivningar ska upprattas och vad de ska
innehalla finns i miljdbalkens 6:e kapitel. Lagen talar hdr om tv3 olika typer av
miljobedémningar; MKB fér verksamheter och atgérder (ofta kallade projekt-MKB:
er) samt MKB for planer och program (plan-MKB: er). Anlaggning av statliga
vagar, i enligt med en vagplan, betraktas som en verksamhet och miljobedéms
enligt bestammelserna for projekt-MKB: er. Anlaggande av kommunala vagar,
som hanterats genom ett detaljplaneférfarande, bedéms daremot enligt
bestammelserna for plan-MKB: er.

6.1.1 MKB for planer (galler detaljplanen)
En plan-MKB ska identifiera, beskriva och bedéma den betydande miljopaverkan

som planens genomférande kan antas medféra for biologisk mangfald, befolkning,
manniskors halsa, djurliv, vaxtliv, mark, vatten, Iuft, klimatfaktorer, materiella
tillgdngar, landskap, bebyggelse, fornldmningar och kulturmiljé. Konsekvenserna
ska jamféras med motsvarande konsekvenser vid ett nollalternativ (den sannolika
utvecklingen i omrddet om planen inte genomférs). I den man det &r méjligt ska
aven rimliga alternativa atgarder fér att uppna planens syfte identifieras,
beskrivas och bedémas. Vidare ska en plan-MKB bland annat dven beskriva vilken
miljohdnsyn som tas i planen och vilka atgédrder som planeras for att motverka
negativa effekter.

Miljokonsekvensbeskrivningar upprattas endast for planer som kan antas medféra
en betydande miljopaverkan. Fér detaljplaner ska darfér en behovsbedémning
géras, i tidigt skede, for att klarligga om planen innebér betydande miljopaverkan
eller ej.

6.1.2 Projekt-MKB (galler viagplanen)
For projekt-MKB: er ar kraven pa utformning och innehall till stora delar likartade

de som galler fér plan-MKB: er. En projekt-MKB ska bland annat innehalla:

e En beskrivning av de dtgarder som planeras for att undvika skadliga
verkningar och hur det ska undvikas att verksamheten medverkar till att en
miljokvalitetsnorm enligt miljobalkens 5:e kapitel inte foljs.

e Hur 3tgarden inverkar pa méanniskors hélsa, miljén samt hushallningen med
mark, vatten och andra resurser.

e En redovisning av, eventuella alternativa lokaliseringar eller utformningar,
samt motiveringar till de val och stéllningstaganden som gjorts.

Frén och med 2013 ska MKB endast uppritts for vagplaner som kan antas
medféra betydande miljopdverkan. I annat fall upprattas en mindre omfattande
miljobeskrivning. Lansstyrelsen avgdér om en vagplan ska antas medféra
betydande miljépaverkan eller ej.
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6.1.3 Behovsbeddmning av detaljplanerna
I programskedet som pabérjades 2005 bedémdes planens miljokonsekvenser och

behovet av att géra en miljébedémning. En fullstdndig redogdrelse av det arbetet
finns i “Behovet av miljobeddmning”, daterad 2006-06-21. I programskedet
konstaterades att planerna innebér risk for betydande miljopaverkan inom
sakomradet Natura 2000-omradet Fylledn och i vérsta fall &ven inom
sakomradena olycksrisker, férorenad mark och férorenat grundvatten, buller och
luftkvalitet. I detaljplanearbetet har tidigare bedémningar och utredningar utgjort
ett underlag for arbetet.

6.1.4 Provning av vagplanen
Lansstyrelsen beslutade redan 2002-09-18 att utbyggnaden av Sdédra infarten,

inklusive atféljande ombyggnader av E6/E20, kan antas medféra betydande
miljopaverkan. Som underlag for sitt beslut pekade Lénsstyrelsen pa projektets
omfattning, miljoéns kénslighet avseende Fylledn som Natura 2000-omrade och
effekternas betydelse och komplexitet med sarskild hansyn till allmdanhetens
behov av information.

6.2 Avgransningar

6.2.1 Allmant
Vad miljokonsekvensbeskrivningar for verksamheter respektive for planer och

program ska innehalla regleras i MB 6 kap. 7 § respektive 12 och 13 §§. Generellt
kan sdgas att en MKB ska innehdlla de uppgifter som behdvs for att dess syfte ska
uppfyllas och som ar rimliga och relevanta i det aktuella fallet.

Avgransningen av en MKB ska inte ses som enbart ett inledande steg i MKB-
processen, utan som nagot som kontinuerligt ses éver och uppdateras under
processens gang.

Kommunen och Trafikverket har vid flera tillfallen samratt med Lansstyrelsen om
avgrénsningen av miljokonsekvensbeskrivningarna. Utifrdn detta samrad har
miljokonsekvensbeskrivhingarna avgransats enligt nedan.

6.2.2 MKB for detaljplanerna
MKB for planer ska, enligt Miljébalken 6 kap. 13 §, innehalla de uppgifter som &r

rimliga med hansyn till:

. bedémningsmetoder och aktuell kunskap
. planens eller programmets innehall och detaljeringsgrad
. allmanhetens intresse
. att vissa frdgor kan bedémas battre i samband med prévningen av andra
planer och program eller i tillstandsprévningen av verksamheter eller
dtgarder
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6.2.2.1 Avgrénsning vad géller detaljeringsgrad
MKB:n tillhérande detaljplanerna ska beskriva konsekvenserna av detaljplanernas

foreslagna markanvandning. MKB till detaljplanerna ska avgransas till rimliga och
relevanta uppgifter for den nivd som detaljplanerna beskriver. Konsekvenserna av
bdde Sodra infartens etapp 1 och 2 ska beskrivas. Eftersom detaljplan for etapp 2
tas fram i ett senare skede och da vissa utredningar for etapp 2 inte &r
fardigstallda kommer dessa konsekvenser att beskrivas mer 6versiktligt. MKB till
detaljplaner ska uppfylla kraven i Miljébalken 6 kap 12- 13 §8§.

Végledande fér avgransningen av aspekter och niva bestar av en inledande
bedémning av for vilka av de miljdaspekter som raknas upp i miljébalken 6 kap 12
§ som de olika planerna kan férvdntas medféra betydande miljépaverkan. Det har
saledes gjorts en dversiktlig bedémning av pdverkan och effekt som bland annat
utgdtt fran de vérden som fysiskt kan skadas eller forsvinna vid genomférandet av
detaljplanerna, till exempel fornlamningar, skyddade arter och vardefulla
byggnader. Vidare har omfattningen i form av bland annat varaktighet och rumslig
spridning av de effekter som kan uppstd vid ett genomférande av planerna
bedémts dversiktligt.

Utifran framtagen behovsbeddémning foreslas féljande aspekter behandlas i MKB
som tillhdr detaljplanen.

. Naturmiljé (Natura 2000 och vattenmiljo)

. Landskapsbild

. Rekreation och friluftsliv

. Manniskors halsa (buller och luftféroreningar)
. Férorenad mark

I den inledande avgransningen, som stamdes av med Lansstyrelsen, féreslogs att
dven miljdaspekten kulturmiljé skulle behandlas. Utifrdn resultat av en arkeologisk
utredning, som inte pavisade ndgon férekomst av fornlamningar, har
sannolikheten for att fér betydande miljépaverkan pa kulturmiljén vara liten och
aspekten hanteras darfoér inte vidare i denna MKB.

Enligt miljébalken 6 kap. 13 § kan vissa fragor bedémas béttre i samband med
prévningen av andra planer och program eller i tillstdndsprévningen av
verksamheter eller 3tgérder.

I denna MKB redovisas paverkan pa Natura 2000-omradet Fylledn. Denna
pdverkan &r i allt vasentligt en foljd av dtgérder som ror detaljplanen for etapp 1
av Sédra infarten. Paverkan pa Fylledn till f6ljd av atgérder pa vég E6/E20, enligt
vagplanen, innebér endast positiva konsekvenser for Fylledn jamfért med
dagslaget, till féljd av forbattrad hantering av vagdagvattnet.
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Tabell 1 Avgrdnsning av aspekter som tas upp i MKB:n fér detaljplanen.

Aspekt

Kommentar

Biologisk mangfald, vaxt- och
djurliv

En naturinventering har gjorts som underlag fér bedémning av
paverkan. P&verkan p& naturmiljé och arter, inklusive p& Natura
2000-omradet Fylledn, redovisas i denna MKB under avsnitt 7.2
samt avsnitt 8.1-2.

En tillstdndsprovning enligt 7 kap 28 a§ MB krévs eventuellt for
vissa atgarder i detaljlanen for etapp 1. En MKB med sarskilt fokus
pa paverkan och konsekvens pa Natura 2000-omradet kommer i
s8 fall att tas fram vid denna tillstandsprovning.

Befolkning och manniskors
hélsa

Planforslaget innebér ny trafikstruktur och kan paverka boendes
luft- och bullermiljé. En bullerutredning har tagits fram som
belyser bullerpaverkan fran vag- och spartrafik vid bostader.
Paverkan pa framst boendes luft- och bullermiljé beskrivs i denna
MKB, se avsnitt 7.4-5 samt 8.5.

Buller- och luftmiljo avseende befintliga och planerade
verksamheter i 6vrigt hanteras inte i denna MKB.

Den nya trafikstrukturen inneb&r dven nya gdng- och cykelvégar,
vilket har betydelse for rekreation och friluftsliv. Pverkan p8
rekreation och friluftsliv beskrivs under avsnitt 7.3 och 8.3.

Den nya trafikstrukturren innebar ocksa att tung trafik med farligt
gods leds ny vag. Risker for olyckor med farligt gods tas ocksa
upp i MKB:n.

Grundvatten och férorenad
mark

En sammanstéllining av genomférda marktekniska undersdkningar
har tagits fram. Dessa visar att grundvattnet i del av planomradet
ar p%verkat av metallféroreningar. Hantering av férorenad mark,
lansvatten och grundvattenbortledning i byggskedet behandlas
oversiktligt i kap 9 i MKB:n.

Ytvatten

Pverkan pa vattenmiljo ar starkt inopkopplad med paverkan pa
naturmiljon kring Fylledn. En dagvattenutredning och en
naturinventering har gjorts.

Konsekvenser och skyddsatgarder redovisas i denna MKB under
avsnittet 7.2 och 8.2.

Luft

Planerna medger att en infartsvdg in i Halmstad skapas, vilken ger
forandrade trafikfloden och paverkar luftmiljon lokalt.
Miljéaspekten méanniskors halsa- luftmiljé hanteras i denna MKB
under avsnitt 7.5.

Klimatfaktorer

Utredning avseende hdga vattenfloden och héga havsnivaer har
gjorts. Aspekten beskrivs dversiktligt i denna MKB under avsnitt
10.4.

Materiella tillgdngar

Inga sarskilda materiella tillgdngar finns beskrivna for
planomrédet. Aspekten kommer inte ndrmare att redovisas i
MKB:n.

Landskap En helt ny vég foreslds i stadsmiljon enligt detaljplanen. Ett
gestaltningsprogram har tagits fram. Miljoaspekten redovisas i
denna MKB i avsnitt 8.3.

Bebyggelse Detaljplanen bedoms inte ha ndgon priméareffekt pa

bostadsforsérjningen inom Halmstad kommun men féréandringen
av infrastrukturen kan pa sikt forbattra mojligheterna till
utbyggnad av bostader i enlighet med &éversiktsplanens
intentioner.

Paverkan pa befintlig byggelse till foljd av plangenomfdrandet
beddms inte uppkomma. Aspekten kommer inte ndrmare att
redovisas i MKB:n.

Forn- och kulturldmningar och
annat kulturarv

Inga kanda fornlamningar berdérs. En arkeologisk utredning har
gjorts och den visar att inga lamningar av antikvarisk betydelse
berors. Aspekten redovisas darfor inte vidare i MKB:n.
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En separat ansdkan om tillstand enligt 7 kap 28a§ miljobalken kommer att krévas
med avseende pa paverkan pa Fylledn. Den &r dven aktuellt med anldggande av
erosionsskydd i anslutning till brofasten i Fylledn. Dessa arbeten kan utgéra
tillstandspliktig vattenverksamhet enligt 11 kap miljobalken. Konsekvenser for
Natura 2000 - omrddet och atgarder i vatten beskrivs darfor bast i detalj i den
miljokonsekvensbeskrivning som uppréttas i samband med tillstdndsansokan.

Planerad gang- och cykelpassage under Vastkustbanan kommer att anldggas
under grundvattennivdn varfér permanent avsankning genom pumpning kravs.
Vattnet kommer att ledas till Fyllesjo. Den grundvattensdnkning som uppstar har
utretts och bedéms inte ha ndgon paverkan pa vare sig allméanna eller enskilda
intressen och bedéms darfér inte vara prévningspliktig vattenverksamhet. Samrad
om lénsstyrelsen bér géras om detta.

GC-passagen under Laholmsvagen kommer att anlaggas som en otat
konstruktion. Matningar visar att grundvattennivan pa platsen ligger sa pass hogt
att permanent avsankning kravs. Vidare undersékningar kommer att kravas.

Under byggskedet kan grundvatten tillfalligt behdva ledas bort, vilket ocksa kan
utgora tillstdndspliktig vattenverksamhet.

Rivning av gamla brofasten och byggande av ny bro kommer att krava tillfallig
spontning. Detta kan utgdra vattenverksamhet och i s3 fall kommer prévning
enligt 11 kapitlet miljébalken bli aktuellt.

6.2.2.2 Geografisk avgrénsning
Granserna for planomradet utgér den primara geografiska avgrénsningen.

Planomradet &r beldget i Halmstads 6stra del, ca 3 km dster om Halmstad
centrum. Detaljplanen fér etapp 1 avgrédnsas av bostadsomradet Andersberg i
norr, verksamhetsomradet Vilhelmsfalt och Ryttarevédgen i véster samt E6 i
nordost. I den sddra delen avgransas detaljplanen av befintlig anslutning
(Villmanstrandvégen) till vdg 15 samt Véstkustbanan och i férlangningen Ostra
stranden. Detaljplanen for etapp 1 stracker sig fram till Montdrgatan dar etapp 2
tar vid. Planomradet for etapp 1 omfattar ca 43 ha.

Detaljplanen for etapp 2 avgransas i sydvast mot Montdrsgatan och i nordvast av
Stalverksgatan samt korsningen Laholmsvagen/Wrangelsleden. Etapp 2 angransar
till Ostra Strandens stugomrade i sydvést och verksamhetsomraden i nordost.

Utifran aktuella utredningar har influensomradet differentieras for olika
miljdaspekter och konsekvenser beskrivs for ett stérre omrade &n sjélva
planomradet. Det har bedémts att det framst &r aspekten ménniskors hélsa, med
avseende pd buller- och Iuftpaverkan, dar planen medféra paverkan utanfor
planomradet. I viss man kan dven paverkan ske nedstréms i Fylledn avseende
natur- och vattenmiljo.
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6.2.2.3 Tidsmé&ssig avgransning
Nollalternativ och andra studerade alternativ som redovisas i MKB:n ska beskrivas

mot samma tidshorisont, vilket brukar kallas jamférelsedr. Bedémningarna ska
goras for scenario som innebar en fullstandig utbyggnad enligt detaljplanen. I
MKB:n har 2030 antagits som jamforelsear.

6.2.3 MKB for vagplanen

6.2.3.1 Avgrénsning av miljéaspekter
Avgransningen av miljoaspekter syftar till att inrikta végplanens MKB p& de fragor

som ar relevanta i det aktuella projektet. Avgransningen ska omfatta de uppgifter
som behover belysas for att mojliggéra en samlad bedémning av planforslagets
konsekvenser fér manniskors hilsa, miljén och hushallningen med mark, vatten
och andra resurser.

Avgransningen ska ocks3 tillse att MKB:n redovisar i vilken man planen uppfyller
véglagens grundprincip om att &ndamalet med atgarderna ska uppnas med minsta
intrang och olagenhet fér ménniskors hélsa och miljén, utan oskélig kostnad.

De miljéaspekter som bedémts vara av betydelse infér beslutet om antagande av
vagplanen, och som darfér behandlas i MKB:n, framgar av tabell 2 . Av tabellen
anges dven en rad miljdaspekter som efter bedémning inte funnits vara relevanta
att behandla i planen, samt motiven for detta.

6.2.3.2 Geografisk avgrdnsning
MKB:n for vagplanen omfattar, utdver sjalva planomradet, de olika

miljokonsekvensernas influensomraden. Influensomradet ar det omréde som pa
n§got satt kan komma att p5verkas, direkt eller indirekt, av de planerade

o e o = . . o

atgarderna och kan saledes stracka sig utanfor planomradet.

Exempel pa paverkan som kan ske utanfér planomradet &r andrade
bullerférhallanden, och vattenkvalitetsféorandringar som sprids nedstréms
planomradet.

Influensomradets grénser varierar sdledes starkt beroende pa vilken miljdaspekt
som avses. P& grund av detta har inget exakt geografiskt influensomrade
definierats. Istéllet beskrivs for varje enskild miljdaspekt vilka omraden som
riskerar att paverkas.

6.2.3.3 Tidsmé&ssig avgransning
For att harmoniera miljokonsekvensbeskrivningarna for véagplanen och

detaljplanerna har 8r 2030 satts som jamforelsedr (eller horisontdr) dven for
vagplanen.
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Tabell 2 Avgrénsning av vilka aspekter som tas upp i MKB:n avseende védgplanen.

Aspekt Kommentar

Manniskors hélsa Planférslaget innebar trafikférandringar som paverkar boendes buller- och
luftmiljé. MKB:n behandlar darfor vagtrafikens inverkan pa buller- och
luftmiljé vid nérliggande bostéder. Aven sdkerhetsaspekter och individ- och
samhallsrisker till f6ljd av olyckor med farligt gods berérs.

Naturmiljo (Biologisk Natura 2000-omradet Fylledn ligger i omedelbar narhet till de planerade nya

mangfald, véxt- och ramperna pa trafikplats 42. Vidare leds végdagvattnet fr&n den berorda
djurliv) strackan av E6/E20 ut i Fylledn. Naturmiljon behandlas darmed i MKB:n
Landskap Vagplanen innebér tillsammans med detaljplanerna lokalt stora férandringar i

vaginfrastruktur och landskapsbild i tdtbebyggda omraden. Landskapsbilden
behandlas darmed i denna MKB

Kulturmiljé Inga kdnda fornlamningar berdérs. En arkeologisk utredning har gjorts och den
visar att inga lamningar av antikvarisk betydelse berors. Aspekten redovisas
darfor inte vidare i MKB:n.

Rekreation och Véagplanen innebér i sig ingen direkt paverkan pa forutsattningarna for
friluftsliv rekreation och friluftsliv. De konsekvenser for rekreation och friluftsliv som
detaljplanerna ger upphov till kan dock ses som en indirekt féljd av vdagplanen
och beskrivs 6versiktligt i denna MKB.

Grundvatten och De enda arbeten enligt vagplanen som sker under grundvattennivan &ar
fororenad mark anlaggning av en gc-port vid trafikplats 43, samt en fordréjningsdamm for
vagdagvatten pa vastsidan av E6. Vid gc-porten sanks grundvattennivan
permanent cirka 2 meter. Enligt utférda berakningar blir paverkansomradet
forhallandevis litet (cirka 50 meter i radie). Inga kanda vattentékter finns i
narheten. Inga naturvarden bedéms bli pdverkade. I den geotekniska
underlagsutredningen (Sigma 2016-06-13) gbérs beddmningen att varken
enskilda eller allmé@nna intressen berérs av sankningen. Denna bedéms
darmed ej kréva tillstdnd enligt MB. Betraffande fordréjningsdammen kravs
en temporéar grundvattensankning i byggskedet. Inte heller denna sdnkning
bedéms ha ndgon paverkan av betydelse for allmanna eller enskilda intressen.
Den nordligaste delen av planomradet nar in 6ver grundvattenférekomsten
"Halmstad, SE629214-132197". Férekomsten ar knuten till ett undre slutet
magasin i friktionsjord och dverlagras av lera. Det bedéms ddrmed inte
paverkas av de 8tgarder som gors enligt vagplanen. Mot bakgrund av
ovanstaende behandlas inte grundvatten vidare i denna MKB, undantaget
korta kommentarer i kap 9 (konsekvenser av byggskedet).

Inga kanda potentiellt férorenade omraden forekommer i véagplaneomradets
omedelbara narhet. De markprover som utférts har inte visat pa
fororeningshalter som &verskrider riktlinjerna for mindre kanslig mark-
anvandning. Féroreningar i mark, grundvatten och rivhingsmassor behandlas
darmed endast kortfattat under kapitel 9.

Ytvatten Paverkan pa ytvattenmiljon &r starkt kopplad till pdverkan pa naturmiljon i
och intill Natura 2000-omra&det Fylledn. Fylle&n, liksom Laholmsbukten dar an
mynnar, ar utgdr aven klassade vattenférekomster som omfattas av MKN.
Paverkan pa ytvatten behandlas darmed i MKB:n.

Luft Vagplaneforslaget innebér trafikforandringar som paverkar luftkvaliteten i
tatbebyggda omraden. Frdgan om huruvida MKN for utomhusluft uppfylls eller
inte behandlas dérmed i MKB:n.

Framtida Utredningsomradet ligger pa I&glant mark, som stallvis ligger lagre &n 3 m
havsnivahajningar éver havsytan. Konsekvenser av héjda vattennivaer till féljd av ett forandrat
klimat berérs darmed kort i MKB:n.
Hush&llning med De planerade anldggningarna innebér ianspraktagande av mark och omfat-
mark, vatten och tande hantering av massor. I MKB:n berors darmed hur planerade dtgarder
andra resurser harmonierar med hushallningsprinciper enligt MB 2 kap. 5 § samt 3 kap.
Areella naringar Vagplanen innebar inga ingrepp i brukningsvard jordbruksmark eller i mark av
betydelse for skogsnadringen. Darmed behandlas dessa aspekter inte vidare i
MKB:n.
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6.3 Bedomningsgrunder och bedéomningsmetoder
Gjorda miljébedémningar omfattar de miljdaspekter som har bedémts kunna

pdverkas pa ett betydande satt vid genomférandet av planférslagen. For att fa
enhetliga bedémningar av alla aspekter kommer nedanstdende principer och
skalor for bedémning av effekter och konsekvenser att anvandas for
detaljplanerna, sdval som for vagplanen

Effekter (férandringar av miljokvalitet som kan matas eller registreras) redovisas i
foljande skala:

. Liten
. Medelstor
. Stor

Redovisning av effekter utgar generellt fr&n utbredning (lokalt, regionalt eller
globalt) och varaktighet; kortvariga/tillfilliga (manader), ldngvariga men rever-
sibla (3r) eller permanenta/irreversibla. Andra faktorer av betydelse &r om
effekten ar direkt eller indirekt, jamnt flodande eller varierande éver tid samt om
det ar en kumulativ effekt av flera planerade eller pdgdende verksamheter. Aven
sannolikheten beaktas vid beddmning av effekters och konsekvensers storlek.

Miljokonsekvenserna &r en vérdering av miljoeffekternas betydelse som utgar frén
dels effektens omfattning, dels det varde som det specifika miljointresset tillmats.
Grunderna for vardering av miljdintressen och miljoeffekter skiljer sig at mellan
olika miljoaspekter. Effekternas betydelse varderas bland annat med hansyn till
relevanta bestdammelser, till exempel miljobalkens hushaliningsbestammelser,
vedertagna rikt- eller gransvarden och gallande miljokvalitetsnormer. For
bevarandeintressen, som exempelvis kulturmiljo, &r omradets eller objektets
specifika kvaliteter, sarart och eventuellt lagstadgat skydd viktiga parametrar.
Effekterna och miljointressets varde vags samman till en konsekvensbedémning.
Milj6baspekternas/-intressenas varde redovisas i foéljande skala:

. Litet
. Medelstort
. Stort

Konsekvenser redovisas i féljande skala:

. Ingen/marginell
. Liten

. Medelstor

. Stor

. Mycket stor
Beskrivningar och véarderingar av miljokonsekvenser utgdr bade fran vad som

anges pa plankartor, och i skrivna handlingar. I det fall MKB:n féreslar ytterligare
skyddsatgarder utéver det som planerna medger kommer det att framga.
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7. Overgripande forutsattningar och konsekvenser av
detaljplanerna och vagplanen

I detta kapitel beskrivs dvergripande paverkan och konsekvenser till folid av de
bdda detaljplanerna fér Sédra infarten samt vagplanen for E6/E20. Eftersom
detaljplanen fér etapp 2 tas fram i ett senare skede far de sammantagna
beddmningarna delvis ses som preliminara.

Detaljplanernas och vagplanens genomférande innebar évergripande andringar i
centrala Halmstads trafikstruktur, samt nya ytor fér etablering av verksamheter.
Darmed forandras ocksa buller- och luftmiljésituationen i centrala Halmstad, vilket
kan paverka miljdaspekten ménniskors halsa. Detaljplanerna och vagplanen kan
&ven innebéra viss dvergripande paverkan pa natur- och vattenmiljon i Fylledn
som ingar i det europeiska ekologiska natverket Natura-2000 (se figur 12) genom
andrade dagvattenférhdllanden. Den fordndrade trafikstrukturen innebér ocksd en
dvergripande paverkan pa friluftsliv och rekreation. I 6vrigt bedéms planerna
innebéra lokal pdverkan som bést konsekvensbeskrivs i samband med respektive
plan (se kapitel 8).

Den naturtyp och art
som utpekas i den
kommande uppdaterade
bevarandeplanen for
Fylledns Natura 2000-
omréde &r:

e Naturliga stérre
vattendrag av

fennoskandisk typ
e Lax (i sOtvatten)

Figur 12 Det bl8tonade omr8det visar Natura 2000-omr8det fér Fylle8ns
utbredning i férh8llande till planomr8dena fér detaljplanerna och véagplanen.
Kélla: Naturv8rdsverket, Skyddad natur.

7.1 Natur- och vattenmiljo i Fylledn
Planomradena fér Sédra infarten och végplanen omfattar huvudsakligen redan

exploaterad mark. Den nya infartsleden och ramperna till den nya trafikplatsen pa
E6 kommer dock delvis att anldggas pd oexploaterad mark vid Fylledn. Som
underlagsmaterial till planarbetet har en Naturvardesinventering utférts under
2014 av detaljplanomradena for Sédra infarten samt merparten av
vagplaneomradet for E6/E20. Denna visar att det framst &r i och vid Fylledn som
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héga naturvédrden av stort allmént intresse férekommer och kan paverkas av
genomférandet av planférslagen. Fylledn ar utsett som bade Natura 2000-omrade
och som omrade av riksintresse for naturvard och friluftsliv. Fér mer information
om resultaten av naturvardesinventeringen och om Fylledns naturmiljo hanvisas
till styckena 8.1 och 8.2.

Planférslagens dvergripande paverkan pa natur- och vattenmiljon i Fylledn bestdr
framst i forandringar med avseende pa tillférseln av dagvatten fran befintliga eller
planerade végar och andra hardgjorda ytor inom planomradena. En del av
dagvattnet inom detaljplaneomradet fér etapp 2 kommer troligen att avliedas mot
hamnen och har havet som recipient. Huvuddelen av dagvattenavrinningen frén
planomradena bedéms dock i nuldget ske mot Fylledn.

Mangden hardgjorda ytor dkar i och med genomférandet av detaljplanerna och
vagplanen, vilket innebar att dagvattenavrinningen fran ytorna dkar. Samtidigt
innebar alla planerna forbattringar jamfért med nulaget, vad avser férdréjning och
rening av dagvattnet. Aven méjligheterna att tillflligt stdnga av dagvattenflddet, i
handelse av olyckor som medfér utslapp av féroreningar, forbattras betydligt.

7.1.1 Dagvattenpaverkan fran detaljplaneomradet
I dagvattenutredningar (Rambdll, 2015 och 2016) géllande detaljplanen for etapp

1 foreslds att omhandertagande av dagvattnet sker genom férdrdjning och rening
i dagvattendammar och kassetmagasin i nara anslutning till de olika
verksamhetsomradena. Darefter leds vattnet i befintliga ledningar till recipienten
Fylledn utom i sédra delen dar en ny ledning leds till recipienten Fyllesjo.
Dagvattendammarna har en flédesutjdamnande effekt och kommer dven att
reducera féroreningsinnehallet i dagvattnet genom avséttning av partiklar och
avskiljning av olja. Tungmetaller som bly, koppar och zink &r i mycket hég grad
partikelbundna och sedimenterar i stor utstrackning i lugnvattenmiljder. Aven
halterna av fosfor och kvéve férvéntas i viss man reduceras i
dagvattendammarna. Fér dagvatten som leds till Fylledn fran nytillkommande ytor
kommer en separat dagvattenutredning bifogas i den kommande Natura 2000-
prévningen.

7.1.2 Dagvattenpdverkan frdn vigplaneomradet

Befintliga férh8llanden

Betraffande E6/E20 sker avrinningen fran végytorna i nuldget till sidodiken eller
vagens mittremsa dar vattnet infiltrerar ner till befintligt draneringssystem. I
samband med infiltreringen renas vattnet och mycket av de partikelbundna
féroreningarna, bland annat tungmetaller och fosfor, fastldggs i marken. Aven
kvavehalterna reduceras kraftigt vid infiltreringen. Inga magasin fér férdréjning
och ytterligare rening av vattnet finns i nuldget utan det vatten som samlas upp i
draneringsledningarna leds direkt till Fylledn via flera mindre kulvertar samt tva
storre kommunala kulvertar som passerar under E6. Mdjligheterna att fanga upp
utslapp av fororeningar i samband med olyckor ar darmed begransade.
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Féréndringar vid ett genomférande av védgplanen

Vdgplanen innebar att befintligt dagvattensystem for E6/E20 byggs ut for att
uppna 6kad férdrojning och kompletterande rening av vattnet (se figur 13). Allt
vatten fran de nya ramperna kommer att ledas via nya férdréjningsmagasin. Ett
av dessa nya magasin (ljusblatt magasin i figur 13) anldggs inom végplanen,
medan de 6vriga anldggs inom detaljplanen fér etapp 1 och ags av kommunen.
Aven vattnet frén vastra halvan av befintlig vag E6, frén trafikplats 43 och drygt
700 meter norrut, kommer i planférslaget att ledas via Trafikverkets nya
dagvattenmagasin istdllet fér att, som i nuldget och vid nollalternativet, ledas via
en kommunal kulvert direkt till Fylledn.

Samtliga de nya férdréjningsmagasin som ska motta dagvatten fran E6/E20,
Trafikverkets saval som kommunens, kommer att férses med avstédngnings-
anordningar for att forbattra mdojligheten att ta om hand utslapp vid olyckor, innan
det ndr Fylledn.

9 0 100 150 200. 250. 300 —350 400,450 500
— =5
Horisontal skala | %

Figur 13 Oversikt éver planerad dagvattenavrinning fr8n vdgplaneomridet.
Vattnet fr8n mérkbl8, ljusbl8, orange och rosa ytor leds till nya férdréjnings-
magasin med motsvarande férg. Gréntonade ytor leds till kommunens
huvudkulvert under végen vid Fyllebro.

Dagvattnet frén merparten av vagbanan mellan trafikplats 42 och 43 (grén yta i
figur 13) leds enligt planférslaget, pd grund av tekniska svarigheter, inte via ndgot
av de planerade fordréjningsmagasinen. En forbattring jamfort med idag ar dock
att detta vatten samlas upp i en ny ledning p& dstsidan av E6/E20 och leds till
kommunens huvudkulvert vid Fyllebro. Darmed passerar dagvattnet fran hela
denna yta en vatmark, anlagd som kvévefalla p& 1990-talet, innan det nar
Fylledn. Idag rinner endast dagvattnet fran en mindre del av vagytan mellan
trafikplats 42 och 43 via vatmarken, medan resterande ytor avvattnas direkt till
Fylledn via olika kulvertar. Ytterligare en férbattring i hanteringen av dagvattnet
fran det grénmarkerade omradet i figur 13 &r att brunnar med avstangnings-
mojligheter installeras pa strategiska platser.

Miljébeffekter

Negativa miljdeffekter av dagvattenutslédpp uppstar framfor allt vid utslapp av
stora dagvattenfloden till sma recipienter, vilket darfér ska undvikas. De
dagvattenfldden som i nuldget slépps fran vég E6 till Fylledn ar vid normala
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situationer mycket sma jamfort med vattenflédet i an som vid medelvattenféring
uppgar till cirka 8,5 m3/sekund. Vid mer extrema regn kan dock dagvattenflédet
kortvarigt bli betydande. Vid ett tiodrsregn med 10 minuters varaktighet har till
exempel berdknats att dagvattenutflédet fr&n vagplaneomradet (i dagens
situation) uppgar till cirka 1,3 m3/sekund. Berdkningen baseras pa en situation dar
marken i omradet &r vattenmaéttad sd att tillkommande nederbérd snabbt
resulterar i motsvarande flédesdkning i draneringssystemet. Vid sddana
situationer &r dock normalt dven flédet i Fylledn hégt. Som jamforelse kan

namnas att ans medelhdgvattenféring uppgar till cirka 40, och ett tiodrsflode till
drygt 50, m3/sekund.

Mot bakgrund av ovanstdende bedéms att det dagvatten som i nulaget avleds fran
vagplaneomradet till Fylledn snabbt spads ut i tillfredsstéllande grad och att de
fororeningar som foljer med dagvattnet inte riskerar att upptrada i problematiskt
héga koncentrationer i an.

Végplanen innebér att mdngden hardgjorda ytor 6kar vilket i sin tur innebar stérre
dagvattenfléden samt 6kad total méngd féroreningar som avrinner fran de
hdrdgjorda ytorna. Samtidigt innebar planférslaget (som beskrivs ovan) att den
nuvarande reningen kompletteras och forbattras. Effekten av den utdkade
reningen bedéms 6vervdga den 6kning av féroreningar som genereras av den
utokade vagarealen. Sammantaget bedoms darmed vagplanen leda till att
halterna av féroreningar blir ndgot lagre i Fylledn. Med hansyn till storleks-
forhallandena mellan dagvattenflédena och vattenflédet i Fylledn bedéms dock att
dessa skillnader knappt blir matbara.

Ytterligare en positiv férandring vid genomférandet av vagplanen ar att
mojligheterna att fanga upp, och ta om hand, utslépp i samband med olyckor dkar
till féljd av de nya magasinen och de forbattrade avstangningsmaojligheterna.

Mot bakgrund av de ovan beskrivna forhallandena bedéms att ett genomférande
av planférslaget inte riskerar att paverka miljén i N2000-omradet pa nagot
betydande satt. Risken for att gynnsam bevarandestatus inte uppnas fér omradets
genetiskt unika laxstam, samt de forekommande N2000-naturtyperna, bedéms
inte forsamras jamfort med nollalternativet.

7.1.3 Konsekvensbedomning: Natur- och vattenmiljo
Sett fran ett dvergripande perspektiv, och i forhallande till nollalternativet,

beddms en férandrad dagvattenhantering enligt planférslagen, sammantaget
resultera i inga, eller marginella positiva konsekvenser for vattenmiljon i Fyllegn.
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7.2 Friluftsliv och rekreation
Halmstads viktigaste rekreationsomraden ligger vid kusten samt kring de storre

darna och vattendragen. Detaljplanerna for Sédra infarten och véagplanen for
E6/E20 berér Fylledn och ligger i nara anslutning till Ostra stranden vid
Laholmsbukten.

Bade Fylledn och Laholmsbukten med naromrdden &r av riksintresse for
friluftslivet enligt 3 kap 6 § miljobalken, se Figur 33. Urvalskriterierna for
riksintressena har bland annat angivits vara sdrskilt goda tillféllen till fritidsfiske
och goda forutsattningar for positiva upplevelser och for natur- och kulturstudier.
For kustomradet &r det dven utsdkta forutsattningar for bad, windsurfing och
batsport. Fylledn omfattas &ven av strandskydd enligt 7 kap. miljébalken. I
kommunens oversiktsplan, Framtidsplan 2030, lyfts Fylledn ocksa fram som ett
omrade med utvecklingspotential som rekreationsstrak.

Utbyggnaden av gang- och cykelnétet i samband med genomférandet av Sédra
infarten syftar till att géra Fylledn och Ostra stranden mer lattillgéngliga som
rekreationsomrdden. Jarnvagen utgér idag en barriar mellan Ostra stranden och
bostadsomradena i 6ster. Mellan Fylledn och Halmstads centralstation finns idag
tre passager av Vastkustbanan. Genom detaljplanerna for Sédra infarten planeras
det for tva ytterligare passager av Véstkustbanan vilket bedéms 6ka
tillgédngligheten till strandomradena och till Ostra stranden. Nya planskilda
korsningar for gdng- och cykeltrafik planeras ocksa fér passage av Laholmsvégen,
vilket 6kar tillgédngligheten och sikerheten fér gdende och cyklister.

Figur 14 Befintliga och planerade g8ng- och cykelstr8k. De inringade passagerna
kommer att anldggas vid genomférandet av detaljplanerna.
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Sddra infarten och den tillhbrande ombyggnaden av E6/E20 kommer att ta del av
det strandskyddade omradet i ansprdk fér nya vaganldggningar, broar och
trafikplats vilket innebar en viss forlust av naturlig miljo i anslutning till Fylledn.
Det permanenta ingreppet i det strandskyddade omradet &r dock begrédnsat och
sker delvis i direkt anslutning till Vastkustbanan inom ett omréde som idag &r
otillgéngligt fér allmanheten

Omradena norr och sdder om Vastkustbanan, dar vissa ytor ocksd tas i ansprak
for av- och pafartsramper till vdg E6 samt for “Fylledleden”, &r daremot
tillgangliga for allmanheten. Dessa omraden &r dock idag bullerstérda, av
motorvagen och Vastkustbanan, vilket begransar deras varde for det rorliga
friluftslivet och gér att manniskor &r mindre bendgna att uppehalla sig en ldngre
tid i omradet annat &n i mycket nara anslutning till Fylledn. Idag &r det inte heller
maojligt att till fots eller med cykel passera Vastkustbanan utmed vastra sidan av
Fylledn. Passage kan endast ske inom vattenomradet.

Detaljplanen for etapp 1 medger en ny passage under Vastkustbanan i néra
anslutning till Fylledn. Langs Fylledn planeras ocksd en ldngre sammanh&dngande
led (Fylledleden) som via namnda jarnvagspassage skapar ett sammanhéngande
rekreationstrdk utmed Fylledns dalgdng, fran havet och Ostra stranden, via
Strandtorps golfklubb och Fyllesjg, till &dalen norr om Vastkustbanan och vidare
uppstroms (se Figur 14).

Den planerade Fylledleden, &dalens status som riksintresseomrade for friluftsliv
och kommunens ambitioner att starka och utveckla &dalens vérden for rekreation,
naturturism och upplevelser, gér att det finns skal att évervaga
bullerskyddsdtgéarder &ven med hansyn till friluftslivet utmed an. Inte minst langs
motorvégsbron dver Vastkustbanan, dar E6:an ligger pd hég bank, bedéms att ett
bullerskydd skulle innebara férbattringar fér upplevelsevérdena i adalen. Ett
sadant bullerskydd skulle sannolikt i viss man &ven bidra till ytterligare férbattrad
bullermiljé fér boende vid Fyllebro.

Inga formella krav finns pa bullerskydd av friluftsomrdden vid vagbyggnation.
Trafikverkets nya riktlinjer fér buller, som galler frdn 2016, innefattar &ven vissa
friluftsomraden. Riktlinjerna géller dock endast frekvent nyttjade friluftsomraden
med 18g bakgrundsniva och dar 18g bullerniva utgdr en sarskild kvalitet, vilket inte
bedéms vara fallet p8 den aktuella platsen. Bullerskydd p& vagbron har
diskuterats i projektet, men har av Trafikverket och Halmstads kommun avforts
som orimligt i férhallande till kostnaden.

Aven utan bullerskyddsatgéarder fér Fylleddalen bedéms sammanfattningsvis att
varken detaljplanerna eller vigplanen inverkar negativt pa de varden som
riksintressena avser att skydda. Vattenkvalitén i Fylledn bedéms, med féreslagna
skyddsatgarder och planerad hantering av dagvattnet fran planomradena, inte
férsamras. Darmed bedéms férutsittningarna for fritidsfisket inte patagligt
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forandras. Varken detaljplanerna for Sodra infarten, eller vagplanen for E6/E20,
bedéms heller motverka strandskyddets syften avseende det rorliga friluftslivet.

7.2.1 Konsekvensbedomning: Friluftsliv och rekreation
Sett fran ett dvergripande perspektiv, och i férhallande till nollalternativet,

beddms ett genomfdérande av planférslagen sammantaget resultera i medelstora
positiva konsekvenser for friluftsliv och rekreation.

7.3 Manniskors hdlsa - bullermiljo
En stor andel av den tunga trafiken som idag gar pa Laholmsvégen antas med

anlaggandet av Sdédra infarten istallet anvanda den nya vagen mot verksamheter
vid hamnen och vést om motorvégen. Det innebér att Laholmsvégen avlastas fran
infartstrafik vilket gér att de ekvivalenta ljudnivderna dar berdknas minska med ca
1 decibel A (A-végd ljudniva) fortsattningsvis férkortat dB(A). Aven i Laholms-
vagens forlangning vasterut, utmed Viktoriagatan, berdknas ljudmiljon férbattras.
Som underlagsmaterial i arbetet med detaljplanerna och vagplanen har flera olika
bullerutredningar utférts (Ramboll, 2015-08-17 samt 2016-05-09) som belyser
bullersituationen utmed berérda vagavsnitt vid nollalternativet respektive
planforslagen.

Sddra infarten anléggs, parallellt med, och norr om Vastkustbanan. Séder om
Véastkustbanan finns ett stérre omrdde med fritidsbebyggelse. Enligt buller-
utredningen kommer tagtrafiken fortsatt att vara den dominerande bullerkallan i
omradet.

Detaljplanernas genomférande bedéms sammantaget ge 6kade ljudnivaer ldngs

hela avsnittet av Vastkustbanan om inte atgérder vidtas. Halmstad kommun har
utfért forebyggande bullerskyddsdtgérder pa flera platser utmed Véastkustbanan i
form av vallar.

Detaljplanen innehaller bestammelser om att bullerskydd ska anldggas utmed
Vastkustbanan vid Ostra Stranden samt mellan avfartsramp och Andersberg.
Darmed beddms de negativa konsekvenserna av 6kat buller utmed Sédra infarten
bli sma och klart évervéagas av fordelarna till f6ljd av minskat buller utmed
Laholmsvagen. Aven inom del av etapp 2 behdver bullerskydd anléggas fér att
riktvarden fér tagtrafikbuller ska kunna innehallas.

Ett genomférande av planfdrslagen innebar att Laholmsvéagen avlastas, framst
fran tung trafik, och att ny vagtrafik tillkommer utmed Véstkustbanan pa Sédra
infarten. Detaljplanernas genomférande innebdr darmed battre ljudmiljé utmed
Laholmsvéagen, dar m‘a’mga manniskor bor. Fler manniskor bor permanent langs
med Laholmsvéagen &n utmed Sédra infarten. Minskade bullernivder bedéms darfor
sammantaget ge positiva konsekvenser for manniskors halsa.
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Figur 15 Skillnadskarta - ljudniv8differens mellan utredningsalternativ med
8tgérder och nollalternativet. Kartan visar féréndringar stérre &n +-1 dB(A) i
ekvivalent ljudniv.

Betraffande vagplanen for E6/E20 &r ett av planens projektmal att bullernivaerna,
orsakade av vag- och jarnvagstrafik, i boendemiljéer utmed de vagavsnitt som
berdrs av ombyggnader, inte ska 6verskrida Trafikverkets riktlinjer vid nybyggna-
tion eller vasentlig ombyggnad. Detta innebér att ekvivalent ljudniva inte ska
overstiga 30 dB(A) inomhus och inte 55 dB(A) utomhus intill fasad. Inomhus-
vérdet galler saval permanentbostéder som fritidsbebyggelse och skolor (under
lektionstid). Utomhusvardet galler permanentbostéder i markplan. Darutdver
anses det vara praxis att bullernivaer fran trafik inte heller ska éverstiga 55 dB(A)
inom skolgdrdar. Observera att utomhusvérdet pa 55 dB(A) avser s3 kallat frifalts-
vérde, d v s infallande ljud mot byggnad exklusive bullerreflektioner fran fasader.

Utférda berakningar visar att bullernivderna utomhus i nuldget éverstiger de
namnda véirdena i befintliga bostadsomraden vid framst Andersberg och Fyllebro.
I Andersberg 6verskrids utomhusvardet aven vid Smérblommans forskola som i
nuldget har en beraknad bullerniva (ekvivalentvérde) intill fasad pd 61 dB(A).

For att uppna maélet ska en 585 meter lang bullerskyddsskarm uppféras utmed
vdgens Ostra sida i h6jd med Fyllebro. Skdarmens hdjd éver vagbanans yta ska
uppga till 4 meter. Skarmens utstréckning i plan framgar av plankarta.

Ytterligare tva bullerskyddsskdrmar kommer att uppféras i eller intill planomradet.
Dels utmed Laholmsvagen (vag 15) vid Fyllebro, dels langs vastsidan av E6 vid
Andersberg. Skdrmen utmed Laholmsvégen ingar inte i védgplanen utan uppférs av
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Trafikverket inom ramen for ett annat projekt. Enligt befintligt avtal med
Halmstads kommun framgar att denna skdrm ska uppféras senast i samband med
att vagplanen genomfors och ska ha en langd p& 275 m och en héjd pa 2,7 till 2,5
meter Over vagbanans yta.

Andersbergsskarmen ingar inte heller i vagplanen d8 den anléggs utanfér vagom-
radet av Halmstads kommun. Avtal om detta finns mellan kommunen och Trafik-

verket. Undantag utgdér en mindre stracka vid bron 6ver lokalgatan Sndsvangen,
dar skarmen ligger inom vagomradet och ingdr som en skydds8tgard i vagplanen.
Skarmen vid Andersberg blir totalt 645 meter 18ng. Héjden ska vara 3 meter 6ver
vagbanans yta, undantaget passagen av Snosvangen dar hdjden blir 1,5 meter.

Ljudniva

ekv dB(A)
|

40 < <=45

45 < <=50

50 < <=55

‘ 55 < <=60 2l Y ON
\ 8l 60 < <=65 (- RSN
.\' % 65 < <=70 . 7 y°
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Figur 16 Oversikt 6ver beréknad ljudutbredning §n vdg- och jérnvégstrafik i
végplanens ndromr8de 8r 2030 vid nollalternativet till vénster, respektive vid ett
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genomférande av planforslaget. Berdkningen avser ekvivalent ljudnivd 2 m éver
mark (fr8n Rambéll 2016-05-09). Kartans vérden inkluderar reflektioner frén
byggnader varfor de generellt &r n8got hégre &n de frifdltsvdrden som avses i
Trafikverkets riktlinjer fér bullerniv8er.

Berékningar av bullernivaer 8r 2030, vid nollalternativet respektive planférslaget,
visar att bullersituationen forbattras avsevart vid ett genomférande av vagplanen
(se figur 16). Nollalternativet, dar inga bullerskydd uppférs, innebar ndgot hégre
bullernivder jamfort med dagslaget till f6ljd av 6kade trafikfloden. Planférslagets
projektmal uppnas i stort sett genom uppférandet av de tre namnda
bullerskyddsskarmarna samt till féljd av att hastigheten mellan trafikplats 42 och
43 sénks fran 120 till 100 km/h.

Intill enstaka bostédder i Fyllebroomradet, samt intill Hjdssan 4:1 i Andersberg,
kommer utomhusvardet vid fasad i markplan att ligga mellan 55 och 60 dB(A)
trots de 3tgdrder som genomfors i planférslaget. Aven for dessa bostéder innebéar
dock planforslaget en avsevart forbattrad ljudmiljo jamfort med nollalternativet.
Riktvardet inomhus klaras vidare i samtliga bostader i Fyllebro och Andersberg
med de planerade atgarderna, varfér inga fasadatgérder ar aktuella. Trafikverket
och Halmstads kommun har ddrmed bedomt ytterligare dtgarder for att dverallt fa
ner utomhusvérdena vid fasad till 55 dB(A) som orimligt kostsamma i férhallande
till nyttan.

I Andersbergsomradet finns vidare ett stérre antal ldgenheter pa de 6vre
vaningsplanen dér ljudnivderna intill fasad hamnar mellan 55 och 60 dB(A) i
planférslaget. I inget fall dverstiger emellertid fasadvardena 60 dB(A). Eftersom
fasadens ljudddmpning uppgar till minst 30 dB(A) i de aktuella husen klaras
darmed riktlinjen fér inomhusbuller, 30 dB(A), i samtliga bostader. Fasadatgarder
pa enskilda byggnader, sdsom byte av fénstertyp och ljudddmpning av
ventilationssystem, behdver dérmed inte utféras till féljd av vagplanens
genomfdrande.

Bullerskdrmen vid Andersberg innebér dven forbattrad ljudmiljo pa skolgdrden till
Smérblommans férskola. I héjd med férskolan passerar E6:an pa bro éver
Sndsvangen (lokalgata). Om bullerskyddsskarmen gors 3 m hég aven utmed
végbron dver Snésvangen beraknas ljudnivan intill fasad p& Smérblomman bli 56
dB(A).

Att bibehalla fullhéjd pa bullerskyddsskdrmen pa vagbron kréver dock relativt
omfattande byggnadsatgérder och &r kostsamt. Modelleringar har darfor gjorts av
vilken bullernivd som uppnds om bullerskyddsskdrmen sanks till 1,5 m i
anslutning till vagbron, vilket tekniskt ar avsevart enklare. Dessa modelleringar
visar att ekvivalent ljudniva intill Smérblommans fasad da istéllet blir 57 dB(A),
det vill séga endast en dB(A) hégre, &n om fullhdjd bibehalls pd skarmen.

49 av 114

Miljékonsekvensbeskrivning for Vagplan E6 Sodra infarten, Halmstads kommun. Samrédshandling

samt Detaljplan — Sodra infarten, etapp 1, Halmstads kommun. Granskningshandling



Trafikverket har ddrmed bedémt att vinsterna med att bibeh3lla fullhéjd pd
bullerskyddsskarmen inte star i rimlig proportion till merkostnaden och att
skarmen p& vagbron éver Snésvangen istéllet gors 1,5 m hog.

Behovet av e~ ﬁ‘ﬁ“ B
bullerskyddsatgarder har aven )
studerats for stugomrddena,
Strandtorp, Hastskon och
Gatehus, belagna vaster om
E6/E20 och séder om
Véastkustbanan. D3 husen i
dessa omraden inte &r att
betrakta som
permanentbostader har i
malsattningen hér varit att

bullernivdn (ekvivalentvarde)

inomhus inte ska 6verstiga 30  Figur 17 Datormodellerad bild éver teoretisk
dB(A). Fasadernas utformning av bullerskyddsskdrm vid
Strandtorp.Skdrmen kommer inte att

o anléggas inom ramen fér vagplanen.
omraden har generellt Rambéll (2016-05-09)

beddmts till 30 dB(A), vilket

galler enkla trafasader med 1+1-glasfénster.

A

dampningsférmaga i dessa

Forutsatt att bullerniv@erna utomhus,
intill fasad (motsvarande frifaltsnivan),
inte dverstiger 60 dB(A) klaras darmed
inomhusnivan pa 30 dB(A). Utférda
datormodelleringar visar att
bullernivderna for planférslaget (3r 2030)
som hogst ligger p& 60 dB(A) vid
Strandtorp, 56 dB(A) vid Hastskon och 59
dB(A) vid Gatehus. Darmed uppfylls
Trafikverkets riktlinjer for samtliga dessa
omraden utan att specifika dtgarder
(utéver den planerade
hastighetssankningen) utfors.

Mdjligheten att med bullerskyddsskarmar
forbattra ljudnivan utomhus, fér att om
mojligt klara riktnivan for permanent-
bostader pd 55 dB(A), har &nd3 studerats
Figur 18 Bullerutbredningskarta éver ~ @ven for dessa stugomraden. For Strand-

Hé&stskon och Gatehus vid anldggning  torp har bullernivderna modellerats vid
av lokala bullerskyddsskdrmar (gréna  anldggning av en 3 m hég och 215 m

linjer). Rambdll (2016-05-09) I&ng bullerskyddsskarm ldngs sddra sidan
av jarnvagen (se figur 17).

50 av 114

Miljékonsekvensbeskrivning for Vagplan E6 Sodra infarten, Halmstads kommun. Samrédshandling

samt Detaljplan — Sodra infarten, etapp 1, Halmstads kommun. Granskningshandling



Med en sddan skarm beddms ljudnivaerna intill fasad i Strandtorpsomradet ar
2030 som mest uppga till 55 dB(A). Mot bakgrund av att stugorna i de flesta fall
nyttjas en begrédnsad tid pa aret, den berdknade kostnaden for skdarmen och att
géllande inomhuskrav uppnas dven utan skdrmen har Trafikverket och Halmstads
kommun beslutat att inte gd vidare med anldggning av denna skdrm inom ramen
for vagplanen.

For Hastskon och Gatehus har effekter av tva olika skarmplaceringar modellerats.
Dels en 3 m hdg skdarm utmed vastsidan av E6/E20 fran Vastkustbanan och 580 m
mot sdder (se figur 19), dels lokala bullerskyddsskarmar ldangs 6stra kanten av
respektive stugomrade (se figur 18).

Modelleringarna visar att de lokala skarmarna inte skulle ge 6énskad effekt och
dessa har darmed férkastats. Med en bullerskyddsskarm langs E6 kan bullernivaer
kring eller under 55 dB(A) uppnas vid stérre delen av stugomradena. En sadan
skarm har dock av Trafikverket bedémts bli orimligt dyr i férhallande till nyttan.
Bland annat bedéms att den héga bank som E6 ligger p& sannolikt skulle behéva
breddas p& den aktuella strickan for att fa plats med skarmen och kunna férankra
denna erforderligt i det starkt vindutsatta laget.

Mot bakgrund av den formodat héga
kostnaden, i kombination med att
riktvardet for inomhusbuller uppnas i
stugbyarna d@ven utan skarm, har
Trafikverket och Halmstads kommun
beslutat att inte ga vidare med
anlaggning av denna skarm.

Daremot kan nya eller forbattrade
bullerskyddsskarmar utmed Vastkust-
banan bli aktuella vid ett genomfdrande
av detaljplanerna for Sédra infarten,
vilket d& kan forbattra bullersituationen i
framst Strandtorp.

Figur 19 Bullerutbredningskarta éver

Héastskon och Gatehus vid anldggning
Observera att de ovan angivna siffrorna av bullerskyddsskdrm utmed E6/E20.

avser ekvivalent ljudniva i markplan intill Rambéll (2016-05-09)

fasad (exklusive bullerreflektioner fran

fasaderna). I bullerutbredningskartorna i figurerna ovan ar aven fasadreflektioner
inkluderade, varfor dessa generellt visar p& ndgot hégre bullernivaer.

7.3.1 Konsekvensbedomning: Bullermiljo
Sett fran ett dvergripande perspektiv, och i forhallande till nollalternativet,

beddms ett genomfdérande av planférslagen sammantaget resultera i stora positiva
konsekvenser for méanniskors hilsa med avseende pa bullermiljé.
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7.4 Manniskors hdlsa - luftmiljo
I tatortsmiljéer forekommer en rad olika luftféroreningar till féljd av utslapp fran

trafik, industrier och andra verksamheter. De dominerande féroreningarna utgérs
av kolvaten, kolmonoxid, partiklar och kvaveoxider fran vagtrafiken.
Féroreningshalterna varierar beroende p% trafikmangden, narheten till trafiken,
gaturummens utformning och védersituationen. Ibland kan halterna bli s& héga
att de paverkar manniskors hilsa negativt. Fér bedémning av risken for
halsoskador pd grund av luftféroreningar berdknas eller méts i férsta hand
halterna av kvavedioxid som fungerar som en indikator fér évriga féroreningar i
luften.

Métningar av luftféroreningar i gatuniva utférs kontinuerligt pa Viktoriagatan i
centrala Halmstad. Viktoriagatan antas ha den samsta luftkvaliteten utomhus i
Halmstad, p& grund av hég trafiktithet i kombination med ett férhallandevis slutet
gaturum med omgivande hoga fasader. Viktoriagatan ansluter till Laholmsvagen
som delvis ingar i planomradet.

Gaturummen kring det vdagnat som omfattas av detaljplanerna, liksom
vagomradet utmed E6/E20, &r forhallandevis 6ppna vilket motverkar héga
féroreningshalter.

Uppskattningar enligt nomogrammetoden av drsmedelhalterna av PM;, och NO,
utmed o6stra delen av Laholmsvégen har gjorts for dagens situation (Bas 2012)
och fér horisontaret vid dels nollalternativet (Bas 2030) dels ett genomférande av
planférslagen (Plan Laholmsvagen 2030). For det sistnamnda scenariot har
halterna av PM;y och NO, aven beraknats utmed Sdédra infarten (Plan S. Infarten
2030, se tabell 3).

Tabell 3 Uppskattade §rsmedelhalter av partiklar (PM;,) och kvévedioxid (NO,) vid
olika scenarios utmed Laholmsvégen (nuldge, nollalternativ 8r 2030 samt
planférslag 8r 2030) resp. Sédra infarten (planférslag 8r 2030). Halterna &r
angivna som ug/m?> Iuft.

Scenario ‘ PMo NO,
Bas Laholmsv. 2012 18 21
Bas Laholmsv. 2030 17 14
Plan Laholmsv. 2030 17 10
Plan S. Infarten 2030 15 9
MKN 40 40
Nationellt miljdmal 15 20

Som framgér av tabell 3 berdknas nuvarande drsmedelhalter av PM;q och NO,
ligga klart under gallande MKN fér utomhusluft. Vardena ligger dven under den sa
kallade nedre utvarderingstréskeln, vilket innebar att den grova skattningsmetod
som nomogrammetoden utgor kan anses tillracklig. Ar 2030 bedéms halterna vid
nollalternativet.
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Vid ett genomférande av planférslagen berdknas halterna av savéal PM;, som NO,
ligga under den nedre utvarderingstroskeln, bdde utmed Laholmsvégen och Sédra
infarten 8r 2030. Generellt kan sdgas att trafiken, och ddrmed luftféroreningarna
foérdelas jamnare mellan Sddra infarten och Laholmsvagen i planforslaget, vilket
innebar forhallandevis 1dga halter utmed bada straken. I nollalternativet blir
féroreningarna koncentrerade till Laholmsvagen.

I den 6ppna miljéon utmed E6/E20 beddms bakgrundshalterna i luften vara
forhallandevis mattliga och det lokala haltpaslaget som végtrafiken innebar
beddms i nuldget inte innebara risk for att miljokvalitetsnormer for luft dverskrids.
De prognosticerade trafikmangderna pd E6/E20 ar 2030 &r forhallandevis likartade
i nollalternativet och planférslagen. D3 trafikmangderna generellt sett bedéms 6ka
kraftigt jamfort med nuléget kan samtliga scenarior fér 2030 innebdra 6kade
fororeningshalter jamfoért med idag. Utvecklingen i detta avseende ar dock mycket
oviss da den i hég grad ocksa beror pd teknikutvecklingen. Varken nollalternativet
eller planférslagen bedéms dock innebara risk for att miljékvalitetsnormerna for
utomhusluft dverskrids utmed E6 ar 2030.

7.4.1 Konsekvensbedomning: Luftmiljo
Sett fran ett dvergripande perspektiv, och i forhallande till nollalternativet,

bedéms ett genomférande av planférslagen sammantaget resultera i sma positiva
konsekvenser fér manniskors halsa med avseende pa luftmiljo.
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8. Lokala forutsattningar och konsekvenser av
detaljplanerna och vagplanen

8.1 Naturmiljo forutom Fylledn

8.1.1 Forutsattningar
En naturvérdesinventering (Naturcentrum, 2015-01-19) har gjorts av det omrade

som berors av detaljplanerna fér Sédra infarten. Inventeringen omfattar dven
vagplaneomradet for E6: an med undantag for ett smalt strak ldngs vagens
Ostsida, omfattande bullervall och intilliggande grasytor, for vilka en
kompletterande inventering utforts av Ekologgruppen i Landskrona under hdsten
2015. Vid denna kompletterande inventering patréffades inga ytterligare
naturvardesobjekt eller vardearter, utéver de som redovisas i Naturcentrums
inventering. I naturvardesbedémningen har objekt med naturvarden bedéms i tre
klasser, dar klass 1 har hogsta naturvarde, klass 2 hégt naturvarde och klass 3
patagligt naturvérde.

Stora delar av planomradena utgors av exploaterade miljoer, sdsom utmed
jarnvdgen och E6:an. Av naturinventeringen framgar att de mer vardefulla
naturmiljder som férekommer i omradet i mycket hég grad ar knutna till Fylledn,
som ingdr i det europeiska ekologiska natverket Natura 2000, och som &r av
riksintresse enligt 3 kap 6 § miljébalken, samt utpekat som Ramsaromrade. En
mer detaljerad beskrivning av Fylledn och dess ndromrade ges i avsnitt 8.2.

Utdver de hoga vardena utmed Fylledn finns ett antal alléer, som har bedémts
omfattas av generellt biotopskydd, inom planomradena for saval etapp 1 som
etapp 2. Bland annat finns en yngre oxelallé utmed Ryttarevégen (objekt 9 i Figur
2020) med rik lavflora och en lindallé utmed Andersbergsringen (objekt 12 i Figur
20). Vid plantskolan (véaxthusen) finns en laplantering av poppel (objekt 11 i Figur
20), bestdende av unga tréad varav vissa har en tdmligen rik lavflora av framst
allménna arter. Aven om alléerna saknar ovanliga arter bidrar de till den
biologiska mangfalden i den urbana miljon.

I omradet norr om Véstkustbanan, mellan E6 och Fylledn finns dven sandiga och
blommiga marker (objekt 3 i Figur 20), vars mest vardefulla del finns i de
sydligaste tva tredjedelarna av omradet. Har aterfinns sandmarksarter och
blomrikedomen ger goda forutsattningar for en rik insektsfauna.

Ur naturinventeringen framgar att det finns &ldre uppgifter om férekomst av
rodlistade arter i norra delen av planomradet fér etapp 1, men dessa arter har inte
o . . . . . .
aterfunnits i samband med biotopkarteringen. En mer noggrann beskrivning samt
redogoérelse fér de olika platserna finns i naturvardesinventeringen.
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Figur 20 Karta éver omr8det som inventerades under naturvérdesinventeringen.
P& kartan redovisas objekt med naturvérde (klass 1-3) samt rédlistade arter
(Naturcentrum, 2015).

Planomradena berdr inte direkt ndgot omrdde som &r férordnat som
naturreservat, men langre sdderut, utanfér det féreslagna planomradet, finns
Hagdns naturreservat som domineras av 6ppen ljunghed och fuktédngar, samt
fagelskyddsomradet Trénninge dngar, se Figur 21. Lansstyrelsen har tagit fram ett
forslag pa att andra fagelskyddsomradet till ett naturreservat och utéka den
geografiska avgransningen. I Lansstyrelsens forslag ligger reservatsgransen strax
séder om syddstra grénsen for detaljplaneomradet for etapp 1.
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TECKENFORKLARING
Vagplaneomrade E6/E20

Detaljplaneomrade, etapp 1

Detaljplaneomrade, etapp 2

- Hagoéns naturreservat

Fagelskyddsomradet
“_1Trénninge angar

Figur 21 Laget fér Hagéns naturreservat och f8gelskyddsomrdet Trénninge éngar,
séder om detaljplaneomr8dena fér Sédra infarten samt végplanen fér E6/E20.

8.1.2 Lokala effekter och konsekvenser

Omr8det vaster om E6, norr om Laholmsvégen

I den norra delen av detaljplanomradet for etapp 1, som delvis &ven ligger inom
vagplaneomradet, innebér de planerade dtgarderna att en biotopskyddad*
poppelallé (objekt 11 i naturinventeringen) helt kommer att tas bort. Traden ar
unga, ca 20 3r. Naturvardet ar begrénsat och bestdr framst i objektets funktion
som spridningskorridor. Traden hyser ocksa en tamligen rik lavflora. Planforslagen
medger samtidigt plantering av nya tradrader av lind pa@ motsvarande stracka
utmed Laholmsvégen vilket val kompenserar for bortfallet av poppelridan.

Omr8det vdster om E6, séder om Laholmsvégen

Utmed Ryttarevagen kan ett fatal trdd i en ung, biotopskyddad oxelallé (objekt 9 i
naturinventeringen), med en rik flora av allmé@nna lavarter, komma att behdva
avverkas i samband med anléaggning av planerad cirkulationsplats.

De férlorade vardena bedéms dock som sma och kan dterskapas pa relativt kort
tid, genom de nyplanteringar som planeras. Alléernas funktion som ledlinjer och
spridningskorridorer for véxter och djur kommer darmed att aterupptas i
narmiljon. I tilldgg kan nyplantering av tradrader utmed stora delar av den nya
Sodra infarten fa betydelse som spridningskorridor och ge positiva konsekvenser
for naturmiljon.

! enligt de generella biotopskyddsbestammelserna 7 kapitlet 11 § miljébalken och bilaga 1 till Férordning
(1998:1252) om omradesskydd.
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Omr8det mellan E6 och Fylle8n (utom omr8det nérmast Fylle8n)

I omradet norr om Véstkustbanan, mellan E6 och Fylledn innebar
detaljplaneférslaget for etapp 1, samt végplanen for E6, att mark tas i ansprak for
ny cykelvdg, nya vdgar samt av- och pafartsramper fér E6:ans nya trafikplats.
Atgarderna innebar ingrepp i norra delen av ett sandomrdde (objekt 3 i
naturvardesinventeringen) med patagliga naturvérden.

Detaljplanen for etapp 1 och végplanen fér E6 innebér sdledes en viss minskning
av arealen sandmark i omradet och motsvarande forlust av livsmiljoer for arter
hemmahodrande i sddana miljder. Detta kan i sin tur ge negativa effekter pa floran
och faunan i omradet med minskade lokala populationer och biologisk mangfald
som féljd. Arealminskningen kan ocksa innebéara férsdmrad biotopkvalitet inom de
kvarvarande sandmarksytorna. Denna effekt bedéms dock bli marginell da de
biologiskt véardefullaste sédra delarna av vardeobjektet inte tas i ansprak och inte
heller fragmenteras namnvart.

For att kompensera forlusten
av naturvarden vid ingreppet i
sandmarken ska nya sand-
marker skapas genom att sand
ldggs ut éverst pa cirka 7000
m? inom de nya véagslénterna
till Trafikplats 42 (se figur 22).

Sandlagret ska vara minst 0,4
m tjockt. Sand till &ndamalet
ska tas fr&n sandomradet som
exploateras. For att optimera
naturvardsnyttan av atgérden
ska det 6versta jordlagret,
som utvecklat forhallandevis
tat vegetation och relativt hog
mullhalt, ej nyttjas vid
utlaggningen pa sldnterna. Sanden som ldggs ut pa sldnterna ska istallet tas pa
ett djup av mellan 0,5 till 2 m under markytan.

L3 [ : & AN,
Figur 22 Oversikt éver den yta (orangetonad)
inom vilken sand ska ldggas ut éverst p§
slénterna till de nya ramperna till trafikplats 42.

Denna atgard utférs inom ramen fér vagplanen, men ska betraktas som en
kombinerad kompensationsatgérd fér samtliga de ingrepp i omradets sandmarker
som uppstar till foljd av vagplanen savil som detaljplanen fér etapp 1.

Omedelbart norr om naturvardesobjekt 3, i kréken pa Strandgardsvégen, finns en
mindre traddunge som ocksa delvis tas i ansprak vid anldggandet av ny
pafartsramp till E6/E20 samt en dster om denna planerad GC-vég (se Figur 20).
Traddungen har inte ansetts tillrackligt vardefull for att tas upp som ett
naturvirdesobjekt i naturvidrdesinventeringen och star fér I13ngt fran Fylledn for att
o . TRy o . O . s .
paverka skuggning eller andra miljéférhallanden i an. Dungen hyser likval ett visst
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védrde genom att den bidrar till sm&skalig variation i naturmiljon fran ett lokalt
perspektiv. De planteringar i naromrddet som &r skisserade i planférslagen
kommer pa sikt att tillféra liknande biologiska varden som nuvarande traddunge
bidrar med, och kommer darmed att delvis kompensera for bortfallet av denna.

Sodra infarten mellan Fylledn och E6 samt ramperna till trafikplats 42, pd 6stsidan
av vagen, beddms eventuellt kunna leda till en viss trafikdéd av de fridlysta
groddjursarter som noterats utmed Fylledn vid 2014 8rs naturvérdesinventering.
Detta genom att groddjur ibland séker sig upp pa solvarma vagytor dar det kan
finnas insekter och andra bytesdjur. Méjligen kan den planerade dagvatten-
dammen i 6glan till avfartsrampen ocksa locka groddjuren att férsoka passera
ramperna.

For att undvika risken att groddjur g&r upp pa végen har anlaggning av en
grodbarriar 1angs ndmnda pafartsrampens dstsida och vidare ldngs Sédra infarten
till Fylledn 6vervagts. Behovet av en sadan barridr har dock, i samradd med
grodexpertis, beddms som forhallandevis begransat och endast vanligare arter av
groddjur (vanlig padda, vanlig groda samt mindre vattensalamander) ar kanda
fran omradet. Kostnaden fér anldggning av en grodbarriér, enligt angiven metodik
i VGU, har ddrmed bedéms som orimligt hog i férhallande till nyttan. Om det i
driftsskedet visar sig uppsta mer omfattande problem finns ocksd méjlighet att i
efterhand uppféra ndgon enklare form av sarg eller grodstangsel pd denna
stracka.

Skyddade omr8den séder om planomr8dena

Miljderna i Hagdns naturreservat och fagelskyddsomradet Trénninge &ngar berérs
inte direkt av de aktuella planférslagen. Eftersom omrddena &r beldgna ca 1 km
nedstroms i Fylledn skulle de dock kunna paverkas av férsamrad vattenkvalitet.
Forutsatt att férdréjning och rening av dagvattnet, samt évriga angivna
skyddsatgarder med avseende pd vatten, genomférs enligt planbeskrivningarna
beddéms dock risken fér negativ paverkan nedstréms som liten.

Fgelskyddsomradet Trénninge &ngar beldget ca 1 km séder om
detaljplaneforslaget &r idag paverkat av buller fr&n E6. En utékning av det
skyddade omradet planeras norrut. Utbyggnad enligt detaljplaneférslaget for
etapp 1 och vagplanen for E6 kan innebéra en viss 6kad ljudpdverkan i den norra
delen men denna effekt torde ha liten paverkan pa det omrade som idag &r
skyddat. Planférslagens konsekvenser avseende bullerpdverkan for fagellivet
bedéms darfér som sma.

8.1.3 Konsekvensbedomning: Naturmiljo forutom Fylledn
Foérutsatt att tradplanteringar utfors enligt illustrationskartorna till detaljplanen for

etapp 1, och att erforderlig hansyn till vérdefulla naturomraden i anslutning till
arbetsomradena tas i byggskedet, bedéms planférslagen for Sédra infarten, etapp
1, sdvél som vagplanen fér E6/E20 lokalt innebara marginella negativa
konsekvenser for naturmiljon pa land och den biologiska mangfalden.
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8.2

8.2.1

Fylledn — Natura 2000 samt 6vriga varden

Forutsattningar och bedéomningsgrunder

Fylledn &r ett vattendrag av nationell betydelse och &r bland annat utpekat som
Natura 2000-omrade och som riksintresse enligt 3 kap och 4 kap miljébalken, se

nedanstdende faktaruta.

Forordnanden och sérskilda skydd kopplade till Fylledn och till natur-
och vattenmiljoer som kan beroras av planforslagen

Natura 2000-omrade (SE 0510132), enligt art
och habitatdirektivet, och skyddat enligt 7
kap 28§ MB samt av riksintresse enligt 4 kap
8 § MB. Huvudsakligt syfte ar att bevara
omradets genetiskt unika laxstam.

Natura 2000-omradet omfattar Fylledns
vattenomrade. Atgarder inom Natura
2000-omraden som pa ett betydande sétt
kan skada miljon kraver tillstand.

Strandskydd r&der inom 100 m fran vatten-
linjen, enligt 7 kap 13, 148§ miljobalken.
Strandskyddet syftar till att I8ngsiktigt

1. trygga forutsattningarna for allemans-
rattslig tillgéng till strandomraden, och

2. bevara goda livsvillkor fér djur- och
véxtlivet pd land och i vatten

Inom strandskyddsomrade far nya bygg-
nader inte uppféras, och anléggningar
som hindrar allmanhetens tilltrade eller
vasentligt forandrar livsvillkoren for vaxt-
och djurlivet, inte utféras, savida inte
dispens erhalls. Byggande enligt faststalld
vagplan &r dock undantaget fran foérbudet.

Riksintresse for naturvard enligt 3 kap 6 §
miljobalken. Berdrda riksvarden:
Vétmarkskomplex (fauna i strandkomplex,
mad vid vattendrag och limnogen
strandsumpskog)

Omfattar Fylledn och dess naromrade.
Mark- och vattenomrdden inom
riksintresseomradet ska s& 1angt majligt
skyddas mot atgédrder som kan patagligt
skada naturmiljon.

Riksintresse enligt 4 kap 6§ MB

Fylledn och dess bifldden &r skyddade mot
vattenkraftsutbyggnad, vattenreglering
och vattenéverféring for kraftindamal

Nationellt sarskilt vardefullt vattendrag samt
fredningsomréde enligt Fiskeriverkets
fiskeférordning FIFS 2005:15.

Fredningsomra‘%de med restriktioner for
fisket.

MKN for ytvatten och fiskvatten

Den ekologiska ytvattenstatusen och
kemiska statusen (exklusive kvicksilver) i
Fylledn faststalldes av vattenmyndigheten
2009 som god, se aven avsnitt 13.2.

Ramsaromrade

Omfattar Fylledn och anslutande
vatmarker. Ramsarkonventionen innebéar
inget formellt skydd men har bland annat
som mal att bevara de speciella biologiska
varden som finns i grunda vegetationsrika
omraden.

Nyckelbiotop (SVS), ortrik allund samt
svamskog med rorligt markvatten och
botaniska och ornitologiska varden.

Omfattar strandskogen ldngs an pa en

stracka soder om Eurostop. Innebéar inget
formellt skydd, men antyder hdga natur-
varden som bor beaktas vid exploatering.
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Fylledn &r ett varierat och till stora delar oreglerat vattendrag som har sina
kallfloden pd smaldndska héglandet. Vattenflédena varierar kraftigt under aret och
skapar strandmiljéer med hog biologisk mangfald. Det dominerande
bottensubstratet i Fylledn i anslutning till det aktuella planomradet &r lera och an
ar pa denna stricka huvudsakligen svagt strommande (Biotopkartering,
Lansstyrelsen Hallands lan, 2013).

Planomradet ligger inom
riksintresse for naturvard
(Laholmsbukten-Eldsbergadsen-
Genevadsdn-Lagan). De
riksvarden som preciseras ar:
. Geovetenskap:
mangsidig bild av landskapets
utveckling efter den senaste
nedisningen samt de processer
som praglar en sandvandrings-
kust

—L- . Kusthav (fauna)
. Odlingslandskap (flora
TECKENFORKLARING och fauna i naturbetesmark)
Vagplaneomrade E6/E20 . Vz‘itmarkskomplex

(fauna i strandkomplex, mad vid
vattendrag och limnogen
strandsumpskog)

Detaljplaneomrade, etapp 1

Detaljplaneomrade, etapp 2

=——-{Omrade av riksintresse for 1 ,
‘———-anaturvarden enl. MB 3 kap. 6 § )

Figur 23 Kartvy éver riksintresseomr&det fér naturv8rd (grénrastrerat omréde)
utmed Fylle8n samt planomr8dena fér detaljplanerna och végplanen.

Som beskrivits under avsnitt 8.1 har en naturvardesinventering gjorts som
omfattar planomradet for Sédra infarten, etapp 1 samt merparten av
vagplaneomradet for E6/E20. Fylledn och dess strandomrade klassas i
naturinventeringen som objekt av hdgsta naturvarde (objekt 2 i Figur 20).

Fylledns angransande strandskog bestar framst av al och viden, men &ven ask och
bjork i mindre utstrackning. Tradens beskuggning, fornatillférsel och rétternas
mikromiljéer har stor betydelse for de varden som pekas ut i Natura 2000-
omradet. Rétterna ar dven betydelsefulla genom att de binder strandbrinken,
vilket minskar risken for skred och erosion.

Det finns ocksd en alsumpskog (objekt 1 i Figur 20) pa dstra sidan av Fylledn. Har
ar marken flackvis blét med staende vatten- och har finns gott om multnande ved.
Objektets varde ar framst knutet till den multnande veden.

I Tabell 4 redovisas de arter som enligt naturvardesinventeringen sarskilt bér
beaktas.
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Tabell 4 Samtliga arter som, enligt naturinventeringen, bér beaktas eftersom de ar
rédlistade, omfattas av artskyddsférordningen eller finns medtagna i Natura2000

omr8dets bevarandeml.

Art

Lax

‘ Berdors av planforslaget

Kan beroras indirekt av planférslaget.

Vanlig groda, vanlig padda och
mindre vattensalamander

Dokumenterad férekomst i dammar norr om
jarnvagsbron, pd vastsidan av Fylledn. Férekomsterna
berors inte direkt av planforslagen. Utifr&n nuvarande
kunskap bedéms dammarna inte heller beréras i
anlaggningsskedet.

Oring, elritsa, havsnejondga,
flodnejondga, backnejondga, al

Kan beroras indirekt av planférslagen.

Kungsfiskare

Inga goda hackningsplatser har noterats i
naturvardesinventeringen i det omréde som berérs av
planforslagen.

Utter Har observerats i narheten, men inte inom
inventeringsomradet fér naturvardesinventeringen. Kan
beroras indirekt av planforslagen.

Strandsandjagare Larvgangar av strandsandjagare har noterats pa

sandbankar i narheten av utloppet, men inte inom
planomradena. Bedéms inte beréras av planforslagen.

Nattslandorna Beraea maura och
Wormaldia occipitalis, samt
backslandan Brachyptera braueri

Ej observerad inom planomradena. Berérs inte av
planforslagen.

Strandlummer

Ej observerad inom planomradena. Berérs inte av
planforslagen.

Vildris Ej observerad inom planomrddena. Berérs inte av
planforslagen.
Getlav Observerad pa salix ca 80 m norr om passagen pa

dstra stranden av Fylledn. Berérs inte av planférslagen.

Punktskodldlav

Observerad pa pil ca 50 m norr om passagen, pa dstra
stranden av Fylledn. Berors inte av planforslagen.

Vattendrag utgér viktiga ledlinjer i landskapet féor manga djur. Broar, jarnvagar
och végar utgdr dock barridrer och kan foérsvara passerbarheten fér bdde land-

och vattenlevande djur.

I dagslaget finns mdéjlighet for amfibier, mf%rddjur, faltvilt m.fl. att i férsta hand
réra sig langs med och i Fylledn. Brofastena vid den gamla jarnvagsbron saknar
frilagd mark dar fauna kan passera ovan vatten langs med an.

Vattenknutna fagelarter, som t.ex. den rédlistade kungsfiskaren, har sina flygstrak
ldngs med vattendraget men inga boplatser har noterats i det omrade som berérs

av planforslagen.
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8.2.2 Lokala effekter och konsekvenser: Detaljplanen for etapp 1
Anlaggning av Sédra infarten, i enlighet med detaljplanen fér etapp 1, innebar

visst ingrepp i omraden med hdga naturvarden i direkt anslutning till Fylledn.
Enligt detaljplanen kommer en ny vagbro éver Fylledn att anldggas parallellt med
Véastkustbanan. Vidare kommer en ny gang- och cykelbro att anldggas direkt
s6der om befintlig jarnvdgsbro. Vid dess brostdd kommer erosionsskydd att
beh6va anlaggas.

Oster om Fylledn kommer Sédra infarten &ven att innebé&ra visst ingrepp i en
alsumpskog (objekt 1 i Figur 20) med patagligt naturvarde.

Enligt bevarandeplanen fér Natura 2000- omradet Fylledn (SE0510132) &r
huvudsyftet att bevara omradets genetiskt unika laxstam. Vad géller virdena i
riksintresseomradet for naturvard &r det framst riksvdrdena fauna i vattendrag
och vatmarkskomplex som kan beréras av planférslagen. Féréndring av
vattendragets bottenprofil, skogsavverkning langs vattendraget och drénering
pekas bland annat ut som atgéarder vilka kan skada riksintressets varden.

De nya vaganldggningarna i anslutning till Fylledn, enligt planférslaget for etapp 1,
innebar ingrepp i del av befintlig strandskog (objekt 2 i Figur 20) med hdgsta
naturvérde och i sédra delen av en alsumpskog (objekt 1 i Figur 20) med patagligt
naturvarde. Dessa ingrepp innebar en viss férlust av vardefull naturmiljé. Detta
medfér bland annat minskad beskuggning och ékad solinstrdlning vilket skulle
kunna pdverka temperaturen i vattnet och darmed laxens reproduktion lokalt pa
platsen.

Effekten bedéms dock bli forsumbar med hénsyn till 8ns vattenfléde. De nya
brodacken ger ocksa en 6kad skuggning som motverkar den minskade
skuggningen fran trad i strandkanten. Enligt naturvdrdesbedémningen bedéms
dessutom den stricka dar passager dver an planeras inte ha ratt forutsattningar
for att utgéra goda lek- och uppvéxtplatser fér lax. Fylledn &r langs denna stracka
svagt strommande och bottensubstratet utgérs av lera.

Paverkan till féljd av de planerade konstruktionerna pa land blir lokalt stor och
permanent. Arealen vardefull naturmiljé som paverkas ar dock begransad, bland
annat pa grund av att en befintlig gammal banvall delvis kan nyttjas. Totalt sett
bedéms darmed de negativa konsekvenserna for Fylledn och védrdena kopplade till
Natura 2000-omradet, som sma och sannolikt marginella pa 13ng sikt.

Ingreppet i alsumpskogen (objekt 2 i Figur 20) kan férutom den direkta fysiska
paverkan pa del av skogsmiljén dven innebéra viss hydrologisk paverkan pa ett
storre omrade. Om intrénget kan minimeras, och de blétaste partierna kan
undvikas, bedédms, med hansyn till naturmiljéns varde, att de negativa
konsekvenserna blir sma fér naturmiljén och den biologiska mangfalden. Den
hydrologiska paverkan bér utredas vidare infér detaljprojektering av vagen.
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Vid rivning av de gamla brostdden och vid byggandet av nya kommer temporar
spont att anldggas i vattendelen. Brostdden for de nya broarna anlaggs invid
vattenomradet. Som ovan beskrivits ska dock erosionsskydd placeras vid
brofastena for den nya gadng- och cykelbron samt fér vagbron. Erosionsskydden
kommer att vara lika breda som vdgbanken, ga ned till sléntfot och avslutas mot
ans botten vilket innebér att strandkanten och an far ett nytt substrat hér.
Erosionsskyddets utbredning och utformning ska anpassas till platsen.

Med hansyn till den ringa utbredningen av erosionsskyddet bedéms
konsekvenserna av ingreppet i strandzonen som litet. Erosionsskyddet bor
antingen utgoras av natursten, om det planeras en stenskoning, for att inte lax
och andra fiskar ska skada sig pa materialet, eller ett biologiskt erosionsskydd.
Krav pa utformning hanteras i erforderlig tillstandsprévning enligt bestdimmelserna
om vattenverksamhet och Natura 2000.

Passagerna dver Fyllean forvéantas inte férandra ans vattenfoéring eller variation i
vattenstdnd. Den stréckan av Fylledn som berérs av broarna &r svagt
strommande, bottensubstratet domineras av lera, vegetationen utgérs av
flytbladsvaxter och vattendraget kantas till stora delar av strandskog. Denna del
av Fylledn uppges sakna goda lek- och uppvaxtomraden for lax enligt
l&nsstyrelsens biotopkartering av Fylledn.

Fiskars méjlighet att vandra férbi paverkas inte av planerade dtgérder och ingen
fysisk padverkan kommer att beréra reproduktions- eller uppvéxtplatser for lax
eller havsoéring.

Jarnvagen utgdr redan idag en barriar for de flesta djur varfér en ny vagbro inte
innebar ndgon betydande férdndring av passagemdjligheterna for fauna nér den
gamla banvallen omvandlas till trafikerad vag. Vid anlaggandet planeras
anpassningar for att mdjliggéra for mindre vilt, framférallt utter, att passera under
vagbron. Férutsatt att detta genomférs beddms vattendragets funktion som
ledlinje inte férsémras i ndgon stdrre omfattning till f6ljd av genomférandet av
planférslagen.

8.2.3 Konsekvensbedomning: Detaljplanens effekter pa Fylledn
For vattenmiljén i Fylledn bedéms planférslagen kortsiktigt (under

anldggningsfasen) kunna innebdra sma negativa konsekvenser som dock &r
tillfalliga och reversibla. Férutsatt att ovan beskrivna hénsyns- och
kompensationsatgarder genomférs bedéms detaljplanen for etapp 1 lokalt
innebara marginella negativa konsekvenser fér natur- och vattenmiljon i Fyllegn.
Vardena som ligger till grund for utpekandet av Fylledn som Natura 2000-omrade
och skyddets huvudsyfte - att bevara den genetiskt unika laxstammen - bedéms
inte pdverkas.
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8.3 Vagplanens inverkan pa strand- och biotopskyddsomraden

De ytor som tas i ansprak for ovan namnda vagar och ramper ligger delvis inom
det strandskyddsomrade som omfattar all mark inom 100 m fran Fylledns
strandlinje. Strandskyddet innebar ett generellt féorbud mot uppférande av nya
byggnader. Férbudet galler dven utférande av andra anldggningar eller
anordningar, samt gravarbeten fér dessa, om de hindrar eller avhaller
allménheten fran att betréda ett omréde dar den annars skulle ha fatt fardas fritt,
eller vasentligt férandrar livsvillkoren fér vaxt- och djurlivet.

Vagplanen beror aven en yngre poppelallé, som omfattas av generellt
biotopskydd, beldgen norr om Laholmsvégen pa den plats dér ny avfartsramp for
s6dergaende trafik planeras (se stycket 8.1.2 ovan).

Byggande enligt en faststalld vagplan &r undantaget fran miljébalkens
skyddsbestammelser avseende strandskydd och generellt biotopskydd.
Undantagen innebér att ingen dispens fran forbuden behdver sokas for tgarder
som ska utféras med stéd av vagplanen.

Om véagplanen berér strandskyddsomraden eller biotopskyddsobjekt ska den som
avser att bygga végen istéllet samrada med lénsstyrelsen om dessa fragor under
planprocessen. Samradet ska bidra till att vdgen byggs sa att syftet med
skyddsbestammelserna inte motverkas och sd de berérda objektens skyddsvarde
sa 1dngt majligt bevaras.

I detta fall bedéms de planerade dtgérderna enligt vdgplanen inte motverka
strandskyddets syften. Livsvillkoren fér vaxt- och djurlivet kommer visserligen att
forandras genom visst ianspraktagande av naturmarksytor. Med hénsyn till att de
sammantagna konsekvenserna pa naturmiljon bedéms som marginella anses dock
inte férandringen bli vasentlig i negativ mening.

Inte heller det generella biotopskyddets syften bedéms motverkas i namnvard
grad genom bortagandet av poppelriddn vid Laholmsvégen. Detta eftersom ridan
inte bedéms hysa ndgra hogre naturvarden och avsikten dessutom &r att nya
lindar ska planteras ldngs samma avsnitt av Laholmsvégen, vilka pa sikt vél
kommer att kompensera bortfallet av popplarna.

Vid samréddsméte 2015-10-12, har Lansstyrelsen uttryckt stdd for att rimlig

hansyn till strandskyddet och biotopskyddet tas i vagplaneférslaget och meddelat
att inga ytterligare samrdd om dessa fragor kravs i den fortsatta planprocessen.
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8.4 Landskapsbild

8.4.1 Forutsdttningar och bedomningsgrunder
Ett gestaltningsprogram (Rambdll, 2015-06-16) for Sédra infarten har tagits fram,

som behandlar féreslagna atgéarder i detaljplanerna fér etapp 1 och 2, sdvél som
anldggning och ombyggnad av nya trafikplatser pa vag E6 enligt vagplanen. I
nuldgesbeskrivningen framgar att planomradena utgérs av ett mycket flackt
omrade. Bebyggelsen ar férhallandevis 18g med nagra enstaka byggnadskroppar
som reser sig Over resterande byggnader.

Norr om Laholmsvégen ligger bostadsomradet Andersberg med flervaningshus och
l&dngre in mot centrum finns mindre tvdvanings friliggande villor. Omradena ges en
tydlig avgransning av Laholmsvagen. Laholmsvagen utgdr idag den naturliga
infartsleden fran dster och sdder. Det &r en stadsméssig paradgata som strécker
sig i en tydlig axel frdn E6 och in mot centrum.

Mellan Laholmsvégen i norr och Vastkustbanan i séder ligger tva
verksamhetsomraden, Vilhelmsfalt och Larsfrid, varav del av Vilhelmsfilt ingar i
detaljplanen fér etapp 1. Bebyggelsen karakteriseras av framst |8ga lager- och
produktionsbyggnader. Verksamhetsomradet har tydlig stadsmassig pragel med
rutnatstadens struktur.

Soder om Véastkustbanan vidtar ett omrade med fritidshus, minigolfbanor med
mera, inbdddade i strandskogen mot havet, benamnt Ostra Stranden.

I 6ster angransar omradet till E6 med trafikplats i korsningen Laholmsvégen - E6.
Ytterligare 6ster om E6 flyter FyIIe3n fram i meandrande lopp omgiven av
tradridder och flacka grasmarker. E6 utgdr pa detta vis en tydlig grédns mellan
rutnatstadens stadsmassiga strama struktur och ett mer organiskt formsprak hos
europavag och natur- och kulturmarker i dster. Ytterliggare dster om Fylledn
vidtar nya bostads- och verksamhetsomraden.

8.4.2 Pdverkan, effekter och konsekvenser

Norra delen av planomridet, Laholmsvégen

Ombyggnad kravs av befintlig Trafikplats 43 (Halmstad S6dra E6/Laholmsvagen).
Den befintliga infarten till Ryttarevdagen stédngs och en ny infart till Ryttarevagen
blir istallet via en ny féreslagen cirkulationsplats.

Marken runt trafikplatsens nya pa- och avfartsramper féreslds enligt
gestaltningsprogrammet modelleras och planteras sa att den speglar utseendet p3
den befintliga delen av trafikplatsen pa &ster sida. Naturmarken mellan
avfartsrampen mot séder och bebyggelsen i Andersberg ar en viktig del av
trafikplatsen.

Trafikplatsens méte med Laholmsvagen gestaltas sa att den blir en stadsmassig
entrépunkt till staden. Ny hogre bebyggelse foreslas i tvd punkter véster om den
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nya cirkulationsplatsen, s3 att den méter trafikanten och bildar ett slags port till
staden. Aven om bebyggelsen inte star precis intill vdgen ska den dnda upplevas
som en del av gaturummet och den vander sig mot vagen med “aktiva framsidor”.

Den befintliga karaktérsgivande lindallén langs Laholmsvagen forlangs till
cirkulationsplatsen och moéter trafikanten redan i cirkulationsplatsen. Rondellytan i
mitten foreslds urformas som en l&tt valvd grasyta med 18gt buskage i mitten,
eventuellt med ndgon identitetsskapande utsmyckning. Detta for att bibehalla
siktlinjen langs Laholmsvégen in mot centrum, och fér att vara lattoverskadlig for
bland annat bilister som kommer med hog hastighet frén E6.

I de stora trafikytorna mot E6 tas den befintliga vegetationen som utgdngspunkt
och kompletteras foér att ge en naturlik pragel kring trafikplats 43.

Gaturummet vid cirkulationen ska fylla flera syften; att naturligt fa trafikanter att
sanka hastigheten nar de svéngt av fran E6 norrifran och att uppmarksamma
trafikanten pd att det &r just Halmstad de kommit till. Med féreslagen utformning
enligt gestaltningsprogrammet kan entrén till staden tydliggéras och forstarkas.

Sédra infarten, trafikplats 42

Sédra infarten knyts till omradena 6ster om E6 (bl a Fyllinge och Kistinge) via
bron éver Fylledn. Vagen |dper vasterut pd norra sidan Vastkustbanans dubbelspar
in mot hamnomradet. Nya Sédra infarten gar under den befintliga bron éver
jarnvagen fér E6 och vag och led kopplas samman med en ny trafikplats (42).

Karaktdren pd omradet dster om E6 praglas av Fylledns naturmiljé. E6 har
karaktaren av en landsvdg med mjuka svepande linjer. Dar E6 korsar
Véastkustbanan gar vdgen pa hég vdagbank som dvergar i bron dver banan.

Vid utbyggnad av ny trafikplats tillkommer rampvéagar och en g§ng— och cykelvéag
med port under jarnvégen. Karaktdren hos omradet ska ta sin utgadngspunkt i, och
forstarka, Natura 2000-omradets naturmiljépragel. En grén och lummig karaktér
pd trafikplatsen bidrar till en estetiskt tilltalande miljé i entrépunkten.

I gestaltningsprogrammet féreslas att de naturvidrden som framkommit vid
naturvardesinventeringen pd platsen inarbetas i utformningen kring Fylledn. Detta
kan med férdel aven goéras i anslutning till nyanlagda dagvattendammar. Ytor med
vardefull ruderatmark som tas i ansprak kan i viss man aterskapas pa
solexponerade delar av de nya vagslanterna/bankarna.
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Figur 24 Foto éver omr8det mellan Fylledn och E6, sett mot norr, utdrag frén
Gestaltningsprogrammet.

Figur 25 Fotomontage éver omrddet mellan Fylle8n och E6, sett mot norr, utdrag
frén Gestaltningsprogrammet.

Sédra infarten, frén trafikplats 42 och vésterut

Sodra infarten foreslds enligt detaljplanen att anldggas langs med Vastkustbanan,
med ett minsta sakerhetsavstand fran sparen, pa ca 15 m. Vid passage av
Ryttarevdgen minimeras avstandet till jarnvégen till 9 m.

Soéder om Véastkustbanan mot Ostra Stranden byggs kompletterande
bullerskyddsvallar i form av en inre “dyner”. De placeras sa néra jarnvagssparet
som &r tilldtet (4 m) for att bli sd effektiva som méjligt. Lutningen varierar s att
vallen far en bsljande form och for att inte upplevas alltfér mycket som en
bullervall.

P& sidan mot bebyggelsen planteras vallen mer sparsamt med bdde buskar och

trad pa ett mer parklikt sétt, se Figur 26. Befintlig vegetation sparas i den man
det gar, som en ridd mot vallen och jarnvagen.

67 av 114

Miljékonsekvensbeskrivning for Vagplan E6 Sodra infarten, Halmstads kommun. Samrédshandling

samt Detaljplan — Sodra infarten, etapp 1, Halmstads kommun. Granskningshandling



Figur 26 Exempel p8 hur bullervallens sida mot fritidshgsomrédena kan se ut med
solitédra trdd och buskar. Bild fr8n omr8det Svanen p8 Ostra stranden, utdrag fr8n
Gestaltningsprogrammet.

Vid bron 6ver Ryttarevagen binds bullerskyddsvallarna ihop med en bullerskarm
som ansluter till vallarna. Som en méjlig ytterligare atgard kan skarmen glasas sa
att tdgpassagerare och i viss man bilister kan fa en glimt mot Ostra Stranden och
havet och sa att bron inte upplevs sa massiv och tung fér trafikanter pa
lokalvagen under.

8.4.3 Samlad konsekvensbedomning
Effekterna av féreslagna utformningar i planférslagen och gestaltningsprogrammet

innebar att omradets flacka karaktar i huvudsak bibehalls. Endast i norra delen av
detaljplaneomradet for etapp 1 medges nya héga byggnader, vilka bildar ett slags
port till staden. De som reser pa Vastkustbanan far en férandrad vy av infarten till
Halmstad séderifran, fran omradet vid passagen av Fylledn och vésterut. Utmed
fritidshusbebyggelsen sdéder om Vastkustbanan kompletteras bullervallen och
utformas pd ett parklikt satt, vilket ger en liten féréndring jamfort med dagens vy
mot Vastkustbanan.

De férandringar av landskapsbilden som sker blir I3ngvariga eller permanenta.
Forutsatt att de huvudsakliga férslag som fors fram i gestaltningsprogrammet
genomfors, bedéms planférslagen sammantaget innebdra inga eller marginella
konsekvenser for landskapsbilden.
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8.5 Friluftsliv och rekreation - Detaljplanen for etapp 1

8.5.1 Forutsdittningar och bedomningsgrunder
Halmstads viktigaste rekreationsomraden ligger vid kusten och kring de stérre

darna och vattendragen. Hela kust- och strandzonen kring Halmstad omfattas av
sarskilda hushallningsbestammelser i enlighet med 4 kapitlet 2 § miljobalken och
ar darmed av riksintresse for det rorliga friluftslivet pa grund av omradets natur-
och kulturvarden. Se aven vidare i kapitel 11.1.

Det foreslagna detaljplanomradet bertrs dven av tvd omraden av riksintresse for
friluftsliv enligt 3 kap 6§ miljébalken. Detta galler Simlangsdalen-Fylledns dalgang
samt Laholmsbukten, se Figur 21. De framsta intresseaspekterna for
Simléngsdalen-Fylledns dalgang &r fritidsfiske. Riksintresset Laholmsbukten berér
endast det foreslagna detaljplanomradet séder om jarnvégen. Riksintresset utgérs
av kuststracka med en av landets langsta sammanhangande sandstrander och
omradet har utmarkta forutsattningar for bad, windsurfing och batsport. Det finns
ocksa god tillfallen for fritidsfiske.

I dversiktsplanen Framtidsplan 2030 pekas ett strak ut dster om E6, utmed
Fylledn, som en befintlig grén koppling som &r viktig att varna. (OP kartbilagor
s19). I "Halmstads grona varden” pekas omradet utmed Fylledn ut som
rekreationsomrade av hégsta varde, medan golfbanan, véster om E6 och séder
om jarnvégen pekas ut som vérdefullt rekreationsomrade.

Fylledn, Fyllesjo (beldgen séder om Véstkustbanan) och ett dike &ster om Fylledn
omfattas av generellt strandskydd om 100 m enligt 7 kap 13,1488 miljobalken.

X
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\
\\\\
TECKENFORKLARING /v
Vagplaneomrade E6/E20 X
Detaljplaneomrade, etapp 1
Detaljplaneomrade, etapp 2 7 ; s
WOmréde av riksintresse for % ¢ 70 v
“/Zafriluftsliv enl. MB 3 kap. 6 § / // 9 i 3
/ £\ 'f 1000
b
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Figur 27 Omréde av riksintresse for friluftslivet enligt 3 kap 6§ miljébalken
(bl8rasterat) och férslagen avgrdnsning av detaljplanomr8dena fér Sédra infarten.
Riksintresset Laholmsbukten omfattar kustzonen in till vdg E6, medan riksintresset
Siml8ngsdalen-Fylledns dalg8ng omfattar 8dalen fr8n E6 och uppstréms.
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8.5.2 Detaljplanens paverkan, effekter och konsekvenser
Utmed Fylledn berérs rekreativa varden av planférslagen. Fylledn omfattas av

generellt strandskydd enligt 7 kap. miljébalken. Sddra infarten och den tillhérande
ombyggnaden av E6/E20 kommer att ta del av det strandskyddade omradet i
ansprak for ny vag, broar och trafikplats vilket innebér en viss forlust av naturlig
miljo i anslutning till Fylledn. Det permanenta ingreppet i det strandskyddade
omradet &r begrinsat och sker i direkt anslutning till Vastkustbanan - ett omrade
som idag ar otillgangligt for allmanheten.

Omradena norr om och séder om Véstkustbanan ar ddremot tillgéngliga for
allménheten. Dessa omraden &r dock bullerstdrda, av befintlig E6, i vaster och
Vastkustbanan i sdder, vilket begransar deras varde for det rorliga friluftslivet och
gér att manniskor &r mindre bendgna att uppehalla sig en ldngre tid i omrddet
annat &n i mycket nara anslutning till Fylledn. Idag &r det inte heller méjligt att till
fots eller med cykel passera Vastkustbanan utmed véstra sidan av Fylledn.
Passage kan endast ske inom vattenomradet.

Detaljplanen for etapp 1 medger en ny passage under Vastkustbanan vilket ger
mojlighet att passera Véstkustbanan i nara anslutning till Fylledn. Detaljplanerna
bidrar darfor till att koppla ihop ett rekreationsstrak utmed Fylledn, mellan havet
och med de 6stra delarna av Halmstad. Varken detaljplanerna eller vagplanen
bedéms inverka negativt pd de varden som riksintressena avser att skydda.
Vattenkvalitén i Fylledn beddéms, med féreslagna skyddsatgérder, inte féorsamras
och darmed beddms forutsattningarna for fritidsfisket inte patagligt férandras.
Sammantaget bedéms darfor inte detaljplanerna fér Sédra infarten, eller
vagplanen fér E6/E20, motverka syftena med strandskyddet avseende det rérliga
friluftslivet.

8.5.3 Samlad konsekvensbedémning
Ett genomférande av planfdrslagen beddéms sammantaget resultera i medelstora

positiva konsekvenser for friluftsliv och rekreation. Strandskyddets syften
avseende det rorliga friluftslivet bedéms inte motverkas.

8.6 Manniskors hdlsa, buller - Detaljplanen for etapp 1

8.6.1 Forutsittningar och bedémningsgrunder
I dagslaget finns det inom det forslagna detaljplaneomradet tva huvudsakliga

bullerkallor, jarnvagen och E6. I de sédra delarna av detaljplaneforslaget ar
jarnvagen (Vastkustbanan) den dominerande bullerkallan och i norra delen av
planférslaget kommer bullret framst frdn E6. Aven Laholmsvéagen bidrar till
ljudnivderna i norra delen av planférslaget.

Mellan Vastkustbanan och fritidshusomradena beldgna séder om Véstkustbanan

finns bullervallar och bullerplank utmed delstridckor. Aven norr om Laholmsvégen
finns i vissa avsnitt befintliga bullerskydd i form av “glasplank”.
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For att utreda detaljplanens omgivningspaverkan i form av buller har en
bullerutredning (Rambéll, 2015) tagits fram. Utmed jarnvagen 6verskrids
riktvarden for spartrafikbuller vid fastigheter som ligger i férsta raden mot
jarnvagen inom bostadsomrddena Térnan och Strandtorp. Den ekvivalenta
ljudnivan berdknas har vara mellan 61 och 64 dB(A) och den maximala ljudnivan
mellan 84 och 88 dB(A).

Beddémningsgrunder:

Som beddmningsgrund anvdnds gallande generella riktvarden fér vag- och
spartrafikbuller enligt ny bullerférordning (2015:216) som tradde ikraft 1 juni
2015. Projektet kan klassas som nybyggnad av infrastruktur (S6dra infarten och
ny trafikplats) samt vasentlig ombyggnad (befintlig trafikplatser langs E6). Detta
gor att riktvarden fér nybyggnad och vasentlig ombyggnad av vaginfrastruktur
galler avseende vaganlaggningen. Vid beddomning av planens effekter och
konsekvenser avseende buller redovisas vag- och spartrafik bade separat och
sammanvagt.

Tabell 5 Féljande riktvdrden for trafikbuller b6r normalt inte verskridas vid
nybyggnation av bostadsbebyggelse eller vid nybyggnation eller vdsentlig
ombyggnad av trafikinfrastruktur.

Vagtrafik Spartrafik
Inomhus (ekvivalentniva) 30 dB(A) 30 dB(A)
Inomhus (maximalniva) 45 dB(A) 45 dB(A)
(nattetid) (nattetid)
Utomhus vid fasad (ekvivalent 55 dB(A) 55 dB(A)**
frifaltsvarde)
Utomhus (maximal niva) 70 dB(A)* 70 dB(A)*

*Avser uteplats, sérskilt avgransat omrdde
**V/id 8tgard i jarnvag eller annan spdranldggning galler riktvardet for buller utomhus 55

dB(A) ekvivalentniva vid uteplats och 60 dB(A) ekvivalentniva i bostadsomradet i dvrigt

8.6.2 Detaljplanens paverkan, effekt och konsekvenser
Planforslaget medger att en ny vag anlédggs utmed befintlig jarnvag och en ny av-

och pafart anlaggs utmed E6. Nya pa- och avfartsramper anlaggs for
Laholmsvégens koppling till E6. I anslutning till detta omrade medger planen
ocksad nya verksamhetsomraden.

Den nya infarten utmed Vastkustbanan innebar att vagbuller kan komma att
paverka fritidshusbebyggelse beldgen utmed Véstkustbanan. Léngs Sédra infarten
kommer dock jarnvagstrafiken fortsatta vara den dominerande bullerkallan i
fritidsomradena.

Vid bebyggelsen sdéder om Vastkustbanan beraknas Sddra infarten innebdra en

okad ljudniva fran vagtrafik pd upp till 5 dB(A) i forsta raden. Vid Tarnan beraknas
bullernivderna, fran vagtrafik, vid husen narmast jarnvagen éverskrida det
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ekvivalenta riktvardet 55 dB(A). Vid Strandtorp far tre byggnader mot motorvigen
ljudnivder éver riktvardet. Vid évriga bostader berdknas ljudniva till féljd av
vagtrafik underskrida riktvardet. I Strandtorp berédknas den sammanvagda
ekvivalenta ljudnivdn(bdde vég- och jarnvégstrafikbuller) till 59 dB(A) vid
bostdder ndarmast vag och jarnvag.

Enligt de Trafikanalyser (Rambéll, 2015) som gjorts kommer trafiken pa
Laholmsvdgen vaster om E6 minska, till foljd av den nya trafikstrukturen, jamfort
med nuldget. Bullerutredningen visar att bullernivderna utmed Laholmsvégen
minskar med ca 1 dB(A), vilket kan ge en battre boendemiljo for boende utmed
Laholmsvagen.

Den nya avfartsrampen fran E6 till Laholmsvégen kommer anldggas ndrmare
befintlig bebyggelse i omradet Andersberg. Hastigheten p& motorvagen sanks
dock och ljudet frdn ramperna foérvéntas vara litet jamfort med ljudet fran
motorvagen. Nya planerade verksamhetsbyggnader, vid det f.d. vaxthuset, ger
dock en bulleravskdarmande effekt for dessa bostdder. Boendemiljon i det
angrénsande bostadsomradet Andersberg bedéms, férutsatt att planerade
verksamheter anldggs med en hel fasad enligt berakningsexemplet i
bullerutredningen, inte blir sémre och ocksa bli lagre beroende pa utformningen
av den mellanliggande bebyggelsen. Planférslaget bedéms ddrmed inte ge ndgon
negativ konsekvens for boendemiljén vid Andersberg.
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Figur 28 Urval av berékningspunkter dér ljudniv8féréndringar uppkommer till féljd
av planen. Berékningsresultat fér punkter som omfattas av planen framg8r av
Tabell4.
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Tabell 4 Ljudniv8 fér nollalternativ och utredningsalternativ i ett urval av

berdkningspunkter (numrering enligt figur ovan). Ljudniv8n avser ekvivalent
ljudnivd dB(A) p& hégsta bostadsv8ning.

Nr | Namn Nollalternativ Utredningsalt Utredningsalt.
2030 2030 Med bullerskydd
Vag | Vag+tdg | Vag | Vag+tdg | Vag | Vag+tag

1 Andersberg 61 61 58 58 58 58

7 Spoven 51 64 55 65 52 58

8 Térnan 53 65 58 66 55 60

9 Strandtorp 55 58 56 59 56 59

Halmstad kommun har utfért férebyggande bullerskyddsatgérder pa flera platser
utmed Vastkustbanan i form av vallar. Detaljplanen innehdller bestsmmelser om
att bullerskydd ska anldggas utmed Véstkustbanan vid Ostra Stranden samt

mellan avfartsramp och Andersberg. Darmed beddms att de negativa
konsekvenserna av 6kat buller utmed Sédra infarten bli sma och klart évervégas

av fordelarna till foljd av minskat buller utmed Laholmsvagen.

8.6.3 Forslag till ytterligare atgarder for att minska miljopaverkan
Om miljéstérande verksamhet som inneb&dr omgivningspaverkan i form av buller

tilldts i verksamhetsomradet vid det f.d. véxthuset kan det finnas behov av andra

skyddsatgarder for att boendemiljon i de angransande bostadshusen vid

Anderberg inte ska forsamras. Detta férutsatts hanteras i sedvanlig

prévning/anmalan enligt miljobalken eller vid bygglovsprévning.

I 6vrigt bedoms det att, forutsatt att de tgérder som féreslas i bullerutredningen
genomfors, inga ytterligare atgarder kravs for att minska detaljplanens paverkan

pd omgivningen.

8.6.4 Samlad konsekvensbedomning
Detaljplanen innehaller bestsammelser om att bullerskydd ska anldggas utmed

Vastkustbanan vid Ostra Stranden samt mellan avfartsramp och Andersberg.
Darmed bedéms de negativa konsekvenserna av 6kat buller utmed Sédra infarten
bli sma och klart dvervagas av férdelarna till f6ljd av minskat buller utmed

Laholmsvégen.
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9. Konsekvenser av byggskedet

9.1 Allmant
Inga betydande permanenta konsekvenser forvantas som en féljd av

byggnadsarbetena. Tillfillig pdverkan och konsekvenser vid anldggandet av Sédra
infarten beror bland annat pa vilka tekniska Idsningar och metoder som valjs. Vad
galler ingrepp i omedelbar anslutning till Fylledn, i enlighet med detaljplanen for
etapp 1, hanteras detta bast inom ramen fér de prévningar av vattenverksamhet
och av Natura 2000 som kommunen avser att driva. De beskrivs dock dven nedan
utifrén den kunskap som finns idag om arbetet.

Avledning av grundvatten kan behdva ske vid anldggandet av passager under
Véastkustbanan och befintliga vagar. En tillfallig paverkan p@ grundvattennivaer
kan da forvéntas i samband med dessa schakt, vilket beskrivs dversiktligt nedan.
Om hydrogeologiska utredningar visar att allmanna eller enskilda intressen kan
paverkas kréavs tillstandprévning enligt 11 kap fér den tillfdlliga bortledningen av
grundvatten. Omgivningspaverkan i de fall dar det bortledda grundvattnet &r
férorenat bér ocksa utredas.

9.2 Detaljplan for etapp 1

9.2.1 Fylledn
Infér anldggandet av Sédra infartens passage 6ver Fylledn kommer den gamla

brons stenlandfasten att rivas. Utformningen av de nya broféstena ar under
utredning men kan komma att paverka vattenomradet i begrdnsad omfattning.
Utformningen ska géras sa att paverkan pa vattenomradet blir sa liten som méjlig
och provas i anmalan eller ansdkan enligt 7 och 11 kapitlet miljébalken.

For bdda broarna, gang- och cykelvdgen samt végbro, som bada anléggs parallellt
med Vastkustbanan kommer erosionsskydd behdva anldggas inom vattenomradet
vilket ocksd blir foremal fér prévning enligt miljobalken.

Vid byggnationen av bro éver 8n kommer ett markomrade ndrmast an att beréras
vilket innebar ett visst ingrepp i skogen som grénsar till Natura 2000-omradet.
Trad och buskvegetation i anslutning till de gamla jarnvagssparen kommer att tas
bort for att 6ka framkomligheten under byggskedet. P& de ytor som tillfalligt
nyttjas i samband med byggnationen kan ny plantering av vegetation ske och
miljon kan aterstéllas. Kan 3terstallning ske direkt efter arbetets genomférande
beddéms de negativa konsekvenserna som sma.

Som vid alla entreprenadarbeten finns alltid risk fér maskinhaveri och lackage vid
en olycka. Schaktningen i anslutning till vattenomradet innebér blottlaggning av
markytor och risk fér erosion vilket kan ge tillfalligt 6kad grumling och
naringstillférsel till vattendraget. Dessa foljdeffekter bér s& langt som méjligt
begransas och arbetet bér ske under den tidsperiod pa dret nar dtgarderna
inneb&r minsta paverkan pa lax och 6vrigt djur- och véxtliv i 8n. Detta far
beskrivas utférligare i den MKB som tas fram i erforderlig tillstandsprévning enligt
miljébalken.
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Genom att ett system for hantering av dagvatten anlaggs innan
exploateringsarbetena pabérjas kan risken for féroreningar i dagvatten minimeras.
Under byggskedet bor allt vatten frdn byggarbetsplatsen passera en damm for att
férhindra att kraftigt grumlat vatten nar &n. En uppsamling i damm innan utslapp
till Fylledn méjliggdér ocksa kontroll av pH samt uppsamling av t ex oljespill i
samband med bygget.

Planerad gang- och cykelvag under Véstkustbanan, i nidra anslutning till Fylledn,
kommer att anldggas under grundvattennivan varfér permanent avsénkning
genom pumpning kravs. Vattnet kommer att ledas till Fyllesjo. Den
grundvattensadnkning som uppstar har utretts och bedéms inte ha ndgon skadlig
paverkan pa Fyllean eller de vatmarker som finns i nara anslutning (WSP, 2016).

9.2.2 Omradet vaster om E6
I anlaggningsskedet behdver sarskild hansyn tas till eventuella markféroreningar

och fororeningar i mark- och grundvatten. En Oversiktlig miljoteknisk utredning
(Rambdll, 2015-06-12), med inventering av risker for att fororenad mark och
fororenat grundvatten férekommer i anslutning till den planerade Sdédra infarten,
har tagits fram.

Inom etapp 1, fér del av befintligt omrdde fér det f d véxthuset i den norra delen
av detaljplanomradet, har &ven en &versiktlig miljéteknisk markundersékning
(motsvarande MIFO 2) av jord och grundvatten gjorts. Denna utredning &r en del
av den mer Overgripande utredningen for hela Sédra infarten. Inga forhdjda
fororeningshalter som indikerar en lokal féroreningskalla patraffades inom det f d
vaxthusomradet.

Vid undersdkningar i samband med utredning av Sdédra infarten 2003 och 2015
togs vattenprov i tvd pumpstationer, som pumpar dag-, dranerings- och
grundvatten i anslutning till tvd vagportar under jarnvdgen. Pumpstationerna
ligger dar jarnvagen korsar Vastervallvéagen (inom etapp 2) respektive
Ryttarevagen (inom sbddra delen av etapp 1). Sammantaget indikerar
provtagningsresultatet 18g féroreningsgrad, men viss paverkan av metaller. For
mer utférlig information hanvisas till separat rapport (Rambdll, 2015-03-12).

I den 6versiktliga marktekniska undersdkningen foreslds att nér slutlig strackning
av nya infarten bestamts bor koppling till potentiella féroreningsrisker utvarderas
sa att provtagning av jord och grundvatten kan utféras dar storst risk for att
patréffa férorening vid entreprenadarbete finns. Vilka parametrar som bér
analyseras bestams efter vilken verksamhet som férekommit inom ndromrédet.
Oftast finns ingen dokumentation som visar om det ar férorenat eller inte, och dar
med ingen mojlighet att uttala sig om spridningsrisk av féroreningar som kan
pdverka framtida entreprenadarbeten.
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Lampliga skyddsatgéarder far tas fram utifrdn kommande marktekniska
undersdkningar, men vid entreprenadarbete bor planering for rening av uppumpat
vatten ske med avseende pa metaller. Vid val av recipient for framtida bortledning
av lanspumpat schaktvatten boér platsspecifika utslappskriterier tas fram.

Férutsatt att skyddsatgérder vidtas enligt ovan, bedéms inga betydande negativa
konsekvenser uppkomma till féljd av anldggningsarbeten och tillhérande vatten -
och masshantering.

GC-passagen under Laholmsvagen kan komma att anldggas som en otat
konstruktion. Matningar visar att grundvattennivan p& platsen ligger sd pass hogt
att permanent avsankning kravs. Om allmanna eller enskilda intressen kan
komma att paverkas krévs tillstandsprévning enligt 11 kap miljébalken for
bortledning av grundvatten.

Under byggskedet kan grundvatten tillfalligt behdva ledas bort, vilket ocksa kan
utgdra tillstdndspliktig vattenverksamhet.

9.3 Vagplan for E6
Sjalva byggskedet medfér oundvikligen en rad olika stérningar for saval

maéanniskor som fér vaxt- och djurliv i ndromradet. Stérningar férvéantas ske i form
av buller och férhéjda av halter av Iuftféroreningar fran arbetsmaskiner. Aven
markvibrationer kan temporart vara stérande. Denna typ av effekter ar dock
reversibla och upphér sa snart byggfasen é&r klar.

Det férutsatts att Naturvardsverkets riktvarden fér buller fran byggplatser féljs
under byggskedet. Riktvdrdena reglerar buller frén byggplatser med hénsyn till
veckodag och tid pa dygnet. Dagtid pa vardagar tilldts relativt héga nivaer. Kvalls-
och nattetid tilldts betydligt lagre nivaer.

I god tid fore ett bullrande arbetsmoment ska entreprendren redovisa for
Trafikverket vilka ljudnivder som kan uppsta. I samrad med Trafikverket avgérs
d3 om, nar och i vilken omfattning riktvdrdena kan dverskridas och vilka atgarder
som planeras for att minska éverskridandena. For att klara riktvérdena bor sd
tysta arbetsmetoder som méjligt valjas, t ex borrning i stallet for sldende av palar
och spont. Aven mindre bullrande utrustning bér anvéndas, t ex ljudddmpade
borriggar.

Inga uppgifter om potentiellt fororenade omraden i omedelbar narhet till
véagplaneomradet finns i Lénsstyrelsens MIFO-register. De utférda miljotekniska
markundersékningarna (Rambdll, 2015-06-12) har inte heller pgvisat n%gra
féroreningshalter dver gallande riktvarden for mindre kanslig markanvandning.

Langs merparten av marken intill E6:an mellan trafikplats 42 och 43 har dock
ingen markprovtagning utférts. Ombyggnaden innebar schaktning i vagdiken och
sidoomraden, dar férhdjda halter av en rad olika féroreningar kan férmodas
férekomma, pa hela denna stracka. Infér upphandling av entreprenadarbetena bér
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darfér kompletterande markprover tas av féroreningsinnehallet i de vagnéra
omraden som kommer att beréras av markarbeten.

Forutsatt att féroreningshalterna i dessa massor inte dverskrider riktvardena for
mindre kanslig markanvandning, bér de dock kunna ateranvéndas i vagens
naromrade. Vidare bér normal forsiktighet iakttas under byggskedet gallande
uppmarksamhet pd massor av avvikande beskaffenhet, farg eller lukt.

De enda arbeten inom ramen fér vagplanen som bedéms ske under
grundvattennivan ar anldggning av en gc-port under de nya ramperna vid
trafikplats 43, samt av en fordréjningsdamm for vagdagvatten pad véstsidan av E6,
strax soder om trafikplats 43.

Betraffande gc-porten krdvs en permanent sénkning av grundvattnet pa cirka tva
meter. Enligt utférda berékningar blir den zon runt gc-porten som paverkas av
sankningen férhallandevis liten (cirka 50 meters radie). I SGU:s brunnsregister
finns inga grundvattentékter i narheten av detta omrdde och i den geotekniska
underlagsutredningen (Sigma 2016-06-13) beddms att varken enskilda eller
allmanna intressen berdrs av séankningen.

Fordréjningsdammen utférs med tat botten varfér permanent grundvatten-
sankning inte behévs. Fér att undvika risk for upplyft av téatskikt pa grund av héga
grundvattennivder kommer ett skyddslager av erforderlig tjocklek att paféras ovan
tatskiktet. Under byggtiden kravs dock en temporar sankning av grundvatten-
nivan. Enligt prelimindra bedémningar behdver denna sénkning troligen inte
dverstiga en meter. Paverkansomradet bedéms bli mycket litet och endast omfatta
befintligt och blivande vdgomrade. Inte heller denna sankning bedéms paverka
enskilda eller allmanna intressen. En generell inventering av enskilda brunnar
inom planomradet bér dock géras innan anldggningsarbeten pabérijas.

All asfalt som rivs vid ombyggnaden av trafikplats 43 ska hanteras efter gallande
riktlinjer. Riven asfalt ska i mojligaste man atervinnas. Provtagning av asfalt-
belaggning har utférts i befintlig pa- och avfartsramp (Rambéll 2009-06-22) och
resultaten visar att beldggningen kan friklassas fran stenkolstjéra.

Det ska infér byggstart kontrolleras om rivning av andra delar berér
végbeldggningar dldre &n fran 1974. S&dana beldggningar kan innehalla
stenkolstjdra och utgéra miljdfarligt avfall och ska da hanteras darefter.
Konsekvenserna vid eventuell forekomst av férorenad asfalt beddms framst vara
av ekonomisk art. Férutsatt att de hanteras regelmassigt bedéms de inte innebara
negativa konsekvenser fér manniskors hélsa eller miljon i omradet.

En plan ska upprattas for hantering av lansvatten fran byggplatsen. Grumlat
vatten far inte slappas till Fylledn. Allt lansvatten ska renas erforderligt fran
suspenderat material genom lampliga kombinationer av reningsatgéarder, till
exempel sedimentationscontainrar och slamavskiljare.
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Alla reningsanldggningar ska kontinuerligt 6vervakas och underhallas for att
uppratthdlla fullgod funktion. Renat vatten ska i mojligaste man 3terinfiltreras i
anslutning till byggplatsen. Beredskap ska dven finnas for att férhindra spridning
av oljeprodukter och andra féroreningar i handelse av olycka eller lackage fran
maskiner och arbetsredskap. Lansar bér finnas tillgdngliga pa arbetsplatsen.

Det ar vidare angeldget att byggtrafik, upplagsplatser, byggbodar med mera
lokaliseras s& att skador undviks pa de narliggande vardefulla naturmiljéer som
identifierats i naturvardesinventeringen. Behovet av att uppféra avskarmningar
eller andra skyddsanordningar for strandskogsmiljon utmed Fylledn och annan
vardefull natur bor évervagas. Detta for att sakerstdlla att markpackning,
korskador, eller skador pa tréd eller annan vegetation inte uppstar.

Forutsatt att ovanstdende rekommendationer féljs bedéms att effekterna av
byggskedet kommer att bli kortvariga och reversibla. P& lang sikt bedéms inga
eller marginella konsekvenser uppsta till f6ljd av byggskedet.

9.4 Aspekter att beakta gdllande Detaljplan for etapp 2
Av den 6versiktliga miljotekniska utredningen (Rambéll, 2015-06-12) framgar att

det inom omradet for detaljplan etapp 2, finns ett antal objekt/verksamheter som
potentiellt kan innebara férorening av mark och grundvatten, men for flertalet
saknas dokumentation om eventuell féroreningsférekomst.

Féroreningar har patraffats i omraden vid Halmstad bangdrd och Oljevégen vilka
ar lokaliserade inom Sédra infartens etapp 2. S8 som for etapp 1 foreslds att nar
slutlig strackning av nya infarten bestamts bor koppling till potentiella
fororeningsrisker utvérderas s3 att provtagning av jord och grundvatten kan
utféras dar stérst risk for att patréffa férorening vid entreprenadarbete finns.

For de anlaggningar dar man kan anta att grundvatten tillfalligt behéver pumpas

bort bor en hydrogeologisk utredning genomféras. Potentiell risk for skada till féljd
av en grundvattenavsankning ar risk for sattningar i narliggande bebyggelse.
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10. Risk och sakerhet

I detta kapitel behandlas endast risker som kan fa betydande konsekvenser for,
och direkt dventyra, manniskors liv och halsa och som har koppling till genom-
forandet av planférslagen. De risker av detta slag som identifierats utgérs av; risk
for olyckor med transporter av farligt gods, risk for trafikolyckor med
personskador, geotekniska risker samt risk for 6versvamning till foljd av extrema
vattenfléden.

10.1 Olycksrisker med hansyn till farligt gods
E6/E20 &r en primar led for transporter med farligt gods. P& Vastkustbanans

dubbelspdr och stickspar transporteras ocksa farligt gods. Sédra infarten kommer,
nar den har anlagts, att ersatta Laholmsvagen som rekommenderad vag for farligt
gods. Enligt Lansstyrelsens rapport Riskanalys av farligt gods i Hallands lan
(Lansstyrelsen 2011:19) ska risker med transport av farligt gods beaktas vid
planering av bebyggelse inom 150 m frén transportleder. I rapporten finns
rekommenderade basavstand och reducerade avstdnd angivna enligt Figur 29.

Basavstand (m)/Reducerat avstand (m)
Typ av bebyggelse Viig-Hig Viig-Lag Viistkustbanan
(E6, viig 25, m.fl.) (Viig 154, m.fl.)
Bebyggelsefritt 30/20 25/15 30/20
Industri 50/20 30/15 50/20
Kontor 50/20 40/15 50/20
Smahus 100/50 60/40 80/50
Tiitort 100/30 60/30 80/30
Bortre griins riskutredning for
| angivna typomraden 150
Bortre griins mycket kinsliga | Ingar inte i dessa riktlinjer. Sirskild riskutredning ska goras.
anviindningsomraden

Figur 29 Utdrag ur Lénsstyrelsens riskanalys for farligt gods (2011:19).

Utredningar avseende risker med hansyn till personskada fér de som bor och
uppehaller sig utmed Sédra infarten, och vag E6/E20, till féljd av transporter med
farligt gods, har tagits fram som underlag till planférslagen.

I utredningen gallande vagplan for E6/E20 (Rambdll 2016) konstateras att
individrisknivan langs E6 generellt ligger pa en acceptabel niva. Lokalt, dar
jarnvagen korsar E6, &r risken ndgot férhojd, beroende pd exponering bade fran
jarnvagen och fran E6:an. Dessa forhallanden rader redan idag och galler saledes
aven nollalternativet.

Sambhallsriskerna, relaterade till olyckor med farligt gods pa E6/E20, bedéms ligga

i det sa kallade ALARP-omradet, d v s det intervall dar skyddsatgarder bér inféras
o o - . . . . .. O - . o

sa langt det ar rimligt. Orsaken till risknivan ar scenarior med stérre olyckor som

har stora konsekvensavstdnd, sdsom gasmolnsexplosion, stor explosion i trycksatt
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gasbehdllare (BLEVE) och utslapp av giftiga gaser. Méjliga tgarders nytta,
effektivitet och rimlighet har utvarderats. Utifran denna utvérdering bedéms
samhéllsrisken som acceptabel eftersom den (liksom individrisknivan) dven
bedéms vara representativ for denna typ av végstracka. Risknivan &r samma som
for befintliga férhallanden och géller sdledes &ven for nollalternativet. Ombyggnad
av ramperna till trafikplats 43 beddms inte heller namnvart paverka den generella
risknivan jamfért med dagens férhallanden och darmed inte heller jamfoért med
nollalternativet.

Lokalt behovs dock sakerhetshojande atgarder, dar byggnader hamnar ndrmare
de nya ramperna &n Lénsstyrelsens rekommenderade basavstdnd. Detta galler i
forsta hand Falsen 1 (Parsons charkuteri), vdster om avfartsrampen for
s6dergdende trafik pa trafikplats 42. Befintlig industribyggnad hamnar har endast
ca 17 m frén vagkant pd rampen, vilket underskrider dven det reducerade
riskavstandet pa 20 m. Fér att uppnad godtagbar sékerhet hir har en sarskild
riskanalys (Rambdll 2016-05-16) utférts for namnda byggnad och samrad har
hallits med Lansstyrelsen och Raddningstjansten.

For att minimera riskerna i hdndelse av en olycka med farligt gods kommer nedan
angivna skyddsatgarder att vidtas inom ramen fér vagplanen:

Skydds8tgérder fér Falsen 1

For att hindra avakning sétts ett forstarkt vagracke upp pa vastsidan av
avfartsrampen, inom den strdacka dar vagen ligger narmare byggnaden an 30 m.
Racket ska uppfylla kapacitetsklass H4 enligt VGU.

For att motverka spridning av vatska in mot byggnaden ska ett dike anlaggas i
vagbanken pa rampens véstsida, som fangar upp avrinnande vétska pd markytan
och leder den sdderut mot planerad cirkulationsplats. Darifran sker vidare
bortledning via en kupolsilsbrunn till en kulvert under E6/E20 som mynnar i
kommunens planerade dagvattendamm pa &stsidan av trafikplats 42. Denna
damm kommer att férses med avstangningsmajlighet.

Den befintliga byggnadens fasad mot végen till haller enligt en preliminar
bedémning erforderlig brandklass och det finns inga fonster i riktning mot vagen.
Dock finns ett tilluftdon for ventilationen pa denna sida av byggnaden vilket ej &r
lampligt ndrmast vag med farligt godstransporter. Halmstads kommun kommer
darfor att ombesorja flytt av ventilationsintaget till annan sida av byggnaden.
Kommunen utfér for narvarande dven ytterligare kontroller av byggnadens
bandsakerhet och om behov av ytterligare dtgarder d& framkommer kommer
dessa att vidtas.

I kommande detaljplan for omradet kommer vidare krav att stéllas pa erforderlig
brandklass av byggnader vid nybyggnation.
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Skydds8tgérd géllande kommunens maskinhall vid Trafikplats 43

I nordvastra sektorn av trafikplats 43 hamnar kommunens befintliga byggnader
inom det reducerade riskavstandet fran den nya avfartsrampen for sddergdende
trafik. De berdérda byggnaderna kommer att rivas men eftersom transporterna
med farligt gods inte flyttas till Sédra infarten férran detaljplanen for etapp 2 ar
genomford uppstar sannolikt en mellanperiod nar dessa byggnader star kvar
samtidigt som farligt gods bérjat transporteras pd den nybyggda avfartsrampen.
Halmstads kommun har meddelat att man under denna mellantid kommer att
anpassa verksamheten till den nya riskbilden och att den personella narvaron i
byggnaderna ska minimeras. Darmed bedéms forhallandet inte krava sarskilda
sakerhetsdtgarder inom ramen for vagplanen.

Detaljplanerna foér Sédra infarten haller det bebyggelsefria avstandet (50 m) fran
E6. Utmed den nya vagen, Sédra infarten, &r avstandet till bebyggelsen/industrin
kortare. Av riskutredning gallande detaljplanerna fér Sédra infarten (Rambadll,
2015-03-20 och 2016-05-11) framgar att identifierade olycksrisker ar explosion,
utslapp av brandfarlig gas, och utslapp av giftig gas och @mnen.

Enligt den genomférda riskanalysen kan farligt godsolyckor med allvarliga
konsekvenser intréffa i anslutning till den planerade Sédra infarten. Den
sammanvégda risken bedéms vara i intervallet dar atgérder ska vidtas om de inte
ar orimliga. Det ar darfér vasentligt att 6vervaga atgarder for att minska riskerna
for att en olycka ska intraffa och fér att minska konsekvenserna av olyckan.

De som exponeras for riskerna ar framst de personer som uppehaller sig i vdgens
och jarnvagens nérhet. I riskutredningen féreslds ett antal skyddsatgarder for att
minimera olycksriskerna. De dtgérder som foreslas &r att:

o I fdrsta hand sédkerstélla att den nya farligt godsleden anldggs pa ett avstand
om minst 30 m fran befintliga byggnader

e Komplettera skydd som hindrar brandfarlig vétska att sprida sig fran
vag/jarnvag

e Brandavskiljande barriar anordnas mellan vag/jarnvag och intilliggande
fastigheter

e Skydd mot avkdrning av vag med t ex vagracke

Om det planerade bullerskyddet utmed jarnvagen anlédggs som en jordvall utan
storre stenar kan den fungera som skydd mot vissa olyckor for boende.

I detaljplanen anges skydd mellan jarnvag och befintliga bostadshus. Fér att f&
plats med vallen kan det kravas att de narmaste bostadshusen utmed jarnvagen
flyttas vilket ar en riskreducerande atgérd i sig. Sédra infarten &r i stort sett
lokaliserad med avstandet 50 m till sm&husbebyggelse vilket &r detsamma som
det reducerade avstandet som galler om riskreducerande atgéarder vidtas. Nar det
géller industribebyggelse pa den norra sidan av Sédra infarten finns befintlig
industri inom det reducerade avstdndet. Har maste skyddsatgérder finnas for att
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uppna acceptabel sdkerhet. Aven fér mark avsedd fér ny industri krévs riskanalys
och skyddsatgarder innan etablering.

Aven narheten till oljedepan bér beaktas. Den sammanlagda lagrade méngden
brandfarlig vara pa anldggningen &r sa pass stor att depan &r en Seveso-
anldggning som lyder som omfattas av forordningen (2015:236) om atgarder for
att forebygga och begransa foljderna av allvarliga kemikalieolyckor.

Skyddsavstand ar beroende av vilka typer av farligt gods som ska tilldtas och
platsens utformning. Vidare maste oljedepdns behov av insatsvagar for
raddningsfordon beaktas. Riskutredningen har identifierat risken pa évergripande
plan. I och med att avstandet till andra byggnader och verksamheter &r vl
tilltagen relativt kravnivdn bedéms att risken fér en féljdverkan eller dominoeffekt
vid eventuell cisternbrand inom oljedepan &r s 1&g att den ej bidrar ytterligare till
berédknade risknivaer.

10.2 Trafiksdakerhet i ovrigt
Laholmsvdgen har i nulaget bristande trafiksakerhet. Framst galler detta for

biltrafiken i anslutning till korsningarna. Olyckor intraffar bland annat nar trafiken
ar intensiv och nar de korta vanstersvangfalten blir fulla och kdén bygger ut i de
genomgaende korfilten. Risken fér pdkérning bakifrdn &r dd stor. Upphinnande-
olyckor ar den vanligaste olyckstypen i dessa korsningar. Drygt halften av
olyckorna &r upphinnande. Den I3nga raka vdgen med sina signalkorsningar
inbjuder framforallt i I13gtrafik till héga hastigheter.

Att korsa vagen som cyklist eller fotgangare kan ofta kdannas tryggt, eftersom
passagerna ar signalreglerade. Trots de stora trafikflddena pa Laholmsvéagen och
den frekventa gdng- och cykeltrafiken sker det relativt f& olyckor mellan bil och
oskyddade trafikanter.

Den i planférslagen féreslagna cirkulationsplatsen pfi Laholmsvéagen, i anslutning
till den nya avfartsrampen fran E6, kommer att medféra lagre hastigheter i
korsningen och darmed 6kad trafiksakerhet. Dessutom férsvinner de
olycksdrabbade vanstersvangfalten. I och med Sddra infarten kommer d@ven
trafiken till industriomradena via Laholmsvégen att minska, och ddrmed inte
belasta korsningarna i samma utstrackning. Aven féreslagen ny undergang for
gang- och cykeltrafik medfor kad sékerhet i dessa korsningar.

Betraffande ombyggnaden av E6 uppfyller avstanden mellan ny trafikplats 42 och
ombyggd trafikplats 43 inte gallande minimikrav enligt Trafikverkets skrift "Krav
for Vagars och gators utformning” (VGU) fér 100 km/h. Det har inom projektet
bedémts att tillfredsstéllande trafiksidkerhet anda kan uppnas med lamplig
utformning av skyltning med mera och en ansékan om dispens fér forhallandet
kommer att lamnas in till Trafikverket under juni 2016. I ansékningshandlingarna
kommer trafiksdkerheten att beskrivas ndrmare och férslag pa tekniska I6sningar
att tas fram avseende bland annat skyltning.
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10.3 Bensinstation (gadller detaljplan for etapp 1)
Oversiktsplanen for Halmstads kommun anger ett skyddsavstand mellan

bensinstation och bostdder till 100 m. Personintensiva verksamheter bér inte
placeras ndrmare &n 50 m fran bensinstation. Om biogas hanteras bér
skyddsavstdndet vara 100 m. Kommunen anser att bensinstationer bér lokaliseras
till storre leder.

Detaljplanen medger fortsatt drivmedelshantering vid Ryttarevagen. Myndigheten
for samhallsskydd och beredskap har i "Hantering av brandfarliga gaser och
vétskor pa bensinstationer” preciserat riktlinjer for skyddsavstdnd som kommer
att innehallas i detaljplanen.

Vid brand i samband med drivmedelshantering vid bensinstationen kan personer i
. o o .
naromradet skadas eller omkomma pa grund av brannskador orsakade av
eldsl&gor eller intensiv varmestralning. I Boverkets allmanna rad "Béttre plats for
arbete” vdgs dven andra aspekter in &n de for olycka nér skyddsavstand
rekommenderas. T ex vags luftféroreningar liksom ljud- och ljusstdérningar in i
skyddsavstdndet. Det skyddsavstand som rekommenderas mellan bensinstation
och bostadshus &r 100 m. De speciella omstédndigheterna pa platsen ska dock
vagas in.

10.4 Hoga floden och risk for dversvamning
I kommunens dversiktsplan, Framtidsplan 2030, anges att éversvamningar,

erosion och vdrmebdljor &r ndgra av de effekter som kan férvéntas i ett forandrat
klimat. Halmstads kommun férbereder sig genom férebyggande 3tgérder och
anpassning till de nya férutsattningarna. Oversiktsplanen anger inriktning fér
markanvandningen utifrdn ett férandrat klimat.

I Halmstad inneb&r nya nederbdrdsmonster att utsatta omraden i princip kan
drabbas av dversvéamningar av tre skal:

« hoga vattenfléden i darna

o kraftig nederbérd dar dagvattensystemet blir hart belastat och inte klarar av
att ta hand om regnméangderna

« tillfalliga hdga vattenstand och héjd havsvattennivd, ofta i kombination med
kraftig vind

I den nya 6versiktsplanen, Framtid 2030, pekas omraden i kommunen ut som

riskerar att drabbas av 6versvamning, bade vid kortvariga extrema
vaderférhallanden och vid I8ngsiktiga klimatférandringar.
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Héga havsniv8er

Till féljd av klimatférandringarna raknar forskarna med att hdgsta férvantade
hoéjning av havsvattenstandet kommer att bli cirka 1 m ar 2100. Av rapporten
"Klimatanalys fér stigande hav och 8mynningar i Hallands I&n”, som tagits fram pa
uppdrag av Lansstyrelsen Hallands 1an, framgar att Halmstad &r extra utsatt pa
grund av sitt lage vid Laholmsbukten.

Sammanfattningsvis framgar av rapporten att vid tillfilliga extremsituationer (med
en berdknad aterkomsttid pa cirka 50 &r) kan havsvattenstandet redan idag stiga
cirka 2,5 m éver normalvattenstdndet. Uppmatt niva i Halmstad vid stormen
"Gudrun” &r 2005 var till exempel +2,37 moh. Ar 2100 bedéms motsvarande
extrema hégvattennivaer i havet kunna uppga till cirka 3,5 m éver dagens
normalvattenniva. Detta baserat p& klimatanalyser av IPCC och studier av SMHI
som antyder att en global havsnivahéjning pd uppemot en m kan ske till 2100.
Enligt IPCC &r det dessutom nastan helt sakert att havsnivan kommer att fortsétta
stiga ytterligare efter ar 2100.

Delar av planomradena, framst omradet utmed Fylledn, har en markniva som &r

l&gre an 3,5 m 6 h och &r ddrmed inom riskomradet for tillfalligt hoga havsnivaer,
se Figur 30 Férvantade havsvattenstand, ljusbld 2,5 m 6 h och morkbld 3,5 mé h
(RH 2000), vid extremvéder och pa grund av klimatférandringar.

TECKENFORKLARING

Aktuella planomraden

Grans Vagplaneomrade
= == = = Grans Detaljplan, etapp 1

-------- Gréans Detaljplan, etapp 2

Havsyta vid extrema hdégvattennivaer:
2012: Ca+2,5mdh

- 2100: Ca +3,5m 6 h

Figur 30 Férvdntade havsvattenstdnd, ljusbld 2,5 m 6 h och mérkbl§ 3,5 mé h (RH
2000), vid extremvéder och p8 grund av klimatféréndringar.
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Hansyn behdver framférallt tas i samband med projekteringen, sd att nya
vaganlaggningar utférs sa att de klarar att tillfalligt versvdmmas utan att
sattningar eller andra skador uppstar. Eftersom &ven anslutande vagnéat delvis
ligger pa nivaer under 3,5 m 6ver havet och de nya anldggningarna maste
anpassas till dessa, ar dock mdéjligheterna att héja de nya vaganlaggningarna
starkt begrénsade. Vid Fylledn bor t ex passagen for gang- och cykelvag under
Vastkustbanan sarskilt beaktas och behov av eventuella skyddsdtgérder s& som
trdg bér utredas.

Mer nederbérd ger 6kade floden och 6kad avrinning i vattendragen, vilket,
tillsammans med hégre havsnivaer, medfoér dkad risk fér ras och skred samt
erosion. Darfor behover framforallt risken fér erosion samt ras och skred hanteras
(se aven stycke 10.5 nedan).

Okad nederbérd och héga fléden i vattendrag
I Framtidsplan 2030 anges att klimatférandringarna férvantas medféra 6kad
nederbérd samt mer frekventa skyfall med mer nederbérd framférallt pa vintern.

En éversvamningssimulering har gjorts som tar hénsyn till att nya omraden tas i
ansprak som verksamhetsomrdden i enlighet med féreslagna detaljplaner for
Sodra infarten. Modellomradet omfattar &ven markomraden norr om planomradet
for Sodra infarten. Sjalva vdagen Sddra infarten och breddning av E6an &r inte med
modellen. Dagvatten fran dessa vidgar kommer att hanteras i egna
dagvattensystem, med férdréjningsdammar. Den storsta delen av
dagvattensystemet har sitt utlopp i Fylledn. Resultatet av simuleringen visar att
vissa av exploateringsomradena riskerar att dversvdmmas. For att undvika
dversvamning av exploateringsomradena &r det viktigt att ta sarskild hansyn vid
hdjdsattning av byggnader. Eventuellt behov av upphdéjning av markyta och lagsta
grundlaggningsnivaer hanteras i bygglovsprocesserna.
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10.5 Geoteknik- ras, skred och sattningar

10.5.1 Allmant
I omradet som berérs av féreslagna detaljplaner fér Sédra infarten, samt

vagplanen fér E6/E20, bestdr jordlagren, enligt Sveriges geologiska undersdknings
jordartkarta (Kartgeneratorn) i ytan av sand. Sanden 6verlagrar fast lagrad lera.
Leran &r siltig och stéllvis forekommer torv eller gyttja. Leran underlagras av
moran vid korsningen mellan E6 och Vastkustbanan. I det aktuella omradet
forekommer jorddjup pa 50 m.

Stabiliteten i omradet fér Sédra infarten har studerats i olika delomraden se Figur
25. Generellt &r totalstabiliteten i omradet tillfredstéllande och de s&ttningar som
uppkommer bedéms vara sma. Dessa séttningar kan dven pdskyndas och tas ut i
byggskedet.

Vid byggande av anldggningar i och i nérheten av vag och jarnvag ska
forstarkningsatgéarder utféras i sddan omfattning att stabiliteten férblir
tillfredsstallande i byggskedet.

f * ~
kap343

Figur 31 Delomr8den dér geotekniska férutséttningar studerats. Observera att
kapitelnumren i figuren inte stdmmer med numreringen i denna rapport.
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10.5.2 Etapp 1
Anldggningsarbeten i anslutning till Fylledn

Den nya vagbron 6ver Fylledn avses placeras i laget for den befintliga gamla
jarnvagsbron. For tillfartsbankarna till den nya bron éver FyIIeé’m kravs
forstarkning for att undvika sattningar och foér att sdakerstalla stabiliteten.
Férstarkning i vaglinjen kan innebara att organiskt material i de dvre jordlagren
schaktas ur och ersatts med friktionsmaterial. Omfattningen av denna schakt har
inte utretts, men beddéms vara begransad.

Den nya planerade cykelbron éver Fylledn ska placeras séder om befintlig
jarnvagsbro. Ingen geoteknisk utredning har gjorts och lokalstabiliteten ar inte
utredd. Det ar troligt att grundférstarkning kravs.

For att utreda stabilitetsférhallanden och eventuellt behov av férstarknings-
dtgarder foreslar att geoteknisk utredning/undersékning utférs i planerade lagen
for broar och tillfartsbankar.

Omrddet mellan E6 och Fylledn

En ny cykelunderfart planeras i omradet. Ingen geoteknisk undersdkning har
utférts men skérningsslédnterna bedéms kunna utféras med sddan sléntlutning att
stabiliteten forblir tillfredsstéllande. Fér att utreda stabilitetsférhdllanden och
eventuellt behov av férstarkningsdtgérder féreslar att geoteknisk
utredning/undersdkning utfors i planerade lagen fér underfarten.

I anslutning till korsning med E6 inkluderande av- och pafartsramper kan det av
utrymmesbrist krévas stodmur for att ta upp nivaskillnader mot befintlig
bebyggelse. Fér ramperna pa dstra sidan av E6 visar berdkningar att stabiliteten
ar tillfredsstallande mot Fyllean.

Trafikplats 43, ny avfart vid Laholmsvagen

En geoteknisk utredning har gjorts i omradet for E6:ans tva nya ramper, av- och
pafart till Laholmsvagen. Ramperna gar till viss del i skarning och slantlutningen
ar sa pass flack att stabiliteten bedéms forbli tillfredsstallande.

En ny cykelunderfart planeras i omrédet. Geoteknisk undersékning har utférts och
cykelunderfarten bedéms kunna utféras med sddan slantlutning att stabiliteten
forblir tillfredsstallande. I samband med byggandet av cykelunderfarten kommer
grundvattenytan att behdva sankas ca 2 m.

10.5.3 Etapp 2
Passage av Vdstkustbanan i védster

Planen medger passage av Vastkustbanan, antingen som bro eller underfart/
tunnel. Behov av och omfattning av forstarkningsdtgérder bor utredas for valt
alternativ.
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11. Paverkan pa riksintressen

11.1 Riksintressen enligt 4 kap miljobalken
Hela kust- och strandzonen kring Halmstad, se Figur 32, omfattas av sarskilda

hushaliningsbestdmmelser i enlighet med 4 kapitlet 2§ miljébalken och &r ddrmed
av riksintresse for det rorliga friluftslivet pa grund av omradets natur- och
kulturvarden.

Samma omrade &r dven av riksintresse for hégexploaterad kust enligt MB 4 kap. 4
§. Detta riksintresse syftar till att skydda de samlade natur- och Kulturmiljo-
vardena, som underlag for rorligt friluftsliv och turism, fr&n exploatering i form av
fritidsbebyggelse och vissa stérre anldggningar. Inom riksintresseomraden for
hégexploaterad kust far darfor fritidsbebyggelse komma till stdnd endast i form av
kompletteringar till befintlig bebyggelse, savida inte sarskilda skal foreligger.
Vidare rdder begrédnsningar for etablering av vissa fabriker och andra stérre
verksamheter.

i ol
% LST Riksintresse Rorligt Friluftsliv, 4:2

> LST Riksintresse Hogexploaterad kust, -
4:4

LST Riksintresse Skyddade vattendrag,
4:6

Figur 32 Omr8den av riksintresse enligt 4 kap miljébalken i anslutning till de
aktuella planomrddena (végplan: gréntonad yta, detaljplan, etapp 1: Rédtonad
yta, detaljplan, etapp 2: gultonad yta).

Detaljplanerna for Sodra infarten syftar till att utveckla kommunikationsmoéjlig-
heterna inom Halmstad &dven fér gang- och cykeltrafikanter. Tv@ nya planskilda
GC-passager av jarnvagen planeras vilket bedéms 6ka tillgangligheten till
strandomradena och till Ostra stranden. Nya GC-passager planeras dven av
Laholmsvégen, vilket ytterligare dkar tillgangligheten och sakerheten fér gdende

88 av 114

Miljékonsekvensbeskrivning for Vagplan E6 Sodra infarten, Halmstads kommun. Samrédshandling

samt Detaljplan — Sodra infarten, etapp 1, Halmstads kommun. Granskningshandling



och cyklister som ska besdka Ostra stranden. Genom en ny passage under
Vastkustbanan och en ny GC-bro éver Fylledn bidrar detaljplanerna aven till att
koppla ihop ett rekreationsstrak mellan Fylledns dalgdng och kusten.

Planférslagen innebar samtidigt att vissa mindre ytor ndra an tas i ansprak for
vaganldaggningar och att bullernivdn kan komma att 6ka ndrmast dessa.

Sammantaget bedéms dock att fordelarna, i form av 6kad tillganglighet,
overvager och att planférslagen déarmed framjar turism och friluftsliv och bidrar
positivt till de ovan ndmnda riksintressena och inte star i strid med dessa.

Fylledn &r &ven av riksintresse enligt 4 kap 6§ miljébalken, vilket innebér att
vattenkraftverk eller vattendverledning fér kraftdndamal inte far utféras. De
aktuella planférslagen innebér ingen pdverkan pa detta riksintresse.

Fylledn &r vidare ett Natura 2000-omrade (SE0510132) och ddrmed av
riksintresse enligt 4 kap. 8§ miljobalken. Paverkan pd Natura 2000-omradet
beskrivs i avsnitt 8.2.

11.2 Riksintresseomrdden enligt 3 kap miljobalken
Omradet séder om vég 15 och utmed Fylledn ingdr i ett stérre omrade (Figur 33),

Laholmsbukten-Eldsbergdsen- Genevadsdn- Lagan, NN19, av riksintresse for
naturvard, enligt 3 kap 6 § miljébalken. Huvudkriterierna for riksintresset &r:

e kustomrdde med flygsandfalt och rullstensds som sarskilt val visar
landskapets utveckling samt nutida processer och ekologiska samband,

e sarbara biotoper och arter,

e Omrdden med mycket rik flora/fauna.

Av riksintressets védrden berérs framst Laholmsbuktens och Fylledns betydelse for
fisk- och sjofdgel. Vardet kan paverkas negativt av exempelvis bebyggelse och
anlaggningar av olika slag, férandring av vattendragens strackning eller
bottenprofil, tungmetallnedfall eller utslapp, och skogsavverkning langs
vattendrag.

Planerad detaljplan fér etapp 1 samt vagplanen for E6/E20 innebar vissa ingrepp i
riksintresseomradet. Bland annat kommer en del trad och buskar i anslutning till
Fylledn att behéva tas bort. Inom vattenomradet kommer arbeten att ske, i form
av rivning av aldre brostdd, anldggande av nya brostdd samt utlaggande av
erosionsskydd. En del av arbetena kommer att utféras innanfér temporar spont.
Risken for negativ paverkan &r storst under byggskedet. Lokalt och tillfalligt kan
d3 paverkan pa naturmiljén bli stor. P3 18ng sikt, och férutsatt att de
skyddsatgarder som féreslds i naturvardesinventeringen och i denna MKB
genomfdrs, beddms planférslagen innebéra inga eller marginella negativa
konsekvenser for de varden som riksintresset avser att skydda.
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»/}’ -
=" RAA Riksintresse Kulturmiljovérd, 3:6

NV Riksintresse Naturvard

NV Riksintresse Friluftsliv, 3:6

1

Figur 33 Riksintresseomrdde fér Natur, Friluftsliv och kulturmiljé i anslutning till de
aktuella planomr8dena (vdgplan: gréntonad yta, detaljplan, etapp 1: Rédtonad
yta, detaljplan, etapp 2: gultonad yta).

Aven norr om vag 15 ingdr Fylledn i ett omrade (Simlangsdalen- Ténnersjéheden
NN18) av riksintresse for naturvdrd. Huvudkriterier for detta riksintresse &r:

e omrade som sarskilt val visar sdval natur- som kulturlandskapets
utveckling,

e stora myr- och skogsomraden, i senare tid féga paverkade av
kulturingrepp, ingdr,

e sarbara eller hotade biotoper och arter,

e omraden med mycket rik flora/fauna.

De aktuella planférslagen bedéms inte inneb&ra ndgon paverkan pa detta
riksintresseomrade, varken direkt eller indirekt.

Planférslagen berdr tvd omraden av riksintresse for friluftslivet enligt 3 kap 6 §
miljébalken. Det &r “Simldngsdalen och Fylledns dalgédng” som léper utmed
Fylledn, fran vag E6 och uppstréoms, samt “Laholmsbukten”. Fylledns dalgdng
beskrivs som ett geologiskt intressant naturomrdde som med sin laxstam &r
vardefullt for fritidsfisket. Urvalskriterierna for riksintresset ar:

e sarskilt goda tillfallen till fritidsfiske,

e goda forutsattningar for positiva upplevelser och fér natur- och kul-
turstudier.
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En av férutsattningarna for att riksintressets varden ska bestd &r att bestandet av
lax och havséring bestar och helst 6kar.

Riksintresset for Laholmsbukten omfattar omradet véaster om E6 utmed
kustbandet. Urvalskriterierna for riksintresset ar:

o utsokta forutsattningar for bad, windsurfing och batsport

e sarskilt goda forutsattningar for positiva upplevelser, natur- och
kulturstudier utmed lanets i sarklass langsta kustomrdde med sandstrand
och dyner

e goda tillfallen till fritidsfiske

I omradena erbjuds goda méjligheter till vandring, natur- och kulturstudier,
cykling, bad, sportfiske, kanoting m.m.

Planférslagens eventuella paverkan pd namnda riksintressen &r framférallt kopplat
till fisket och sammanfaller darfér delvis med projektets paverkan pa naturmiljon.
D3 de planerade 3tgarderna bedéms ha ingen eller mycket marginell pdverkan pa
Fylledns fiskbestand bedéms heller inga negativa konsekvenser fér fisket uppsta
vad avser fiskbestandens storlek.

Vissa negativa effekter uppstar dock genom att ndgra mindre naturmarksytor vid
Fylledn, som idag é&r tillgéngliga fér allménheten, tas i ansprak for
vaganlaggningar, samt att bullernivdn kan komma att 6ka pa de delar av
dstranden som ligger ndrmast de nya ramperna till trafikplats 42. Samtidigt
kommer tillgéngligheten till, och utmed, an att férbattras i och med den planerade
utbyggnaden av gdng- och cykelvégar, vilket bedéms ha en positiv inverkan pa
riksintressena for friluftslivet som val kompenserar for namnda negativa effekter.

Kortsiktigt, under byggskedet, beddéms planférslagen innebara omfattande
storningar for fritidsfisket, i form av buller, vibrationer med mera. P& 18ng sikt,
och férutsatt att de skyddsatgarder som féreslds i naturinventeringen genomfors,
bedéms planférslagen sammantaget resultera i inga eller sma positiva
konsekvenserna for riksintressena for friluftsliv enligt 3 kap. 6 § miljobalken.

Vidare berér planomradena végar (E6, Laholmsvéagen och Vistervallvagen) och
jarnvagar (Vastkustbanan) som ar av riksintresse fér kommunikationer enligt 3
kapitlet 8§ miljébalken, se Figur 34. Véster om de féreslagna planomradena for
Sédra infarten finns Halmstads hamn, som ocksa &r av riksintresse for
kommunikationer enligt 3 kap 8 § miljobalken.
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Figur 34 Riksintresse fér kommunikationer i anslutning till de aktuella

planomr8dena (védgplan: gréntonad yta, detaljplan, etapp 1: Rédtonad yta,
detaljplan, etapp 2: gultonad yta).

Under byggskedet kan en tillfallig negativ paverkan pa dessa riksintressen ske,
genom viss minskad framkomlighet. Vid anldggandet av nya gc-passager av
Vastkustbanan kommer t3gtrafiken att behdva stoppas under en kortare period,
varvid persontransporter behdver ersittas med buss pa géller strackan Halmstad-

Laholm. Godstrafiken far ske via vagtransport.

I driftskedet kommer hastigheten pd E6:an att sdnkas fran 120 till 100 km per

timme pa grund av det begransade avstandet mellan trafikplats 42 och 43, vilket

kan ses som en negativ konsekvens. Planférslagen kommer dock totalt sett att

leda till patagligt forbattrad kommunikation mellan E6, hamnen och jarnvégen,
vilket innebar positiva konsekvenser fér dessa riksintressen som sammantaget

beddms val évervaga de negativa konsekvenserna.
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11.3 Sammanfattning paverkan pa riksintressen
Fullt utbyggda bedéms detaljplanerna for Sédra infarten och vagplanen fér E6/E20

inte inneb&ra ndgon stor negativ paverkan pa nagot riksintresse. En marginell
negativ paverkan kan uppsta pa riksintressen kopplade till naturvard. I 6vrigt
beddms att planférlagen sammantaget innebar inga eller positiva konsekvenser
for berdrda riksintressen. En sammanstéllning av bedémd paverkan pa respektive
riksintresse finns i Tabell 6.

Tabell 6 Sammanstéllning av de riksintressen som berdrs av detaljplanerna for
Sédra infarten.

Riksintresse Beror
planomradet

Pdverkan/konsekvens till foljd av

planférslagen. Sammanvagd
direkt beddémning.

Rorligt friluftsliv (MB 4 kap. 2§) Sodra delen Turism och rorligt friluftsliv Okad tillganglighet for gang-och

Berort huvudsakligt varde

samt Hogexploaterad kust vaster om samt omradets samlade cykeltrafik till kustomr&det och utmed
(MB 4 kap. 48) Vastkustbanan natur- och kulturvarden Fylledn ger viss positiv paverkan.
Ingen negativ paverkan p& natur- och
kulturvarden i kustomradet férutses.
Fylledn &r av riksintresse enligt ja Vattenreglering och Inga konsekvenser.
4 kap 6§ miljobalken vattendéverledning for
kraftandamal far ej ske
Fylledn &r av riksintresse enligt ja Flora, Fauna Tillfallig lokal paverkan under
4 kap 8§ miljobalken (Natura byggskedet. Inga konsekvenser pa
2000) 18ng sikt.
Riksintresse for Naturvard 3 ja Geomorfologi, flora, fauna Tillfallig lokal paverkan under

kap 6§ mb, Laholmsbukten-
Eldsbergdsen- Genevadsan-
Lagan (NN19), syd om vdg 15

byggskedet. Inga eller marginella
negativa konsekvenser pa lang sikt.

Riksintresse for naturvard 3

Nej (omrade Flora, fauna

Inga konsekvenser.

kap 6§ mb, Simldngsdalen- norr om vag
Tonnersjoheden (NN18), norr 15 och oster
om vag 15 om E6)
Riksintresse Friluftslivet 3 kap ja Fritidsfiske Tillfallig lokal paverkan under
68§ mb, Simlangsdalen- Fylledns byggskedet. Inga eller smé positiva
dalgéng 3 kap 6§ mb konsekvenser pa sikt.
Riksintresse Friluftslivet, 3 kap I gransen Bad och batsport, Okad tillganglighet for gang-och
6§ mb Laholmsbukten (omrade naturupplevelser, cykeltrafik till kustomradet ger viss
vaster om fritidsfiske positiv paverkan.
Vastkustbanan)
E6 och tillhérande lankar, ja Tillfallig negativ paverkan under
riksintresse for byggskedet. Planerna bidrar till battre
kommunikationer 3 kap 8§ kommunikationer vilket ger positiva
miljobalken konsekvenser pa 18ng sikt.
Vastkustbanan, riksintresse for ja Tillfallig negativ paverkan under
kommunikationer Jarnvag, byggskedet. Positiva konsekvenser pa
enligt 3 kap 8 § mb sikt genom battre koppling till hamn
och riksvagnat.
Hamnen, riksintresse for Nej (omrade Tillfallig negativ paverkan under
kommunikationen vaster om byggskedet. Planerna bidrar till battre
planomradet) kommunikationer vilket ger positiva
konsekvenser pa 18ng sikt.
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12. Atgiarder for att undvika negativ miljopaverkan av
vagplanen for E6/E20

Bullerreducerande tgérder

Ett av projektmalen for vagplanen &r att bullernivderna i narliggande
boendemiljoer (inom- och utomhus) inte ska éverskrida Trafikverkets riktlinjer vid
nybyggnation eller vasentlig ombyggnad av vag. Detta innebar att ekvivalent
ljudniva inte ska dverstiga 55 dB(A) utomhus, intill fasad i markplan, och inte 30
dB(A) inomhus. Fér att uppna malet kommer bullerskyddsskérmar att uppféras
utmed vdgens vadstra sida i hojd med Andersberg, och utmed 6stra sidan i héjd
med Fyllebro. Skdrmarnas ldngd uppgar till 645 respektive 585 m. Skarmarnas
hoéjd dver vdagbanans yta ska uppga till tre m vid Andersberg och till fyra m vid
Fyllebro. Skarmen vid Fyllebro gérs inom vagplanen, medan Andersbergsskarmen
(enligt avtal med Trafikverket) kommer att anldggs av Halmstads kommun.
Skarmarnas utstrackning i plan framgar av plankartorna.

Ytterligare en bullerskyddsskdrm kommer att uppféras utmed vég 15 fran végbron
dver E6/E20 och minst 160 m dsterut. Denna skidrm, som ska ha en langd pd 275
m och en hdjd p% 2,7 till 2,5 m 6ver vagbanans yta, ing%r inte i vagplanen utan
byggs inom ett annat projekt. I avtal med Halmstads kommun har dock slagits
fast att en skdarm enligt ovan ska uppféras senast i samband med att vagplanen
genomfors.

Skydd mot olyckor med farligt gods

Ny avfartsramp till trafikplats 42, for sédergaende trafik, kommer att ingd i
rekommenderad led for farligt gods och kommer att ligga endast cirka 17 meter
fran befintlig industribyggnad pa fastigheten Falsen 1. Fér att minimera risk for
individ- och samhallsskada i hdndelse av en olycka med farligt gods ska féljande
skyddsatgérder vidtas.

For att hindra avdkning ska ett forstarkt vagracke (skall sattas upp pd véstsidan
av avfartsrampen vid Falsen 1). Racket ska uppfylla kapacitetsklass H4 enligt
VGU. For att motverka spridning av vatska in mot byggnaden skall ett dike
anldggas i vagbanken pd rampens véastsida, som fangar upp avrinnande vétska pa
markytan och leder den séderut mot planerad cirkulationsplats. Darifran sker
vidare bortledning via en kupolsilsbrunn till en kulvert under E6/E20 som mynnar i
kommunens planerade dagvattendamm pa &stsidan av trafikplats 42. Denna
damm ska férses med avstangningsmaojlighet (se nedan).

Foérbéttrad dagvattenhantering

Vid utformningen av vdgdagvattenhanteringen fran befintliga och tillkommande
végytor har miljéaspekter haft stor betydelse. Stor vikt har lagts vid att sa Iangt
maojligt fordréja och rena vagdagvattnet. Detta har lett till att ett genomférande av
vagplanen beddéms innebara férbattrad rening och férdréjning av vagdagvatten
frdn E6/E20 jamfort med nuldget. Méjligheterna till avstdngning i
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dagvattensystemet forbattras ocksa vilket ger betydligt battre méjligheter att
fanga upp och ta om hand féroreningar i samband med olyckor.

Lépande miljésdkring och kompensations8tgérder

Ett aktivt arbete med miljésakring har skett I6pande under projekteringsskedet
genom samrad med miljéexpertis om skonsammast méjliga utformning av
dtgarder och avgrédnsning av arbetsomrdden i byggskedet. Fokus har har
huvudsakligen legat pa att minimera intrdnget i miljon ndrmast Fylledn.

M&jliga kompensationsdtgarder har ocksd dvervagts i projekteringsarbetet. En
sadan kompensationsatgérd, som tas upp som en skyddsatgard pa plankartan och
faststalls, ar anlaggande av sandmarksmiljéer i solbelysta nya vagslanter foér att
kompensera de ingrepp i sandmarker med hégre lokala naturvarden som sker vid
anlaggning av ramperna till trafikplats 42 och intilliggande cykelbana (som
anldggs inom detaljplanen). Total yta fér utlaggning av sand i slanter uppgar till
cirka 5500 m2. Sandlagret ska vara minst 0,4 m tjockt. Sand till &ndamalet ska
tas pad ett djup av mellan 0,5-2 meter under markytan, fr&n de sandmarksytor
som tas i ansprak.

Miljéhdnsyn i beslutsprocessen

Miljéhénsyn har ocksd vagts in vid Trafikverkets val och stéllningstaganden under
processens gang. Ett exempel pd detta &r det alternativ till additionskérfalt pa vég
E6, (en parallellvdg pa dstsidan av motorvagen mellan trafikplats 42 och 43), som
studerades i ett tidigt skede men som avfardades med motiveringen att det
innebar stérre paverkan pa Natura 2000-omradet Fylledn.
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13. Samlad bedomning

13.1 Allmanna hdnsynsreglerna
Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidta en 8tgérd, ar

skyldiga att visa att de allm@nna hansynsreglerna och 6vriga forpliktelser enligt
Miljobalkens 2 kapitel iakttas. Kravet pa erforderlig kunskap for att skydda
manniskors halsa och miljén mot skada eller oldgenhet (kunskapskravet) anses
val uppfyllt genom de utredningar och undersdkningar som Trafikverket och
Halmstads kommun I3tit utféra under projektets géng och som finns
sammanstdllda i denna MKB med flera handlingar och underlagsrapporter.

Forsiktighetsprincipen stéller krav pa skyddsatgarder, begransningar och forsiktig-
hetsmatt for att férebygga, hindra eller motverka att skada eller oldgenhet upp-
stdr for manniskors hélsa eller miljon. I samma syfte ska basta mojliga teknik
anvandas vid yrkesmassig verksamhet. I denna Miljokonsekvensbeskrivning, samt
i andra planhandlingar, framgar de skydds-, férsiktighets- och kompensations-
dtgarder som ska vidtas eller rekommenderas. Betraffande ménniskors halsa har
bland annat buller samt risker i vid olyckor med farligt godstransporter beaktats
och lampliga skydds- och kompensationsatgéarder har arbetats in i planerna. Fér
miljon har fokus sarskilt legat pa Fylledn som bland annat &r utpekat som Natura
2000-omrade enligt EU:s Art- och habitatdirektiv och som omrade av riksintresse
for Naturvard och friluftsliv.

Hushallning och kretsloppsprincipen slar fast att den som bedriver en verksamhet
eller vidtar en atgéard ska hushdlla med r@varor och energi samt utnyttja méjlig-
heterna till dteranvéndning och dtervinning. Betraffande vagplanen for E6/E20
ligger de nya vagar som ska anldggas mestadels pa bank, och bitvis hdg sadan,
samtidigt som inga stérre mangder anvandbara massor genereras vid
anlaggningen.

Ett genomférande av vagplanen innebar darfor att stora mangder fyllnadsmassor
av lampligt slag maste transporteras till platsen. Halmstads kommun underséker
for narvarande méjligheten att utdka den intilliggande vatmarken Fyllesjd, genom
urgravning, for att kunna utnyttja éverskottsmassorna darifran till uppbyggnaden
av vdgen. Om detta realiseras bedéms att en mycket god hushéllning med
naturresurser uppnas. En utékning av Fyllesjé kan, om den utférs ldmpligt, leda
till att sjons naturvarden okar patagligt. Samtidigt kan massor i ndromradet
nyttjas for vaguppbyggnaden, vilket innebar att behovet av miljébelastande
masstransporter minimeras. Det ar dock i nulaget annu oklart om massor kommer
att tas fr&n omradet kring Fyllesjo.

Ytterligare en hushallningsaspekt galler omhandertagandet av rivningsmaterial
fran de befintliga ramperna till trafikplats 43. Avsikten &r att asfaltmassor som rivs
ska hanteras enligt Trafikverkets foreskrifter och s 18ngt méjligt dtervinnas.
Planférslagen innebér inga ingrepp i aker- eller skogsmark.
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I enlighet med lokaliseringsprincipen har det under planprocessernas gang
efterstravats att lokalisering av vaganlaggningar och andra anordningar ska goras
sa att planernas syften uppnas till minsta méjliga intrang och oldgenhet for
maénniskors hélsa och miljon, utan att oskaliga kostnader uppstar samt med
beaktande av dvriga samhallsintressen.

13.2 Hushallningsbestammelser
God hushalining med mark, vatten och den fysiska miljon i dvrigt &r en del av

miljébalkens grundldaggande mal (1 kap 1 § miljébalken). Mark- och
vattenomraden ska anvéndas till det som de &r mest lampade for med hansyn till
beskaffenhet samt lage och foreliggande behov. Viktiga medel for att nd dessa
mal &r de hushallningsbestammelser som finns i miljébalkens 3 och 4 kapitel.

De allménna hansynsreglerna, det vill sdga god hushallning med resurser genom
att mark- och vattenomrdden anvénds p& lampligaste satt, géller generellt och for
alla omraden.

Genomférandet av de aktuella planforslagen syftar till att forbattra
trafiksituationen i centrala Halmstad och ar ett led i Halmstads kommuns plan for
hallbara transporter. En férbattrad trafiksituation innebar betydande vinster for
manniskors halsa och miljén, bland annat genom minskade problem med
trafikstockningar, luftféroreningar och risker fér olyckor i centrala Halmstad. Sddra
infarten kommer dessutom att bidra till en minskad barridreffekt av jarnvagen
genom fler passager som medfér forbattrade kopplingar mellan bostadsomraden
pd dster och Ostra stranden vilket &r viktigt for stadsutvecklingen.

Planerna berdr huvudsakligen redan exploaterade markomraden. Vissa ingrepp i
vardefull naturmiljé kopplad till Natura 2000-omradet Fylledn, uppstar dock
genom nya véaganldggningar i anslutning till 8n i enlighet med detaljplanen fér
etapp 1. En rad skyddsatgéarder planeras ocksa i samband med anléggningskedet
for att minimera paverkan.

Forutsatt att de skydds- och férsiktighetsatgarder som omnéamns i planerna och i
denna MKB vidtas, bedéms inget av planfoérslagen std i strid med miljébalkens
krav p& god hushallning.

13.3 Miljokvalitetsnormer

13.3.1 Luftkvalitet
Luftkvalitetsférordningen (2010:477) anger normer for amnena

kvavedioxid/kvaveoxid, svaveldioxid, bly, partiklar (PM10 och PM2,5), bensen,
kolmonoxid, ozon, arsenik, kadmium, nickel och benso(a)pyren i utomhusluft.

Miljokvalitetsnormerna galler generellt for luften utomhus. Undantaget ar luften i
tunnlar och p8 arbetsplatser dit allmanheten inte har tillgdng. Normerna ska inte
heller tillampas for luften pa vdgbanan som enbart fordonsresenérer exponeras
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for. De ska dock tillampas for luften som cyklister och gdende exponeras for pa
trottoarer och cykelvagar langs med vagar.

De omraden i Sverige dar gallande MKN for luftkvalitet dverskrids &r
huvudsakligen i storstadsregioner och i tranga gatumiljder. Vanligtvis &r det
problem med kvavedioxid och partiklar mindre an 10 mikrometer (PM10).

Férh8llandena i Halmstad

Matningar av luftféroreningar i gatuniva utférs pa Viktoriagatan. Viktoriagatan
antas ha den sdmsta luftkvaliteten utomhus i Halmstad, p& grund av hog
trafiktdthet i kombination med ett férhallandevis slutet gaturum med omgivande
héga fasader. Viktoriagatan ansluter till Laholmsvagen som delvis ingar i
planomradet.

Miljékvalitetsnormerna fér kvdvedioxid och partiklar (PM 10) éverskrids inte i
Halmstads kommun och det finns en betydande marginal vilket dven matningarna
pd Viktoriagatan bekraftar (Halmstads kommun, 2014). Kvavedioxidhalten &r dock
sapass hog att de lagstadgade kontinuerliga méatningarna av kvédvedioxid maste
fortsatta.

Avstamning mot MKN

Detaljplanerna fér Sddra infarten innebar att en ny vag anlaggs, for att avlasta
trafiken p& Laholmsvégen. Enligt de trafikprognoser som tagits fram kommer
trafiken pd Laholmsvégen att minska och ddrmed kommer &ven luftférorenings-
halterna att minska lokalt i gatuniva utmed Laholmsvéagen. I omradet dér den nya
infarten anlaggs kommer luftféroreningshalterna i gatuniva att éka lokalt. Ndgon
risk for att de lagstadgade miljokvalitetsnormerna for luftmiljé ska dverskridas
bedéms inte féreligga da géllande normer klaras med marginal pa den mest
utsatta gatumiljon i Halmstad idag. Inte heller utmed E6/E20 eller de nya av- och
pafartsramperna beddéms planférslagen innebéra att miljdkvalitetsnormer for
utomhusluft dverskrids.

13.3.2 Fisk- och musselvatten
Fylledn, ar frdn kusten upp till Siml&ngsjdarna, utpekad som fiskvattenomrade.

Utpekandet har sin grund i EU:s s& kallade fiskvattendirektiv (78/659/EEG). Det
innebdr att vattendraget omfattas av de miljokvalitetsnormer som galler enligt
forordning (2001:554) om miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten. M3let
for fiskvattendirektivet &r att bevara eller forbattra kvaliteten pd strommande eller
stillastdende sotvatten dar fisk lever eller skulle kunna leva om féroreningarna dar
kunde minskas eller elimineras.

Vattendraget &r ett sa kallat laxfiskvatten enligt NFS 2001:554. Darmed galler
grans- och riktvarden enligt bilaga 1 till ovan nédmnda férordning. Bland annat
finns gransvarde fér pH, uppslammade fasta substanser, ammoniak, ammonium
och zink.

98 av 114

Miljékonsekvensbeskrivning for Vagplan E6 Sodra infarten, Halmstads kommun. Samrédshandling

samt Detaljplan — Sodra infarten, etapp 1, Halmstads kommun. Granskningshandling



Under anldggningsskedet kan vissa atgarder hérande till detaljplanen for etapp 1
f3 till foljd att miljokvalitetsnormen for laxfiskvatten tillfalligt, och lokalt, kan
overskridas, vad géller uppslammande fasta partiklar. Utspadning i vattendraget
gor dock att dessa perioder troligen ar mycket kortvariga och har liten utbredning.

Andra forsiktighetsatgarder kan vara att vissa arbeten inte far utféras under, for
laxen, kdnsliga perioder.

Enligt planférslagen, och tillhérande underlagsutredningar, kommer dagvattnet
frdn planomradena att fordréjas och renas i hdgre grad &n vad som &r fallet idag.
Aven avstangningsméjligheterna i systemet, och darmed méjligheterna att fanga
upp féroreningar i samband med olyckor, férbattras.

Darmed beddms ett genomférande av planférslagen inte negativt pdverka de
fysiska forhallandena i vattendraget pa léngre sikt, efter fardig utbyggnad.
Planférslagen bedéms darmed heller inte medverka till att MKN enligt fisk- och
musselvattendirektivet inte foljs.

13.3.3 Vattenforekomster

13.3.3.1 Ytvatten
I planomradenas nérhet finns tva ytvattenférekomster som omfattas av

miljokvalitetsnormer fér ytvatten. Dessa utgérs av Fyllean (Mynningen-
Brearedssjon, SE628804-132692), som framfér allt berdrs av detaljplanen fér
etapp 1, samt Laholmsbukten (SE563330-124600), i vilken Fylledn mynnar.

Miljokvalitetsnormerna utgoér kvalitetskrav och syftar till att ytvattenférekomster
ska uppna hég eller god ekologisk status och god kemisk ytvattenstatus senast
den 22 december 2015, om de inte omfattas av bestammelser om konstgjorda
eller kraftigt modifierade vattenférekomster eller av bestammelser om undantag
(tidsfrist eller mindre strangt krav). Nya statusklassningar haller pad att tas fram
for maldr 2021, men dessa &r prelimindra och &nnu inte beslutade.

For de vattenférekomster som berdrs av Natura 2000-omrade géller ocksa att
kvalitetskrav enligt skyddsférordnandet (gynnsam bevarandestatus) utgdér
kompletterande krav till miljokvalitetsnorm fér ekologisk status. For
vattenférekomster som ocksa &r Natura 2000-omraden och dar syftet med
skyddet helt eller delvis galler fér vattenanknutna arter och miljéer ska férutom
god ekologisk status saledes &ven gynnsam bevarandestatus uppnas enligt 4 kap
6 § VFF. Detsamma galler for MKN enligt fisk- och musselvattenférordningen.

Tillst8ndet i de olika vattenférekomsterna.

Betraffande Fylledn har Vattenmyndigheten 2009 faststallt den ekologiska
statusen och den kemiska ytvattenstatusen (exklusive kvicksilver) som god.
Darmed har aven miljokvalitetsnormen fér 2015 varit “God status”. Infor den nya
forvaltningscykeln (2015-2021) inom vattenférvaltningen har preliminara forslag
till nya statusklassningar och MKN till 2021 tagits fram. Enligt de preliminara
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statusklassningarna for 2015 ar kemisk status exklusive kvicksilver alltjamt "God”
for Fylledn. Den ekologiska statusen ar daremot endast “Mattlig”. Férandringen
beror dock inte p& ndgra reella férsamringar, utan pa att man nu dven beaktat
hydromorfologiska parametrar dar framfor allt forekomsten av vandringshinder foér
fisk i systemet drar ner klassningen.

Fér Laholmsbukten har den ekologiska statusen 2009 bedémts som
"Otillfredsstallande”, till foljd av évergddningsproblem. Den preliminara
statusklassningen for 2015 &r "Mattlig ekologisk status”, vilket &r ett steg béattre
an 2009. Den kemiska ytvattenstatusen (exklusive kvicksilver) bedémdes som god
2009. P3 grund av brist pd data har denna parameter 2015 preliminart satts som
"Ej klassad”.

Miljokvalitetsnorm for Laholmsbukten &r “God ekologisk status med tidsfrist till
2021” samt “"God kemisk ytvattenstatus, exklusive kvicksilver”.

Avstdmning av planernas p8verkan p8 méjligheten att n§ MKN

Nar detaljplanerna for Sodra infarten, samt véagplanen for E6/E20, ar utbyggda
bedéms de inte paverka de fysiska forhallandena i Fylledn. I anslutning till de nya
brostéden for broarna dver Fylledn kan det krévas att erosionsskydd anlaggs.
Dessa beddéms dock ta upp en liten yta och kommer inte att utgéra ndgot
vandringshinder.

Som underlag for de aktuella planerna har det genomforts dagvattenutredningar
for omhandertagande av dagvatten fran de nya verksamhetsomradena, samt fran
vég E6. Utredningarna féreslar specifika atgérder for att férdroéja dagvattenflédena
samt avskilja féroreningar fran det vatten som avrinner fran planomradena i
markplan. Under férutséttning att de féreslagna atgéarderna vidtas bedéms inte
recipienten paverkas negativt varken ur férorenings- eller flodesperspektiv.
Darmed bedéms planerna inte heller bidra till att gallande miljékvalitetsnormer fér
de aktuella recipienterna inte féljs. Dagvattenutredningarna dterfinns som bilagor
till planforslagen.

13.3.3.2  Grundvatten
Planomradena beror delvis grundvattenférekomsten Halmstad, SE629214-132197.

Vattenforekomsten ar en sand- och grusférekomst, med ovanligt goda
uttagsméjligheter som i basta delen av grundvattenmagasinet ar av
storleksordningen > 125 I/s (ca >10000 m3/dygn).

Tillstdndet i vattenférekomsten.

Vattenmyndigheten har 2009 bedémt den kemiska och kvantitativa statusen som
god och darmed &r kvalitetskraven till 2015 att god status uppréatthalls. Den
preliminara bedémningen for 2015 ar att forekomsten har god kemisk och
kvantitativ status och mélet fér 2021 &r att god status uppratthalls, det finns dock
risk att malen inte uppnds. De miljéproblem som lyfts &r ndringsdmnen och &ven
miljégifter fran férorenade omraden.

100 av 114

Miljékonsekvensbeskrivning for Vagplan E6 Sodra infarten, Halmstads kommun. Samrédshandling

samt Detaljplan — Sodra infarten, etapp 1, Halmstads kommun. Granskningshandling



Avstdmning av planernas p8verkan p8 méjligheten att n§ MKN

Det férekommer minst tre skilda grundvattenmagasin inom omradet som foreslas
planldggas for Soédra infarten. Det finns ett 6vre, 6ppet magasin i sanden, ett
undre slutet magasin i friktionsjorden under leran samt ett magasin i det
kristallina berget. Det slutna magasinet d@r den férekomst som omfattas av MKN.

Nar detaljplanerna for Sodra infarten och vagplanen fér E6/E20 ar fullt
genomférda beddéms de inte pdverka grundvattenférekomsten som omfattas av
MKN.

Tillfalligt under byggskedet kan grundvatten i det ytliga grundvattenmagasinet
paverkas. I nuldget bedéms inte det undre slutna magasinet beréras av planerade
anldggningsarbeten. Det féreslas dock att hydrogeologiska undersékningar
genomfdrs innan anldggandet for att klarldagga de hydrogeologiska férhallandena.

13.3.4 Buller(Gdller MKB for Vagplanen)
Sedan 2004 finns en miljokvalitetsnorm for buller, som inférdes genom férordning

(2004:675) om omgivningsbuller. Bullernormen &ar en sa kallad mals&ttningsnorm
och anges inte i exakta bullernivaer. Istéllet sdger normen att "det ska efter-
strdvas att omgivningsbuller inte medfér skadliga effekter p& manniskors halsa”.
Detta kan uttryckas som att normen f6ljs nar berérda kommuner och myndigheter
aktivt stravar efter att undvika skadliga effekter pa manniskors halsa av
omgivningsbuller. Trafikverket ansvarar for att normen efterlevs utmed alla
statliga végar med ett trafikfloéde som dverstiger 3 miljoner fordon per &r (d v s ca
8200 fordon per dygn). Mot bakgrund av de bulleratgarder som kommer att vidtas
vid ett genomférande av vagplanen, bedéms att miljékvalitetsnormen fér buller
kan anses uppfylld.

13.4 Miljdmal

13.4.1 Allmant om miljokvalitetsmal
Sveriges riksdag har antagit 16 nationella miljékvalitetsmal, vilka beskriver det

tillstand i den svenska miljén som miljéarbetet ska leda till. De allmanna
beskrivningarna av miljtmalen &r hamtade frdn miljémalsportalen.

Som regionala miljbmgl for Hallands lan galler de nationella miljbkvalitetsmglen,
med tillhérande preciseringar och etappmal vilka regeringen beslutade om 2012-
04-26, forutom miljomalet “storslagen fjallmiljo” som inte anses beréra regionen.

Med utgdngspunkt fran kommunens ambition att framja en hallbar
samhallsutveckling anger ekohandlingsprogrammet ambition och inriktning fér
malomradena Begrdnsad miljdpaverkan, Sunda boendemiljéer, Friska vatten och
God hushalining med mark.

Nedan foljer 6évergripande bedémningar av hur planférslagen respektive
nollalternativet férhaller sig till de miljkvalitetsmal som bedémts vara berérda.
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13.4.2 Begrdnsad klimatpaverkan
Nationellt mal - "Halten av vaxthusgaser i atmosfaren ska i enlighet med FN:s

ramkonvention for klimatférandringar stabiliseras pa en nivd som innebér att
ménniskans paverkan p& klimatsystemet inte blir farlig. Malet ska uppnas pa ett
sadant satt och i en sddan takt att den biologiska mangfalden bevaras,
livsmedelsproduktionen s&kerstélls och andra mal fér hallbar utveckling inte
aventyras. Sverige har tillsammans med andra lander ett ansvar for att det
globala malet kan uppnds.”

Miljomalet ar preciserat s3 att den globala 6kningen av medeltemperaturen
begransas till hogst 2 grader Celsius jamfort med den férindustriella nivan.
Sveriges klimatpolitik utformas s3 att den bidrar till att koncentrationen av
véaxthusgaser i atmosfaren pa Iang sikt stabiliseras pa nivadn hégst 400 miljondelar
koldioxidekvivalenter (ppm koldioxidekvivalenter). Etappmal har preciserats
gadllande minskning av utslapp av vaxthusgaser.

Enligt lokala mal om hallbara transporter ska fysisk planering bidra till minskat
transportbehov och 6kade forutsattningar for energisndla transporter. Biltrafiken
ska minska till férman fér gang, cykel och kollektivtrafik.

Bedbémning

Detaljplanerna fér Sédra infarten, och vagplanen fér E6/E20, ar ett led i
genomfdrandet av Halmstads kommuns Handlingsprogram fér hallbara transporter
och den tillhérande transportplanen. Ett genomférande av transportplanen
beréknas fram till ar 2030 medféra endast en obetydlig 6kning av trafikarbetet
(matt i fordonskilometer) trots en kraftig 6kning av stadens befolkning.

Sédra infarten ger ocksa férutsattningar for en utbyggnad av hamnen och dess
verksamhet och skapar battre kopplingar mellan sjéfart, jarnvag och riksvagnat.
Detta bor underlatta for godstransporter till sjéss och pa jarnvag, som medfor
betydligt lagre klimatgasutslapp (réaknat per ton transporterat gods) an
lastbilstransporter.

Planen ger ocksd battre kopplingar fér gdng- och cykeltrafik i dstra delen av
Halmstad vilket gynnar de lokala malen att g@ng- och cykeltrafik ska 6ka.

Jamfort med nollalternativet bedéms att planférslagen i hégre grad bidrar till
miljomalet.

13.4.3 Frisk luft
Nationellt mal - "Luften ska vara s& ren att ménniskors hélsa samt djur, véxter

och kulturvarden inte skadas."

Regeringen har faststallt tio preciseringar av miljokvalitetsmalet Frisk luft, om
hdgsta halt av bland annat partiklar och kvavedioxid. Preciseringarna tar bland
annat sikte pa I3grisknivaer fér cancer med flera sjukdomar och &r satta med
hansyn till kansliga grupper i befolkningen. De innebdr dérmed en betydligt hdgre
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ambitionsniva an géllande MKN fér utomhusluft. I dagsléget ligger
arsmedelvardena for saval kvavedioxid som partiklar éver
miljdmalspreciseringarna i de méatningar som utférs pa Victoriagatan. Aven de
beraknade nuldgeshalterna utmed Laholmsvégen ligger ndgot éver
preciseringarna.

Beddémning

Detaljplanerna fér Sodra infarten, och vagplanen fér E6/E20, ar ett led i
genomfdrandet av Halmstads kommuns Handlingsprogram for hallbara transporter
och den tillhérande transportplanen. Ett genomférande av transportplanen
beréknas fram till ar 2030 medféra endast en obetydlig 6kning av trafikarbetet
(matt i fordonskilometer) trots en kraftig 6kning av stadens befolkning.
Detaljplanerna foér Sédra infarten ger ocksa férutsattningar for att underlatta
g%ng— och cykeltrafiken, vilket ar positivt ur saval halso- som miljésynpunkt.
Trafikmangderna pa Laholmsvédgen minskar vilket lokalt ger en béattre luftmiljé &n
nollalternativet.

Enligt de 6versiktliga berakningarna som utférts kommer planférslagen att
innebara att miljbmalets preciseringar uppnas utmed Laholmsvégen, saval som
Sddra infarten, vad avser kvavedioxid. Betradffande partiklar, som till stérsta delen
utgdrs av uppvirvlat stoft utmed végarna, och bara till en mindre del kommer fran
fordonens faktiska utslapp, kommer miljémalet troligen att éverskridas marginellt
utmed bdda gatorna.

Jamfért med nollalternativet beddms dock att planférslagen i hégre grad bidrar till
uppnaendet av miljomalet.

13.4.4 God bebyggd miljo
Nationellt mal - "Stéder, tatorter och annan bebyggd miljé ska utgéra en god och

halsosam livsmiljo samt medverka till en god regional och global miljo. Natur- och
kulturvarden ska tas till vara och utvecklas. Byggnader och anlaggningar ska
lokaliseras och utformas pa ett miljpanpassat satt och s3 att en langsiktigt god
hushallning med mark, vatten och andra resurser framjas."

Strék och kopplingar mellan naturomraden ska stirkas/utvecklas for att fa en
sammanhallen struktur i kommunen. Oversiktsplanen pekar ut en befintlig grén
koppling utmed Fylledn som viktig att bevara. Rekreationsstraket kopplar ihop
havet med de norra delarna och kommunen arbetar aktivt for att anlagga ett
sdkert och attraktivt strak i anslutning till Fylledn. Grénstrukturen ska jamstéllas
med andra intressen och de rekreativa grénytorna ska utvecklas enligt efterfrdgan
och barns, éldres och funktionshindrades behov ska sarskilt beaktas.

Antalet maniskor som utsatts fér bullerstérningar i bostaden ska minska.
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Beddémning

Plangenomférandet bedéms i huvudsak vara i 6verensstdammelse med miljemalet.
En utbyggnad enligt aktuella detaljplaner fér Sédra infarten ger god och forbattrad
tillgénglighet till grén- och rekreationsomraden av hég kvalité.

Boende utmed Laholmsvégen far en battre boendemiljo avseende bullerstérningar
och utmed den nya Sédra infarten och befintlig véstkustbana vidtas atgarder for
att minska bullerstérningarna. Detaljplanerna bedéms darféor medverka till att
uppfylla delar av miljdmalet god bebyggd miljé.

Jamfoért med nollalternativet beddoms att planforslagen i hdgre grad bidra till
miljomalet.

13.4.5 Ett rikt vaxt- och djurliv
Nationellt mal - “Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett

hallbart satt, fér nuvarande och framtida generationer. Arternas livsmiljder och
ekosystemen samt deras funktioner och processer ska varnas. Arter ska kunna
fortleva i I%ngsiktigt livskraftiga bestdnd med tillrécklig genetisk variation.
Manniskor ska ha tillgang till en god natur- och kulturmiljé med rik biologisk
mangfald, som grund fér halsa, livskvalitet och vélfard."

Framtidsplan 2030 och Halmstads gréna varden, - fran insektsliv till friluftsliv,
Handlingsprogram for att kartlagga, sakerstalla och utveckla naturkapitalet i
Halmstads kommun inneh&ller riktlinjer fér naturmiljén. Kommunen ska dar
mojlighet finns inom det egna markinnehavet, tillskapa sammanhangande strak
och korridorer mellan befintliga &dellévskogsbestand. Kommunen ska i den fysiska
planeringen, bygglovshanteringen och tillstdndsprévningen ta hansyn till vikten av
att bevara av kopplingarna mellan de stérre skogspartierna och angransande
skogsomraden i kustremsan och i skogsbygden.

Beddémning

Planomradena utgdrs i nuldget till stor del av redan exploaterade miljoer utmed
jarnvagen och E6:an. I anslutning till Fylledn kommer dock mindre ytor med
vardefull natur att tas i ansprak fér vaganlaggningar. I évrigt &r negativa
konsekvenserna for véxt- och djurlivet begrédnsade och dvergdende.

Férutsatt att de i dagvattenutredningarna angivna skyddsatgarderna for rening
och utjamning av dagvattnet genomférs, bedéms genomférandet av planerna inte
inneb&ra ndgra langsiktiga negativa konsekvenser fér vattenmiljon i Fylledn.
Sammantaget beddms varken nollalternativet eller planférslagen motverka
miljémalet annat &n helt marginellt.

13.4.6 Myllrande vatmarker

Nationellt mal - "Vatmarkernas ekologiska och vattenhushallande funktion i
landskapet ska bibehdllas och vardefulla vatmarker bevaras for framtiden."
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Beddémning

Planomradet fér Etapp 1 berér Ramsar, och Natura 2000-omradet Fylledn och
aven en alsumpskog som beddémts vara av patagligt naturvarde (klass 3) i
naturvardesinventeringen.

Forutsatt att de i MKB: n angivna forsiktighetsdtgarderna genomférs bedéms
genomférandet av planerna inte motverka mojligheten att uppna malet. En
hydrologisk utredning behéver dock géras for att bedéma risk for pdverkan pa

o . . . o . .
vatmarkerna och alsumpskogen i anslutning till Fyllean. Om anldggningsarbetet
kan innebéara att delar av vatmarkerna dréneras kan man dvervédga att
kompensera intranget genom anldggandet av ny vatmark. Detta far utredas vidare
i samband med en tillstdndsprévning enligt miljébalken.

13.4.7 Giftfri miljo
Nationellt mal - "Férekomsten av &mnen i miljén som har skapats i eller utvunnits

av samhillet ska inte hota manniskors halsa eller den biologiska mangfalden.
Halterna av naturfrémmande &mnen &r néra noll och deras paverkan pa
manniskors halsa och ekosystemen &r forsumbar. Halterna av naturligt
forekommande dmnen &r nira bakgrundsnivaerna."

Beddémning

Av den 6versiktliga miljotekniska utredningen (Rambéll, 2015-06-12) framgar att
det inom omradet Sédra infarten etapp 2, finns ett antal objekt/verksamheter som
potentiellt kan innebara férorening av mark och grundvatten, men for flertalet
saknas dokumentation om eventuell fororeningsférekomst. Det framgar ocksa att
grundvattnet inom del av planomradet kan vara paverkat av metaller.

Infér anlaggningsarbetet bér kopplingen till potentiella féroreningsrisker
utvarderas. Provtagning av jord och grundvatten bor utféras dar storst risk for att
patraffa fororening vid entreprenadarbete finns. Platsspecifika utslappskriterier tas
fram for till recipient lanspumpat schaktvatten.

Nollalternativet bedéms inte ha ndgon inverkan pd miljomalet. Forutsatt att
erforderliga hdnsyns - och férsiktighetsdtgarder vidtas, bedéms planforslagen
kunna genomfdras utan negativ inverkan pa miljmalet.

13.4.8 Bara naturlig forsurning
Nationellt mal - "De forsurande effekterna av nedfall och markanvandning ska

underskrida grénsen for vad mark och vatten tal. Nedfallet av férsurande &mnen
ska inte heller 6ka korrosionshastigheten i markférlagda tekniska material,
vattenledningssystem, arkeologiska féremal och hallristningar”

Bedbémning

Nedfall av forsurande amnen har lett till en accelererad férsurning. De @mnen som
bidrar till férsurningen &r svaveldioxid, kvdveoxider och ammoniak. De harror frén
utslapp framfor allt fran vag- och sjéfartstrafik, varme- och elkraftverk, industrier
samt jordbruk. Merparten av de férsurande amnen som faller ned éver Sverige
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har forts hit med vindar frdn andra lander och frén internationell sjofart.
Méjligheterna att paverka miljomalet genom lokala atgarder ar darmed
begransade.

Detaljplanerna fér Sodra infarten, och vagplanen for E6/E20, ar ett led i genom-
forandet av Halmstads kommuns Handlingsprogram for hallbara transporter som
generellt stravar till att begransa fordonstrafiken och transportsektorns
miljépaverkan.

Planforslagen bedéms darmed leda till ett, totalt sett, mer effektivt transport-
system, for gods- sdval som persontransporter, dér kollektivtrafik och cykel blir
mer attraktiva alternativ till bil jamfért med nollalternativet. Aven om det totala
trafikarbetet i omradet (métt i fordonskilometer) sannolikt 6kar nagot till 2030
dven vid ett genomférande av planférslagen (pd grund av dkad befolkning)
bedéms att planforslagen i hogre grad an nollalternativet harmonierar med
miljomalet.

13.4.9 Ingen 6vergodning
Nationellt mal - "Halterna av gédande &mnen i mark och vatten ska inte ha ndgon

negativ inverkan pa manniskors halsa, forutsattningar for biologisk mangfald eller
mojligheterna till allsidig anvandning av mark och vatten."

Beddémning

Overgddning orsakas av alltfér hdga halter av kvéve och fosfor i mark eller vatten.
Dessa naringsamnen kan hamna i miljén bland annat via utslapp till luft av
exempelvis kvédveoxider fran biltrafik, sjéfart och kraftverk. Detaljplanerna for
Sddra infarten, och vagplanen fér E6/E20, ar ett led i genomférandet av
Halmstads kommuns Handlingsprogram for h3llbara transporter som generellt
stravar till att begrénsa fordonstrafiken och transportsektorns miljopaverkan.

Planforslagen bedéms darmed leda till ett, totalt sett, mer effektivt
transportsystem, fér gods- savéal som persontransporter, dar kollektivtrafik och
cykel blir mer attraktiva alternativ till bil jamfort med nollalternativet.

13.4.10 Levande sjoar och vattendrag
Nationellt mal - "Sjdar och vattendrag ska vara ekologiskt hallbara och deras

variationsrika livsmiljder ska bevaras. Naturlig produktionsférmaga, biologisk
mangfald, kulturmiljovarden samt landskapets ekologiska och vattenhushallande
funktion ska bevaras, samtidigt som forutsattningar for friluftsliv varnas."

Enligt Ekohandlingsprogrammet ar det kommunens viljeyttring att
samhallsplaneringen ska leda till férbattring av vattenkvaliteten sa att
miljékvalitetsnormerna fér vattendrag, sjdar och hav och grundvatten nas.

Beddémning
Nollalternativet bedéms inte ha ndgon inverkan p@ miljomalet. Planférslagen berér
Fylledn genom dels vaganlaggningar i strandomradet, dels utslépp av
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végdagvatten och dagvatten fran verksamhetsomraden. Under férutséttning att
fordréjning och rening av dagvattnet sker i enlighet med planférslagen, bedéms
ett genomférande av dessa inte motverka miljomalet.

For att planeringsarbetet med Sédra infarten ska fa en tydligare koppling till det
lokal miljdmalet, att samhallsplaneringen ska leda till en forbattring av
vattenkvaliteten, kan med fordel ytterligare dtgarder évervégas.

13.4.11 Grundvatten av god kvalitet
Nationellt mal - "Grundvattnet ska ge en saker och hallbar dricksvattenférsorjning

samt bidra till en god livsmiljo for vaxter och djur i sjéar och vattendrag."

Enligt Ekohandlingsprogrammet ar det kommunens viljeyttring att
samhallsplaneringen ska leda till forbattring av vattenkvaliteten sd att
miljokvalitetsnormerna for vattendrag, sjdar och hav och grundvatten nas.
Grundvattnet i Halmstads kommun ska skyddas och varken kvalitét eller kvantitet
ska forsamras.

Beddémning

Nollalternativet bedéms inte ha ndgon inverkan pa miljemalet. Nar planférslagen
ar genomforda bedéms de inte ha ndgon negativ inverkan pa
grundvattenférhdllandena. Viss tillfallig paverkan kan ske i samband med
byggskedet, och hur omfattande den blir, bor eventuellt utredas vidare.
Skyddsatgarder kommer dock att vidtas for att det dagvatten som avleds fran
vég- och verksamhetsomrdden tas om hand och renas innan det nar recipient.
Sammantaget bedéms inte genomférandet av planerna paverka méjligheten att
nd malet.

13.4.12 Hav i balans samt levande kust och skargard
Nationellt mal - "Vasterhavet och Ostersjon ska ha en |&8ngsiktigt hallbar

produktionsférmaga och den biologiska mangfalden ska bevaras. Kust och
skargdrd ska ha en hog grad av biologisk mangfald, upplevelsevarden samt natur-
och kulturvarden. Naringar, rekreation och annat nyttjande av hav, kust och
skargdrd ska bedrivas sa att en hallbar utveckling frémjas. Sarskilt vardefulla
omraden ska skyddas mot ingrepp och andra stérningar."

Enligt Ekohandlingsprogrammet 2014-2018 ar det kommunens viljeyttring att
samhallsplaneringen ska leda till forbattring av vattenkvaliteten sd att
miljokvalitetsnormerna for vattendrag, sjéar och hav och grundvatten nas.

Beddémning

De aktuella planférslagen berér havsomradet indirekt genom utslépp av
vagdagvatten och dagvatten. Under forutsattning att férdréjning och rening av
dagvattnet sker i enlighet med planférslagen, bedéms ett genomférande av dessa
inte motverka miljomalet.
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13.4.13 Levande skogar
Det nationella malet - "Skogens och skogsmarkens vérde for biologisk produktion

ska skyddas samtidigt som den biologiska mangfalden bevaras samt
kulturmiljévarden och sociala varden varnas."

Enligt Ekohandlingsprogrammet 2014-2018 ar det kommunens viljeyttring att den
biologiska mangfalden ska 6ka och ekosystemens méjligheter att leverera
ekosystemtjénster ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart satt fér nuvarande och
framtida generationer. Natur och rekreationsintressen ska vdgas in och beaktas i
planeringen.

Beddémning

Detaljplanerna fér Sodra infarten berér framst redan exploaterade miljoer, men
vid Fylledn berors vardefull strandskog i viss man. Ingreppen i strandskogarna ar
dock mycket begransade och planférslagen bedéms inte motverka syftet med
miljdmalet annat &n helt marginellt.
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14. Fortsatt miljoarbete

14.1 Natura 2000 (galler detaljplanen for etapp 1)
Fylledn ingdr i det europeiska ekologiska natverket Natura 2000. Atgarder som pa

ett betydande satt kan paverka miljon i ett Natura 2000-omrade kréver tillstand
enligt 7 kap 28 ag§ miljdébalken.

De férslagna atgarderna i detaljplanen for etapp 1 innebér vissa
anlaggningsarbeten i och intill 8n och det kan dven behéva anldggas
erosionsskydd i anslutning till nya brofésten 6ver Fylledn. Darfor bedéms det
krévas tillstdnd enligt 7 kap 28a§ miljébalken fér genomférandet av denna
detaljplan.

Halmstads kommun har under 2015 inlett en separat samradsprocess kring en
sadan Natura 2000-prévning.

14.2 Vattenverksamhet

14.2.1 Gc-bro (géller detaljplanen for etapp 1)
I det fall det blir aktuellt att anldgga erosionsskydd i anslutning till de planerade

brostéden fér den nya gang- och cykelvdgen éver Fylledn kan det krévas tillstand
till eller anmalan, om vattenverksamhet enligt 11 kap miljébalken. Eventuellt
behov av tillstdnd eller anmalan enligt 11 kap miljébalken behéver utredas och
kan avgoras forst efter det att omfattningen av ett eventuellt erosionsskydd och
arbeten i vatten har klarlagts. Darefter bér samrad ske med Lénsstyrelen.

14.2.2 Ny vdagbro (gadller detaljplanen for etapp 1)
Infor byggande av ny vagbro kommer gamla landfasten att rivas. Detta kommer

krava temporar spont i Fylledn. Sponten kan dven komma att ligga kvar under
tiden for byggande av nya brostdd. Brostdd och erosionsskydd kommer att behdva
anldggas inom vattenomradet. Ovanst3ende &r att betrakta som
vattenverksamhet och bedéms kréva tillstand enligt 11 kap miljébalken.
Omfattningen av paverkan fran vattenverksamheten kommer att utredas i
underlaget till ansékan. Samrdd kommer att ske med bland annat Lénsstyrelsen.

14.2.3 Paverkan pa alsumpskog (gédller detaljplanen for etapp 1)
P& 6stra sidan av Fylledn berér den nya vdganldggningen en alsumpskog. I det fall

anldggningsarbetena innebér driénering av sumpskogen kan det kravas tillstand till
markavvattning enligt 11 kap miljobalken. En hydrologisk utredning boér
genomfdras for att utreda eventuell pdverkan.

14.2.4 Planskilda passager under grundvattennivan
Planerad gc-port under TPL 43 kraver permanent sdnkning av grundvattennivan

med cirka 2 meter. En geohydrologisk bedémning har gjorts, vars slutsats ar att
avsankningen ar mycket lokal och att det &r uppenbart att den inte kan orsaka
skada pa allmanna eller enskilda intressen.
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Samma bedémning géller den tillfalliga sdnkning av grundvattennivdn som krévs
vid anlaggning av Trafikverkets fordréjningsmagasin. Darmed bedéms att ingen av
dessa tva atgarder kraver tillstdnd till vattenverksamhet.

Planerad gang- och cykelpassage under Vastkustbanan kommer att laggas under
grundvattennivan vilket medfor att grundvatten maste avledas. En utredning har
genomférts som visar pd att varken allménna eller enskilda intressen skadas.
Atgarden har bedomts falla under undantagsbestammelsen i 11 kap. 12 §
miljobalken.

GC-passagen under Laholmsvagen avses anlaggas som otat och pumpat
grundvatten kommer att avledas. Om det i samband med projektering
framkommer att avsankningstratten kan komma att skada enskilda eller allmanna
intressen kan konstruktionen utféras som tét. Alternativet ar att dterinfiltrera
bortpumpat grundvatten.

14.3 Biotopskydds- och strandskyddsdispens
De foreslagna detaljplanerna berér alléer som har bedémts omfattas av det

generella biotopskyddet enligt bilaga 1 till Férordning (1998:1252) om
omradesskydd. D& ingrepp i en allé inte gar att undvika helt eller delvis kommer
en anstkan om biotopskyddsdispens att inlamnas till Lansstyrelsen. Borttagna
trad kommer att ersattas i storsta mdojliga man, i nara anslutning inom
planomradet. Ansdkan om biotopskyddsdispens kommer att inlamnas nar behov
av tillfélliga arbetsytor etc. har faststallts.

Végplanen innebér utférande av vaganldggningar inom Fylledns strandskydds-
omrade vid trafikplats 42,samt ingrepp i en biotopskydd poppelallé vid trafikplats
43. Strand- och biotopskyddsbestémmelserna galler dock inte byggande som sker
enligt en faststélld vagplan. Inga dispenser fran dessa férbud skall darmed goéras i
det fortsatta arbetet. Istéllet ska Trafikverket, under planprocessens gang,
samrdda med lénsstyrelsen om hur skyddens syften skall beaktas i vagplanen.
Samradet ska bidra till att vdgen byggs s3 att syftet med skyddsbestdmmelserna
inte motverkas och sa att de berérda objektens skyddsvérde sd langt méjligt
bevaras.

I detta fall bedéms de planerade dtgérderna enligt vdgplanen inte pa nagot
betydande s&tt motverka strandskyddets eller biotopskyddets syften. Fragan har
ocksd samratts med Lansstyrelsen vid tva tillfdllen under hésten 2015 (2015-09-
14, samt 2015-10-12). Lansstyrelsen har i samband med métet 2015-10-12
uttryckt stoéd for att rimlig hansyn till strandskyddet tas i vagplaneférslaget och
framfort att inga sarskilda ytterligare samraddsméten kravs i denna frdga. For mer
information hanvisas till moétesprotokoll. Se dven stycke 8.1.4.

110 av 114

Miljékonsekvensbeskrivning for Vagplan E6 Sodra infarten, Halmstads kommun. Samrédshandling

samt Detaljplan — Sodra infarten, etapp 1, Halmstads kommun. Granskningshandling



14.4 Artskydd
Norr om planomradet har férekomst av vanlig groda, vanlig padda och mindre

vattensalamander konstaterats (Naturcentrum, 2015). Férekomster av vanlig
padda och mindre vattensalamander finns noterade ca 100 -150 m norr om
befintlig jarnvagsbro medan fortplantningslokal fér vanlig groda ar mer osdker.
Akergroda har inte konstaterats i omrddet men kan eventuellt forekomma.

De patraffade groddjuren &r fridlysta enligt 6§ Artskyddsférordningen (2007:845).
Det innebér att det &r forbjudet att doda, skada, fanga eller pa annat satt samla in
exemplar och ta bort eller skada agg, rom, larver eller bon.

Arbetsomradena fér detaljplanen fér etapp 1 och vagplanen fér E6/E20, bedéms
inte paverka dessa dammar direkt. Indirekt hydrologisk péverkan av dammarna
beddms inte heller som trolig. Arbetet bedéms d&rfor inte innebara sddan
paverkan pa groddjuren att dispens krévs.

14.5 Uppfoljning av planens betydande miljopaverkan (galler
detaljplanen for etapp 1)
Bestammelserna om miljobeddmning av planer och program anger bland annat att

en MKB ska innehalla en redogérelse for de atgarder som planeras fér uppféljning
och 6vervakning av den betydande miljopdverkan som genomférandet av planen
eller programmet medfor (6 kap 12 § miljobalken).

Vidare anges ocksa att den myndighet eller kommun som beslutat om planen eller
programmets antagande ska skaffa sig kunskap om den betydande miljépaverkan
som genomfdrandet faktiskt medfér, det vill siga dven sadan betydande
miljépz‘%verkan som tidigare inte identifierats (6 kap 18 § miljobalken).

Med angivna skyddsatgarder bedéms detaljplanen fér Sédra infartens etapp 1 inte
medfora betydande miljopaverkan. Eftersom skyddsatgarder &r en férutsattning
for att ingen betydande miljopdverkan ska uppkomma behdver ett
miljékontrollprogram tas fram vid utbyggnad enligt planerna. Syftet med
miljokontrollen &r att upptécka brister och hot sa tidigt som méjligt under
genomfdrandet sd att man kan avhjalpa dem innan skadan hunnit bli stor.
Miljouppféljningen syftar delvis till att upptacka brister som behéver rattas till,
men ocksa3 till att i efterhand utvéardera effekten av de genomférda atgérderna.

En viktig del i arbetet med uppféljningen efter planens antagande ar det fortsatta
arbetet med skyddsatgarder som ska inga i genomférandet av detaljplanen. I
manga fall inleds dessa med sarskild prévning enligt miljobalken. Uppféljningen
omfattar dd &ven kontroll av att dessa prévningar fullféljs och darefter att
lamnade tillstand och dispenser, inklusive villkor och redovisade skyddsatgarder
efterlevs och genomfors.
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2016-09-15 343-4769-16

LANSSTYRELSEN
HALLANDS LAN
Trafikverket
Att: Thomas Palmquist
Delg. kv. Bredgatan 2
302 50 HALMSTAD

tomas.palmkvist@trafikverket.se

Godkinnande av miljokonsekvensbeskrivning till arbetsplan for Projekt
E6 Sodra infarten, Halmstad kommun.

Beslut
Lansstyrelsen godkénner enligt 16 b § Véglagen (1971:948)
miljokonsekvensbeskrivningen for rubricerat vigobjekt.

Detta beslut far enligt 74 § andra stycket Véglagen inte 6verklagas.

Arendet

Trafikverket inkom 2016-06-22 med en miljokonsekvensbeskrivning for
rubricerat objekt med begéran om Lénsstyrelsens godkénnande av
miljokonsekvensbeskrivningen enligt 16 b § Viglagen.

Lansstyrelsen har tidigare yttrat sig och i ett séarskilt beslut gjort bedomningen
att den ansokta verksamheten kan antas medfora betydande miljopaverkan.

Linsstyrelsens utredning och bedomning
Lansstyrelsen har granskat miljokonsekvensbeskrivningen och anser att den 1
huvudsak uppfyller kraven 1 6 kap. 7 § MB (miljobalken).

I 6vrigt framfor Lénsstyrelsen foljande.

Atgirdernas paverkan pa Natura 2000-omréidet Fylledn kommer att provas
separat i ett tillstdndsdrende enligt 7 kap 28 a § MB enligt s. 4 m.fl. Det
forutsitts att mer fordjupade utredningar av hur Fylledns fiskbestand och
ovriga naturvirden kommer att paverkas redovisas vid denna provning.

Beslut i detta drende har fattats av tillférordnad miljovardsdirektér Mauritz
Sandholm. Miljovardshandldggare Joel Herzwall har varit foredragande. I den
slutliga handldggningen av drendet har dven planarkitekt Josefine Carlsson,
milj6handldggare Brittmarie Jansson, miljohandldggare Elin Svensson,
miljohandldggare AnnaKarin Sandholm och beredskapshandldggare Jenny
Jangefelt Nilsson deltagit.

Mauritz Sandholm
Joel Herzwall

Detta beslut har godkdnts digitalt och saknar ddrfor namnunderskrifter
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