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1. Sammanfattning

Genomforandet av S6dra infarten planlaggs genom dels kommunala detaljplaner, dels en
vagplan som uppréttas av Trafikverket och avser de dtgiarder som géller vig E6. Vagplanen,
E6 Sodra infarten och Detaljplanen for S6dra infarten, etapp 1, omfattar i h6g grad samma
omraden och atgirder, vilket mo6jliggor en langtgdende samordning av planprocesserna.

Syftet med vigplanen ar att klargora hur en ny trafikplats 42 ska utformas, att klargéra hur
den befintliga trafikplatsen 43 behover byggas om for att anpassas till den nya trafikplatsen
samt ett additionsfalt i bada riktningarna pa E6 mellan trafikplats 42 och 43.

Detaljplanerna saval som viagplanen for Sodra infarten har bedémts betyda “betydande
miljopaverkan”. Detta ar orsaken till att de ska miljobedémmas i en MKB.

Denna véagplan omfattar bl.a.:
e Eo6, ett additionsfilt kommer att byggas i vardera riktningen pa denna stricka.
e Trafikplats 42, ny.
e Trafikplats 43, ombyggnad av befintlig.
e Cirkulationsplats pa vig 15 (Laholmsvigen)
e Ny gang- och cykelbro vid ramperna i Trafikplats 43.
e Bullerskyddsatgarder.
e Dagvattenmagasin.

Vagplanen kommer att stillas ut for granskning och genomga faststéllelseprévning.

Samrad har hallits med allménhet, organisationer, myndigheter, berérda och Halmstad
kommun. Kommunen har arbetet parallellt med detaljplanerna.

Investeringskostnaden for vigplanen ar berdknad till ca 100 Mkr.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vig- eller jarnviagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen leder fram till en vagplan eller jarnviagsplan.

I planlédggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa
fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som krivs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

Véagplan/J
Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling
Framtagning av underlag Ev. framtagning Ev. tillatlighets- Framtagning :
. fér lansstyrelsens beslut om av alternativa : r..vnﬁ‘ av planférslag . Kungérande och granskning Faststallelse
betydande miljépaverkan lokaliseringar provning samt ev MKB :
Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lansstyrelsens Lansstyrelsens yttrande
betydande miljopaverkan avalternativ. godkannande : (tillstyrkande)
. avev MKB :
: SAMRAD :

Figur 1. Trafikverkets planlaggningsprocess for vagplan

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till
vagplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets-
och skyddsatgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillgénglig for
granskning s att de som berors kan limna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig.
Nar planen ar faststélld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter
detta kan Trafikverket ta marken i ansprék och paborja byggnation.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebir att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allménhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

2.2.  Bakgrund och syfte

En ny forbindelse mellan E6 och hamnen samt verksamhetsomrédena Larsfrid och
Vilhelmsfalt har lange planerats. S6dra infarten har funnits med i Halmstads kommuns
oversiktliga planering sedan 1990-talet. Eftersom S6dra infarten kraver ombyggnader dven
av vag E6, som maste regleras i en vigplan, har en planprocess géllande E6 bedrivits av
Trafikverket (och dess foretradare Vagverket) parallellt med kommunens planarbete.

Syftet med detaljplanerna f6r Sodra infarten, och vigplanen for E6, ar att utveckla och
forbattra kopplingen mellan viktiga transportleder pa flera sitt. Bland annat att binda
samman befintliga och planerade verksamhetsomréden i Halmstads sydostra delar, att
koppla ihop vig 15 (Laholmsvégen) och E6 med hamnen, samt att férbinda hamnen med E6
och verksamhetsomréadena Villmanstrand och Kistinge 6ster om E6.



Sodra infarten ar dven ett led i att minska den tunga trafiken pa vig 15,s (Laholmsvigens)
Ostra del och att mdjliggora en framtida trafikavlastning av stadens centrala delar. En
trafikavlastning av de centrala delarna forutsitter dock att dven en forbindelse mellan Sodra
infarten och anknytningen till vignitet visterut byggs ut.

Den planerade infarten kommer att behandlas enligt plan- och bygglagen medan
trafikplatser vid E6 med anslutande ramper och additionsfilt pa E6 pa den aktuella strackan
behandlas enligt viglagen. Arbetet med detaljplanerna och vigplanen sker parallellt.

2.3.  Geografisk avgransning

Vigplanen omfattar specifikt de ombyggnadsétgiarder som ror E6 och som regleras enligt
vaglagen.

En 6versikt 6ver de omraden av Halmstad som berors av detaljplanerna for Sodra infarten
respektive av vigplanen for E6 S6dra infarten finns i Figur 2.

TECKENFORKLARING
Planomraden

Detaljplan Etapp 1
Detaljplan Etapp 2

Vagplan E6/E20
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Figur 2. Oversikt over foreslagna detaljplaneomrdden for Sodra infarten, etapp 1 och 2,
samt for vdagplan gdllande ombyggnad av E6.

I vigplanen for E6 Sodra infarten ingar huvudsakligen av anldggning av en ny trafikplats (nr
42) i anslutning till s6dra infarten, ombyggnad av trafikplats nr 43 vid Eurostop samt
breddning av motorvigen med ett tredje korfalt i vardera riktningen mellan dessa
trafikplatser i bdda riktningarna (se figur 3).
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Figur 3. Oversiktlig illustration av vigplaneforslaget gillande E6.

2.4. Tidigare utredningar

En ny forbindelse mellan E6 och hamnen samt verksamhetsomrédena Larsfrid och
Vilhelmsfilt har lange planerats. Infarten har funnits med i Halmstads kommuns
oversiktliga planering sedan 1990-talet.

Byggnadsnamnden fick 2005-10-18 § 298 i uppdrag av Kommunstyrelsen att uppratta
detaljplan for Sodra infarten. Utifran viagutredningen frin 2004 tog kommunen fram ett
programsamradsforslag for Sodra infarten. Kommunstyrelsen beslutade 2007-04-03 § 121
att godkidnna planprogrammet. Eftersom Sédra infarten kraver ombyggnader dven av vig
E6, som méste regleras i en vagplan, har en planprocess gillande E6 bedrivits av
Trafikverket (och dess foretridare Vagverket) parallellt med kommunens planarbete. Med
anledning av kommunstyrelsens beslut 2007, beslot dven Vigverket samma ar att ga vidare
med fortsatt planering och genomforande av de i vigutredningen och planprogrammet
skisserade ombyggnaderna av vig E6.

Foljande utredningar har tidigare gjorts:

o Forstudie — Beslutshandling, Viag E6 — trafikplats for nya Sodra infarten, Halmstad,
daterad 2002-12-10.

e Vigutredning inkl miljokonsekvensutredning, Halmstad kommun, december 2004

e Vigutredning, Beslutshandling, S6dra Infarten, Halmstad, Delen ny trafikplats 42
och befintlig 43 p4 E6/E20, daterad 2007-06-28.

e PM beslutsunderlag, Trafikfragor kopplade till S6dra Infarten och dess anslutning
till E6, daterad 2015-03-10.
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2.5. Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen beslutade redan 2002-09-18 att utbyggnaden av S6dra infarten, inklusive
atfoljande ombyggnader av E6/E20, kan antas medfora betydande miljopaverkan. Som
underlag for sitt beslut pekade Lansstyrelsen pa projektets omfattning, miljons kéanslighet
avseende Fylledn som Natura 2000-omréade och effekternas betydelse och komplexitet med
sarskild hansyn till allmadnhetens behov av information. Detta innebar att en formell MKB
upprattats for vagplanen, saval som for detaljplanen. Vigplanen for E6 och detaljplanen for
Sodra infarten omfattar i mycket hog grad samma omraden och dtgarder. Darfor har
Trafikverket och Halmstads kommun valt att utnyttja de utokade majligheter till sam-
ordning som inforts i berdrda lagar frén och med 2013 och upprittat en gemensam MKB for
vagplanen och detaljplanen for etapp 1.

2.6.  Andamal och projektmal

2.6.1. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik 4r att sdkerstélla en samhillsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning for medborgare och niringsliv i hela
landet. Under det 6vergripande maélet har regeringen ocksé satt funktionsmal och hénsyns-
mal med ett antal prioriterade omraden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillgdanglighet for resor och transporter. Transport-
systemets utformning, funktion och anviandning ska medverka till att ge alla en grund-
laggande tillgdnglighet med god kvalitet och anviandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i
hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt, det vill sdaga likvardigt svara mot
kvinnors respektive méns transportbehov.

Hénsynsmalet handlar om sidkerhet, miljo och hilsa. De ar viktiga aspekter som ett hallbart
transportsystem maste ta hinsyn till. Transportsystemets utformning, funktion och
anviandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller allvarligt skadas. Det ska ocksa bidra
till att miljokvalitetsméalen uppnés och till 6kad hilsa.

2.6.2. Nationella miljokvalitetsmal

Regeringen har satt upp 16 nationella miljokvalitetsmal. Dessa beskriver det tillstdnd i den
svenska miljon som behovs for att samhillet ska vara ekologiskt héllbart och som milj6-
arbetet ska leda till. Avsikten ar att mélen ska nés till ar 2020. Végtrafik medfor negativa
konsekvenser for en rad miljomal bland annat pa grund av utslapp till luft och vatten, buller
och barriareffekter.

Utifran projektets art och omfattning har foljande nationella miljokvalitetsmal framst
bedomts vara relevanta, och i behov av sarskilt beaktande, vid ett genomférande av

vagplanen:
e Begrinsad klimatpaverkan
o Friskluft
e God bebyggd miljo
e  Giftfri miljo
e Levande sjoar och vattendrag
e Grundvatten av god kvalitet
o  Ett rikt vaxt- och djurliv

11



2.6.3. Nationella arkitekturpolitiska mal

Regeringen har ett arkitekturpolitiskt mal, som beskrivs i "Proposition 1997/98:117
Framtidsformer Handlingsprogram for arkitektur, formgivning och design”. I propositionen
betonar regeringen den offentliga miljons betydelse och pekar pa Trafikverkets stora ansvar
att agera som féoredomen inom omrédet.

I forhéllande till detta projekts art och omfattning anses det tredje mélet vara relevant:
e Kulturhistoriska och estetiska viarden i befintliga miljoer skall tas till vara och
forstarkas.

2.6.4. Projektmal

Syftet med vagplanen &r att klargora hur en ny trafikplats 42 ska utformas, att klargéra hur
den befintliga trafikplatsen 43 behover byggas om for att anpassas till den nya trafikplatsen
samt ett additionsfilt i bada riktningarna pa E6 mellan trafikplats 42 och 43.

De huvudsakliga méilen med Stédra infarten ar battre logistik, miljo och sidkerhet samt
stadsutveckling.

Bittre Logistik
e Forbindelsen mellan E6 och hamnen i Halmstad ska forbattras.
e Anslutning mellan E6 och verksamhetsomréden p4 Oster
¢ Anslutning mellan verksamhetsomraden och hamnen

Bittre Miljo & sikerhet

e Avlastning av vig 15 (Laholmsvigen), tung trafik/farligt gods leds ny vig

e Avlastning mellan Ostra stranden centrum

e Ev. avlastning Halmstad centrum Natur- och vattenmiljon i och utmed Fyllean ska
inte paverkas negativt

e Forutsittningarna for friluftsliv och rekreation utmed Fylledn ska inte forsamras.
Helst ska forutsattningarna forbattras.

e Bullernivierna fran vag- och spartrafiken i niarliggande bostadsmilj6er ska inte
overskrida gallande riktvirden vid nybyggnation eller vasentlig ombyggnad av vag.

Stadsutveckling
e Mojliggor stadsomvandling vid hogskolan mm
e Underlattar utbyggnad, genom 6kad tillganglighet till omréadet, vid
Tullkammarkajen som avses byggas ut med fler bostader
e Bittre samband mellan Ostra stranden & Oster
o  Mojliggor eventuell forlingning med bro 6ver Nissan

Syftet med vigplanen ar att erhélla tillstdnd till byggande av allmén vag, ge markatkomst och
reglera viaghéllningsansvaret.
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2.7.  Atgardsvalsstudie enligt fyrstegsprincipen

Trafikverkets fyrstegsprincip har beaktats i samband med planeringen av de aktuella
atgirderna. Fyrstegsprincipen ar ett allmint forhallningsséatt i atgidrdsanalyser for vag-
transportsystem. Den lanserades ursprungligen for att hushélla med resurserna och for att
minska vagtransportsystemets negativa effekter. De fyra stegen innebar att atgérder ska
analysera i f6ljande ordning;:

1. Tank om
Det forsta steget handlar om att forst och framst Gverviga dtgarder som kan
paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsitt.
Analys: Idag gér det inte att 16sa de problem som finns langs E6 samt i Halmstad
kommun genom att pdverka transportbehov, transportséatt och framkomlighet.

2. Optimera
Det andra steget innebir att genomféra atgarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.
Analys: Idag gar det inte att genomfora atgirder i befintlig struktur for att mer
effektiv utnyttja den befintliga infrastrukturen for att paverka transportbehov,
transportsitt och framkomlighet.

3. Byggom
Vid behov genomfors det tredje steget som innebir begriansade ombyggnationer.
Analys: Idag gar det inte att genomfora begriansade ombyggnationer for att paverka .
transportbehov, transportsitt och framkomlighet. Behov av en ny infartsled till
hamnen ir stor.

4. Byggnytt
Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare
stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgarder.
Analys: Det ar lampligt att géra additionsfalt pa E6 mellan trafikplatserna, en ny
trafikplats 42 samt att bygga om trafikplats 43 for att 6ka forbéttra forbindelsen
mellan E6 och hamnen, minska trafiken pa vig 15 (Laholmsvigen) och de centrala
delarna av Halmstad fran framforallt tung trafik samt 6ka framkomligheten.

2.8. Samband med andra projekt

I soder planerar Halmstad kommun f6r en ny infartsled som ansluter till den planerade
trafikplatsen 42. Den planerade infartsleden kommer att behandlas enligt plan- och
bygglagen. Se figur 4. Kommunens detaljplaner ar i skedet granskningshandling.

I norr kommer trafikplats 43 att byggas om for att fa tillrackligt avstand till den nya
trafikplatsen 42. Frigjorda ytor kommer att behandlas enligt plan- och bygglagen. Se figur 4.
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TECKENFORKLARING
Planomraden

Detaljplan Etapp 1
Detaljplan Etapp 2

Vagplan E6/E20
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Figur 4. Oversikt 6ver foreslagna detaljplanomr(‘id for Sédra infarten, etapp 1 och 2,
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2.9.  Eventuellt beslut om tillatlighet enligt 17 kap miljobalken

Tillatlighetsprovning av Regeringen enligt Miljobalken, 17 kapitlet, bedoms inte vara aktuell.

3. Forutsattningar

3.1. Vvagens funktion och standard

Vignitet i planomradet har en tydlig hierarki. E6 har motorvigsstandard med trafikplatser
och inga korsningar i plan. I staden finns ett 6verordnat gatunit bestdende av infarter/
genomfarter och andra huvudgator. Stora infartsviagar, som t.ex. vig 15 (Laholmsvigen),
strélar in mot centrum. E6 korsar Vastkustbanan.

E6

e E6 dridag en fyrfiltig vig med mittremsa. Vagbredden pé strickan varierar. Soder
om bro 6ver Vistkustbanan ar E6 cirka 26 m bred, mellan den sédra och norra bron
ar E6 cirka 23,5 meter bred och i norr bro vig 15 (Laholmsvigen) 6ver E6 ar vagen
cirka 22,5 meter bred.

e Sidoomradet bestar till 6verviagande del av viagslanter med lutning mellan 1:2-1:4.

e Hastigheten pé strackan ar 120 km/h.

e Lings strackan finns till 6vervigande delen viltstingsel samt vagracke.

e E6 har belysning i mittremsan.

e Digitala skyltar finns pa strackan.

e Pévissa delar pa Ostra sidan langs strackan finns en bullervall.

14



Trafikplats 43, ombyggnad av befintlig trafikplats

Végbredden pé strackan ar 6,0 meter.

Sidoomradet bestar till 6vervigande del av viagslanter med lutning mellan 1:2-1:4.
Hastigheten pé strackan ar 120 km/h.

Ramperna har belysning.

Viagracken finns pa stora delar av strackan.

Inom trafikplatsen finns en ging- och cykelvdg som passerar ramperna och vig 15
(Laholmsvigen) med planskildheter.

Vig 15 (Laholmsvdgen)

3.2.

3.2.1.

Végbredden pi strackan ar cirka 25 meter bred inklusive mittrefug .
Sidoomradet bestér till 6vervigande del av viagsldanter med lutning 1:2-1:4.
Hastigheten pa strackan ar 60 km/h.

Parallellt med striackan finns idag en gang- och cykelvag.

Vig 15 (Laholmsvigen) har belysning.

Vagracken del av striackan.

Trafik och anvandargrupper

Trafikfloden i dagslaget

Trafikmingder framgéar enligt figur 5 nedan, basiret 2012.

Personbilar ADT
Lastbilar ADT

Figur 5. Basaret 2012.
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3.2.2. Framtida trafikfloden

Planerade exploateringar

For prognosmodellen har utbyggnader enligt kommunens 6versiktsplan "Framtidsplan
2030” lagts in. Under vir och sommar 2015 justerades modellen utifran justerad
forteckning frdn "Handlingsprogram for bostadsférsorjning 2010-2030.” (beslutad 2015-01-

13).

Upprdkning genomfartstrafik

Personbilstrafik och Lastbilstrafik som trafikerar genom Halmstad kommun utan att ha en
mélpunkt har rdknats upp utifrdn Trafikverkets upprakningstal frén Sampers
prognosmodell (version 2015). For att undvika dubbelrdkningar har forst hansyn tagits till
kommunens planerade exploateringar. Upprakningstalet fran Trafikverkets
Sampers/Samkalk visar en 6kning i personbilar mellan 2010 och 2030 pé 32 % och for
lastbilstransporter pa 73 %. Dessa har Gversatts till drliga tillvaxttakter och rdknats pé 15 ar
(2015 till 2030) eftersom trafikfloden i princip varit oférandrade mellan 2010 och 2015.
Darefter raknas trafikbkningen pa grund av exploateringar i Halmstad bort (14 % av
personbilstrafiken och 5 % av lastbilstrafiken). Resterande ar 6kning pa det statliga vignaitet
som inte har med Halmstads exploateringar att gora.

Trafikokning
Sammantaget innebér planerade exploateringar och Trafikverkets uppriakningstal en 6kning
pa 20 % av antalet personbilsresor i modellen fram till &r 2030. For lastbilar 4r motsvarande
okning 18 %.

Basaret 2030 ingen utbyggnad
Trafik framgéar av figur 6, Basaret 2030 om ingen utbyggnad gors.
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Figur 6. Basdret 2030.
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Sodra infarten 2030 (aktuell utbyggnad)

Ar 2030 med s6dra infarten byggd. Sodra infarten ansluter till E6 med ny trafikplats. For
samtliga scenario diar Sodra infarten ingar ar tung trafik forbjuden pa Larsfridsviagen och
Vistervallvigen soder om vag 15 (Laholmsvagen). Trafik framgar av figur 77, nedan.
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Figur 7. Sédra infarten 2030.

3.2.3. Kollektivtrafik

Busstrafik
Savil den lokala som den regionala kollektivtrafiken i Halmstad kommun skéts av

Hallandstrafiken AB.

Utmed vig 15 (Laholmsvigen) gér regionala bussar till bl.a. Laholm. Lokaltrafiken gar pa
Laholms-viagen ut till hgskolan for att sedan gé inne i bostadsomradena. Trafiken till
Eurostop korsar E6 pa en separat bussgata under motorviagen vid Andersberg.

E6:an trafikeras av flera expressbusslinjer. Bussarna stannar antingen vid Eurostop eller vid
Norra Station i centrala staden.

Jdrnvdagstrafik
Vastkustbanan mellan G6teborg-Malmo trafikerar omradet.

3.2.4. Oskyddade trafikanter

Géng- och cykelvigar finns inom planomradet.
Separat ging- och cykelvag gar parallellt med vig 15 (Laholmsvégen). Finns dven en separat

géng- och cykelvig inom trafikplats 43. Inom trafikplats 43 finns tre gang- och
cykelpassager (under ramperna och vag 15 (Laholmsvigen)).
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3.2.5.

Trafiksakerhet

Enligt ett utdrag ur databasen 6ver trafikolyckor med personskador i Sverige, Strada, och
Nationella Viltolycksriddet (NVR) har det under perioden 2006-2016 intraffat 63 olyckor pa
den aktuella strackan. Olyckorna redovisas mer detaljerat i tabellen nedan.

Antal olyckor efter svdrhetsgrad och olyckstyp.

Dodsolyckor | Allvarliga l\ggtctll(lf: I(')lll;, 311;1(‘;;: Procent
Olyckstyp Dédsolyckor | (ej officiell | olyckor (1SS 4- | (1SS 1- Totalt %
statistik) | (ISS 9-) 4 °
8) 3)
S (singel-motorfordon) 0 o) o) 1 15 16 25,4
U (upphinnande-
motorfordon) 0 0 0 1 37 38 60,2
A (avsviangande
motorfordon) 0 o o 1 2 3 4.8
K (korsande-
motorfordon) 0 o 0 0 1 1 1,6
G7 (moped-moped) 1,6
Vo (6vrigt) 0 3 4,8
A\
(backning/vandning/U- 0 0] 0 0 1 1 1,6
sviang)
Totalt 0 0 1 3 59 63 100

Tabell 1. Olycksstatistik under 2006-2016.

De flesta olyckorna resulterade i lindriga personskador. Nedan 6verskéadliggors
trafikolyckornas koncentrationspunkter langs aktuell vagstrackan.

Olyckstyp ® Olyckstyp

[ ] Olyckstyp

Olyckstyp

Antal |®

Olyckstyp

@®  Olyckstyp

Singel -

motorfordon motorfordon

Upphinnande-

motorfordon

motorfordon

Upphinnande-
motorfordon

Olyckstyp
1 4

motorfordon

motorfordon

Singel -
motorfordon

Singel -
motorfordon

Singel -
motorfordon

motorfordon

Singel -

Singel -
motorfordon

Avsvangande
motorfordon

Avsvangande
motorfordon

Korsande -
motorfordon

Ovriga

Backning/véand
ning/U-sving

Ovriga 2

Moped -
Moped

Figur 8. Karta over olycksstatistik under 2006-2016
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3.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Halmstads kommun ser ett stort behov av att avlasta Vig 15 (Laholmsvigen), sarskilt fran
tung trafik/farligt gods. Det finns ocks3 ett behov av att koppla samman Ostra stranden med
resten av staden. Forutom att h6ja attraktiviteten langs befintliga strak kravs fler kopplingar
for att 6ka tillgdngligheten. Trygghet och gronstruktur ar viasentliga faktorer for att 6ka
attraktionen i dessa strak. Det skulle ocksa vara positivt om den storskaliga industriella
karaktiren tonades ner och andelen gronytor 6kade, dels for att skapa en mer attraktiv entré
till staden och dels for att industriomradet inte ska upplevas som ett otryggt mellanrum.

3.4. Landskapet och staden

Runt trafikplats Halmstad sodra ar landskapet mycket flackt med l&nga utblickar. E6:an och
Vistkustbanan utgor tydliga strék och narheten till havet ger en kénsla av 6ppenhet och
stora vidder. E6:an utgor ocksé en grans mellan omgivande kultur- och naturlandskap i
Oster och den mer strama rutnitsstaden i vaster. Motorviagen sveper forbi Halmstad med en
boljande organisk form.

Bebyggelsen ar forhallandevis 14g med nagra enstaka byggnadskroppar som sticker upp 6ver
resterande byggnader.

Vig 15 (Laholmsvagen) utgor idag den naturliga infartsleden till Halmstad fran séder. Det ar
en bred delvis tradkantad vig. Mellan Vig 15 (Laholmsvigen) i norr och Vistkustbanan i
soder ligger tva verksamhetsomréaden, Vilhelmsfilt och Larsfrid. Marken ar har mycket
flack. Bebyggelsen karaktiriseras av fraimst laga lager- och produktionsbyggnader, flera i
korrugerad plat. I verksamhetsomradena finns inslag av annan bebyggelse i form av
hogskola, kolonistugeomrade m m. Verksamhetsomradet har tydlig stadsmassig pragel med
rutnitsstadens struktur.

Vag E6 gar pa bank och bro 6ver Vastkustbanans dubbelspar. S6der om Vistkustbanan finns
ett omrade med fritidshus, minigolfbanor m m inbaddade i strandskogen mot havet,
bendmnt Ostra Stranden.

Oster om E6:an flyter Fyllein fram i meandrande lopp omgiven av tridrider och flacka
grasmarker. Nigot nedstroms finns flera dammar som nyttjas som kvavefallor.

I gestaltningsprogrammet Sédra Infarten Halmstad, Samrdadshandling 2015-05-21 har
landskapsbilden analyserats. Foljande brister och problem har identifierats:

« Stadens entré /port och exponering mot vig E6 ger ett nagot spretigt
uttryck. En entrépunkt ar viktig for att skapa forsta intrycket. Det dr i denna
punkt som staden visar vilken profil den vill ge till férbiresande eller om
man mgajligen vill bjuda in trafikanterna.

o Alltfor likformade korsningspunkter langs vag 15 (Laholmsviagen) minskar i
viss grad orienteringen/avstidndskinslan vid fard langs vagen.

« Omradena langs Vastkustbanan, ldge for nya S6dra Infarten, har idag ett
nagot ovardat uttryck med bl a upplagsytor samt baksidor till
industrifastigheter.
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3.5.  Milj6 och hélsa
3.5.1. Naturmiljo

De ytor inom vagplaneomradet som inte redan ar asfalterade, utgors framst av triviala
gronytor sdsom bullervall med planterade buskar och trad eller 6ppna, klippta eller
igenvixande, grasdominerade ytor. Just 6ster om Vagplaneomradet finns dock hoga
naturvirden i form av Fylledn och dess strandskogspartier. Fylledn ar utsedd som bade
Natura-2000 omrade och som omréde av riksintresse for naturvard sévil som friluftsliv. Det
huvudsakliga motivet till utpekandet som N200oo-omréade ir ans genetiskt unika laxstam.
An har fven i 6vrigt en mycket artrik och virdefull fauna (se dven stycket *Vattenmiljo”
nedan).

Den aldominerade strandskogen bidrar ocksé till &ns virden. Bland annat genom att traden
skuggar vattnet och att rotterna skapar skydd, stromli, vixtsubstrat och livsmiljo for manga
organismer. Vidare bidrar triden med foda till fisk och annan fauna i vattnet genom att
insekter och andra smakryp i lovverket trillar ner i vattnet. Alskogen har dven virden i sig.
Bland annat férekommer har ménga olika figelarter och &ven utter, en art som atnjuter
starkt skydd enligt EU:s art- och habitatdirektiv.

Den naturvirdesinventering som utforts av planomradet under 2015 visar att aven
markerna mellan Fylledn och E6, i h6jd med laget for den planerade nya trafikplatsen (42),
bitvis har hogre naturvirden i form av sandiga marker med en artrik flora och fauna.
Ramperna till den nya trafikplatsen kommer delvis att beréra dessa marker.

Langst i sydost gransar viagplaneomradet till en storre vatmark (Fyllesjo) som anlades pa
1990-talet i samband med en utbyggnad av E6:an. Vatmarken har ett virde bland annat som
rast- och hackningsmiljo for fagellivet.

3.5.2. Vattenmiljo

Den allra nordligaste delen av vigplaneomradet stracker sig in 6ver
grundvattenférekomsten Halmstad, SE629214-132197. Detta ir en sand- och grusférekomst,
med ovanligt goda uttagsmdojligheter, vilka i basta delen av grundvattenmagasinet ar av
storleksordningen > 1251/s (ca >10000 m3/dygn). Vattenmyndigheten har 2009 faststallt
grundvattenforekomstens kemiska och kvantitativa status som god. Aven den preliminira
bedomningen for 2015 dr att forekomsten har god kemisk och kvantitativ status och malet
till 2021 ar att god status uppratthélls. Det finns dock risk att detta malen inte uppnas pa
grund av vissa problem med paverkan av niaringsamnen och miljogifter fran fororenade
omraden.

Inga ytvattenmiljoer forekommer inom planomrédet. Narmaste storre ytvattenmilj6 utgors
av Fyllean, som passerar just Oster om planomradets s6dra del. Som narmast ar avstandet
mellan an och planomrédet ca 20 meter.

Den berorda strackan av Fylledn ar en statusklassad vattenforekomst (SE628804-132692)
inom vattenforvaltningen. Vid 2009 ars klassning faststélldes den ekologiska statusen saval
som den kemiska ytvattenstatusen (exklusive kvicksilver) som god. Enligt de preliminéra
statusklassningarna for 2015 ar kemisk status exklusive kvicksilver alltjamt "God” for
Fyllean. Den ekologiska statusen ar ddremot endast "Mattlig”. Férandringen beror dock inte
pa reella forsamringar, utan pa att man nu dven beaktat hydromorfologiska parametrar dar
framfor allt forekomsten av vandringshinder for fisk i &systemet drar ner klassningen
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Fyllean har generellt mycket hoga naturviarden och omfattas av en méngd olika
omradesskydd och utpekanden enligt sévil nationell lagstiftning som internationella
direktiv och konventioner. An #r ett Natura 2000-omrade enligt EU:s art- och
habitatdirektiv, frimst till f61jd av forekomsten av ett genetiskt unikt vildlaxbestind. An
ingar dven i omréden av riksintresse for naturvarden sévil som for friluftslivet och ar utsedd
till ett Ramsaromrade enligt vatmarkskonventionen frén 1970-talet, en global
naturvardskonvention om bevarande och hallbart nyttjande av vitmarker och vattenmiljoer.
Vidare ar an utpekad som ett sa kallat "nationellt sarskilt vardefullt vatten” med avseende pa
béde naturvarden och fiske.

3.5.3. Kulturmiljo

Inga kdnda fornlamningar eller 6vriga kulturhistoriska lamningar forekommer inom
vagplaneomrédet. Vid den arkeologiska utredning som fardigstéilldes under 2015
identifierades heller inga arkeologiska viarden som innebar hinder for vagplanens
genomforande. Inga byggnadsminnen, kyrkor eller andra registrerade kulturhistoriskt
vardefulla byggnader forekommer heller inom vigplaneomradet.

3.5.4, Fororenad mark

Inga uppgifter om potentiellt fororenade omraden i omedelbar nirhet till vigplaneomradet
finns i Lansstyrelsens MIFO-register. Utforda miljotekniska markundersokningar antyder
heller inga fororeningshalter 6ver gillande riktvarden for mindre kénslig markanvandning i
nara anslutning till vigplaneomradet.

Betriaffande féroreningar i grundvatten har allméant forhéjda halter av jarn och aluminium
noterats vid provtagning i omréadet kring den planerade nya trafikplatsen (42). De generellt
forh6jda vardena tyder dock pa att forhallandet kan vara naturligt pa platsen.

3.5.5. Friluftsliv och rekreation

Planomréadet 6verlappar ett omréde av riksintresse for friluftslivet (enligt miljobalken 3 kap.
6 §) som omfattar Fylleans dalgang, 6ster om viag E6. Den framsta intresseaspekten inom
omrédet, som bendmns ” Simlangsdalen -Fylledns dalgang”, ar fritidsfiske. I motiveringen
till utpekandet beskrivs omréadet som ett naturskont, kuperat och littillgangligt omrade med
etablerad friluftsverksamhet”. Fylledn omfattas dven av generellt strandskydd, intill 100
meter fran strandlinjen, enligt 7 kap. miljébalken.

I Halmstads kommuns 6versiktsplan Framtidsplan 2030” pekas Fylledn, 6ster om E6, ut
som ett befintligt gront strak som ar viktigt att virna. I "Halmstads grona viarden” pekas
omradet utmed Fylledn vidare ut som ett “rekreationsomride av hogsta varde”. Dar pekas
aven golfbanan, viaster om E6 och séder om jarnviagen, ut som “vardefullt
rekreationsomrade”.

De delar av riksintresseomradet for friluftsliv som ligger narmast vag E6 och dar trafikplats
42 planeras, ar idag latt tillgdngliga for allmadnheten. Dessa omréaden ar dock redan idag
bullerstérda av E6 och Vastkustbanan, vilket begransar deras varde for friluftslivet och gor
att manniskor ar mindre benédgna att uppehalla sig en langre tid i omradet annat dn i mycket
nira anslutning till Fylledn.
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3.5.6. Halsa och sakerhet

Luft

Utmed hogtrafikerade vigar férekommer forhgjda halter av en rad olika luftféroreningar,
sdsom kolviten, kolmonoxid, partiklar och kviaveoxider. Fororeningshalterna varierar
beroende pa trafikmangden, narheten till vigen, gaturummens utformning och
vadersituationen. De 6ppna forhédllandena utmed E6 motverkar héga fororeningshalter
varfor dessa i nulaget inte bedoms vara kritiskt hoga eller riskera att 6verskrida de
gransviarden som anges i gdllande miljokvalitetsnormer (MKN) f6r utomhusluft.

Farligt gods

Vig E6 ar idag en primir led for transporter med farligt gods. For narvarande ar dven vag 15
(Laholmsvigen) rekommenderad led for farligt gods, vilket innebar att sddana transporter
aven nyttjar av- och péafarter till vidg E6 vid trafikplats 43. Vid ett genomférande av Sédra
Infarten kommer denna att ersitta vag 15 (Laholmsviagen) som rekommenderad led for
farligt gods mellan E6 och centrala Halmstad samt hamnen. Darav foljer att transporter
med farligt gods d&ven kommer att nyttja av- och pafartsramperna till den nya trafikplats
(trafikplats 42) som da byggs i anslutning till S6dra infarten. Samtidigt avlastas ramperna
till trafikplats 43 fran farligt godstransporter i motsvarande omfattning. Dock bedoms lokala
transporter av farligt gods, till exempel tankbilar till befintliga bensinstationer, fortsatt
trafikera vig 15 (Laholmsviagen) i viss utstrackning, dven efter att Sodra infarten anlagts.

Rekommenderade sidkerhetsavstidnd for bebyggelse och olika aktiviteter fran transportleder
for farligt gods har utarbetats av flera Lansstyrelser. Linsstyrelsen i Hallands lan har tagit
fram sddana rekommendationer for bland annat E6 och Vastkustbanan (se nedanstdende
tabell). Dessa anges som dels ett basavstand, dels ett reducerat avstdnd som kan tillimpas
om riskreducerande dtgirder utfors. For E6 rekommenderas ett helt bebyggelsefritt
basavstand pa 30 meter som kan minskas till 20 meter om riskreducerande atgarder utfors.

For industri och kontorsbyggnader uppgar de rekommenderade avstanden (bas/reducerat)
till 50 resp. 20 meter. Motsvarande siffror ar f6r smahus 100 resp. 50 meter, och for
tiatortsbebyggelse 100 resp. 30 meter.

P& vistsidan av E6 mellan trafikplats 42 och 43 ligger Vilhelmsfalts verksamhetsomrade,
vars byggnader idag, i enlighet med rekommendationerna, ligger cirka 50 meter fran
vagbanan. P4 Gstsidan av E6, i omrédet kring Fyllebro och Strandgirdsvigen, finns enstaka
hus som ligger i intervallet 40-50 meter fran vigbanan. Har finns dock en bullervall utmed
vagen som innebdr en viss riskreducering.

Buller

Utférda bullermodelleringar inom planomréadet med omnejd visar att l[judnivierna ar
relativt hoga langs bade E6, vig 15 (Laholmsvigen) och Vastkustbanan. I vigens
omedelbara nirhet ligger den ekvivalenta ljudnivan (som utgor en form av viktat
bullermedelvirde) idag pa 65 dB(A) eller hogre. Storre delen av omradet mellan E6 och
Fylledn, som ingér i omréade av riksintresse for friluftslivet, har bullernivaer kring 60-65
dB(A) (se figur 9).
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Teckenforklaring
- Bostadsbebyggelse
[ skoa

- QOvrig bebyggelse
[ Befintlig bullervall

Ljudniva
ekv dB(A)

| P
40 < <=45

45 < <=50
50 < <=55

55<I<=60

60 < <=65
65 < <=70
70 <

RAMBOLL

Figur 9. Karta utvisande dagens bullersituation inom planomradet med omnejd enligt utford

bullermodellering, angivet som ekvivalent ljudniva i dB(A).
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Vissa bullerskyddsétgirder har sedan tidigare utforts inom vagplaneomrédet och i dess
omedelbara nirhet. Bullervallar finns utmed E6 ldngs dels vistsidan av vdagen vid norra
delen av Andersberg, dels dstsidan av vagen vid Fyllebro. En bullervall samt en lagre
bullerskidrm finns dven pé sydsidan av jarnviagen vid Strandtorps stugby. Vidare har
bullerddimpande fasadatgirder utforts pa tva hus i Fyllebroomradet.

Trots ovan ndmnda atgérder finns ett flertal bostadshus inom Andersberg och Fyllebro dar
bullernivéerna intill fasad idag ligger 6ver 55 dB(A), vilket ar det riktvirde som Trafikverket
har som maél att inte 6verskrida i samband med nybyggnad eller visentlig ombyggnad av
vagar. I Andersberg finns dven skolbyggnader dar detta riktvirde 6verskrids (se figur 10
samt figur 11).

| Teckenfirklaring f{

[ Bostadsbebygpelse
[ skoia
[ Cwrig bebyggelse

[ Befintlig bullensall

bm

Figur 10. Karta utvisande dagens bullersituation inom Andersberg enligt utférd bullermodellering,
angivet som ekvivalent ljudniva i dB(A).
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Figur 11. Karta utvisande dagens bullersituation inom Fyllebro enligt utférd bullermodellering, angivet
som ekvivalent ljudniva i dB(A).

3.6.  Byggnadstekniska forutsattningar.

3.6.1. Geologiska och geotekniska férhallanden

Jordlagren inom omradet bestar generellt av sand pa lera. Lokalt férekommer tunnare skikt
med silt mellan sanden och leran.

Sanden ar stillvis siltig och har en medelfast till fast lagring. Sandens méktighet varierar
mellan ca 3 och 4,5 meter.

Leran dr dven den siltig och har en medelhog till hog odranerad skjuvhéallfasthet. Lerans
Overyta patraffas generellt mellan ca 3 och 4,5 meters djup.

Jorddjupet, dvs djupet till berg bedoms generellt 6verstiga 15 meter.
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3.6.2. Geohydrologi

Grundvattennivan patriaffas normalt pd mellan 1 och 2 meters djup. Lokalt, i omradets norra
delar, narmst vag E6, har grundvatten patraffats pa nigot storre djup. Orsaken till denna
lokala avvikelse dr troligtvis pa grund av draneringen av viag E6, alternativt i kombination
med dranering av grundldggningen for bro dver vig E6 for vig 15 (Laholmsvigen).

3.6.3. Vagavvattning

Trafikverket har idag ett draneringssystem och ett avvattningssystem som leder dagvatten
frdn mittremsan och diken till Fylledn via kommunens samlingsledningar som korsar viagen
eller Trafikverkets eget system. Dagvatten fran vastra halvan av E6 leds mot mittremsan.
Dagvatten frin 6stra halvan av strackan leds idag via diken mot befintligt dagvattensystem
Dar det ar bankslant sker avrinning 6ver slanter och befintlig mark mot Fylledn.

3.6.4. Ledningar

P& striackan finns VA ledningar tillh6rande LBVA som paverkas av de nya ramperna vid
trafikplats 42, EONs gasledning hamnar under planerade ramper och slanter (Gasledningen
ar av stdl med dimension 250mm och max 16 barstryck). Ledningen &r en huvudmatnings-
ledning till Halmstad.

EONSs 20kV ledningar. Ledningarnas hojd ar ca 8 m 6ver markytan. Luftledningarna bestar
av 3st. ledningar och bredden péa dessa &r 1,5m.

Skanovas ledningar bestar av 8st. fiberledningar i 40 mm blia slangar. Ledningarna har ca
600 mm tickning.

Halmstad energi elledningar finns i omrédet. Halmstad energi har dven skyddsror som
korsar E6.

3.6.5. Befintliga broar

Lings aktuell stricka pa E6:an finns idag tva broldgen. Ett brolige vid Vastkustbanan,
blivande trafikplats 42, och ett brolage vid vag 15 (Laholmsvégen), trafikplats 43.

Trafikplats 42, Vistkustbanan

I broléget finns tva viagbroar. Broarna ar parallella och gér 6ver Vastkustbanan. Idag ar
broarna indelade i tva korfalt vardera. Broarna ar forberedda for trafik i tre korfalt enligt av
Trafikverket tidigare utférda rapporten PM Beslutsunderlag, Trafikfrdgor kopplade till
Sodra Infarten och dess anslutning till E6, daterad 2015-03-10.

Trafikplats 43, vdg 15 (Laholmsvdgen)
I broldget finns totalt tre broar.
e Den ena gir 6ver E6 och utgor del av viag 15 (Laholmsvégen).
o De andra tva utgor planskild korsning for GC-trafik under befintliga av- och
pafartsramper i sydvistra delen av trafikplats 43.
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4. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

4.1. Val av lokalisering

Olika alternativ har studerats i vigutredningsskedet. Redogorelse for de olika alternativen
som studerats redovisas nedan.

Nollalternativ

Nollalternativet innebar att ingen utbyggnad sker. Som en f6ljd av 6kade trafikmidngder
kommer forhallanden pa och lings vag 15 (Laholmsvigen) att forsimras med bland annat
reducerad framkomlighet, minskad trafiksikerhet och 6kade bullerstérningar. Planerade
atgiarder inom ramen for nollalternativet innebar ombyggnad av korsningen vid Fyllinge pa
vig 117 och ny anslutning till Villmanstrand. Dessa kommer inte att forbattra
trafiksituationen pa vig 15 (Laholmsvéigen) in mot Halmstad. Nollalternativet bidrar inte till
syftet att forbattra trafiksikerhet och framkomlighet pa vig 15 (Laholmsvigen) in mot
Halmstad.

Forbdttring av vdg 15 (Laholmsvdgen)

Kapacitetshdjande atgiarder kan genomforas pa vig 15 (Laholmsvigen) genom ombyggnad
av dess korsningar med Lafridsvigen., Vistervallsvigen och Ryttarevigen. Atgirderna
bedoms forbattra trafiksituationen under en tiodrsperiod, darefter kommer
trafikméngderna att vara sa stora att framkomlighet och trafiksdkerhet blir oacceptabla.
Aven ny anslutning av Ryttarevigen och cirkulationsplats i korsningen med Larsfridsvigen
ingdr alternativet. Alternativet Forbattring av vig 15 (Laholmsvigen) anses inte vara
tillrackligt effektivt genom att atgarderna inte forbattrar framkomligheten och
trafiksdkerheten i omradet.

Utbyggnad av Sodra Infarten

Innebar utbyggnad av helt ny trafikled, S6dra Infarten, séder om vig 15 (Laholmsvigen) och
bitvis parallellt med Vastkustbanan. Trafikleden féorbinder hamnen i viaster med vig E6 och
vig 117 i Oster. Forslaget innehéller bland annat ombyggnad av befintlig trafikplats 43 samt
en ny trafikplats 42 cirka en kilometer soder om befintlig trafikplats 43. Alternativet

Utbyggnad av Sodra Infarten tillgodoser bast uppfyllda mal vad galler tillganglighet,
framkomlighet, trafiksdkerhet samt miljopaverkan. Trafiksystemet blir genom utbygganden
betydligt effektivare sarskilt nir Hamnleden ocksé byggs ut. Den tyngre trafiken separeras i
storre utstrackning frén 6vrig trafik vilket ger kortare restider som en sékrare trafikmiljo.
Det utbyggda trafiksystemet tillgodoser péa ett helt annat sétt det framtida transportbehovet
utan att trafikmangderna pa vig 15 (Laholmsvigen) blir besvarande. De samhills-
ekonomiska kostnaderna i form av anlaggningskostnader och kapitaliserade drifts-,
underhélls- och miljokostnader. De direkta kvantifierade samhillsnyttorna ar framfor allt en
positiv tatortsutveckling med 6kad produktion, sysselsattning och konkurrenskraft for
Halmstad samt mojlighet att utveckla bade géng- och cykeltrafiken och kollektivirafiken i de
centrala delarna av staden.
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4.2. Val av utformning

4.2.1. Vagutformning

Inom vigplanens omrade ingér tva trafikplatser utmed E6:an, trafikplats 42 och 43,
utbyggnad av additionskorfalt mellan trafikplatserna samt viss ombyggnad av Laholms-
vagen. En cirkulationsplats vid anslutningen till vig 15 (Laholmsvagen) ingar ocksa.
Objektet dimensioneras for forvantad trafik &r 2030.

E6

Ett additionsfilt kommer att byggas i vardera riktningen pa denna stracka. Pa strackan
smalnas befintliga korfalt fran 3,75 till 3,5m och additionskorfiltets bredd blir 3,5m.
Anledningen till att befintliga korfalt smalnas av &r att den nya sektionen ska fa plats inom
nuvarande vigomrade, dvs det blir sex korfalt istillet for fyra korfalt.

I norrgéende riktning paborjas additionskorfiltet med ny pafartsramp fran trafikplats 42
och avslutas i befintlig avfartsramp i trafikplats 43. I sodergaende riktning paborjas
additionskorfaltet med ny pafartsramp fran trafikplats 43 och avslutas i ny avfartsramp i
trafikplats 42.

Figur 12. Typsektion E6 Ny korfdltsindelning inklusive additionsfdlt 1 vardera riktning
mellan trafikplats 42 och 43.

De kritiska sektionerna pé strickan dr befintlig bro 6ver jirnviagen strax soder om ny
trafikplats 42 samt sektionen under vig 15,s (Laholmsvigens) bro 6ver viag E6 och dess
befintliga pelare. P4 delar av strickan minskas mittvigrenens bredd fran 1m till 0,5m for att
klara av kritiska sektioner.

MOT MALMO HOT GOTERORG

VR KF KF KF VR VR KF KF KE VR
205 1 35 03 35 35 05 Mittremsavar 0.5 35 15 03 35 1209
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®

BEF PELAR
BEF PELARE

Figur 13. Typsektion E6 Ny korfiltsindelning inklusive additionsfilt i varje riktning vid
bro under vdg 15 (Laholmsvdgen)

En noduppstallningsplats per riktning forlaggs mellan trafikplatserna, eftersom de nya
vagrenarna blir smala.

Hastigheten sénks fran 120 km/h till 100 km/h pé strackan.
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Trafikplats 42, ny

Trafikplatsen ansluter till en ny planerad infartsled i Halmstad, Sodra infarten. Sodra
infarten forbinder hamnen i vist med vag E6 och vig 117 i 6ster. Ramper fran vag E6
ansluter till S6dra infarten via tva planerade cirkulationsplatser pa Gstra och vistra sidan
om vag E6. Cirkulationsplatserna ingér i kommunens detaljplan och hanteras dar.

Péfartsrampen soderut och avfartsrampen soderifrin forlaggs pé befintlig bro 6ver
jarnvagen. Fri brobredd dr 13m/riktning.

Ramperna utformas som parallellramper.

5n VR WF ¥R A
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Figur 14. Typsektion pa- och avfartsramp. (Slintlutningar varierar).

Trafikplats 43, ombyggnad av befintlig

Trafikplats 43 utgor anslutningen till vag 15 (Laholmsvagen). Ramperna for trafikplats 43
byggs om pé vistra sidan av vag E6. Pafartsramp soderut och avfartsramp norrifran flyttas
fran sddra sidan till norra sida av vig 15 (Laholmsvigen). Ny avfartsramp norrifran
utformas som en kilavfart. Nya ramper ansluter till vig 15 (Laholmsvigen) via en ny
cirkulationsplats. Cirkulationsplatsen utformas med tva korfalt. Anslutningarna till vag 15
(Laholmsvigen) samt utfart fran ny avfartsramp utgors av tva korfalt. Pafartsrampen
soderut samt anslutning till ny kommunal gata ansluter med ett korfalt vardera.

S8 VR wF VR SR
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Figur 15. Typsektion pa- och avfartsramp. (Slintlutningar varierar).

Ramperna utformas som parallellramper forutom avfartsramp fran Goteborg mot Halmstad
som utformas som kilavfart.

Utformningen &r vald efter de begridnsade och fysiska forutsattningarna som finns pa
platsen.
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Vig 15, Laholmsvdgen

Laholmsviagen kommer att byggas om. Dar ramperna ansluter till viag 15 (Laholmsvégen)
kommer en cirkulationsplats att byggas. Viss justering av mittrefug samt korfaltsindelning
kommer att goras i anslutning till cirkulationsplatsen. Cirkulationsplats anldggs for fa en
bittre framkomlighet, battre kapacitet och en 6kad trafiksdkerhet.

KF VR Refug VR KF VRSR
7 05 War £.5

KF
Till Ferring 0505 L ENE] 3e2 0.50.5 L 9.50.5 Til fesring

=e, 8 &,

£, — - % e
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Figur 16. Typsektion vdg 15, Laholmsvdgen 1 anslutning till cirkulationsplatsen.

Gang- och cykelvig

Ny GC-vig forlaggs under nya avfartsrampen norrifran och péafartsrampen séderut i
trafikplats 43. Denna GC-vig tillhor kommunen och hanteras i detaljplanen. Ging- och
cykelporten dr en viganordning och behandlas i vigplanen. Cykelporten anldggs for att fa en
bittre trafiksdkerhet.

Kollektivtrafik
Kollektivtrafiken pa vig 15 (Laholmsvigen) kommer att passera ny cirkulationsplats.
Inga nya héllplatser ar planerade inom vagplanens omréde.

4.2.2. Vagavvattning

Principerna for vagavvattningen forandras fran att som idag allt vigdagvatten avleds direkt
till recipienten till att avleda merparten av vigdagvattnet till férdréjningsmagasin innan det
leds ut till recipient. Fordrojningsmagasinen bestar av 4st. fordréjningsmagasin. 3st.
kommunala férdréjningsmagasin och 1st. som tillhor Trafikverket. Trafikverkets
fordrojningsmagasin tar hand om dagvatten endast frén vigomradet medan de kommunala
tar hand om bdde kommunalt och Trafikverkets vigdagvatten.

Dar viagen gar i bank och sldntfot ligger ldgre dn dagvattensystemet kommer diken att
placeras i slant for att kunna finga upp vagdagvattnet och leda det vidare till
fordréjningsmagasinen eller viagavvattningssystemet.

Allt dagvatten ar inte mojligt att leda via fordrojningsmagasin utan mycket omfattande
ingrepp pa den befintliga vigen. Dar fordrdjning inte dr mojligt och befintligt system
bevaras kommer utloppsbrunn att forses med avstangningsmdjlighet for att sékerstilla
dagvattensystemet vid olyckor.

4.2.3. Geotekniska och geohydrologiska atgarder

Sattningar orsakade av nya vigbankar bedoms som sma och bedéms kunna hanteras med
overlaster i byggskedet.
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Stabiliteten mot FylleAn maste sarskilt beaktas. Prelimindra berdkningar visar dock att
stabiliteten ar relativt god.

I samband med grundldggningsarbeten for ny GC-bro i omrédets norra del kommer en
mindre temporar grundvattensdnkning krivas.

424, Broar

De nya pa- och avfartsramperna som byggs nordvast om trafikplats 43 kommer att korsa
den befintliga GC-vigen beldgen strax norr Vaig 15. I samband med detta kriavs nya viagbroar
over GC-vagen. Broarna utfors som tva rambroar i betong med vardera fri 6ppning pa 6 m.
Fri h6jd under broarna blir >2,7 m. Mellan av- och pafartsramperna anordnas stod- eller
vingmur, se broskisser, for ging-och cykelpassagen.

1.7%
= _N\__ .
FRI OPPNING 6.0m o
M' ,‘
I
15% w

Figur 17. Typsektion Vigbro over GC-vdg.

De tva befintliga broarna beldgna i sydvistra delen av trafikplats 43 rivs i samband med
ombyggnad av nya av- och pafartsramper.

Inga byggnadstekniska atgirder kravs for bro 6ver Vastkustbanan samt buss- och GC-port
vid Eurostop.

4.2.5. Gestaltning

Ett av gestaltningsméalen med Sédra Infarten till Halmstad ar att tydliggora och forstarka
entréerna /infartslederna till staden. Halmstad ska med Sodra Infarten fa en ny entré med
egen identitet och karaktér. Den befintliga entrén via vig 15 (Laholmsvigen) far en
omgestaltning.

Ett annat mal ar att forstarka och synliggora Fylledns naturomraden med omgivningar.

Runt ramper och végar vid Sodra Infarten foreslas flacka, langa, grassadda slanter. Dar
brantare sldnter maste anliaggas foreslas ridder med vegetation i slanternas nedre delar,
vilka ansluter till formspréket kring Fylledn. Karaktiaren hos omréadet ska ta sin utgéngs-
punkt i och forstarka Natura 2000-omrédets naturmiljopragel. Narmast Fylledn och vid
dagvattendammar forslds en utformning som anknyter till de naturvarden som finns pa
platsen.
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Figur 18. Fotomontage over omradet mellan Fyllean och E6, sett mot norr, utdrag frdan
Gestaltningsprogrammet.

4.2.6. Ovriga vaganordningar

Belysning
E6 ar belyst i mittremsan, vilken behover kompletteras séderut 6ver Vastkustbanan.

Befintliga ramper ar belysta utmed aktuella strackor.
Trafikplats 42 skall forses med stationar vigbelysning.

Trafikplats 43 och cirkulationsplatsen pé vag 15 (Laholmsvagen) kommer att kompletteras
med belysning.

Rdcken

Behov av komplettering med nya racken erfordras utmed E6 och ramper. Befintliga riacket
ersitts med riacke av hogre kapacitetsklass pga. av kravi VGU. Detta pga. begriansat
utrymme till befintlig bropelare. Detta innebar att racket maste ha en mindre arbetsbredd.

For att hindra avidkning ska ett forstarkt viagriacke sattas upp pé vastsidan av avfartsrampen
vid Falsen 1. Réacket ska uppfylla kapacitetsklass H4 enligt VGU.

Viltstdngsel
Viltstangsel forekommer idag pa bada sidorna av vigen vilka kommer att behéllas
alternativt flyttas i sidled.

4.3.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

4.3.1. Skyddsatgarder avseende olyckor med farligt gods

Ny avfartsramp till trafikplats 42, for sodergdende trafik, kommer att inga i reckommenderad
led for farligt gods och kommer att ligga endast cirka 17 meter frén befintlig industribyggnad
pa fastigheten Falsen 1. For att minimera risk for individ- och samhéllsskada i hindelse av
en olycka med farligt gods ska foljande skyddsatgarder vidtas.

For att hindra avidkning ska ett forstarkt vagracke sittas upp pa véstsidan av avfartsrampen
vid Falsen 1, pa den stricka dar avstdnd mellan byggnad och viagren understiger 30 meter.
Récket ska minst uppfylla kapacitetsklass H4 enligt VGU.

For att motverka spridning av vitska in mot byggnaden skall ett dike anldggas i vigbanken

pa rampens vastsida, som fingar upp avrinnande vatska pa markytan och leder den séderut
mot planerad cirkulationsplats. Darifran sker vidare bortledning via en kupolsilsbrunn till
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en kulvert under E6 som mynnar i kommunens planerade dagvattendamm pé Ostsidan av
trafikplats 42. Denna damm ska férses med avstangningsmojlighet.

4.3.2. Skyddsatgarder avseende buller

Ett av projektmalen for vigplanen ar att bullernivderna i narliggande boendemiljoer (inom-
och utomhus) inte ska 6verskrida gillande riktvarden. Detta innebar att ekvivalent ljudnivé
inte ska Gverstiga 55 dBA utomhus, intill fasad i markplan, och inte 30 dBA inomhus. For att
uppné malet ska en 585 meter 1ang bullerskyddsskirm uppforas utmed végens Ostra sida i
ho6jd med Fyllebro. Skirmens hojd 6ver vigbanans yta ska uppgé till 4 meter. Skirmens
utstrackning i plan framgér av plankarta.

Ytterligare tvé bullerskyddsskarmar kommer att uppforas i eller intill planomrédet. Dels
utmed Laholmsvégen (vag 15) vid Fyllebro, dels langs vistsidan av E6 vid Andersberg.
Skarmen utmed Laholmsvigen ingér inte i vigplanen utan uppfors av Trafikverket inom
ramen fOr ett annat projekt. Enligt befintligt avtal med Halmstads kommun framgér att
denna skiarm ska uppforas senast i samband med att vigplanen genomfors och ska ha en
langd pa 275 m och en hojd pa 2,7 till 2,5 meter 6ver vigbanans yta.

Andersbergsskidrmen ingar inte heller i vigplanen dé den anldggs utanfor vigomradet av
Halmstads kommun. Avtal om detta finns mellan kommunen och Trafikverket. Undantag
utgor en mindre stricka vid bron 6ver lokalgatan Snosvingen, dir skarmen ligger inom
viagomradet och ingér som en skyddsétgird i vigplanen. Skiarmen vid Andersberg blir totalt
645 meter 1ang. Hojden uppgar till 3 meter 6ver vigbanans yta, undantaget passagen av
Snosviangen dar hojden blir 1,5 meter. Bullerberdkningar har visat att det blir en marginell
skillnad pé bullernivén (1dBA) vid férskolan om man viljer en skirm som ar 3 meter hog
samtidigt som kostnaden for den hogre skarmen skulle vara avsevirt hogre da denna
konstruktion inte kan forankras i den befintliga brokonstruktionen utan kriaver en egen
brokonstruktion for sjilva bullerskdrmen.

4.3.3. Skyddsatgarder avseende naturmiljo

For att kompensera de ingrepp i sandmarker med hogre lokala naturvarden som sker vid
anldggning av ramperna till trafikplats 42, ska sand ldggas ut 6verst pa angivna delar av
slanterna till dessa ramper (se figur 19). Total yta for utlaggning av sand i slanter uppgar till
cirka 7 000 m2. Sandlagret ska vara minst 0,4 m tjockt. Sand till indamalet ska tas pa ett
djup av mellan 0,5-2 meter under markytan, fran de intilliggande sandmarksytor som tas i
ansprak. Det oversta jordlagret skall sdledes inte anvandas till utliggning i slanterna.
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Figur 19. Oversikt ver den yta ( rangetonad) inom vilken sand ska ldggas ut overst pa
sldnterna till de nya ramperna till trafikplats 42.
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5. Effekter och konsekvenser av projektet

5.1.  Trafik och anvandargrupper

Tillsammans med Sodra infarten bidrar vigplanen till minskad tung trafik pa vig 15
(Laholmsvigen) och till att mojliggora en framtida trafikavlastning av stadens centrala
delar. Dessa effekter innebér en forbattrad trafiksituation och vinster for manniskors hilsa.

5.2.  Lokalsamhalle och regional utveckling

Vigplanens syfte ar att mojliggora anldggning av en ny infart (Sédra infarten) till Halmstad
och att utveckla och forbattra kopplingen mellan viktiga transportleder. Tillsammans med
Sodra infarten innebir vagplanen bland annat att den sj6fartstrafik som sker till Halmstads
hamn, och jirnvigstrafiken pa Vistkustbanan far en béttre koppling till riksviignitet. Aven
flera befintliga och planerade verksamhetsomraden i Halmstads sydostra delar kopplas
samman med vag E6, vilket innebar forbattrade lokala utvecklingsmojligheter.

5.3.  Milj6 och halsa

En noggrann redovisning av vigplanens effekter och konsekvenser med avseende pa miljon
och minniskors hilsa ges i den gemensamma miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som
upprittas for vigplanen och detaljplanen for Sodra infarten, etapp 1. Nedan ges endast korta
sammanfattningar av de slutsatser som redovisas i MKB:n.

5.3.1. Halsa och sakerhet

Luft

I den 6ppna miljon utmed E6 bedoms bakgrundshalterna i luften vara foérhéllandevis
mattliga och det lokala haltpéslaget som vagtrafiken innebér bedoms i nuldget inte innebira
risk for att miljokvalitetsnormer for luft 6verskrids. De prognosticerade trafikmangderna pa
E6 ar 2030 ar forhallandevis likartade i nollalternativet och planforslagen. Trafikméngderna
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bedoms generellt sett 6ka patagligt. Samtidigt kommer utslappen per fordon med all
sannolikhet att minska. Sammanfattningsvis bedoms varken nollalternativet eller
planforslagen bedoms innebéra risk for att de nu gillande miljokvalitetsnormerna férutom-
husluft 6verskrids utmed vag E6 &r 2030. En indirekt positiv effekt av vigplanen, till f6ljd av
detaljplaneétgirder kopplade till genomfoérandet av Sodra infarten, blir ocksd att de idag
forhéllandevis hoga halterna av luftféroreningar utmed vég 15 (Laholmsvégen) blir jamnare
utspridda och delvis flyttas till S6dra infarten dér farre personer berors.

Inbegripet de indirekta effekter som hor till detaljplanerna for S6dra infarten, och jamfort
med nollalternativet, bedé6ms viagplanen resultera i smé positiva konsekvenser for
manniskors hélsa med avseende pé luftmiljo.

Farligt gods

En utredning av individ- och samhallsrisker till f61jd av farligt gods-transporter har utforts
som underlagsmaterial till vigplanen. I utredningen konstateras att individrisknivin saval
som samhallsrisknivan langs E6 generellt ligger pa en acceptabel niva och kan anses
representativ for denna typ av vigstracka. Risknivan bedoms vara likartad i planforslaget
och nollalternativet. Ombyggnad av ramperna till trafikplats 43 bed6ms inte heller
namnvért paverka den generella risknivan jamfort med dagens forhallanden.

Sakerhetsh6jande dtgiarder behovs dock vid Falsen 1 (Parsons charkuteri), viaster om
avfartsrampen for sodergdende trafik pa trafikplats 42, dar befintlig industribyggnad
hamnar endast ca 17 m frdn rampens vigkant. Genom de sdkerhetsatgidrder som kommer att
vidtas (se kapitel 4.3.1) bedoms att acceptabel sdkerhet uppnas dven har.

Trafiksakerhet

Trafiksdkerheten forbattras totalt genom utbyggnaden av den nya trafikplatsen 42 Sodra
Infarten. Genom att leda om och avlasta vig 15 (Laholmsvigen) fran den stora trafik-
belastningen Okar trafiksikerheten. Trafikleden forbinder hamnen i vister med viag E6 och
vig 117 i Oster, darav 6kar framkomligheten eftersom fler lastbilar kommer att kora via den
nya trafikplatsen.

Utbyggnadsalternativ bidrar pa ett effektivt sitt till att de politiska mélen betraffande
framkomlighet, tillgdnglighet och trafiksikerhet. Utbyggnadsalternativet innebar ocksa
betydligt mindre utslapp av fororeningar an nollalternativet och ar darfor miljomassigt
fordelaktigare.

Buller

Berdakningar av bullernivéer &r 2030 (samma som Framtidsplan 2030), vid nollalternativet
respektive planforslaget, visar att bullersituationen forbattras avsevart vid ett genomférande
av viagplanen (se figur 10 och 11). Nollalternativet, dir inga bullerskydd uppfors, innebar
nagot hogre bullernivaer jamfort med dagslaget till foljd av okade trafikfloden.
Planforslagets projektmal uppnas i stort sett genom uppforandet av de tre
bullerskyddsskarmar som kommer att uppforas i eller intill planomradet, och som beskrivs
under kapitel 4.3.2, samt till f6]jd av att hastigheten mellan trafikplats 42 och 43 sidnks fran
120 till 100 km/h.
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Intill enstaka bostdder i Fyllebroomradet, samt intill Hjassan 4:1 i Andersberg, kommer
utomhusvardet vid fasad i markplan att ligga mellan 55 och 60 dB(A) trots de dtgérder som
genomfors i planférslaget. Aven for dessa bostider innebir dock planforslaget en avsevirt
forbattrad ljudmiljo jamfort med nollalternativet. Riktvardet inomhus klaras vidare i
samtliga bostader i Fyllebro och Andersberg med de planerade dtgiarderna, varfor inga
fasadétgarder ar aktuella.

Sambhillsekonomiska berdkningar har gjorts dar var bulleratgard provas for sig och
tillsammans med 6vriga foreslagna atgirder. Utifran dessa berdkningar har Trafikverket och
Halmstads kommun har ddrmed bedomt ytterligare atgarder for att 6verallt fa ner
utomhusvardena vid fasad till 55 dB(A) som orimligt kostsamma i forhallande till nyttan.

Sammantaget bedoms att planférslaget, jamfort med nollalternativet, innebar stora positiva
konsekvenser for bullermiljon i omradet.

5.3.2. Naturmiljo

Merparten av vigplaneomradet utgors av befintliga vagytor. Forekommande naturmiljéer av
varde ar i mycket hog grad knutna till Fylledn, som ingér i det europeiska ekologiska
nitverket Natura 2000, och som ir av riksintresse enligt 3 kap 6 § miljobalken, samt
utpekat som Ramsaromrade. Omradet intill 100 meter frén strandlinjen omfattas ocksé av
strandskydd.

De ingrepp i omradet som vigplanen innebar bedoms inte pa négot betydande sitt skada de
naturviarden som de olika omradesskydden avser att virna. Vad avser dagvattnet fran vigen
innebar planforslaget vissa forbattringar jamfort med nollalternativet. Detta genom
kompletterande reningen och fordréjning av vagdagvattnet i nya magasin, innan det slapps
vidare till det kommunala nitet varifran det rinner vidare till FylleAn. Aven mdjligheten att
tillfalligt stinga av vattenflodet for sanering, i handelse av utslapp av skadliga &mnen,
forbattras betydligt.

Lokalt innebér dock planforslaget vissa negativa effekter for naturmiljon. Bland annat sker
anldggning av ramperna till den nya trafikplatsen (42) 6ver norra delen av ett sandmarks-
omrade med patagliga naturviarden. Ingreppet orsakar negativa effekter pa flora och fauna
genom forsvagning av lokala populationer och 6kad risk for lokala artutdéeden och minskad
biologisk méngfald. Konsekvenserna dr emellertid begridnsade d& de berorda ytorna inte
tillhor de mest vardefulla sandmarksomréadena pa platsen. Som en kompensationsatgiard
kommer ocksé liknande sandmarksytor att anlaggas pa solbelysta delar av sldnterna till de
nya ramperna.

I kroken pé Strandgérdsvigen tas en mindre traddunge delvis i ansprak vid anldggandet av
norrgiende péfartsramp. Traddungen hyser ett visst varde fran ett lokalt perspektiv genom
att den bidrar till sméskalig variation i naturmiljon. De planteringar i niromradet som &ar
skisserade i planforslaget kommer pé sikt att tillfora liknande biologiska varden och
kommer darmed att delvis kompensera for bortfallet av denna.

36



I den norra delen av planomradet, vid trafikplats 43, innebér anliggandet av en ny
avfartsramp for sodergdende trafik att en biotopskyddad allé av unga popplar tas bort. Allén
har dock ett begransat naturvirde och de nya tradplanteringar som planeras i narheten
(utmed vag 15 (Laholmsvigen)) kompenserar vil for bortfallet av poppelridén.

Sammantaget bedoms att planforslaget innebar marginella negativa konsekvenser for
naturmiljon jaimfort med nollalternativet.

5.3.3. Friluftsliv och rekreation

Vigplanen i sig bedoms inte innebara négra konsekvenser for friluftslivet, varken i positiv
eller negativ riktning. Ramperna till den nya trafikplatsen (42) i anslutning till S6dra
infarten kommer i viss man att ske pé allemansréttsligt tillginglig naturmark, som delvis
aven ingdr i Fylledns strandskyddsomrade, samt i omrade av riksintresse for friluftslivet. Det
permanenta ingreppet i strandskyddsomradet dr dock férhallandevis litet och de berorda
omrédena har ett begransat varde for friluftslivet pa grund av bullerstérningen frén vig E6
och Vistkustbanan.

Tillgdngligheten till, och framkomligheten lings, Fylledn forsdmras inte av de planerade
atgirderna och forutsattningarna for fritidsfiske paverkas inte i nimnvird omfattning.
Diarmed bedoms att vigplanen inte motverkar syftena med strandskyddet avseende det
rorliga friluftslivet och inte heller har ndgon negativ inverkan pa de virden som riksintresset
for friluftsliv avser att skydda.

Indirekt sker dock sannolikt vissa forbattringar vad avser tillgangligheten till an. Detta till
foljd av detaljplanedtgirder som ar kopplade till genomférandet av Sédra infarten, sésom en
ny GC-vag mellan trafikplatsens pafartsramp mot norr och Fylledn, samt en ny passage
under Vastkustbanan.

Inbegripet de indirekta effekter som hor till detaljplanerna for Sodra infarten bedéms
vagplanen resultera i medelstora positiva konsekvenser for friluftsliv och rekreation jamfort
med nollalternativet.

5.3.4. Landskapsbild

Effekterna av foreslagna utformningar i planférslagen och gestaltningsprogrammet innebar
att omréadets flacka karaktir i huvudsak bibehélls. Endast i norra delen av kommunens
angransande detaljplan medges nya hoga byggnader, vilka bildar ett slags port till staden.
De som reser pa Vastkustbanan far en forandrad vy av infarten till Halmstad séderifrén,
fran omradet vid passagen av Fyllean och visterut. De olika karaktarerna pa de bada
trafikplatserna bidrar till att 6ka orienterbarheten och trafikantupplevelsen.

De forandringar av landskapsbilden som sker blir langvariga eller permanenta. Forutsatt att
de huvudsakliga forslag som fors fram i gestaltningsprogrammet genomfors, bedoms
planforslagen sammantaget innebéra inga eller marginella positiva konsekvenser for
landskapsbilden.
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5.3.5. Vattenmiljo

Planforslagets paverkan pa vattenmiljon bestar framst i &ndrad hantering av dagvatten frén
vagytorna. Planen innebér en viss 6kning av arealen hérdgjorda vagytor, vilket innebar att
dagvattenflodena okar i motsvarande grad. Samtidigt innebar planforslaget att befintligt
dagvattensystem for E6 byggs ut for att uppna 6kad f6rdréjning och kompletterande rening
av vattnet. Effekten av den utékade reningen bedoms overviga den 6kning av fororeningar
som genereras av den utokade viagarealen. Sammantaget bedoms darmed vagplanen leda till
att halterna av féroreningar blir ndgot lagre i FylleAn. Med hinsyn till storleksforhéllandena
mellan dagvattenflodena och vattenflodet i FylleAn bedoms dock att dessa skillnader knappt
blir mitbara.

Yitterligare en positiv fordndring vid genomforandet av vigplanen ar att mdjligheterna att
fanga upp, och ta om hand, utslapp i samband med olyckor ¢kar till f6ljd av de nya
magasinen och de forbittrade avstingningsmdajligheterna.

Betraffande grundvattnet berors detta i mycket liten grad av de foreslagna atgarderna i
vagplanen. De enda arbeten enligt vigplanen som sker under grundvattennivan ar
anldggning av en ge-port vid trafikplats 43, samt en fordréjningsdamm for vigdagvatten pa
véstsidan av E6. Vid gc-porten sianks grundvattennivin permanent cirka 2 meter. Enligt
utforda berdkningar blir pAverkansomradet forhallandevis litet (cirka 50 meter i radie). Inga
kinda vattentékter finns i narheten. Inga naturvirden bedoms bli paverkade. I den
geotekniska underlagsutredningen (Sigma 2016-06-13) gors bedomningen att varken
enskilda eller allminna intressen berors av sinkningen. Denna bedéms dirmed ej krava
tillstdnd enligt MB. Betriaffande férdrojningsdammen krévs en temporar grundvatten-
siankning i byggskedet. Inte heller denna sinkning bedéms ha nagon péaverkan av betydelse
for allménna eller enskilda intressen.

Sammantaget bedoms att planforslaget innebar inga eller marginella positiva konsekvenser
for ytvattenmiljon och inga konsekvenser for grundvattenmiljon jamfort med
nollalternativet.

5.3.6. Hushallning med naturresurser

God hushéllning med mark, vatten och den fysiska miljon for 6vrigt ar en del av
miljébalkens grundldggande mal. Mark- och vattenomréaden ska anvindas till det som de ar
mest lampade for med hansyn till beskaffenhet, l4ge och foreliggande behov. Foretrade skall
ges sddan anviandning som medfor en fran allméan synpunkt god hushallning.

Planerna beror huvudsakligen redan exploaterade markomraden och har endast marginella
och lokala negativa effekter pa naturmiljon. Vagplanen har ett stort massunderskott, varfor
ett genomférande av planen kraver att stora mangder fyllnadsmassor av 1ampligt slag
transporteras till platsen. Detta ar negativt fran resurssynpunkt och medfér miljébelastande
transporter. Halmstads kommun undersoker for narvarande mojligheten att utoka den
intilliggande vatmarken Fyllesj6, genom urgriavning, for att kunna utnyttja 6verskotts-
massorna darifran till uppbyggnaden av viagen. Om detta realiseras bedoms att en mycket
god hushéllning med naturresurser uppnés. En utokning av Fyllesjo kan, om den utfors
lampligt, leda till att sjons naturviarden 6kar patagligt. Samtidigt kan massor i niromradet
nyttjas for viguppbyggnaden, vilket innebar att behovet av miljobelastande masstransporter
minimeras. Det dr dock i nuldget 4nnu oklart om massor kommer att tas fran Fyllesjo.
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Frén ett l1angt perspektiv bidrar samtidigt planen till en mer effektiv trafikinfrastruktur,
vilket kan vara gynnsamt frén ett hushéllnings- och héllbarhetsperspektiv.

Sammantaget bedoms att bade planforslaget och nollalternativet uppfyller miljobalkens
krav pa god hushallning och att mark skall anvéndas till det den 4r mest lampad for.

5.4. Ledningar

Pa strackan finns VA ledningar tillhérande LBVA som paverkas av de nya ramperna vid
trafikplats 42, Ledningarna &r i behov av omliaggning.

EONS s gasledning hamnar under planerade ramper och slanter (Gasledningen &r av stil med
dimension 250 mm och max 16 barstryck). Ledningen ar en huvudmatningsledning till
Halmstad och behover ldggas om. Enligt geotekniken s& paverkas dessa ledningar av
sattningar darfor ar dessa ledningar i behov av att flyttas. Forslag for omlaggning av dessa
ledningar finns och projekteras vidare av EON gas.

EONSs 20 kV-ledningar. Ledningarnas hojd ar ca 8 m 6ver markytan. Luftledningarna bestar
av 3 st. ledningar och bredden pé dessa ar 1,5 m. Foreslagen byggnation av trafikplats 42
innebar att fri h6jd mot luftledningarna endast blir 5 m vilket 4r under minsta fri hojd 7
Ledningarna maste darfor hojas eller markforlaggs.

Skanovas ledningar bestar av 8 st. fiberledningar i 40 mm blaa slangar vid vistra sidan av
E6. Ledningarna péaverkas av vigombyggnaden och behover flyttas.

Viaster om E6 mellan ca km 1/150 och ca km 1/370 finns markférlagda 10 kV-kablar. Kablar
runt befintlig ramp for Trafikplats 43 som ska rivas liggs om. Samrad med behévs for den
nya strackningen av 10 kV-kablarna.

5.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Det skall betonas att genomférandet av denna véagplan dr nira forknippad med
genomforandet av Halmstads kommuns detaljplaner (Etapp 1 och 2) fér Sodra infarten.
Dessa planer &r i hog grad beroende av varandra, satillvida att de i allt vasentligt maste
genomforas gemensamt eller inte alls. Konsekvenserna av alla tre planerna samverkar
darmed i mycket hog grad och det som &r direkta konsekvenser av detaljplanerna kan ses
som indirekta konsekvenser av vagplanen och vice versa.

Detta forhallande dr ocksé orsaken till att en gemensam miljokonsekvensbeskrivning har
utarbetats for denna vagplan och for detaljplanen for S6dra infarten, Etapp 1. Fér mer
information och noggrannare beskrivningar av vagplanens och detaljplanernas
gemensamma konsekvenser hianvisas till denna MKB.
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5.6.  Paverkan under byggnadstiden

Byggskedet medfor oundvikligen en rad olika stérningar for sdval méanniskor som for vaxt-
och djurliv i niromradet. Storningar forvéntas ske i form av buller och forhéjda av halter av
luftféroreningar fran arbetsmaskiner. Aven markvibrationer kan temporirt vara strande.
Denna typ av effekter ar dock reversibla och upphor sa snart byggfasen ar klar.

Utforda miljétekniska markundersékningar antyder inga fororeningshalter 6ver gillande
riktvarden for mindre kédnslig markanviandning i nira anslutning till vigplaneomradet.
Lings merparten av marken intill E6:an mellan trafikplats 42 och 43 har dock ingen
markprovtagning utforts. Ombyggnaden innebar schaktning i vigdiken och sidoomraden,
dar forhojda halter av en rad olika fororeningar kan formodas forekomma, pa hela denna
stracka. Infor upphandling av entreprenadarbetena bor darfér kompletterande markprover
tas av fororeningsinnehallet i de vagnira omridden som kommer att beroras av markarbeten.

De enda arbeten inom ramen for vigplanen som bedoms ske under grundvattennivan ar
anldggning av en ny GC-port under de nya ramperna vid trafikplats 43, samt anldggning av
en ny fordréjningsdamm for vigdagvatten pa vistsidan av E6, strax soder om trafikplats 43.

Betriaffande ge-porten kriavs en permanent sankning av grundvattnet péa cirka tva meter.
Enligt utférda berdakningar blir den zon runt ge-porten som péaverkas av siankningen
forhéllandevis liten (cirka 50 meters radie).

Fordréjningsdammen utfors med tét botten varfor permanent grundvattenséankning inte
behovs. For att undvika risk for upplyft av tatskikt pa grund av hoga grundvattennivier
kommer ett skyddslager av erforderlig tjocklek att paforas ovan titskiktet. Under byggtiden
kravs dock en temporéar sinkning av grundvattennivan. Enligt preliminidra bedomningar
behover denna troligen inte Gverstiga en meter. Pdverkansomréadet bedoms bli mycket litet
och endast omfatta befintligt och blivande vigomrade. Inte heller denna sdnkning bedéms
paverka enskilda eller allminna intressen. En generell inventering av enskilda brunnar inom
planomradet bor dock goras innan anlidggningsarbeten paborjas.

En plan ska upprittas fér hantering av lansvatten fran byggplatsen. Grumlat vatten far inte
slappas till Fyllean. Allt lansvatten ska renas erforderligt frén suspenderat material genom
lampliga kombinationer av reningsatgirder, till exempel sedimentationscontainrar och
slamavskiljare. Alla reningsanldggningar ska kontinuerligt 6vervakas och underhaéllas for att
uppratthalla fullgod funktion. Renat vatten ska i méjligaste mén aterinfiltreras i anslutning
till byggplatsen.

Beredskap ska dven finnas for att forhindra spridning av oljeprodukter och andra
fororeningar i hindelse av olycka eller lackage fran maskiner och arbetsredskap. Lansar bor
finnas tillgdngliga pa arbetsplatsen.

Behovet av att uppfora avskdarmningar eller andra skyddsanordningar for strandskogsmiljon
utmed Fyllean och annan vardefull natur bor 6vervigas, for att sidkerstilla att
markpackning, korskador, eller skador pa trad eller annan vegetation minimeras.

Forutsatt att ovanstdende rekommendationer foljs bedoms att effekterna av byggskedet

kommer att bli kortvariga och reversibla. Pa ling sikt bedoms inga eller marginella
konsekvenser uppsta till f6ljd av byggskedet.
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6. Samlad beddomning

6.1. Uppfyllelse av mal

6.1.1. Transportpolitiska mal

Planforslaget bedoms pa ett effektivt sitt bidrar till de nationella transportpolitiska mélen
avseende framkomlighet, tillginglighet och trafiksdkerhet. Det bedoms dven att den
samhillsekonomiska nyttan Gverstiger kostnaderna. Vidare anges att utbyggnaden ger
indirekta nyttor sdsom positiv tatortsutveckling, forbattrad konkurrenskraft, samt battre
mojligheter att utveckla gang- cykel- och kollektivtrafiken i centrala Halmstad.

6.1.2. Nationella miljokvalitetsmal

Planforslaget bedoms bidra positivt till uppfyllandet av miljokvalitetsmélet om God bebyggd
miljo. Bland annat innebir planforslaget betydande forbattringar i bullermiljon i flera
bostadsomraden i planomradets niarhet. Vagplanen utgor en integrerad del i en mer
overgripande om- och utbyggnad av Halmstads vignit. Tillsammans med Sodra infarten
och ovriga atgiarder som gors i samband med detta bidrar vigplanen dven till utvecklingen
av en battre sammanlinkad och effektivare transportinfrastruktur. Inte minst den stéarkta
kopplingen mellan hamnen, jarnvigen och riksvignatet bedoms skapa bittre
forutsittningarna for energieffektiva transporter. Darmed bedéms att planforslaget indirekt
aven kan ha en viss positiv inverkan pa miljomaélet om Begrdnsad klimatpdverkan.
Nollalternativet, som innebir att nuvarande trafikstruktur bestar samtidigt som
trafikmangderna 6kar, bedoms ha ingen, eller en svagt negativ, inverkan pa mojligheterna
att uppna mélen om God bebyggd miljo samt Begrdnsad klimatpdverkan.

Ett genomforande av vigplanen bedoms inte innebéra risk for att gidllande
miljokvalitetsnormer for utomhusluft 6verskrids i vigens nidromréde. Den hogre
ambitionsnivé for luftkvalitet som uttrycks i preciseringarna till miljomalet om Frisk luft
kan dock, for vissa fororeningar, tidvis komma att 6verskridas i vigens omedelbara niarhet
vilket dock dven ar fallet idag. Fororeningshalterna ar starkt kopplade till storleken pa
vagens trafikfloden, vilka enligt gjorda prognoser 6kar forhéllandevis mycket till
prognosaret 2030 och ungefir lika mycket i planférslaget och nollalternativet. Samtidigt ar
den 6vergripande trenden att bakgrundshalterna i luften av flera luftféroreningar, liksom
utsldppen per fordon, minskar. Varken planforslaget eller nollalternativet bedoms
sammantaget forsimra mojligheterna att uppna miljomalet om Frisk luft. Inga storre
skillnader bedéms heller foreligga mellan alternativen.

Malen om Giftfri miljo och Grundvatten av god kvalitet kan i viss man paverkas av
planférslaget om mark med forhéjda fororeningshalter berors av planerade schaktarbeten,
samt vid schaktning under grundvattennivin. Utférda markprover har inte pavisat
forekomst av fororeningshalter 6ver gransviardena for mindre kianslig markanviandning.
Markprovtagning har dock endast utforts inom delar av planomradet och kompletterande
prover behover tas fore byggstart. Fragan bedoms dock framst vara av ekonomisk art da
eventuella fororenade massor kommer att tas om hand enligt gidllande riktlinjer. Schaktning
under grundvattennivin kommer endast att ske vid anldaggning av en planskild gc-port samt
av en ny fordrojningsdamm. Vid ge-porten kommer grundvattennivan att sinkas
permanent, vilket enligt utférda berdkningar endast beror ett omrade inom cirka 50 meter
fran porten. Vid dammen kommer grundvattennivan att sankas tillfalligt under byggtiden.
Sammantaget bedoms att planforslaget genom erforderliga hansynsétgarder, kan
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genomforas utan negativ inverkan pa miljomélen om Giftfri miljé och Grundvatten av god
kvalitet. Nollalternativet bedoms inte ha nagon péverkan pa dessa miljomal.

Malen om Levande sjoar och vattendrag samt Ett rikt vixt- och djurliv kan paverkas
framst om utsldpp av vigdagvatten skulle orsaka negativ péverkan pa de virdefulla, och
skyddade, naturviardena knutna till Fylledn. Dagvattnet fran vigen inom planomrédet slapps
redan idag ut till Fyllean via ett antal olika ledningar. Fylledn kommer fortsatt att vara
slutrecipient for vigdagvattnet. Mangden dagvatten 6kar ocksd genom tillkomsten av nya
hérdgjorda ytor. Samtidigt forbattras fordréjningen och reningen av dagvattnet och allt
dagvatten kommer att passera dammar eller brunnar med avstingningsmgjligheter i
héindelse av olyckor som orsakar utslapp till vattenmiljon. Totalt sett bedoms dessa
forbattringsatgirder 6verviga den 6kade belastningen pa &n i form av 6kad mangd
dagvatten. Med de avgransningar av arbetsomradet som framgér av planhandlingarna, samt
forutsatt att erforderliga skydds- och siakerhetsitgiarder i 6vrigt vidtas under byggskedet,
bedoms heller ingen negativ padverkan av betydelse pa Fylledn behova ske under
anldggningsfasen. Planforslaget bedoms darmed kunna genomforas utan konflikt med
miljomalet om Levande sjoar och vattendrag.

Vigplanen innebér en viss exploatering av sandmarker med hogt naturvirde fran ett lokalt
perspektiv. Som kompensation ska dock nya sandmarker skapas pa slinterna till de nya
ramperna till trafikplats 42. Mot bakgrund av denna kompensationsatgard bedéms
vagplanen inte heller sta i strid med uppnéendet av miljomalet om Ett rikt vdxt- och djurliv.
Nollalternativet bedoms vara neutralt i forhallande till méjligheterna att uppna mélen om
Levande sjoar och vattendrag samt Ett rikt véxt- och djurliv.

6.1.3. Nationella arkitekturpolitiska mal

Vigplanen innefattar god landskapsanpassning och 6kad orienterbarhet. Planforslaget
bedoms uppfylla det nationella arkitekturpolitiska malet Kulturhistoriska och estetiska
vdrden 1 befintliga miljoer ska tas tillvara och forstdrkas.

6.1.4. Projektmal

Forbindelsen mellan E6 och hamnen i Halmstad ska forbdttras.
Vagplanen uppfyller detta andamal tillsammans med kommunens detaljplaner.

Trafiken pa vdg 15 (Laholmsvdgen) och i de centrala delarna av Halmstad ska minska.
Framfor allt gdller detta den tunga trafiken.
Vagplanen uppfyller detta dndamal tillsammans med kommunens detaljplaner.

Natur- och vattenmiljon i och utmed Fylledn ska inte pdverkas negativt
Vagplanen uppfyller detta andamal tillsammans med kommunens detaljplaner.

Forutsdttningarna for friluftsliv och rekreation utmed Fylledn ska inte forsamras. Helst ska
forutsdttningarna forbdttras.
Vagplanen uppfyller detta &ndamal tillsammans med kommunens detaljplaner.

Bullernivaerna fran vdg- och spartrafiken i nérliggande bostadsmiljoer ska inte 6verskrida

Trafikverkets riktlinjer vid nybyggnation eller visentlig ombyggnad av vdg.
Viagplanen uppfyller detta andamal tillsammans med kommunens detaljplaner.
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6.2. Sammanfattning av alla aspekter

Aspekt Nollalternativ Planforslag

Trafik och o Trafiksystemet blir genom utbyggnaden betydligt

anvindargrup effektivare sarskilt nair Hamnleden ocksa byggs ut.

Okande trafikmingder pa vig 15 Den tyngre trafiken separeras i storre utstrackning

per (Laholmsvigen). frén ovrig trafik vilket ger savil kortare restid som
sékrare trafikmiljo. Skisserad utbyggnad av gc-nitet
bidrar ocksa till detta.

Lokalsamhalle e Ny forbindelse mellan motorvig E6 och hamnen

och regional
utveckling

Okad belastning p& Halmstads
centrala delar

Svarigheter att utveckla staden i
sydost

samt industriomréden

Ett led i att minska den tunga trafiken pé vég 15,s
(Laholmsvigens) ostra del och att majliggora en
framtida trafikavlastning av stadens centrala delar

Halsa och

sakerhet

Luftféroreningarna koncentreras till
Laholmsvégen, dar ménga ménniskor
bor.

Sambhallsrisken till f6ljd av transporter
med farligt gods pa striackan bedoms
vara acceptabel.

Luftféroreningarna sprids jamnare mellan vag 15
(Laholmsvigen) och S. infarten.

Sambhallsrisken till f6ljd av transporter med farligt
gods pa strickan bedoms vara acceptabel.
Trafiksiakerheten och framkomligheten forbattras
pa Laholmsvégen genom utbyggnaden av den nya
trafikplatsen 42 Sodra Infarten. Genom att via
Sodra infarten leda om och avlasta vig 15
(Laholmsvigen) fran den stora trafikbelastningen
okar trafiksakerheten.

Buller

Ljudmiljon forsdmras ndgot jamfort
med nuldget till f6ljd av 6kad trafik
och bibehéllen hastighet (120 km/h).

Visentligt forbattrad ljudmiljo genom anldggning
av bullerskdarmar samt sdnkning av hastigheten till
100 km/h.

Naturmiljo

Nuvarande naturmilj6er bibehalls.

Inga negativa effekter pé Fyllean sker.

Vissa negativa konsekvenser genom ingrepp i
miljoer av lokalt naturvirde. Dock minimeras
konsekvenserna genom &terskapande av
sandmarksytor i nya végslanter.

Inga negativa effekter pa Fyllean forutses.

Friluftsliv och
rekreation

Nuvarande situation bibehalls.

Inbegripet de indirekta effekter som hor till
detaljplanerna for Sodra infarten bedoms
véagplanen resultera i battre tillganglighet utmed
Fylledn och battre konnektion mellan d4dalen och
kustomradet.

Landskapsbild

Nuvarande situation bibehalls.

Stadens entréer /portar ger ett nigot
spretig uttryck.

Tydligare entréer/portar till staden
Sammantaget bedoms att planforslaget innebar
inga eller marginella positiva konsekvenser for
landskapsbilden.

Vattenmiljo

Nuvarande situation bibehélls.

Fordrgjning och rening av viagdagvattnet frin
planomradet forbattras. Stangningsmajligheter i
héndelse av fororeningsutslapp forbattras avsevart.
Samtidigt 6kar mangden dagvatten genom
tillkommande hérdgjorda véagytor.

Hushallning
med
naturresurser

Inga resurser tas i ansprak.

Végplanen har ett stort massunderskott varfor stora
maingder massor méste transporteras till omradet.
Negativa effekter kan dock utebli eller starkt
minskas om massor kan tas frén den nérliggande
Fyllesjo.

Langsiktigt bidrar planen till en mer effektiv
trafikinfrastruktur, vilket kan vara gynnsamt fran
ett hushéllnings- och héllbarhetsperspektiv

Péverkan
under
byggnadstiden

Inga anldggningsarbeten sker.

Kortvarigt kan storre paverkan i form av buller,
vibrationer och luftféroreningar uppsta.

Langsiktigt bedoms dock inga eller endast
marginella negativa konsekvenser uppsta till foljd
av byggskedet.

Tabell 2. Sammanfattning av alla aspekter, gron markering avser vilket alternativ som dr

mest fordelaktigt.
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7. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

Viganliaggning omfattas av miljobalkens allmédnna hansynsregler enligt 2 kapitlet och
hushéllningsbestammelser enligt 3 kapitlet. I miljobalkens kapitel 2 redovisas de allmdnna
hinsynsregler som ar grundlaggande for provningen av tillatlighet, tillstdind, godkdnnande
och dispens, villkor samt tillsyn. De ska dven ligga till grund for hur Trafikverket som
verksamhetsutévare ska agera for att minimera paverkan och framja en god hushallning.

I det foljande redovisas hur aktuella hinsynsregler och hushallningsbestimmelser
tillgodoses i viagplanen.

7.1.  Allmanna hansynsbestammelser (2 kap MB)

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidta en atgérd, ar skyldiga att
visa att de allmdnna hiansynsreglerna och 6vriga forpliktelser enligt Miljobalkens 2 kapitel
iakttas. Kravet pa erforderlig kunskap for att skydda manniskors hélsa och miljon mot skada
eller olagenhet (kunskapskravet) anses vél uppfyllt genom de utredningar och
undersokningar som Trafikverket och Halmstads kommun l4tit utféra under projektets ging
och som finns sammanstillda i den till planen horande Miljokonsekvensbeskrivningen samt
andra handlingar och underlagsrapporter.

Forsiktighetsprincipen stiller krav pa skyddsatgirder, begransningar och forsiktighetsmatt
for att forebygga, hindra eller motverka att skada eller oldgenhet uppstar for ménniskors
hilsa eller miljon. I samma syfte skall basta moéjliga teknik anvindas vid yrkesméassig
verksamhet. I den upprittade Miljokonsekvensbeskrivningen, samt i andra planhandlingar,
framgéar de skydds-, forsiktighets- och kompensationsitgiarder som skall vidtas eller
rekommenderas. Betridffande manniskors hilsa har bland annat buller samt risker i vid
olyckor med farligt godstransporter beaktats och lampliga skyddsatgarder har arbetats in i
planerna. For miljon har fokus sirskilt legat pa Fylledn som bland annat ar utpekat som
Natura 2000-omréde enligt EU:s Art- och habitatdirektiv och av riksintresse for Naturvard
och friluftsliv.

Hushallning och kretsloppsprincipen slar fast att den som bedriver en verksamhet eller
vidtar en atgird ska hushéalla med ravaror och energi samt utnyttja mojligheterna till
ateranvandning och itervinning.

De nya anldggningar som ska goras enligt planforslaget ligger mestadels pa bank, och bitvis
hog sddan, samtidigt som inga stérre mangder anvindbara massor genereras vid
anldggningen. Planforslaget innebar darfor att stora mangder fyllnadsmassor av lampligt
slag méste transporteras till platsen. Halmstads kommun underscker moéjligheten att utoka
den intilliggande vatmarken Fyllesjo, genom urgravning, for att kunna utnyttja
overskottsmassorna darifran till uppbyggnaden av vigen. Om detta realiseras bedéms att en
mycket god hushallning med naturresurser uppnas. En utékning av Fyllesjo kan, om den
utfors lampligt, leda till att sjons naturviarden okar patagligt. Samtidigt kan massor i
naromradet nyttjas for viguppbyggnaden, vilket innebir att behovet av miljobelastande
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masstransporter minimeras. Det ar dock i nuldget &nnu oklart om massor kommer att tas
fran Fyllesjo. Ytterligare en hushéllningsaspekt giller omhandertagandet av
rivningsmaterial fran de befintliga ramperna till trafikplats 43. Avsikten ar att asfaltmassor
som rivs ska hanteras enligt Trafikverkets foreskrifter och sa ldngt mojligt tervinnas.

I enlighet med lokaliseringsprincipen har det under planprocessernas gang efterstravats att
lokalisering av vaganldggningar och andra anordningar ska goras sa att planernas syften
uppnas till minsta maéjliga intréng och oldgenhet for ménniskors hélsa och miljon, utan att
oskiliga kostnader uppstar samt med beaktande av 6vriga samhéllsintressen.

God hushallning

Vigplanen innebir inga ingrepp i dker- eller skogsmark och bedoms vara forenlig med
Miljobalkens tredje kapitel som innebér att mark- och vattenomréden skall "anvdndas for
det eller de dndamdl for vilket omrddena dr mest lampade med hénsyn till beskaffenhet
och ldge samt foreliggande behov.

Riksintressen enligt 3 kap. MB
Enligt miljobalken skall mark- och vattenomraden som pekats ut som riksintresseomraden
(enligt 3 kap. 5-9 §8) skyddas mot atgiarder som patagligt kan skada riksintressena.

Vigplanen beror i sodra delen omraden som ar av riksintresse for naturvard savil som
friluftsliv. Vagplanen bedoms dock inte innebédra nagon betydande paverkan pa de viarden
som riksintressena avser att skydda.

7.2.  Skydd av naturen enligt Miljobalkens 7 kapitel

Strandskydd och generellt biotopskydd

Vigplanen innebir ingrepp i en biotopskyddad poppelallé samt i delar strandskyddszonen
utmed Fyllean. Ingreppen bedoms dock inte i ndgon visentlig grad motverka syftena med
skydden. Vid samrad under hosten 2015, har ocksa Lansstyrelsen uttryckt stod for att rimlig
hénsyn till strandskyddet och biotopskyddet tas i vigplaneforslaget.

Natura 2000

Vagdagvattnet inom vigplaneomradet avleds till Fylledn, som ar utsett som ett Natura
2000-omrade enligt EU:s art- och Habitatdirektiv. Vagplanen kan ddrmed innebéra en viss
indirekt pdverkan pa N2ooo-omrédet.

Planforslaget bedoms dock inte orsaka nagra negativa konsekvenser for N2ooo-omradet
och de viarden i omradet som utpekandet avser att skydda. Vagplanen innebéar en forbattrad
dagvattenhantering jamfort med nuliget, sa till vida att en stérre andel av vigdagvattnet &n
idag kommer att ledas via nya renings- och férdréjningsmagasin. Aven
avstangningsmojligheterna pa dagvattensystemet, och diarmed mojligheterna att finga upp
och sanera utsldpp av skadliga &mnen innan de nér Fylleén, forbéttras.

7.3.  Skydd av naturen enligt Artskyddsférordningen

Inom planomrédet eller dess nirhet har vissa arter observerats som ar fridlysta enligt
artskyddsférordningen. Detta géller utter samt de tre groddjuren vanlig groda, vanlig padda
och mindre vattensalamander. Samtliga vilda faglar ar ocksé fridlysta, men i ssmmanhanget
kan sarskilt nimnas kungsfiskare som férekommer utmed Fylledn och som dven ar
upptagen i bilaga 2 i EU:s art- och habitatdirektiv.
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Varken kungsfiskare eller utter har ndgra kdnda boplatser i vigplaneomradets narhet.
Groddjuren forekommer bland annat i anslutning till de dammar som finns utmed Fyllean
strax utanfor sédra delen av viagplaneomradet.

Végplanen kan eventuellt leda till viss trafikdod bland groddjuren dé dessa ibland soker sig
upp pa solvarma vagytor dar det finns insekter och andra smakryp.. Mgjligen kan den
planerade dagvattendammen i 6glan till avfartsrampen ocksé locka groddjuren att forsoka
passera ramperna. Denna risk bedoms dock som férhallandevis liten samtidigt som endast
vanligare arter av groddjur (vanlig padda, vanlig groda samt mindre vattensalamander) ar
kidnda fran omrédet. Sammantaget bedoms viagplanen darmed inte sté i strid med
skyddsbestimmelserna enligt artskyddsférordningen.

7.4.  Miljokvalitetsnormer

MKN for vatten

I eller ndra nedstroms vigplaneomradet finns tva ytvattenférekomster som omfattas av
miljokvalitetsnormer for ytvatten. Dessa utgors av FylleAn (Mynningen-Brearedssjon,
SE628804-132692), samt Laholmsbukten (SE563330-124600), i vilken Fylledn mynnar.

Vigplanen for E6 bedoms inte paverka de fysiska forhallandena i FylleAn. Genom den
forbattrade dagvattenhantering som blir f6ljden av vigplanen bedoms att Fylledn inte
paverkas negativt av planens genomforane, varken ur férorenings- eller flodesperspektiv.
Diarmed bedoms vigplanen inte heller bidra till att gdllande miljokvalitetsnormer for
Fylleans vattenforekomst inte {6ljs.

MKN for utomhusluft

I den 6ppna miljon utmed E6 bed6ms bakgrundshalterna av luftféroreningar vara
forhallandevis mattliga och det lokala haltpaslaget som végtrafiken innebar bedoms inte
innebara risk for att miljokvalitetsnormer for utomhusluft 6verskrids.

MKN for buller

Sedan 2004 finns dven en miljokvalitetsnorm for buller, som inférdes genom forordning
(2004:675) om omgivningsbuller. Bullernormen ar en si kallad mélsattningsnorm och
anges inte i nagra exakta bullernivaer. Istillet sager normen att ”det ska efterstravas att
omgivningsbuller inte medfor skadliga effekter pA ménniskors halsa”.

Detta kan uttryckas som att normen f6ljs nar berérda kommuner och myndigheter aktivt
stravar efter att undvika skadliga effekter pd manniskors hilsa av omgivningsbuller.
Trafikverket ansvarar for att normen efterlevs utmed alla statliga vigar med ett trafikflode
som Overstiger 3 miljoner fordon per ar (d v s ca 8200 fordon per dygn). Mot bakgrund av
de bulleratgarder som kommer att vidtas vid ett genomférande av viagplanen, bedéms att
miljokvalitetsnormen for buller kan anses uppfylld.
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8. Markansprak och pagaende markanvandning

8.1. Vagomrade for allman vag

Principer

Vagomrédet for allméan vag i vagplanen omfattar forutom sjilva vagen utrymme for de
vaganordningar som redovisas i kapitel 4. Pa plankartorna framgar nytt vigomrade. Det ar
det tillkommande vagomradet som ar angivet i fastighetsforteckningens arealberdkning, det
vill sdga det som ligger utanfor det befintliga vigomrédet for allmén vag.

Nytt vagomrdde med vdgridtt

Vigratt uppkommer genom att vighéllaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for vag
med stod av en upprittad och faststilld vagplan. Vagratten ger vaghéllaren ritt att nyttja
mark eller annat utrymme som beh6vs for vagen. Viaghéllaren far ratt att i fastighetsagarens
stille bestimma 6ver marken eller utrymmets anvandning under den tid da vagratten
bestar. Vidare fair myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar
som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. En vag far dras in, om den efter tillkomsten av
en ny vag eller av nagot annat skil inte langre behovs for det allménna och atgdrden medfor
endast ringa oldgenhet for bygden. Vigriatten upphor nir vigen dras in.

Byggandet av vigen kan starta nir vighallaren har fatt viagritt, &ven om man inte har traffat
négon ekonomisk uppgorelse for intrdng och annan skada. Vardetidpunkten for intrdnget ar
den dag da marken togs i ansprak. Den slutliga ersdttningen riknas upp fran dagen for
ianspraktagandet med rianta och index tills ersiattningen betalas. Eventuella tvister om
ersattningen avgors i mark- och miljodomstolen.

Nytt vigomrade med vigratt uppkommer inte inom detta projekt da hela objektet omsluts
av Halmstadkommuns detaljplaner.

Nytt vaigomrade inom detaljplan

Inom detaljplan uppkommer inte vagratt inom allman plats for vilken kommunen ar
huvudman. I sddana fall ska berérd kommun tillhandahélla mark for allméin vag.Det nya
vagomradet inom detaljplan diar kommun dr huvudman for allménna platser enligt denna
vagplan omfattar ca 37 700 m2.

Pa plankartorna (100T0201-100T0205) framgar nytt vigomrade inom detaljplan.
Indragning av vdag fran allmdnt underhdll samt fordndrat viaghallningsansvar.
Indragning av vig fran allmint underhall kommer goras for de vastra ramperna pa E6:an i

trafikplats 43. Vagomrade som dras in frén allmint underhall ar ca 55 765 m2.

P& plankartorna (100T0201-100T0205) framgar nytt vigomrade som dras in fran allméant
underhall.

Det kommer &dven att bli fordndrat vaghallningsansvar pa delar av vig 15, vilket innebér att
den Gvergér frén att vara statlig allmén vag till kommunal allmén vag.
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8.2. Vagomrade med tillfallig nyttjanderatt under byggtiden

Tillfallig nyttjanderatt har skapats for att fa dtkomst till mark for vagar till arbetsomradet,
etableringar samt massupplag. De har markerats som T1 - Tillfallig nyttjanderatt for
byggvégar och T2 — Tillfallig nyttjanderitt for etableringar och massupplagg pé
plankartorna (100To201-100T0205). Tillfdlliga nyttjanderatten (T1 och T2) ska gélla ca 2
maénader efter slutbesiktningen. Marken kommer att dterstéllas likt kringliggande mark
innan den terlamnas.

I vagplanen foreslés att ca 49 100 m2 mark tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt.

9. Genomfdrande och finansiering

9.1. Formell hantering

9.1.1. Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststillelse-
provning. Under tiden som underlaget halls tillgéngligt for granskning kan berorda sakigare
och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och
kommenteras i ett granskningsutldtande som uppréttas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar viagplanen. De sakédgare
som berdrs kommer dé att kontaktas och fir mdjlighet att 1imna synpunkter pa dndringen.
Ar indringen omfattande kan underlaget terigen behova goras tillgingligt for granskning.

Végplanen och granskningsutldtande 6versinds till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Darefter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har ldmnat synpunkter pa
vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlétandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststélla vigplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor. Beslutet kan
innehélla villkor som maéste foljas nir byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till
planens plankartor.

Nair vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Mark
som behovs permanent framgéar av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighets-
forteckningen framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetsigare eller
rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

« Viaghéllaren far tillstand att bygga allmén vag i enlighet med faststillelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.
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» Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagrétt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsédgare erséttning.

« Vad som utgor allmén vag och vaganordning laggs fast.

Vigplanen ger ocksa rétt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anlaggningen.
Pa plankartan och i fastighetsforteckningen framgér vilken mark som berors, vad den ska
anvindas till, under hur lang tid den ska anvindas, hur stora arealer som berors samt vilka
som ar fastighetsigare eller riattighetsinnehavare.

Trafikverket har rétt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

9.1.2. Fastighetsforteckning

Fastighetsforteckning har gjorts utifrén det syfte och den paverkan som viagplanen medfor
pa omgivningen. Forutom de som berors av markintrdng har medtagits de som paverkas av
forandrat vaghallningsansvar och bullerstorningar.

Péa planritningarna framgér befintligt, nytt vigomrade och indragning av vigomrade. Det ar
det tillkommande vigomradet som &r angivet i fastighetsforteckningens arealberikning, det
vill sdga det som ligger utanfor det befintliga vigomradet for allmén vag.

9.1.3. Kommunala planer

Oversiktsplan

Kommunens 6versiktsplan, Framtidsplan 2030 - strategisk 6versiktsplan for Halmstad
kommun” (antagen 2014-06-17), pekar ut den nya vagstrackningen som en viktig
forbindelseléink for Halmstad. Oversiktsplanen foreslar att det 6vergripande vignitet mellan
hamnen och E6 kraftigt forbattras genom byggnation av Sodra infarten. Detaljplanen ar
darmed forenlig med oversiktsplanens intentioner och bedéms dven vara forenlig med flera
av de planeringsinriktningar som redovisas i 6versiktsplanen:

e Hamnen ar en central del i arbetet med att utveckla Halmstad som ett logistiskt nav
for hallbara transporter, men for att hamnen och sjofarten ska kunna utvecklas
positivt kravs att kopplingarna till landinfrastrukturen férbéttras. Det géller framst
kopplingarna till jirnvagsnitet och det 6vergripande vignatet.

e Verksamhetsomréaden planeras i forsta hand dar goda forutsittningar finns for
transporter med jarnvig och sjofart. I andra hand planeras verksamhetsomraden i
anslutning till huvudvagnit.

¢ Kopplingarna mellan hamnen och det 6vergripande viagnitet utvecklas i och med
Sodra infarten.

e Fortsatt prioritering och utveckling av cykelnétet till ett sammanhangande nét.
Cykelvagar definieras tydligt gentemot gdngbanor och bilvigar.

Planprogram

Ett planprogram har upprattats i samband med framtagandet av de tidigare
planhandlingarna till S6dra infarten som omfattade hela projektet. Byggnadsndmnden
beslutade 2006-06-21 § 245 att samrada programhandlingarna. Kommunstyrelsen
beslutade 2007-04-03 § 121 att godkdnna planprogrammet med de revideringar och
kompletteringar som tilldggsstudierna pekade pé och gav byggnadsndmnden i uppdrag att
fortsitta planarbetet.
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Detaljplaner

Halmstad kommuns arbete med att ta fram nya detaljplaner har bedrivits parallellt med
Trafikverkets arbete med denna végplan. Denna viagplan och kommunens detaljplan f6r
omréidet kommer att vara anpassade till varandra. De nu géllande detaljplanerna kommer
att vara inaktuella nir vigplanen faststills.

Planomréadet for etapp 1 beror nio géllande detaljplaner:
e Vilhelmsfilt sodra delen (nr 788), laga kraft 1988-06-22
e Spoven och Tarnan koloniomréde (nr 809), laga kraft 1990-01-19
e Motorvigen vid Ostra stranden (nr 341), laga kraft 1958-10-24
e Vilhelmsfilt 6stra delen (nr 479), laga kraft 1971-09-06
e Strandtorp (nr 966), laga kraft 2000-02-24
e Fordonet 1 (nr E67), laga kraft 1992-05-21
e Fordonet 1 och 6 (nr E130), laga kraft 1998-11-05
e Fordonet 2 och 3 (nr E68), laga kraft 1992-05-21
e Hortonomen 1 m.fl. (nr 703), laga kraft 1982-05-14

9.1.4. Samrad

Samrad har bedrivits under hela planprocessen i olika skeden.

Samraden finns dokumenterade i en separat samradsredogorelse som bifogas underlaget till
vagplanen.

9.2. Genomforande

9.2.1. Bygghandling

Efter faststillelse av vigplanen kommer ett forfragningsunderlag for utférandeentreprenad
att tas fram och en entreprencr att handlas upp.

9.2.2. Kontroll och uppféljning

Den miljohansyn och féreslagna skyddsatgiarder som tas upp i denna viagplan 6verfors till
projektets bygghandling. En checklista—miljé (Miljosakring Plan och Bygg) har tagits tas
fram for att sdkerstilla att dtgirder fors vidare till bygghandling och byggskede.

Atgirderna enligt checklistan utgdr, tillsammans med Trafikverkets generella och
objektspecifika miljokrav, utgor miljokraven som stélls i projektet. Uppfoljning av dessa
krav sker genom entreprenorens egenkontroll, pd byggmoten samt vid slutbesiktning.

9.2.3. Dispenser och tillstand

Tillstand till vattenverksamhet

Betraffande den permanenta sinkning av grundvattennivin som kommer att kravas vid
planerad gc-port under trafikplats 43 har en geohydrologisk bedémning gjorts, vars slutsats
ar att avsankningen dr mycket lokal och att det dr uppenbart att den inte kan orsaka skada
pa allménna eller enskilda intressen. Darmed bedoms dven att sinkningen inte behéver
tillstdndsprovas. Samma bedomning giller den tillfalliga sankning av grundvattennivan som
kravs vid anldaggning av Trafikverkets nya fordréjningsmagasin pa vastsidan av E6.
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N2000-prévning

De dndrade dagvattenférhillanden som blir f6ljden av vigplanen bedoms sammantaget leda
till att halterna av fororeningar blir ndgot lagre i Fyllean, 4ven om effekterna ar sa
marginella att de sannolikt inte blir métbara. Ytterligare en positiv forandring vid
genomforandet av vagplanen ar att mojligheterna att finga upp, och ta om hand, utslapp i
samband med olyckor forbattras jamfort med nollalternativet. Detta till {6ljd av nya
fordrojningsmagasin och forbattrade avstingningsmojligheter.

Mot bakgrund av ovanstiende bedoms att ett genomférande av planforslaget inte riskerar
att paverka miljon i N2ooo-omrédet pa nigot betydande satt. Risken for att gynnsam
bevarandestatus inte uppnés for omradets genetiskt unika laxstam, samt de férekommande
N2000-naturtyperna, bedoms inte forsimras jamfort med nollalternativet. Dirmed bedoms
aven att vagplanen inte kraver tillstindsprovning enligt Miljobalken, 7 kap. 28a §.

Strand- och biotopskydd

Planen innebar uppforande av nya viaganldggningar inom Fylledns strandskyddsomrade, vid
trafikplats 42,samt ingrepp i en biotopskydd poppelallé vid trafikplats 43. Strand- och
biotopskyddsbestdmmelserna géller dock inte byggande som sker enligt en faststilld
vagplan. Inga dispenser fran dessa forbud skall darmed goras i det fortsatta arbetet. Istillet
ska Trafikverket, under planprocessens gang, samrada med lansstyrelsen om hur skyddens
syften skall beaktas i vigplanen. Samrédet ska bidra till att vigen byggs si att syftet med
skyddsbestimmelserna inte motverkas och sa att de berérda objektens skyddsvarde si 1angt
mojligt bevaras.

I detta fall bedéms de planerade dtgdrderna enligt vigplanen inte pa nagot betydande sitt
motverka strandskyddets eller biotopskyddets syften. Fragan har ocksa samratts med
Lansstyrelsen vid tvé tillfallen under hosten 2015 (2015-09-14, samt 2015-10-12).
Lansstyrelsen har i samband med moétet 2015-10-12 uttryckt stod for att rimlig hansyn till
strandskyddet tas i vagplaneforslaget och framf6rt att inga sarskilda ytterligare
samradsmoten kravs i denna fraga. For mer information hanvisas till métesprotokoll.

Foreslagen utformning
Dispensansokan har lamnats till Trafikverket eftersom foreslagen utformning inte klarar

kravet pa Trafikplatsavstidnd enligt VGU 2012:179 Kap 4.3.1.2 Trafikplatsavstand i téatort.

9.2.4. Produktion

Bygghandlingen kommer att innehélla de tekniska handlingar som kravs for att man ska
kunna bygga viagen. Innan produktionen startar informeras alltid de berérda.
Entreprenaden kan starta nir vigplanen har faststéllts och vunnit laga kraft.

Trafik pa E6 samt vag 15 (Laholmsvigen) maste kunna trafikera vigarna under byggtiden.

Det kommer att stillas krav pa entreprendren att ordna framkomlighet under byggtiden.

Tillfalliga lokala trafikomlaggningar kommer att kravas for att bygga, bade for fordons- och
géng-och cykeltrafik.
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Byggskedet kan delas upp i tva skeden.

Skede 1

I skede 1 byggs foljande:

Nya ramper i trafikplats 43

Planskildhet ramper/gang och cykelvig i trafikplats 43
Cirkulationsplats pa vag 15 (Laholmsvigeng
Ombyggnad av vig 15 (Laholmsvigen)

Géng- och cykelvag vid trafikplats 43

Additionsfalt vistra sidan E6.

Figur 20. Skede 1. Rétt markerar entreprenadomrdade/byggnation och pil markerar

\\

byggtrafik/angreppspunkter.

Trafikplats 43/Vdg 15, Laholmsvdgen

For att kunna bygga cirkulationsplatsen pa vig 15 (Laholmsvigen) utan storningar frén
trafik gors en provisorisk vig for fordonstrafiken. Gang- och cykeltrafik kommer att kunna

passera omradet under hela byggtiden. Se figur 20.

E6, additionsfdlt

Nar det giller byggandet av additionsfiltet s gors trafikomldggningar pa E6 enligt figur 20.

Skede 2

I skede 2 byggs foljande:
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Ramperna i trafikplats 42
Additionsfalt ostra sidan E6.




Figur 21. Skede 2. Rott markerar entreprenadomrdde/byggnation och pil markerar
byggtrafik/angreppspunkter.

Trafikplats 42
For att kunna bygga trafikplast 42 utnyttjas bl .a. det gamla rampsystemet i trafikplats 43.
Se figur 21.

E6, additionsfdlt

Nir det giller byggandet av additionsfiltet s& gors trafikomlaggningar pa E6 enligt figur 21.
For sodergéende trafik gors strackan mellan startpunkten av trafikomldggningen och ny
péfartsramp enfilig for att lata pafartsrampen soderut i trafikplats 43 komma ut pé eget
korfilt. Detta for att minska risken for kobildning upp pa Vag 15 (Laholmsvigen) Ramperna
i trafikplats 42 riaknas inte ha trafik forran hela ombyggnaden ar Kklar.

9.3.  Finansiering

Den kalkylerade totalkostnaden for detta vagprojekt uppgér till cirka 100 Mkr, exklusive
mervardesskatt, enligt 2015 ars prisniva.

Projektet finansieras av Halmstad kommun.
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