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Inledning

I samrédsredogorelsen sammanstills och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttranden, minnesanteckningar och protokoll frén samrad finns i sin helhet.
Trafikverket bemoter ocksi de inkomna synpunkterna.

Planprocessen for Forbifart Linghem har foregétts av en planprocess for Infart Linghem.
I denna process framkom synpunkter fran allmdnhet och foreningar kring att Forbifart
Linghem borde byggas i samband med att Infart Linghem byggs, i stillet for i senare
skede. Anledningen var att undvika tung trafik i Linghem, i synnerhet mellan
Himnabadet och Lingheden. Synpunkterna togs tillvara och projektet Forbifart Linghem
startades. Synpunkter fran Infart Linghem redogors for i samradsredogorelsen for
projektet och gar att ladda ner frin projektens gemensamma hemsida,
www.trafikverket.se/linghem.

Sammanfattning

Denna samradsredogorelse redovisar de samrad som gt rum sedan planprocessen for
Forbifart Linghem inleddes. Samradsprocessen fortskrider under hela
planldggningsprocessen varfor detta dokument kommer att uppdateras under
processens gang. Denna version av samradsredogorelsen fardigstilldes i maj 2019 infor
granskning av vigplanen. Dokumentet beskriver de samrad som héllits med berérda
markigare, foretag, kommunen och myndigheter.

Planlaggningsbeskrivning

I planldggningsbeskrivningen klarldggs syftet med samrad, vilka samradsformer som
planeras, niar samrad ar tankt att genomforas och vilken samrédskretsen ar tankt att
vara. Planldggningsbeskrivningen ska anvindas som stod for styrning och
genomforande av kommunikationen som sker med bade interna och externa
intressenter. Syftet ar att redan i ett tidigt skede av planlaggningsprocessen tydliggora
vad arbetet innebar och vilka ytterligare samrads- och beslutstillfillen som &r att
forvanta.

Planldggningsbeskrivningen for det aktuella projektet togs fram 2018-05-25,
uppdaterats senast 2019-03-15 och har hallits tillgdnglig pa projektets hemsida under
samradstiden. Planlaggningsbeskrivningen har ocksé skickats ut till sakdgare och andra
berorda per post.

Samradskrets

Under framtagande av samradsunderlaget avgransades samradskretsen till sakdgare
(markigare, foreningar, ledningségare) och berérda myndigheter - Lansstyrelsen i
Ostergotland, Linkopings Kommun, Ostgotatrafiken, Férsvarsmakten och
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Riddningstjansten. Tjanste- och minnesanteckningar fran genomférda samrad finns i
sin helhet diarieforda pad TRV 2018/7091.

Samrad

Samrad med berérd lansstyrelse

Fyra mojliga alternativ for placering av vagen inom utredningsomradet har studerats
och presenterats for linsstyrelsen, allmanheten och andra intressenter. Lansstyrelsen
har forordat att projektet gar vidare med linje 3 baserat pa att linje 3 bedoms innebara
minst skada for jordbruksnaringens intressen, landskapsbilden, kulturmiljon samt
naturvéarden.

Lansstyrelsen beskriver att jordbruksmarken i omrédet dr av god beskaffenhet och med
bra arrondering. Fornlamningar undviks till stor del med linje 3 men ett par mindre
omraden kan komma ifréga att utredas i en arkeologisk utredning etapp 2. Linje 3
innebar dven minst intréng i virdefulla hagmarks- och 16vtradsbarande naturmiljéer.
Aven om linjen medfor att ett dike behover tas bort kan det, vid en avvigning mot andra
naturvardsintressen i omradet, finnas sirskilda skal att bevilja dispens for ingreppen.

Lansstyrelsen beskriver vidare att 6vriga alternativ skulle kunna leda till kumulativa
effekter i form av nedldggning av jordbruk och upphord havd i vardefulla betesmarker i
trakten. Vagdragning i alternativ 3 bedoms ocksé folja landskapet pa ett
tillfredsstéllande sétt sé att landskapsbilden inte paverkas negativt i nagon storre grad.

Den 20 december 2018 beslutade linsstyrelsen i Ostergotlands lin att projektet inte kan
antas medfora betydande miljopaverkan.

Trafikverkets svar:

Trafikverket delar lansstyrelsens bedomning och har valt att ga vidare med alternativ 3 i
fortsatta utredningar och projektering.

Samrad med berdérd kommun

Oster om den nya forbifarten planeras en utbyggnad av Linghem kallad Vistra Linghem
som bland annat innebér bostider i olika utférande samt en ny skola och Forbifart
Linghem &r en forutsattning for denna utbyggnad. Under hela processen har
arbetsmoéten darfor hallits 16pande med Plankontoret, Milj6 och
Sambhillsbyggnadsforvaltningen pa Linkopings kommun. Under dessa arbetsmoten har
kommunens 6nskemél och behov och samordning med framtida utvecklingsplaner
diskuterats. Detta har bland annat berort yta for byggnation, avstand mellan byggnation
och vag, samt tillfartsvagar fran nytt bostadsomréade till den nya forbifarten och
eventuell samordning av dagvatten. Samrad med tredje part har i vissa fall hallits
gemensamt.



Trafikverkets svar:

Kommunens 6nskemal har arbetats in i den man det varit mojligt och dar anpassning till
andra intressen vagt tyngre har kommunen i stéllet anpassat sina utbyggnadsplaner.
Exempel pa gemensamma beslut ar:

e Val avlinje 3 for vidare utredning

e Dagvattenhanteringen ska utformas separat for Forbifart Linghem respektive
Vistra Linghem.

¢ Placeringen av korsningen for sddra infarten av Linghem

¢ Gang- och cykelvig behovs inte ldngs Forbifarten utan hanteras av kommunen
inom Vistra Linghem

Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berorda

Synpunkt 1:

Markigare ar generellt positiva till en Forbifart men anser att den bor anlaggas pa
kommunens mark. Intrang pa privat odlingsmark skulle paverka enskilda niringsidkare
i omradet hart da foretagens storlek ar anpassade till tillgénglig jordbruksmark.
Jordbruksmarken minskar stindigt i omradet och ersidttningsmark saknas. Lantbrukare
i omrédet redan ar hart ansatta av andra statliga och kommunala projekt som
Ostlanken, flytt av flygfalt och 2+1 vig utmed riksvag 35. Det anses darfor inte rimligt att
kommunen arbetar for att vigen dras pa enskildas mark for att 6ka den egna
mojligheten att stycka av fler tomter pé sin egen mark.

Trafikverkets svar:

Trafikverket stravar efter att anpassa vigen s att jordbruksmarkens skiften fortsatt ska
vara av tillracklig storlek och kvalitet for att bruka. Samtidigt har Trafikverket en rad
olika intressen att ta hansyn till och viga mot varandra, varav bevarande av odlingsmark
ar ett. Trafikverket stdller ocksé samhalleliga, allmanna intressen framfor enskilda
intressen. Lokaliseringen av Forbifart Linghem och Vistra Linghem till &kermark véster
om sambhéllet har utretts i den férdjupade 6versiktsplanen for Linghem, vilken nu ligger
till grund for de bada projekten.

Synpunkt 2:

Efter en dndring av linjens placering soder om stéllverket stiller sig markdgarna positiva
till linjedragningen.

Trafikverkets svar:

Projektet har senare anpassats for att minimera intranget pa privatagd jordbruksmark.



Synpunkt 3:

I utredningsomradets sédra delar finns en del fornlamningar och vister om detta finns
Natura 2000-omraden.

Trafikverkets svar:

Inga Natura 2000-omraden finns i nirheten av vigen och skyddade naturmiljéer har
helt undvikits vid vigdragningen.

Synpunkt 4:

Kraftledningen som skir genom jordbruksmarken paverkar brukandet relativt mycket
genom att bland annat ge langre korviag och 6kad ograsspridning. Vid forldggning av
vagen enligt kommunens fordjupade 6versiktsplan skirs akermarkens dranering av,
vilket medfor behov av atgirder for fungerande drianering.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tar hiansyn till kraftledningarnas paverkan p& brukbarheten och
drianeringens funktion vid planering av den nya vagen. Vagdagvatten och &dkeravvattning
kommer att separeras.

Samrad med ledningsagare

Trafikverket har haft I16pande samtal med samtliga berérda ledningsiagare och
tillhandahallit underlag och information om projektet kontinuerligt i dessa samtal.
Material som ingétt i samtalen ar till exempel olika vigdragningar och
planldggningsbeskrivning. Synpunkter som uppkommit noteras nedan.

Synpunkt 1:

Stillverket inom omrédet utgor ett nav i eldistributionen foér Linghem och Linkoping
samt vidare koppling mot Oskarshamn och Gotland, men ar inte av riksintresse.
Stallverket ar dven en koppling mot Kimstad. Anldggningen ar konstruerad for att vara
placerad pa en dker. Ledningar och stolpar ar detaljkonstruerade fér den specifika
platsen vilken idag ar jordbruksmark. Hansyn har tagits till héjder pa
jordbruksmaskiner samt att det ar fa tillfdllen som négon vistas under ledningen. Oro
finns for att vibrationer ska paverka anldggningen negativt.

Trafikverkets svar:

Rekommendationer &r att ett avstdnd pa 10 meter bor hallas mellan vag och
ledningarnas alla anldggningsdelar. Detta avstand kan eventuellt minskas med
skyddsétgiarder som racken vilka sitts upp som barridr mellan véag och stolpar.
Ledningsstolpar kan flyttas upp till ndgra meter inom nuvarande koncession men utbyte
av stolptyp eller en storre flytt kraver tillstdnd. Det finns fler tekniska aspekter som
paverkar om det ar mojligt att flytta en stolpe, till exempel nedhiang och ledningsspann.



Aktuella ledningar ligger inom stoppzonen for flygfaltet med maximal h6jd pa troligtvis
20 m.

Synpunkt 2:

Till stillverk rekommenderas ett avstdnd pa 50 meter till vigen, i enlighet med
samradssvar for den férdjupade 6versiktsplanen for Linghem.

Det ar fordelaktigt att korsa kraftledningar s& vinkelratt som mgjligt, men det ar framst
den fria h6jden som spelar roll for val av korsningspunkt. Av de mgjliga 16sningar pa
vagdragning som uppvisats for ledningsigare ar de bdda mest vistliga (linje 1 och 2) att
foredra. Linje 3 vill ledningsdgare ska undvikas till det yttersta pa grund av néarheten till
stillverket. Eventuella atgarder for att mojliggora att vigdragningen kan g& narmre
stillverk och ledningar kriaver utredning, det ar dock inte sékert att en sddan utredning
skulle visa pa andra sidkerhetsavstind dn tidigare nimnda 50 meter fran fastighetsgrans.

Trafikverkets svar:

D4 bittre anpassning till stéllverk och kraftledningar ger simre anpassning till
miljévarden avser Trafikverket att fortsdatta utredningen kring om skyddsavstand kan
minskas med hjalp av atgarder samt eventuell flytt av ledningsstolpe. Risken for
vibrationer har bedomts vara liten och eventuella atgarder kan mitas och dtgiardas
relativt enkelt efter att vigen byggts. Atgirder mot damning och viigsalt utreds vidare.!

Synpunkt 3:

Forfragan har skett om att dra vigen Oster om stéllverket (linje 4) med motivering att
marken dar ar mer fast dn den styva lera som finns vister om stéllverket, och darfor
skulle vara battre l1ampad sett till barighet. En vigdragning 6ster om stéllverket skulle
medfora en tydlig avskidrmning frén samhallet for stallverkets del, vilket minskar risken
for att obehoriga personer ror sig i niromradet.

Trafikverkets svar:

Det finns flera majliga viglinjer inom utredningsomrédet som utreds vidare under
viagplanearbetet, en av dessa Oster om stillverket (linje 4). Den 6stra dragningen
uppfyller dock inte syftet med viagplanen — att mdjliggora utbyggnad av Vistra Linghem
i enlighet med strukturplanen.

Synpunkt 4:

Det ar framst tre saker ledningségare lyfter som behéver inga i kommande utredningar,
1) risken for att en lastbil kor in i stdllverket, 2) vibrationer frén vag och trafik som
paverkar stéllverket samt 3) 6kade underhallskostnader pa grund av vagsalt och
viagdamm. Vidare behovs ett projekteringsavtal mellan trafikverket och ledningsigare

1 Risker kopplade till paverkan av salt och damning ska utredas i samrad med verksamheten.
Den bulleratgard som kommunen utreder 6ster om Forbifarten kan komma att minska risken
for spridning av salt och damm till stallverket och om ytterligare atgarder kravs kan detta
anlaggas genom frivillig markatkomst.



for att kunna titta vidare pa flera andra fragor rorande projektets inverkan pé ledningar
och stéllverk sett till eventuell flytt av stolpe, ledningshdéjder, sikerhetsavstind och
liknande.

Trafikverkets svar:
Trafikverket for dialog med aktuell ledningsdgare angdende projekteringsavtal.
Synpunkt 5:

Ledningségare for opto-kabel efterfragar underlag for planerat projekt. De fragar dven
om det ar mojligt att f& vigomradet utsatt pa plats.

Trafikverkets svar:

Underlag har delgivits ledningsidgaren, dock har framhivts att projektet befinner sig i
vagplaneskede och att inget faststillt vigomrade finns, samt att mindre féorandringar
kan komma att ske i underlaget &ven om grov linjeforing ar etablerad. Eftersom
trafikverket &nnu inte har nagot faststillt vigomrade finns heller ingen vagratt, vilket
medfor att efterfragad utsiattning inte kan ske.

Trafikverket framhaéller vikten av att badde markagare och arrendatorer for berorda
marker ska kontaktas innan ledningségaren eventuellt betridder omradet.

Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Stora delar av berért omrade bestar i dagsliaget av jordbruksmark. Linkdpings expansion
gor att odlingsmarken hela tiden minskar och det saknas mojlighet att byta till sig annan
mark som kompensation. Storlek och form pa skiften ar avgorande for brukbarheten och
aktuella skiften ar av hog kvalitet, relativt stora och ger alltid full skord. Aktuellt
utredningsomrade ligger delvis 6ver kommunens mark och delvis 6ver enskild mark. Det
har under samrad framhallits att viigen i sa stor utstrackning som majligt bor forlaggas
pd kommunal mark.

Expropriationsansprak pa marken bor vigas mot andra intressen dn endast det
allménna i form av behov av forbifarten och utbyggnaden av Linghem.
Livsmedelsproduktionen i omradet ar stor, vilket ocksa kan anses vara ett allméint
intresse med tanke pa den av riskdagen antagna Livsmedelsstrategin och sett till bristen
pa lokalproducerat n6tkott i regionen. Det framhaélls ddrmed i samrad att vaglinjen bor
flyttas osterut till kommunens mark om &n med minskad omfattning i exploateringen
som foljd, for att livsmedelsproduktionen pé vistra sidan kan fortsitta utan skada.

Trafikverkets svar:

Trafikverket stravar efter att anpassa vagen s att jordbruksmarkens skiften fortsatt ska
vara av tillriacklig storlek och kvalitet for att bruka. Samtidigt har Trafikverket en rad
olika intressen att ta hansyn till och viga mot varandra, varav bevarande av odlingsmark
ar ett. Trafikverket stiller ocks& samhalleliga, allmidnna intressen framfor enskilda
intressen. Lokaliseringen av Forbifart Linghem och Vistra Linghem till &kermark vaster



om sambhallet har utretts i den férdjupade 6versiktsplanen for Linghem, vilken nu ligger
till grund for de bada projekten.

Samrad med allmanheten

Det ar onskvart att se helheten i trafiksituationen i Linghem och forsoka flytta ut den
tunga trafiken frdn Linghem.

Trafikverkets svar:
Ett resultat av Forbifart Linghem &r att all genomfartstrafik flyttas ut fran samhallet.

Trafikverket arbetar tillsammans med Linkopings kommun for att skapa en god
helhetslosning for trafiksituationen i Linghem.
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Trafikverket, Box 1140, 631 80 Eskilstuna.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 99 97

www.trafikverket.se
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