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modeller, version 2026.1

1 Bakgrund

Denna PM har tagits fram under perioden januari-april 2025 i syfte att
dokumentera arbetet med att kalibrera om Sampers regionala modeller.

Omkalibreringen har kravts da flera resultatpaverkande férandringar
implementerats efter slippet av Basprognos 2024. Nagra kompletterande
kommentarer har lagts in under september ménad 2025 for att redovisa vad
som hant under sommarens valideringsarbete mm.

Vi som har varit involverade i kalibreringsarbetet och dokumentationen av
densamma ir Olivier Canella, Sandra Samuelsson, Anna Enstrom och Paul
Larsson pa Trafikverkets enhet Trafikprognoser.

2 Nytt i Sampers version 2026.1

Basprognos 2026 kommer innehélla f6ljande uppdateringar som kraver en ny
kalibrering av regionala modeller mot RVU.

e Ny implementation av langvéga efterfragemodellen
o Nytt bussnat
o Uppdaterad tagtrafikering
o Pendeltag inkluderat i utliggning
o Forsta viantetiden ersiatts med maximal vantetid

e Andrad definition av tiomilsgrinsen mellan lingviga och regionala
modellerna: 10 mil baserat pa basarets viagavstand istéllet for
euklidiskt avstand.

e Ny syntetiserad befolkning med forfinade mal.

e Forbattringar av regionala efterfrigemodeller (aldersklass for
skolresor, inomzonsavstand, periodkort for femaringar).

e Vigkodning:
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o Omkodning av 2+2 kf MLV (langa strackor) till flerfalts-
alternativt motorvags-VDF (Skellefted-Byske, Ersnas-Gaddvik,
Soderhamn-Hudiksvall, E4 genom Umea, Vaxjo-Alvesta,
Finspang-Norrkoping, RV26 soder om Skovde).

o Omkodning av Visterleden/Soderleden/E45 norr om Géteborg
fran flerfalts- till motorvags-VDF.

o Kodning av ny vig 42 norr om Boras.

e Anpassade parametrar for tatort och landsbygd VDF (pb tim, pb dygn,
Ib dygn) for battre 6verenstammelse mot restidsdata.

o Halverat paslaget for ej primir vag i ruttval (pb och 1b).
o @jukap justeringar i Géteborg borttagen.

e Modifierat timandelsfaktorer mellan dygn och de olika tidsperioderna
(FM, LT, EM, NT) for battre 6verenstaimmelse mot periodspecifika
trafikrakningar.

o Okat omrade for krans i Vast-modellen med hela Skane l4n samt
kommunerna dster om Vittern (Motala, Mjolby, Odeshdg, Boxholm
och Vadstena).

e Parkeringsmotstdnd i Stockholm borttaget for basaret.

e Generaliserad kostnad i natutliggningar for bil aterstalld till enbart
avgift for region Samm (ej avstadndsbaserat kostnad) i alla steg.

o Justerad avgiftsniva for Oresundsbron respektive firja Helsingborg-
Helsingor i Skane-modellen.

¢ Kollektivtrafikkodning:

o Turtathet berdknas utifrén 18 timmar istallet for 16 timmar for
tag, langvaga buss och flyg.

o Rattning av skaftlangd i kollektivtrafiknitet for Stockholms lan
(faktor 1.2 mot fagelavstand).

o Uppdaterat tunnelbanenit i Kopenhamn.
o Sparvag i Goteborg far pastigandestraff pa 3 minuter.

o Pendeltag i Stockholm far pastigandestraff aterstallt till 5
minuter i alla steg.

Ombkalibrering av Sampers regionala modeller, version 2026.1
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3 Kalibrering mot RVU

Kalibreringsmalen fran RVU Sverige 2011-2016 som anviandes i Basprognos
2024 har setts 6ver for anpassning till den nya definitionen av tiomilgransen
samt raknats upp fran 2017 till 2019 ars niva. Vid kalibrering mot RVU infor
Basprognos 2024 valdes malintervall (minimum och maximum target) enligt
nagon av foljande metoder:

1. Enligt RVU
2. Enligt okalibrerat modellresultat
3. Medelviarde mellan RVU och okalibrerad modell

4. Undre gransen for malet (sa kallat target minimum) ersitts av
medelvirde enligt RVU

Mer information om den tidigare kalibreringen finns i Slutgiltig kalibrering
av regionala modeller i Sampers 4 (Trafikverket 2023).

Vid omkalibreringen under 2025 har generellt samma metoder anvénts, men
for vissa kalibreringsmal har det valts en annan metod for att modellresultatet
ska passa battre mot trafikrakningar och statistik. For tjansteresor har
okalibrerat modellresultat genomgaende anvints som kalibreringsmal,
eftersom RVU inneholl for fa observationer. For inkops- och 6vriga resor har i
de flesta fall medelvardet mellan RVU och okalibrerat modellresultat anvants,
pa grund av att kalibreringsmal enligt RVU ofta forsamrar resultatet jamfort
trafikrakningar medan det okalibrerade modellresultatet ar for hogt. I
foljande kapitel beskrivs vilka kalibreringsmal som valts i var och en av de
regionala modellerna.

3.1 Palt

Generellt har RVU anvints som kalibreringsmal i de flesta fall nir regionala
modellen Palt har kalibrerats, med vissa undantag.

Undantagen ar tjansteresor (dar har istillet okalibrerat modellresultat
anvants) respektive sallaninkop- och ovrigtresor (dar anvandes medelvardet
mellan RVU och okalibrerat modellresultat). For resterande drenden har RVU
minimi- och maximimal h6jts med 5%. Slutligen har undre gransen f6r malet
for bilavstand ersatts av RVU medelvirde. Valda kalibreringsmal visualiseras i
Tabell 1.

Valen av mél f6ljer samma princip som i kalibreringen som gjordes infor
Basprognos 2024 men med ett lagre tillskott (5% har valts istéllet for 10%).

Ombkalibrering av Sampers regionala modeller, version 2026.1
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Tabell 1. Valda kalibreringsmdl fér regional modell Palt.

Hushallsgrupp 1 2 3

Bil- och kérkortsinnehav RVU Medel

Persongrupp 1 2 3 Modell  Target_min = medel RVU
Periodkortsinnehav

Arende 1- Arbete 2-TB 3-TA 4-GrS 5-Gym 6-Vux 7-Bes 8-Rek 9-Skjutsal0-Ser 11-ID 12-1S 13- Ovr
Resegenerering

Resor bilférare +5% +5% +5% +5% +5% +5% +5% +5% +5%

Resor bil passagerare +5% +5% +5% +5% +5% +5% +5% +5% +5%

Resor kollektivtrafik

Resor gang

Resor cykel

Medelavstand bilforare
Medelavsténd bil passagerare
Medelavstand kollektivtrafik
Medelavstand gang
Medelavstand cykel

3.2 SAMM
3.2.1 Stockholm

Generellt har RVU anvints som kalibreringsmal i de flesta fall nar Samm-
modellen har kalibrerats for Stockholms lan, med nagra undantag.

Undantagen ar arbetsrelaterade tjansteresor i Stockholms lan, dar anvandes
istéllet okalibrerat modellresultat. For inkopsresor anvindes medelvardet
mellan RVU och okalibrerat modellresultat som mal. Valda kalibreringsmal
visualiseras i Tabell 2. I de fall vi har valt andra mél 4n RVU har detta gjorts
for att uppna béttre 6verensstaimmelse mot trafikmétningar.

Valen av mél foljer samma princip som i kalibreringen som gjordes infor
Basprognos 2024.

Tabell 2. Valda kalibreringsmdl for Stockholms lén.

Hushéllsgrupp 1 2 3 RVU

Bil- och kérkortsinnehav Modell

Persongrupp 1 2 3 Medel

Periodkortsinnehav

Arende 1-Arbete2-TB 3-TA 4-GrS 5-Gym 6-Vux 7-Bes 8-Rek 9-SkjutsalO-Ser 11-1D 12-1S 13- Ovr

Resegenerering

Resor bilférare

Resor bil passagerare

Resor kollektivtrafik

Resor gang

Resor cykel

Medelavstand bilforare
Medelavstand bil passagerare
Medelavstand kollektivtrafik
Medelavstand gang
Medelavstand cykel

Snitt

Antal resor per regiondel

3.2.2 Malardalen

Generellt har RVU anvints som kalibreringsmal i de flesta fall ndr Samm-
modellen har kalibrerats for Malardalen (hela Samm utom Stockholms lin),
med nagra undantag.

For arbetsrelaterade tjansteresor i Malardalen anviandes okalibrerat
modellresultat som mal istillet for RVU. For inkopsresor (sdallanképsvaror)
anviandes medelviardet mellan RVU och okalibrerat modellresultat som mal.
Valda kalibreringsmal visualiseras i Tabell 3.

Ombkalibrering av Sampers regionala modeller, version 2026.1
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Valen av mél foljer samma princip som i kalibreringen som gjordes infor
Basprognos 2024.

Tabell 3. Valda kalibreringsmdl fér Mélardalen.

Hushallsgrupp 1 2 3 RVU

Bil- och korkortsinnehav Modell

Persongrupp 1 2 3 Medel

Periodkortsinnehav

Arende 1- Arbete 2-TB 3-TA 4-GrS 5-Gym 6-Vux 7-Bes 8-Rek 9-Skjutsal0-Ser 11-ID 12-1S 13- Ovr

Resegenerering

Resor bilférare

Resor bil passagerare

Resor kollektivtrafik

Resor gang

Resor cykel

Medelavstand bilférare
Medelavstand bil passagerare
Medelavstand kollektivtrafik
Medelavstand gang
Medelavstand cykel

3.3 Skane

I Skane har RVU anvints som kalibreringsmal forutom for resegenerering och
fardmedelsval for tjansteresor, inkopsresor (bade inkop av dagligvaror och
sallaninkop) samt ovriga resor. For tjansteresor har okalibrerat modellresultat
anvants som kalibreringsmal, d& det var fa observationer i RVU. For inkops-
och ovriga resor har medel mellan RVU och okalibrerat modellresultat
anviants, pa grund av att kalibreringsmal enligt RVU kommer forsamra
resultatet jaAmfort trafikrakningar medan det okalibrerade modellresultatet ar
for hogt. Valda kalibreringsmaél visualiseras i Tabell 4.

Valen av mal foljer samma princip som i kalibreringen som gjordes infor
Basprognos 2024.

Tabell 4. Valda kalibreringsmdl fér regional modell Skane.

Hushallsgrupp 1 2 3 RVU

Bil- och korkortsinnehav Modell

Persongrupp 1 2 3 Medel

Periodkortsinnehav

Arende 1- Arbete 2-TB 3-TA 4-GrS 5-Gym 6-Vux 7-Bes 8-Rek 9-Skjutsal0-Ser 11-ID 12-1S 13- Ovr

Resegenerering

Resor bilférare

Resor bil passagerare

Resor kollektivtrafik

Resor gang

Resor cykel

Medelavstand bilforare
Medelavstand bil passagerare
Medelavstand kollektivtrafik
Medelavstand gang
Medelavstand cykel

Snitt

Antal resor éver Oresund

3.4 Sydost

I kalibreringen av Sydostmodellen har RVU anviants som kalibreringsmal,
forutom for arbets- och tjansteresor (dar anvandes istallet okalibrerat
modellresultat) samt for sidllaninkép- och 6vriga resor (dar anvandes
medelviardet mellan RVU och okalibrerad modell). For resterande drenden
(exklusive rekreationsresor och dagliga inkopsresor) har RVU minimi- och
maximigrans skrivits upp med 10%. Detta skiljer ndgot jamfort med de

Ombkalibrering av Sampers regionala modeller, version 2026.1
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kalibreringsmal som valdes i VU-projektet, syftet ar battre 6verensstimmelse
mot trafikméatningar.! Valda kalibreringsmal visualiseras i Tabell 5.

Tabell 5. Valda kalibreringsmdl fér regional modell Sydost.

Hushallsgrupp 1 2 3 RVU

Bil- och korkortsinnehav Modell
Persongrupp 1 2 3 Medel
Periodkortsinnehav
Arende 1- Arbete 2-TB 3-TA 4-GrS 5-Gym 6-Vux 7-Bes 8-Rek 9-Skjutsal0-Ser 11-ID 12-1S 13- Ovr
Resegenerering
Resor bilférare +10% +10% +10% +10% +10%
Resor bil passagerare +10% +10% +10% +10%
Resor kollektivtrafik
Resor gang
Resor cykel
Medelavstand bilforare
Medelavstand bil passagerare
Medelavstand kollektivtrafik
Medelavstand gang
Medelavstand cykel

.
3.5 Vast

I kalibreringen av Viastmodellen RVU anvants som kalibreringsmal, forutom
for arbets- och arbetsrelaterade tjansteresor (dar okalibrerat modellresultat
anvandes som mal) samt for inkops- och 6vriga resor (dar medelvardet mellan
RVU och okalibrerad modell anvindes).

Som kalibreringsmal for Alvsnittet anvindes medelvirdet mellan RVU och
okalibrerad modell.

Kalibreringsmalet for antalet resor fran Goteborg kommun har tagits fram
baserat pa RVU och okalibrerat modellresutat enligt nedan:

o Antal bilresor = RVUy; + 75% * A(Modell_okal,,; —
RVUo)

o Antal kollresor = RVUy,,; + 25% * A(Modell _okal,,; —
RVU¢o.)

o Antal GCresor = RVUg: + 0% * A(Modell_okal,,; —
RVUo)

Antalet resor per forvarvsarbetande i Vast ar 1agt i RVU jamfort med andra
regioner, och lagre dn forvantat. Darfor valde man under kalibreringen att
ersatta RVU-kalibreringsmaélet med okalibrerat modellresultat for
arbetsresor.

For att forbattra overenstammelse mot trafikrakningar och resandestatistik i
Goteborg har vi valt att ha kvar totalt antal resor fran Géteborg kommun fran
modellen okalibrerat och dndra fordelningen mellan firdmedel (se ovan).

1 Justeringen om 10 procent borde egentligen dven gjorts fér drendet Gymnasium, bil som passagerare. Detta missades, men bedéms
ha liten paverkan da detta dr ett litet drende.

Ombkalibrering av Sampers regionala modeller, version 2026.1
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Valda kalibreringsmal for Vastmodellen visualiseras i Tabell 6.

Tabell 6. Valda kalibreringsmdl fér regional modell Vist.

Hushallsgrupp 1 2 3

Bil- och kérkortsinnehav RVU Medel
Persongrupp 1 2 3 Modell  Annat
Periodkortsinnehav

Arende 1- Arbete 2-TB 3-TA 4-GrS 5-Gym 6-Vux 7-Bes 8-Rek  9-Skjutsal0-Ser 11-1D 12-1S 13- Ovr
Resegenerering

Resor bilforare

Resor bil passagerare

Resor kollektivtrafik

Resor gang

Resor cykel

Medelavstand bilforare

Medelavstand bil passagerare

Medelavstand kollektivtrafik

Medelavstand gang

Medelavstand cykel

Snitt

Alvsnitt

Resor fran Géteborg kommun

4 Validering 2019 per region

En validering av resultat efter kalibrering mot ovanstaende mal har
genomforts for respektive region. I validering ingar en jamforelse mot statliga
samt kommunala trafikrakningar for personbil samt mot resandestatistik for
kollektivtrafik.

Preliminéara resultat fran valideringen av basaret visar liknande
overenstimmelse mot trafikrakningar for personbil och mot resandestatistik
for kollektivtrafik som observerades for basprognos 2024. Antalet regionala
resor har generellt minskat i arbetsversionen av BP26 jamfort mot BP24.
Huvudorsaken ar att i BP26 anvidnds nétverksavstdnd i basaret som 10-
milsgrans istillet for fagelavstand vilket gor att farre destinationer nas i de
regionala modellerna. Minskningen ar dock begransad.

Figur 1 visar lutningen i regressionsanalys for respektive lan i BP24 och
arbetsversionen av BP26 av personbil flode (exklusive pby) mot
trafikrakningar. Har forviantas en lutning mellan 0.75 och 0.85 (resterande
15-25 procent kompenseras av personbilar i yrkestrafik). Monstret per lan ar
relativ likt mellan basprognosversionerna. Storsta avvikelsen noteras i Sydost
dar kalibreringsmaélet har 6kat (se avsnitt 3.4). Varmland (med
ruttvalsproblem mellan E18 och Gravaleden) har simsta 6verenstimmelse i
béda basprognosversionerna.

Ombkalibrering av Sampers regionala modeller, version 2026.1
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Regressionanalys: lutning (personbil exkl. pby)
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Figur 1. Regressionsanalys per ldn for BP24 och arbetsversion av BP26 (bendmnd 2025.1) efter
kalibrering mot RVU

I tatort (dar kompletterande kommunala trafikriakningar anvints)
underskattar modellen biltrafiken.

For kollektivtrafik ar 6verenstammelsen battre for buss i preliminar
basprognos 2026 jamfort med basprognos 2024 i Stockholms innerstad tack
vare en rattning av skaftlangd i lanet. Monstret att modellen 6verskattar
resande pa regionala bussar och stimmer bra i titort kvarstar.

Baserat pa valideringsarbete har kransreduceringsfaktor (andel individer som
inte genererar resor i kransomradet exklusive arbetsresor) valts enligt Tabell
7. I basprognos 2024 var faktorerna hoga vilket kunde ge upphov till problem
i objektsanalyser framforallt niara gransen av kairnomradet. Darfor har det
valts att till basprognos 2026 anta en forsiktighetsprincip med lagre faktorer.
Detta da vi ofta ser 6verskattningar precis vid grinsen, men att de avtar
relativt snabbt. Vid objektanalyser nara gransen behover resandet valideras
och kransreduceringen ses over.

Ombkalibrering av Sampers regionala modeller, version 2026.1
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Tabell 7. Kransreduceringsfaktor per region

Region Kransreduceringsfaktor Kransreduceringsfaktor

BP24 BP26
Palt 0 0.2
Samm 0.8 0.2
Skane 1 0.2
Sydost o 0
Vist 1 0

I avsnitt 9 sammanfattas forslag till vidare arbete.

3 Kalibrering av personbilsflode och
fordelning till PBY / dvrigt

5.1 Kalibrering av personbilsflode

Efter kalibreringen av efterfragan mot kalibreringsmal har en
gradientjusteringsmetod anviant for att skapa en tilliggsmatris i respektive
region. Gradientjustering har genomforts pa dygnsniva for alla regioner utom
Vist dar gradientjustering har genomforts pa timmesniva och klass
(betalande / ej betalande). Metoden som togs fram for Basprognos 2024
anvands har ocksa, se PM Kalibrering av personbilstrafiken i Basprognos
2024 (Trafikverket 2024).

I processen har Trafikverkets trafikrakningar kompletterats med fler
tillgangliga trafikrakningar, bland annat kommunala mitningar:

o Palt: Lulea (1), Pitea (2), Ostersund (1), Hiirnésand
(2), Sundsvall (1), Hudiksvall (2), Gavle (2)

o Samm: Viisteras (6), Uppsala (5), Orebro (5), samt ca
100 kompletterande mitningar i Stockholms lian
(inklusive Essingeleden och Sodra léiinken)

o Skéane: Malmo stad — kommungriins (14), yttre ring
(26), inre ring (35), ostlig (24) och vistligt snitt (27),
Helsingborg - firjan Helsingborg-Helsingor (1) + yttre
ring (6), Kristianstad (8 st)

o Sydost: Totalt ca 1500 kompletterande miitningar i
Norrkoping, Linkoping, Vixjo, Kalmar och Jonkoping

o Vast: Goteborg (14), Harryda (1), Partille (2), Molndal
(5), Kungsbacka (2), Uddevalla (1), Ulricehamn (3),
Boras (2)

Ombkalibrering av Sampers regionala modeller, version 2026.1

9 (21)



TMALL 0423 PM 3.0

@in
7 TRAFIKVERKET PM

Skapat av Dokumentdatum

Olivier Canella och Anna Enstrom, PLtt 2025-09-30

Figur 2 visar lutning for regressionsanalys mellan personbilsflode och
trafikrakningar. Monstret per ldn ar relativ samma mellan
basprognosversionerna. Storst avvikelse noteras i Malardalen och i Skane.

Regressionsanalys: lutning (personbil)
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Figur 2. Regressionsanalys per ldn fér BP24 och arbetsversion av BP26 (bendmnd 2025.1), efter
flédeskalibrering

5.2 Fordelning mellan PBY och oOvrigt

Fordelningen av den kalibrerade tilliggsmatrisen mellan drendena
personbilar i yrkestrafik och 6vrig personbilstrafik genomférdes enligt samma
metod som beskrivs i PM Kalibrering av personbilstrafik i Sampers for
Basprognos 2024 (Trafikverket 2024). Foljande principer lag till grund for
uppdelningen:

1. En pby-andel pa ldnsniva upp till 15% av det latta trafikarbetet bedoms

vara acceptabel (de som redan ligger under 15% gor vi ingen justering
for)

2. For respektive regional modell gor vi sa lite justeringar som mojligt for
att andelen trafikarbete inom kirnomradet ska uppna malet.

3. Tester gors genom dygnsutliggning

Ombkalibrering av Sampers regionala modeller, version 2026.1
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Yrkestrafikens andel av det litta trafikarbetet efter uppdelningen av
kalibreringstillagget redovisas i Figur 3, och jimfors dar med motsvarande
andel fore uppdelningen respektive i Basprognos 2024. Noteras bor att
kalibreringstillagget blir stort i lan med stor besoksnéring, exempelvis
Gotland och Kalmar lan. Det bedoms till stor del bero pa att modellen har
svart att hantera resor som genereras i fritidsboenden.

Andel pby fore/efter uppdelning

35%
30%

25%
20%
15% f------ - -- ------ I-
10%
0
< Q/

X

O Q
S & SO SR OO S
O & 2 \’b . \ \’b N X \’b NN R IR P RO )
FES o(?“.\@Q © \@ 06‘ & TR P S PN S S
<9 & L0 S O RJ [CIRG < & W e S
S AN S 2 e ©° & S O
S ko) Q’b .S A’b
S g
mmm Andel pby fore uppdelning mmmmm \y andel pby (efter uppdelning)
----- Mal Andel PBY i BP24

Figur 3. Yrkestrafikens andel av det ldtta trafikarbetet 2019, fore respektive efter uppdelning av
kalibreringstilldgg.

6 Jamforelse mot Basprognos 2024

I detta avsnitt gors en jamforelse mellan arbetsversionen av Basprognos 2026
och Basprognos 2024. Jamforelsen avser transport- och trafikarbete och
foljande tva projekt har anvints

e Person2019_240610_vo01 (Basprognos 2024)
e Person2019_250528_ vo02 (Arbetsversion av Basprognos 2026)

Latt trafikarbete (inklusive yrkestrafik) ligger generellt sett stabilt mellan de
tva versionerna. Den relativa skillnaden ar storst for Sodermanland (+8
procent) och Uppsala (+7 procent). Forklaringen ar troligtvis en mer
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noggrann kalibrering mot matningar aven i tatort. For hela riket skiljer bara 2
procent for det latta trafikarbetet.

Latt trafikarbete (inklusive yrkestrafik)
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Figur 4. Jimférelse av ldtt trafikarbete inklusive yrkestrafik per ldn.

Transportarbete tag (enbart regionala resor) minskar generellt i den
arbetsversionen av Basprognos 2026 jamfort med Basprognos 2024. Detta
beror fraimst pa den dndrade definitionen av 10-milsgransen, som innebar att
de allra langsta regionala resorna flyttas till den ldngviga modellen. Dessa
resor ar relativt fa, men eftersom de ar ldnga stér de andé for en betydande
andel av transportarbetet. Storst relativ minskning observeras i Palt-modellen
(sarskilt i Jamtlands, Vasternorrlands, Norrbotten och Vasterbottens ldn),
men dir sker minskningen fran redan laga nivaer. Storst minskning i absoluta
tal observeras i storstadsldnen samt i Uppsala och Sodermanland.
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Transportarbete tag (regionalt), exklusive
storstadslanen
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Figur 5. Transportarbete tdg (regionala resor), exklusive storstadsldnen.

Transportarbete tag (regionalt), storstadslanen
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Figur 6.Transportarbete tdg (regionala resor), enbart storstadslédnen.

Transportarbete for buss ar stabilt mellan prognosversionerna, men minskar
négot i arbetsversionen av Basprognos 2026 jamfort med Basprognos 2024. I

absoluta tal ar det bussresandet i storstadslanen som minskar mest.
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Transportarbete buss (regionalt)
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Figur 7. Transportarbete med buss, regionala resor.

Ovriga spar (sparvig, tunnelbana, lokalbanor och liknande) fanns 2019 enbart
i Stockholm, Ostergétland och Vistra Gotaland. I Stockholm minskar
transportarbetet med cirka 7 procent (framst pa grund av en minskning
tunnelbana som kan bero pé att skaftlangden har rattats och darmed skrivits
upp med 20 procent jamfort med tidigare). I Vistra Gotaland observeras
istéllet en 0kning, vilket kan kopplas till att pastigningsstraffet for
sparvagnsresor sankts nagot i syfte att minska underskattningen mot statistik.
For Ostergdtland minskar transportarbetet pa 6vriga spar med cirka 10
procent, men absolutnivan ar for 1ag for att synas pa skalan.

Transportarbete Ovriga spar
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Figur 8. Transportarbete 6vriga spadr (tunnelbana, sparvdg, lokalbanor).
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Den nya implementationen av Sampers ldngviaga modell beskrivs i detalj i
rapporten Sampers modell for langvdga inrikesresor - kalibrering och
validering (Trafikverket 2026) .

Aven for 1dngviiga transportarbete observeras en minskning mellan
Basprognos 2024 och arbetsversionen av Basprognos 2026, se figur 9. Bade
ldngviaga buss- och tdgresande minskar med 6ver 20 procent mellan
versionerna. Den nya implementationen (arbetsversion av BP26) ger en battre
overenstammelse av tagpersonkilometer for langvaga resor 4n Basprognos
2024, dir transportarbetet med tag var kraftigt 6verskattat. Flygresandet
kommer till slutversionen av Basprognos 2026 kalibreras sa att det ligger pa
samma niva som i Basprognos 2024.

Transportarbete langvaga resor
30 000 000
25 000 000
20 000 000
15 000 000

10 000 000

5000 000 .
0

Buss Flyg Tag

Resultat_JA HEResultat_JA
2019 BP24 2019 prel BP26

Figur 9. Transportarbete IGngvdga resor.

14 Kalibrering av LBU / LBS

Vid validering av lastbilsflode i Basprognos 2024 har avvikelser mot
trafikrakningar uppmarksammats i Samm- och Viastmodellerna. En
omkalibrering av lastbilsmatriser i de har tva regioner har genomforts med
battre 6verenstimmelse mot trafikrakningar.

Omkalibreringen utgick fran befintliga LBU- och LBS-matriser fran
Basprognos 2024, och funktionen Multiclass demand adjustment i Emme
modeller anvindes. Kalibreringen gjordes mot de trafikmitningar fran Tindra
som var inlasta i Basprognos 2024-nitet, men dessa filtrerades si att varje
punktmaitning bara viktades en gang. Kalibreringen gjordes genom utliggning
pa dygnsniv4, i tre iterationer. Efter gradientjusteringen symmetriserades och
avrunddes resultatmatriserna. Proceduren gjordes bade for LBU och LBS,
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men det var bara for LBU som trafikflodena stimde betydligt battre efter
omkalibreringen jamfort med fore. For LBS ledde omkalibreringen inte till
négon tydlig forbattring.

Darfor beslutades att enbart LBU-matriserna i Samm och Vist ska uppdateras
till BP26.

8 Test med objekt

Arbetsversionen av basprognos 2026 har testats for fyra objekt darav tva ar
jarnvagsobjekt (Hassleholm-Lund och Goteborg-Alingsas) och tva ar
vigobjekt (Forbifart Ornskoldsvik och Tvirforbindelse Sodertorn). De tre
forsta hade ocksa testats i samband med validering av den nya
implementationen av ldngviaga modellen och har ocksd dokumenterats i
rapport Sampers modell for langvdga inrikesresor - kalibrering och
validering (Trafikverket 2026).

8.1 Jarnvagsobjekt

Resultaten visar en marginell minskning av den regionala nyttan som
forklaras av farre regionala resor med den nya tiomilsgransen.

Diaremot har en storre minskning observerats for nyttor kopplade till langviga
resor, i synnerhet for tjanste- och privatresor.

En stor del av nyttorna kopplas till fjarrtagslinjerna Stockholm-Gé6teborg
respektive Stockholm-Malmo/Kopenhamn dar Basprognos 2024 visade en
stark resandeutveckling: ca +60% mellan Stockholms lidn och Viastra
Gotalands lan och ca +90% mellan Stockholms ldn och Skéne. I den ny-
implementerade ldngviaga modellen ar tillvaxten mer mattlig med ca +20%
respektive +30%.

8.2 Vagobjekt

Resultaten visar en snarlikt regional nytta for bada objekten mellan BP24 och
arbetsversionen av BP26. En del skillnad kopplat till nya VDF parametrarna
paverkar lastbil och personbil i yrkestrafik men skillnaderna ar sma sett till
deras absoluta varde. Det ar vart att notera att tillaggsmatriserna for PBY och
ovrigtresor ar samma i bada korningarna men kommer adndras till
slutversionen av BP26 (se avsnitt 5).

Till skillnad fran de regionala nyttorna, sé har en 6kning observerats for
nyttor kopplade till 1angvéga resor, i synnerhet for privata resor.

Antalet personer som reser med bil 6kar med ca 80% runt Ornskoldsvik &r
2045 mellan basprognosversionerna. Det samma giller i Tvarforbindelse
Sodertorns upptagningsomréde. Det bidrar till att fler kan tillgodogora sig
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nyttan av den nya infrastrukturen, och att andelen av restidsnyttan kopplat
till 1angvaga resor okar fran 6 till 11% for Tvarforbindelse och fran 52 till 67%
for Forbifart Ornskoldsvik.

9 Slutsats

Generellt bedoms omkalibreringen av de regionala modellerna ge upphov till
resultat som ar fullt jamférbara mot BP24. De omkalibrerade modellerna kan
darfor fortsatta anvandas i framtagandet av BP26.

Antal regionala resor har generellt minskat i arbetsversionen av BP26 jamfort
mot BP24. Huvudorsaken ar att i Sampers version 2026.1 anviands
natverksavstand i basdret som 10-milsgrans istallet for fagelavstand vilket gor
att farre destinationer nas i de regionala modellerna. De farre bilresorna i de
regionala modellerna kompenseras av lite fler resor i den langvaga modellen,
men storst bidrag kommer fran omkalibreringen av personbil (tillaggsmatris).

Pa kollektivtrafiksidan observeras en betydande minskning av
transportarbetet for regionala resor i arbetsversionen av BP26 jamfort med
BP24. Minskningen &r storst for tgresor, vilket till stor del forklaras av den
forandrade 10-milsgransen. Men aven pendeltagsresandet och
tunnelbaneresandet minskar i arbetsversionen av BP26. Detta bor man
undersoka narmare i det fortsatta valideringsarbetet. Det regionala
bussresandet dr daremot stabilt.

10 Fortsatt arbete

I valideringsarbetet och objektkérningarna har f6ljande punkter noterats for
vidare arbete:

e Basar

o Skéne: Se 6ver ruttval éver Oresundssnitt (HH-firja och
Oresundsbro) Status 2025-09: Forvaltaren for Skane-TASS har
fatt i uppdrag att titta narmare pa detta.

o Vast: Se over ruttval Karlstad E18 — Gravaleden Status 2025-
09: Finns en foreslagen kodningsjustering som kommer att
implementeras i version 2 av basaret.

o Stockholm: Titta nirmare pa varfor kollektivtrafikresandet
minskar jamfort med i Basprognos 2024, sarskilt for
tunnelbaneresor och dven pendeltig i viss mén. Status 2025-
09: Fragan har undersokts narmare men det har inte upptackts
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nagra direkta fel i indata. Underskattningen bedoms vara
acceptabel.

o Generellt: Se over paslag for ej primart vagnat Status 2025-
09: Vi har gjort testkorningar med andra nivaer pa paslaget.
Hogre paslag verkar ge nagot bittre 6verensstimmelse mellan
trafikrakningar och modellfldden. Aterstar att besluta om niva
pa paslaget.

o Generellt: Fordjupa i 6verskattning av biltrafik vid grans
karn-krans. Mojliga problem:

» Felaktig fairdmedelsfordelning i kransomradet pa grund
av inomzonsavstand (stora zoner, langt avstand for
interna resor, lagre sannolikhet att vilja gang/cykel)

» Saknade busslinjer 6ver griansen pa grund av grovt
vagnat (fel vid GTFS-inldsning)

» Friflode restid i hela kransnét: stegvis @jukap beroende
pa vagnatdetaljniva istallet?

= Status 2025-09: Dessa problem bedoms vara svara att
16sa pa kort sikt, men vi hoppas kunna utreda dem
vidare till Basprognos 2028.

o Fordela kalibreringstilligg personbil mellan pby och 6vrigt
Status 2025-09: Fiardigimplementerat, ingér i version 1 av
basaret.

o Se over tillaggsmatriser med ny tiomilsgrans samt destination
for tagresor frain Danmark (just nu till Nynashamn/Alingsas)
Status 2025-09: Fiardigimplementerat, ingér i version 1 av
basaret.

¢ Prognosar

o Uppdatera utbud (nit / kostnad) inrikes flyg mot 2024/2025
lage Status 2025-09: Tester pagar med uppdaterat flygutbud

o Se over tilliggsmatriser med ny tiomilsgrans samt destination
for tagresor fran Danmark (just nu till Nyndshamn/Alingsas)
Status 2025-09: Ej paborjat

o Léagga in sparvig i Uppsala (och modifiera bussnit) Status
2025-09: Underlag finns.
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Validering och eventuellt kalibrering behover goras pa ett storre
analysomrade dn enbart dir nya infrastruktur byggs. Beldggningsgrad ar i

nulage den basta indikator eftersom vi saknar statistik per linje och segment.
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