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Figurbilaga till rapport
Sampers modell for
langvaga inrikesresor -
Validering och kalibrering
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Lasanvisning
Avsikten med bilagan ar att avlasta Kompletterande dokument
valideringsrapporten avseende figurer. « Sampers modell for langvaga inrikesresor —
Resonemang och forklaringar aterfinns i Implementationsbeskrivning,
kalibreringsrapporten och till viss del i « Sampers modell for langvaga inrikesresor —

implementationsrapporten. Bilagan Validering och kalibrering, samt en
omfattar féljande delar: figurbilaga (detta dokument)

» Resultat 2019 och validering
* Resultat 2045
« Objektanalys 2045
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Resultat 2019 och validering
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Kalibreringskonstanter

Kalibreringskonstanter sakerstaller att modellen aterskapar viss statistik fran
ett utgangsar, har 2019. Kalibreringskonstanterna ingar som ett tillskott i
nyttofunktionerna.
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Kalibreringskonstanter per
start lan [generering]
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Kalibreringskonstanter [medelavstand och fardmedel]

Kalibreringskonstanter - medelavstand Kalibreringskonstanter per fardmedel
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Kalibreringskonstanter per destination lan [destinationsval]
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Generering

Antal resor per startlan och arende
Modell okalibrerad mot RVU
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Antal resor per start lan — Arbete
(modell okalibrerat mot RVU)

Arbete

@ O vé \ «"’
50

40%

20%

0%
o 2 N X
Sl S S S
-20%° S ¢
-40%
-60%

-80%

-100%



11

@in
\:_l'/; TRAFIKVERKET

Antal resor per start lan — Privat over dagen

(modell okalibrerat mot RVU)
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Antal resor per start lan — Privat 1-2 natter
(modell okalibrerat mot RVU)
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Antal resor per start lan — Privat 3-5 natter
(modell okalibrerat mot RVU)
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Antal resor per start lan — Privat 6+ natter
(modell okalibrerat mot RVU)

Privat 6+ natter
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Antal resor per start lan — Tjanste
(modell okalibrerat mot RVU)
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Resultat start lan per
fardmedel och arende

Antal observationer i RVU ar for
begransade for att dra sakra slutsatser
om modellen
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Fardmedelsfordelning per start lan
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Resultat destinationslan per
fardmedel och arende

Antal observationer 1 RVU ar begransat
for att dra fullstandigt slutsatser mot
modellen
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Fardmedelsfordelning per destinationslan

Alla drende (RVU) Alla drende (modell okalibrerat)
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Fardmedelsfordelning per destinationslan
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Fardmedelsfordelning per destinationslan
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Avstandfordelning

RVU / Modell okalibrerad / Modell kalibrerat



0.9
0.8
0.7
0.6
0.5
0.4
0.3
0.2
0.1

0.3

0.25

0.2

0.15

0.1

0.05

34

200 400 600 800

Arbete

0.8

Arbete tag

0.7
0.6
0.5
0.4
0.3
0.2
0.1

* * & & * 0
1000 1200 1400

—@— Data —@— Modell kalib  ++--&--- Modell okalib

Arbete Flyg
0.9

0.8
0.7
0.6
0.5
0.4
0.3
0.2
0.1

200 400 600 800

1000 1200 1400

—@— Data —@— Modell kalib  ++--&--- Modell okalib

0

200 400
—@— Data
200 400

—@— Data

Arbete Buss

R
1000 1200

600 800

—@— Modell kalib ~ «-+-&--- Modell okalib

Arbete bil

600 800 1000 1200

—@— Modell kalib ~ ++--&--- Modell okalib

1400

1400



0.6

0.5

0.4

0.3

0.2

0.1

0.35

0.3

0.25

0.2

0.15

0.1

0.05

35

200 400

—@— Data

200 400

—@— Data

m ER
Tjansteresor Tég-rj a n s

600 800

—@— Modell kalib

Tjansteresor fl

600 800

—@— Modell kalib

—a—a—8—%

1000 1200

-=&=-Modell okalib

Y9

1000 1200
«+o-de+++ Modell okalib

te res O r Tjansteresor Buss

4

1400

1400

0.7

0.6

0.5

0.4

0.3

0.2

0.1

0.7

0.6

0.5

0.4

0.3

0.2

0.1

0

200 400

—@— Data

200 400

—@— Data

600 800

—@— Modell kalib

—h—R * *
1000 1200

«+«-de++« Modell okalib

Tjansteresor bil

600 800

—@— Modell kalib

A—at—a—2—=8
1000 1200

«+o<de+++ Modell okalib

1400

1400



0.8

0.7

0.6

0.5

0.4

0.3

0.2

0.1

0.25

0.2

0.15

0.1

0.05

36

Privat utan overnattning

Privat over dagen buss

Privat dver dagen Tag

200 400

—@— Data

600 800

—@— Modell kalib

1000 1200

+«--4+-- Modell okalib

Privat over dagen Flyg

200 400

—@— Data

600 800

—@— Modell kalib

1000 1200
«+«ode+++ Modell okalib

1400

1400

0.8

0.7

0.6

0.5

0.4

0.3

0.2

0.1

0.8

0.7

0.6

0.5

0.4

0.3

0.2

0.1

0

200 400

—@— Data

600 800

—@&— Modell kalib

1000 1200

-+«-& <+ Modell okalib

Privat over dagen bil

600 800

—@— Modell kalib

1000 1200

«+--d++- Modell okalib

1400

1400



0.45
0.4
0.35
0.3
0.25
0.2
0.15
0.1
0.05

0.35

0.3

0.25

0.2

0.15

0.1

0.05

37
Privat 1-2 natter
A
0 200 400 600 800 1000 1200
—@— Data —@— Modell kalib  «---a--- Modell okalib
Privat 1-2 natter Flyg
0 200 400 600 800 1000 1200

—@— Data

—@— Modell kalib ~ «-+-a--- Modell okalib

Privat 1

1400

1400

-2 natte

rlvar1 -2 natter Buss

0.5
0.45
0.4
0.35
0.3
0.25
0.2
0.15
0.1
0.05

0.6

0.5

0.4

0.3

0.2

0.1

200 400 600 800 1000 1200 1400
—@— Data —@— Modell kalib  +---&--- Modell okalib
Privat 1-2 natter Bil
200 400 600 800 1000 1200 1400
—@— Data —@— Modell kalib -4 --- Modell okalib



38

0.35

0.3

0.25

0.2

0.15

0.1

0.05

0.3

0.25

0.2

0.15

0.1

0.05

Privat 3-5 natter

Privat 3-5 natter Tag Privat 3-5 natter Buss

200 400 600 800 1000 1200

—@— Data

—@— Modell kalib  «-+-&--- Modell okalib

Privat 3-5 natter Flyg

200 400 600 800 1000 1200

—@— Data

—@— Modell kalib  «-+-&--- Modell okalib

0.35

0.3

0.25

0.2

0.15

0.1

0.05

1400 0 200 400 600 800 1000 1200 1400

—@— Data —@— Modell kalib  ++--&--- Modell okalib

Privat 3-5 natter Bil
0.4

0.35
0.3
0.25
0.2
0.15
0.1

0.05

1400 0 200 400 600 800 1000 1200 1400

—@— Data —@— Modell kalib  ++--&--- Modell okalib



39

0.3

0.25

0.2

0.15

0.1

0.05

0.25

0.2

0.15

0.1

0.05

Privat 6+ natter

200 400 600 800 1000 1200

—@— Data —@&— Modell kalib  +--&--- Modell okalib

Privat 6+ natter flyg

..... ‘:-'

200 400 600 800 1000 1200

—@— Data —@— Modell kalib  ++--&--- Modell okalib

Privat 6+ n

0.4

0.35

0.3

0.25

0.2

0.15

0.1

0.05

1400

0.3

0.25

0.2

0.15

0.1

0.05

1400

atter

rivat 6+ natter buss

200 400 600 800 1000 1200 1400

—@— Data —@— Modell kalib  ++--& -+ Modell okalib

Privat 6+ natter bil

200 400 600 800 1000 1200 1400

—@— Data —@— Modell kalib  ++--&--- Modell okalib



12 TRAFIKVERKET

Flyg statistik



Modell
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Fardmedelsandel 2019

Nagra exempel av destinationsval och fardmedelsandel per arende for nagra
O-D
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Flode och belaggning

Belaggning baserat pa sittplatskapacitet per fordonstyp inlagt i Emme.
For buss inkluderas enbart linjetrafik men inte charterbuss i utbud.
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Jamforelse mot BP24
(BP24 med nytt bussnat,
samt utan kapning, dvs 100
Km grans via vagnatet)
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Resultat 2045

BP26 = Person2045 260112 _v04 med
rattning av langd till Gotland
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Bakgrund BP24

Resor och fardmedelsandelsutveckling med hansyn till inkomstgrupp
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Nuvarande LV modell har tre inkomst grupp dar hogsta inkomstgrupp
har hogst tadg- och flygandel (dyrast fardmedel).

Tack vare lagre kmkostnad ar 2045 6kar bilandel for alla arenden och
inkomstgrupper utom for hdg inkomst tjanste och privat 1-2 natter.

Med ekonomiskt utveckling har antalet personer ar 2045 i hég
inkomstgrupp vuxit kraftig medan den med lag inkomst har minskat i
storlek.

Eftersom hog inkomst grupp har hégre tagandel 6kar antalet tagresor
snabbare an antalet resor
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Kompletterande resultat
2045
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Utveckling 2019-2045
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Antal resor 2019/2045 — BP24*/BP26

*BP24 fore kapning

Antal resor per arende och fardmedel Antal resor per fardmedel
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Personkilometer 2019/2045 — BP24*/BP26

*BP24 med kapning, rensat fran dubbelrakning av tillaggsmatriser
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Flodesutveckling kartor per
fardmedel



Flode 2045 och utveckling 2019-2045
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Personbil (férare+ passagerare)
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Personbil
(forare+passagerare)

Skillnad mellan BP26 och BP24 (med
kapning) for 2045.

Rattat attraktionsvariabel for privat
resor och kalibrering av total antal
resor (over alla fardmedel) per lan
(start och destination) ger fler resor |
norra Sverige samt i Stockholm nara
omrade
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Fordjupning tagresor
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Antal tag pkm

A

A

2045 (+40%)
Tillaggsmatris +7% (+800)

Fardmedelsval

+7% Destination/ruttval -3%

Generering +25%

2019

Ny implementation

2045 (+28%)

A

Fardmedelsval +5% Tillaggsmatris +8% (+800)

A *
Destination/ruttval -2%

Generering +15%

2019
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Antal tagresor och transportarbete JA

« Ca samma antal tagresor ar 2045 mot BP24 « Ca 16% lagre pkm ar 2045 mot BP24
Antal LV resor [miljon/ar] - Tag - 2045 Transportarbete - Tag - 2045
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fjarrtag 2019

PKM JA 2019 miljoner/ar - Ny implementation / BP24 — Linjerna med mode k (fjarrtag)
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Personkilometer fjarrtag 2045

PKM JA 2045 miljoner/ar - Ny implementation / BP24 — Linjerna med mode k (fjarrtag)
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Antalet tagresor
utveckling (hembaserat)
2019-2045

| 5 600
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Objektanalys 2045
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NBB
Norrbottniabanan

Ny implementation kort med Person2045 240610 _vO1
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- Fast generering med ny modell

Efterfrageskillnad UA-JA (ot 170nya resor foru

- Lagre overflyttning mellan fardmedel

Fore justering av resor med faktorn 0.7

BP24 (AP) Ny LV modell
1000 1000
goo N 800
e —— 600 T
400 400
200 200

L

-200
40 NN A0
oo -600
-800 -800

m Arbetsresor mTjansteresor ™ Privatresor ®m Arbetsresor mTjansteresor ™ Privatresor
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- Fast generering med ny modell

Efterfrageskillnad UA-JA ot 120nya resor foru

- Liknande overflyttning mellan

Efter justering av resor med faktorn 0.7 fardmedel
BP24 (AP, efter justering med faktor 0,7) Ny LV modell

1000 1000

800 800

B00 600 .

400 400

200 200
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SEK

« Ca 28% lagre biljettintakter mot BP24 okal « Ca 29% lagre restidsvinst mot BP24 okal och pa
och 3% hogre an kalibrerad version samma niva som kalibrerad version
LV Biljettintakter [MSEK/ar] - skillnad UA-JA LV Restider [MSEK/ar] - skillnad UA-JA
140 160
o -4% +31% +2%
120
120
“11% 80
%0 30% 60 | |
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20
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0 & 8 & 5 & 5
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SEK forts.

» Ca 24% lagre reskostnader vinst mot BP24
okal och 9% hogre mot kalibrerat versionen

LV Reskostnader [MSEK/ar] - skillnad UA-JA
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20
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-24%

10

5

o
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Hassleholm-Lund

Ny implementation kort med Person2045 240610 _vO1
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o - Fast generering med ny modell (mot 50 nya resor forut)
Efte rfraga - Liknande overflyttning mellan fardmedel, dock inte per arende
BP24 (AP) Ny LV modell
400 400
300 300

200 200

100 100

0 —— 0 ——
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 Ca 46% lagre biljettintakter
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Goteborg - Alingsas

Ny implementation kort med Person2045 240610 _vO1
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- Fast generering med ny modell

Efterfraga skillnad UA-JA (ot 100nya resor foru

- Lagre overflyttning mellan fardmedel,
speciellt for tjanste

BP24 (AP) Ny LV modell

600 600

500 500

400 - “ 400
300
200

100

——
Flyg Buss Total
-100

-200

-300

-400 -400

m Arbetsresor mTjansteresor ™ Privatresor ®m Arbetsresor mTjansteresor ™ Privatresor
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SEK

« Ca 65% lagre biljettintakter mot BP24 « Ca 57% lagre restidsvinst mot BP24
LV Biljettintakter [MSEK/ar] - skillnad UA-JA LV Restider [MSEK per ar] - skillnad UA-JA
250 160
-70% -61% -40%
200 120
100
150 80
60
100 40 I
20
-75% 0 o | l. I. - — .i
5 -32% ke k) k) o k) k) k) o © k) ke
. -65% £ 2z ¢ £ 2z S £ 7
0 — 2 § 2 § 2
tjanste arbete privat ® = ® = ®
tjanste arbete privat

B Tag BP24 - fix tillaggs ®™Tag-ny LV -
mTag BP24 - fix tillaggs mTag-ny LV

forsta vantetid



