TMALL 0423 PM 3.0

@i
7 TRAFIKVERKET PM

Skapat av Dokumentdatum Konfidentialitetsniva
Berglund Svante, PLep 2025-06-09 1 Ej kénslig
A_l"endenummer

[Arendenummer]

Resultatpaverkande forandringar i Sampers
arbetsversion till Basprognos 2026

Bakgrund och problem

Hittillsvarande version av Sampers modell for l1angvaga personresor (resor
>10 mil, Basprognosen 2024) har befunnits vara behéftad med fel som paver-
kar antalet resor, i flera fall 4r dessa signifikant resultatpdverkande. Med an-
ledning av dessa brister har Trafikverket arbetat med att ta fram en ny korri-
gerad version av Sampers. Den nya versionen planeras att tas i skarp drift i
samband med publiceringen av 2026 ars basprognoser. Redan nu finns en ar-
betsversion framme, dir det gar att dra vissa slutsatser gillande hur resulta-
ten kommer att paverkas och darmed skilja sig &t gentemot hittillsvarande
version.

Problemen i hittillsvarandevarande version av Sampers modell for 1angvaga
personresor giller framst delmodellen for tjansteresor dir resandenivan for
nuldgesaret befunnits vara for hog samt att den prognostiserade utvecklingen
av antalet tjansteresor avviker fran de senaste 20 arens trend i alltfér stor om-
fattning. I delmodellen for privata resor har det saknats en destinationsvaria-
bel (fritidshus) som péverkat resornas geografiska fordelning. Vid sidan av
markligheter i modellens grundliaggande samband har det forekommit ka-
libreringar dar tillvigagangssatt och kalibreringsdata inte varit sparbara.

En annan forandring i arbetsversionen, som paverkar bade den regionala (re-
sor <10 mil) och den langviaga modellen i Sampers, ar att avstandsgriansen
som skiljer modellerna &t nu berdknas via natverksavstand vilket tidigare
gjordes med euklidiskt avstand. Konsekvensen blir att de regionala mo-
dellerna kommer att omfatta farre resor vilket far en viss effekt vid samhaéllse-
konomiska nyttokostnadskalkyler. Foljaktligen har da implementationen i
Basprognos 2024 betydligt farre ldngviga resor da dessa istillet hamnade i
den regionala modellen. Det handlar siledes bade om att resor "byter” modell
och andra korrigeringar som ger viss paverkan pé totalnivderna av resande.
Forandringarna mellan modellversionerna beror pa flera justeringar dar vissa
egenskaper i hittillsvarande implementation inte ar sparbara, vilket gor att
skillnaderna mellan versionerna inte helt kan identifieras. Vad vi vet ar dock
att den nya implementationen i arbetsversionen stimmer battre vid jamfo-
relse mellan nuldgesaret och tillginglig statistik samt att dess prognostiserade
utveckling till prognosaret ligger mer i linje med rddande trend under 2000-
talet. Den korrigerade modellen ar en fran grunden ny implementation som ar
dokumenterad, kalibrerad och validerad. Modellen har genomgétt ett stort

1(11)



TMALL 0423 PM 3.0

@i
7 TRAFIKVERKET PM

Skapat av Dokumentdatum

Berglund Svante, PLep 2025-06-09

antal testkorningar och kommer att anviandas vid framtagandet av Baspro-
gnos 2026.

I en samhallsekonomisk nyttokostnadskalkyl for jarnvagsobjekt ger farre
tjansteresor ett relativt stort genomslag till f6ljd av segmentets hoga tidsvar-
den och att resendrerna ifraga forutsitts vilja dyra biljetter. Privatresor utgor
antalsmaissigt den dominerande delen av det langviga resandet och det korri-
gerade destinationsvalet i modellen ger ett synbart dndrat resmonster. Nar
den korrigerade modellen ger en annan geografisk fordelning av resorna i for-
hallande till nuvarande modell kommer nyttan med investeringsobjekt att
dndras pa ett sétt som paverkar rangordningen mellan objekt. Vagobjekt i
norra Sverige och viagar som leder till attraktiva fritidsmiljoer (som fjill och
kust) far t ex generellt storre nyttor.

Syftet med den har promemorian ar att ge en kort beskrivning av problemen
med hittillsvarande modell samt beskriva skillnaderna mellan densamma och
den korrigerade modellversionen. Beskrivningen av skillnaderna i modellre-
sultat kan ligga till grund for formuleringar om nyttan med objekt forviantas
vara over- respektive underskattade i samhallsekonomiska nyttokostnadskal-
kyler framtagna baserat pa resultat fran den hittillsvarande modellen. De be-
skrivna bristerna avser endast modellen for langviga resor vilket gor att ob-
jekt som huvudsakligen syftar till att hantera lokal/regionaltrafik inte bor pa-
verkas i ndgon hogre grad. Daremot paverkar den dndrade definitionen av tio-
milsgransen dven det regionala resandet med farre ldnga regionala resor som
foljd.

Hittillsvarande modell for langviga resor utvecklades och implementerades
externt och har varit i bruk inom Trafikverket under ca tio ar. Modellen har
haft bristande dokumentation och féraldrad programkod som varit patagligt
svargenomtranglig. Trafikverket har som en f6ljd av namnda problem dndrat
arbetssitt vilket beskrivs sist i denna promemoria.

Upptackta fel och dess korrigeringar

De fel som noterats i hittillsvarande version beror dels pa att tva beteendepa-
rametrar i de skattade modellerna for langvaga resor har haft orimliga viarden
och dels pa att det har forekommit felaktiga implementationer i prognosmo-
dellen med forenklingar 6ver griansen till vad som kan anses vara rimligt. De
mest betydande felaktigheterna som atgéardats i den nya versionen av Sampers
langviaga modell, ar i punktform:

e Orealistiskt 14g kostnadsvardering for individer i hogsta inkomstklas-
sen for tjansteresor och privatresor med 1—2 Overnattningar. Genom-
snittliga tidsviarden for tjdnsteresenirer ar i hittillsvarande modell i
storleksordningen 10 000—20 000 kronor per timme vilket ar orimligt

Resultatpaverkande forandringar i Sampers i modellen for langvédga personresor
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hogt med hansyn till de tidsvarden som forekommer i ASEK! och den
senaste tidsvardesstudien.

e Orealistiskt snabb resandeutveckling, framst av antalet tjansteresor, i
forhallande till utvecklingen de senaste 20 &ren. Aven arbetsresor och
privata resor okar i langsammare takt i den korrigerade modellen.

o Felaktig berakning av arbetsreseavdraget.
e Felaktig variabel i destinationsvalet for privata resor.

Vid sidan av de redovisade bristerna har den hittillsvarande modellen inte ka-
librerats mot aktuell resandestatistik, vilket gjort att de grundlaggande niva-
erna av resande for enskilda segment avvikit fran tillganglig information.

Paverkan pa prognosresultat

I Figur 1 visas historisk utveckling for de tre drenden som den langviga mo-
dellen ar fordelad p4, samt prognoserna for nulagesar respektive prognosar i
Basprognos 2024 respektive den nya implementationen som kommer anvan-
das i Basprognos 2026. Avseende tiomilsgransen skiljer sig modellerna &t en-
ligt foljande:

¢ Den hittillsvarande implementationen utgar fran euklidiskt avstand
med en grans pa 10 mil, vilket motsvarar ca 11—12 mil natverksav-
stand.

e Iden nyaimplementationen beraknas gransen mellan regionala och
langviga resor enligt 10 mil nitverksavstdnd. Den regionala modellen
blir d& "mindre” och den l&ngviga modellen "storre”.

Gemensamt for redovisningen i Figur 1 dr att den baseras pa att tiomilsgran-
sen beridknas enligt vagavstdnd. Det helt dominerande drendet antalsméssigt
ar privata resor och dessa skiljer sig mattligt mellan de olika modellimple-
mentationerna. Bida modellerna har snarlik kalibrering i utgangsldget men
den nya implementationen har en nagot lagre utvecklingstakt. Antalet arbets-
resor skiljer sig ndgot i nuldgesaret men i prognosaret ar resandenivan i prin-
cip densamma. Gemensamt for privata resor och arbetsresor ar att de okat hi-
storiskt 6ver tid vilket enligt modellen forvintas fortsiatta samt att nivan ar
2045 skiljer mattligt mellan modellversionerna. Antalet tjinsteresor har enligt
statistiken haft en vikande trend sedan 2000. I prognoserna noterar vi fol-
jande:

1) En nivdjustering av nuligeséret 2019, dir resandenivan forefaller ha
varit val hog i nuvarande modell (37% farre antal resor i den nya

1ASEK - Analysmetod och samhdllsekonomiska kalkylvérden
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implementationen jamfort mot prognosen for nuldgeséaret 2019 i Bas-
prognos 2024).

2) En betydligt lagre 6kningstakt fram till prognosaret.
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Figur 1.Antal Idngvdga resor per drende med vigavstdnd som tiomilsgrdns, 1984-2016 enligt RVU,
2019-2045 enligt prognosmodellen (Basprognos 2024 (BP24) respektive ny implementation)

I Figur 2 visar vi konsekvenserna av dndrad tiomilsgrans for antalet 1angviaga
resor. Ett stort antal privata 1dngvaga resor forsvinner (drygt 30 %) som dock
huvudsakligen aterfinns i den regionala modellen istillet. For arbetsresor ar
de relativa skillnaderna nagot stérre medan paverkan pé tjansteresor ar

mindre.
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Figur 2. Antal Idngvédga resor per drende, 1984-2016 enligt RVU, 2019-2045 enligt prognosmodellen

(BP24 med euklidiskt avstdnd och ny implementation med vdgavstdnd)
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Figur 3 visar antal 1angvéga resor per firdmedel och drende for Basprognos
2024 (euklidiskt avstdand) och ny implementation (vdgavstand), for ar 2019
respektive ar 2045. Firdmedelsandelarna skiljer ndgot mellan modellversion-
erna, frimst genom att det ar fler bilresor i den nya implementeringen. Anta-
let tjansteresor ar totalt sett betydligt farre i den nya versionen. En konse-
kvens av dndringen av tiomilsgriansen ar att det blir fler bilresor i ldngviga
modellen med den nya definitionen eftersom bil ar 6verrepresenterat i de
korta avstandsintervallen.
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Figur 3. Antal Iangvéga resor per drende och fidrdmedel fér BP24 och ny implementation, Gr 2019 och
2045.

Vid sidan av dndrade totalvolymer fordelas resorna pa destination (felaktig
destinationsvariabel) pd ett annat sitt i den nya implementationen. I hit-
tillsvarande implementation saknas yta for fritidshus som attraktionsvariabel
i destinationsvalet. Resor till fritidshus utgor en betydande del av svenskars
privata resande vilket nu hanteras korrekt i den nya implementationen. Vi har
tidigare sett avvikelser mellan trafikrakningar och modellerat resande i framst
fjalltrakter och kustomraden, ndgot som nu blivit battre. I hittillsvarande mo-
dell forekommer istéllet 6verskattningar av resande mellan stora befolknings-
koncentrationer.

I Figur 4 visas transportarbete per drende och firdmedel for det langviga re-
sandet. Det vi ser i skillnaderna i personkilometer ar den samlade effekten av
flera forandringar, inte minst den dndrade definitionen av tiomilsgransen som
flyttar resor till den ldngviga modellen. I den nya implementationen ger
gransdefinitionen frimst mer resande med bil i den ldngvaga modellen. For
bil, till skillnad mot tag, sker ingen kalibrering mot statistik fran Trafikanalys?2

2 Bil kalibreras mot RVU men fér tdg publicerar Trafikanalys personkilometer fér resor lédngre én tio mil med stéd i férséljningssta-
tistik.
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pga. avsaknad av sddan. Andra skillnader mellan modellversionerna ar som
namnts rittade destinationsvariabler, vilket paverkar var trafiken uppkom-
mer.
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Figur 4. Antal personkilometer (Idngvdga resande) per drende och fardmedel fér BP24 och ny implemen-
tation, Gr 2019 och 2045.

Figur 5 visar flodeskillnad for antal 1angvaga resor med bil mellan Basprognos
2024 och ny implementation for prognosaret 2045. Med rittat destinationsval
och dndrad kalibreringsmetod okar biltrafiken i norra Sverige samt langs kus-
ten i sydostra Sverige. Skillnaderna runt Stockholm forklaras av andrad
tiomilsgrans (fran euklidiskt avstand till vigavstand) dar relationen Visteras-
Stockholm efter justeringen éterfinns i langviga modellen istillet for den reg-
ionala modellen. Detsamma géller relationen Eskilstuna-Stockholm.

Det nya sittet att avgransa vid 10 mil gor att farre resor berdknas i de region-
ala modellerna. I de regionala modellerna kommer d& de lingsta resorna, som
tidigare hanterades i modellerna, att flyttas till den langviga modellen. Re-
sorna kring 10 mil utgor en liten andel av totala antalet resor i de regionala
modellerna men en relativt stor andel i den ldngviga modellen. Eftersom tio-
milsgransen inte ar somlos utan ger lite olika beteenden i respektive modell
sker forandringar, det galler exempelvis kansligheter for tid och kostnad. En
annan principiell skillnad &r att i den langviga modellen sker valet av kollek-
tivt fairdmedel explicit i efterfragemodellen, det vill sdga vi kan kalibrera anta-
let resor med tég, buss osv. I de regionala modellerna ar kollektiva firdmedel
ett sammansatt val och dir valet av det enskilda firdmedlet sker i ruttvalet.

Resultatpaverkande forandringar i Sampers i modellen for langvédga personresor
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Ett tillkommande problem med modeller atskilda av avstdndsgréanser ar att
modellerna kalibreras separat. Nar fler resor hamnar i den ldngviga modellen
moter resandet andra kalibreringsmal. Trafikanalys publicerar transportar-
bete (personkilometer) for tagresande 6ver 10 mil, som vi kalibrerar mot, vil-
ket minskar tagresandet nagot. Harda avstandsgranser kan ocksé ge upphov
till markliga effekter inom en modell om exempelvis resandet fran en stoérre
ort "byter modell”. Darfor forekommer kraftiga relativa forandringar nar end-
ast resor fran den langviaga modellen redovisas som i Figur 5. Hade vi redovi-
sat allt bilresande i Figur 5 hade fordndringarna i den langviaga modellen
spétts ut av att flodena minskar i de regionala modellerna. Forandringarna
kring storstaderna hade da varit mindre i6gonfallande.

Resultatpaverkande forandringar i Sampers i modellen for langvédga personresor
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Paverkan pa den samhallsekonomiska nyttokost-
nadskalkylen

En tjansteresa har i en samhallsekonomisk nyttokostnadskalkyl samma bety-
delse som ca 3 privata-/arbetsresor, bade vad giller berdknade restidsvinster

(ofta storsta posten, se Tabell 1) och biljettintakter (biljettpris for privat/ar-
bete tagresor ar ca 55% lagre an for tjansteresor).

Tabell 1. Virdet av inbesparad restid (ASEK 8).

389 524 139 188 2.8
389 524 50 68 8
331 445 94 127 3,5
389 524 139 188 3
389 524 139 188 2.8

Det betyder att en nivijustering vad géller antalet tjinsteresor i nuldgesaret,
kombinerat med en langsammare utveckling av antalet tjansteresor till pro-

gnosaret, kommer paverka den samhallsekonomiska nyttan mer 4n om mot-
svarande skillnader funnits for privata resor och arbetsresor.

Den nya implementationen av langviaga modellen har testats pa flera viag- och
jarnvagsobjekt och visar generellt att nyttorna for jarnvagsobjekt minskar,
framforallt pa grund av minskat tjansteresande. Nyttorna for bil beror mer pa
geografi enligt Figur 5 dar rattad destinationsvariabel och forbattrad kalibre-
ringsmetod delvis dndrat resandets riktning fran stad till fjall och kust.

Arbetet med den nya implementationen och tester med objekt pavisar vikten
av tillgang till relevant statistik for validering och kalibrering av prognosmo-
dellen. Till exempel i en analys av Norrbotniabanan (atgirdsplanering 2024)
fanns statistik frdn Norrtdg, SJ och lansbusstrafiken att jamfora prognosresul-
taten mot, vilket gav en nedskrivning med 30% av alla tagresor ar 2045 i ana-
lysomradet. Analysen av Norrbotniabanan ar darfor mer jamférbar med den
nya implementationen till skillnad fran andra objektsanalyser dar kalibre-
ringsunderlag inte varit tillgangliga. Jamforelse av langviaga resor mot sta-
tistik var inte mojliga for andra objekt (Hassleholm-Lund, Goteborg-Alingsas
till exempel) i dtgardsplanearbetet.

Resultatpaverkande forandringar i Sampers i modellen for langvédga personresor
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Rekommendationer for hantering i arbetet med Nat-
ionell Plan 2026—-2037

De samhallsekonomiska nyttokostnadsanalyserna i arbetet med Nationell
Plan 2026—2037 bygger pa prognosresultat fran nu gillande modell med ovan
redovisade brister. Det ar inte majligt att i detta sena skede av arbetet ge en
rekommendation om korrigering av ndgon niva for enskilda objekt, men per
objektstyp har systematisk 6verskattning respektive underskattning identifie-
rats i Sampers-Samkalk.

e Jarnvagsobjekt: for objekt som till stor del anvinds for langvéga resor
och utan genomford validering-kalibrering bedoms “kanslighetsanalys
lag” ge en battre bild av nyttorna dn huvudanalysen, det vill sdga ca
20% lagre nyttor.

e Vigobjekt: i de flesta fall kommer viagobjekt fa storre nytta med den
nya implementationen av langviaga modellen. Nivan beror mer pa geo-
grafi enligt Figur 5 och hur stor andel av nyttan som kommer fran
langviaga respektive regionala resor.

I objektsanalyser med EVA-verktyget anvands enbart trafikutveckling per
geografiskt omrade (14n i de flesta fall) och pa den nivan bedoms skillnaderna
vara begriansade eftersom att de stora resandemingderna pa vag utgors av
regionala resor.

Bansek anvander ddaremot resultat fran Sampers prognosar per linje och seg-
ment (flode och intdkter) for tdg och kommer paverkas pa liknande satt som
jarnvagsobjekt med Sampers-Samkalk for langviga resor. Vid test av olika ob-
jekt med Bansek ser det ut som att fiarre ldnga regionala resor minskar nytt-
torna.

Trafikverkets langsiktiga atgarder

De aktuella problemen i Sampers modell for 1angviga resande har atgardats
och modellen har genomgétt en omfattande validering och kalibrering (valide-
ringsrapport finns tillganglig fran host 2025). Den nya implementationen
kommer anvindas fran och med Basprognos 2026. Att problem med en cen-
tral modell har forekommit medfor fragor om Trafikverkets arbetssitt och for-
valtning av vart beslutsstod. Trafikverket har under en lang tid haft ett stort
beroende av konsulter for utveckling och underhéll av prognosmodeller. Re-
sultatet har varit bristande insyn och transparens vilket gett utrymme for kva-
litetsbrister. Med borjan kring ar 2020 har Trafikverket gjort en kompetens-
forflyttning och tagit in utveckling och férvaltning av prognosmodellerna i
myndigheten. Det senare ar skilet till att problemen nu kunnat identifieras
och atgirdas.

Resultatpaverkande forandringar i Sampers i modellen for langvédga personresor
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Trafikverket har ocksa hojt nivan avseende modellernas dokumentation och
validering. Fr o m Sampers 4 ir alla delarna vad géller de regionala mo-
dellerna och Samkalk fullt dokumenterade och all programkod kommenterad
i enlighet med god praxis. Detsamma kommer gilla for ldngviaga modellen
fran och med Basprognosen 2026. All kod och alla berdkningsinstruktioner ar
fritt tillgdngliga fran nar modellerna slapps.

Resultatpaverkande forandringar i Sampers i modellen for langvédga personresor



