2.3.4 Kommunala planer

Nedan beskrivs kommunala planer som beror planforslaget. Figur 12 redogor for
hur de olika kommunala plandokumenten hianger samman med Trafikverkets
planldggningsprocess.

2.3.4.1 Oversiktsplan 2016

I Oversiktsplan 2016 redogérs for hur den fysiska miljon i Uppsala kommun ska
utvecklas fram till ar 2050. Att skapa en femkirning stad med sammanbindande
strék pekas ut som ett av de prioriterade malen. Det ska vara enkelt att rora sig
ivardagen och till en stor arbetsmarknad. En snabb kollektivtrafik ska koppla
samman platser med varandra (Uppsala kommun, 2016).

De fem karnorna: Innerstaden, Granby, Borjetull, Gottsunda-Ultuna och
Bergsbrunna, ska fungera som ett komplement till varandra. Varje kirna ska
inrymma en blandning av bostider, arbetsplatser och service. En barande
tanke i 6versiktsplanen ar att bebyggelsen ska utvecklas i samspel med
transportsystemet, da sdrskilt kollektivtrafiken.
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Figur 12 visar hur Trafikverkets planlaggningsprocess gar parallellt med en kommuns
planering. Figuren visar ocksa hur processerna gar fran 6vergripande planering till
bygghandling.
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En av kdarnorna som pekas ut dr den Sydostra staden dér en ny jarnvagsstation
planeras pa Ostkustbanan. Den tillkommande karnan Sydostra staden utgors
av ett omrade kring och vast/nordvist om framtida stationslige strax soder
om Bergsbrunna. Ett nytt stationsliage framhalls som en forutsittning for
stadsutvecklingen.

Oversiktsplan 2016 antogs av Uppsala kommun i december 2016. Under 2020
genomfordes en aktualitetsprévning av Gversiktsplanen. Kommunen bedémde i
samband med det att 6versiktsplanen ar aktuell (Uppsala kommun, 2020).

2.3.4.2 Fordjupad 6versiktsplan for de Sydostra stadsdelarna
inklusive Bergsbrunna

For de sydostra stadsdelarna arbetar Uppsala kommun med en férdjupad
oversiktsplan. Omradet ska inrymma bostider, arbetsplatser, en ny
jarnvagsstation, skolor och gronomraden. Sammantaget ska omrédet ge

plats at cirka 21 500 nya bostidder och 10—15 000 nya arbetsplatser. Den nya
jarnvagsstationen planeras soder om Bergsbrunna och ska utgora en ny stadsnod
med handel och kontor (Uppsala kommun, 2021). Planférslaget inrymmer

tva nya jarnvagsspar parallellt med den befintliga jarnvigen. Den fordjupande
oversiktsplanen antogs av Uppsala kommun 2022-02-08. Den férdjupande
oversiktsplanen kommer att efterf6ljas av detaljplaner.

2.3.4.3 Fordjupad 6versiktsplan for sodra staden

I den fordjupade Gversiktsplanen for sédra staden tas ett helhetsgrepp kring

den framtida utvecklingen av denna del av Uppsala. I forslaget foreslas
stadsbygd, strak och noder inom sex utvecklingsomraden, samt gronstruktur och
transportinfrastruktur (Uppsala kommun, 2018). De utvecklingsomriaden som
finns med i planforslaget ar Rosendalsomradet, Polacksbacken, Malma, Ulleraker,
Backlosa och Lilla Sunnersta, Ultuna och Norra Sunnersta. Boende och arbetande
i befintlig och planerad bebyggelse inom planomréadet avses i planforslaget

kunna na Uppsala S6dra och Uppsala Centralstation genom kapacitetsstark
kollektivtrafik. Det kommer dven g att nd Uppsala Sodra sévél som Uppsala
Centralstation genom de cykeltrafikférbindelser som planeras i den fordjupade
oversiktsplanen. Den fordjupade 6versiktsplanen for sédra staden antogs 2018-
05-28.

2.3.4.4 Strukturprogram for fraimre Boldanderna

I strukturprogrammet redogors for hur omrédet strax sydost om Uppsala
Centralstation ska utvecklas. Med tiden férvintas industrierna i de fraimre delarna
av Boldnderna flytta till andra stadsdelar och darfor syftar programmet till att
mojliggora for en mer besoksintensiv markanvandning. I programmet ingar delar
av Uppsala bangard och delar av museijarnviagen (Uppsala kommun, 2015).

2.3.4.5 Program for Kungsangen

I programmet dterges hur Kungsingen successivt ska omvandlas fran ett
arbetsomrade till blandad stadsmiljo med bostdder och arbetsplatser. Syftet
med programmet ar att mdjliggora en utvidgning av centrumkérnan. Sedan
programmet antogs har omradet fordndrats och ar nu till stor del omvandlat.
Programomradet begriansas av Strandbodgatan i norr, jirnvagen i Gster,
Kungsangsleden i séder och Fyrisan i vaster (Uppsala kommun, 2009).

I Figur 13 redovisas geografisk utbredning fér de kommunala planerna.
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2.3.4.6

Nedan visas en sammanstillning 6ver de detaljplaner (med begreppet

Detaljplaner

detaljplan avses forutom detaljplaner dven stadsplaner, byggnadsplaner och
tomtindelningar) som berors av den planerade jarnvigsanlaggningen, se Tabell 3.
I omrade som omfattas av detaljplan eller omradesbestammelser far en jarnvig
inte byggas i strid mot detaljplanen eller omrédesbestammelserna. I de fall den
planerade jairnvagen inte motverkar planens syfte eller bestimmelserna kan dock
mindre avvikelser goras.

I det fall som jarnvagsplanen strider mot géllande detaljplan kravs att Uppsala
kommun tar fram nya detaljplaner som mojliggor utbyggnaden alternativt &ndrar
eller upphiver de delar som strider mot jairnvagsutbyggnaden. Detaljplaner

som ar under arbete och som berors av planerad jarnvigsutbyggnad maste
overensstimma med jarnvagsplanen.

Trafikverkets bedomning dr att jairnvigsplanen strider mot detaljplaner i 21 fall. I
sex fall bedoms mindre avvikelse fran detaljplanen vara majlig. I ett fall bedoms
detaljplanen 6verensstimma med jarnvigsplanen. Las mer i bilagan Paverkan pa
detaljplaner.

Tabell 3 visar detaljplaner som paverkas av jarnvagsutbyggnaden.

Detaljplaner som paverkas av permanenta Bed6mning for berord del av detaljplanen
markansprak
Nr | Detaljplan Beteckning | Ca kilometer- | Tilliten mark- | Overens- Mindre Detaljplan | Motiv till
tal (Km-tal) | anvidndning stammer med | avvikelse | andras/ mindre
jarnvagsplan | (ja/nej) | upphdvs | avvikelse
(ja/nej)
1 Detaljplan for 0380- 66+100 Kvartersmark | Nej Nej Upphévs -
andring av P2019/1 -65+900 -Kontor,
detaljplan for Handel
bussterminal vid (prickmark),
Uppsala C Allman plats
-Torg
2 Detaljplan for 0380- 65+900- Kvartersmark Nej Nej Upphévs -
cykelparkering P2009/18 | 65+1000 -Parkering,
pa Allméan plats
stationsomradet - Gang- och
cykelvag
3 Detaljplan for 0380- 65+1000 Allman plats Nej Ja - -Mindre yta
terminalbyggnad | P2006/40 -Angbring for som &r planlagd
vid resecentrum parkering och som Allman
personbilar plats, angéring.
-Svar att na i
praktiken.
-Motverkar
inte syftet med
detaljplanen.
4 Detaljplanen 0380- 65+900 - Kvartersmark Nej Nej Upphévs -
for Uppsala P2004/38 | 65+300 -Jarnvagstrafik,
central, 6stra parkering,
stationsomradet Allmén plats
- Angoring,
Torg,
Huvudgata

31




5 Detaljplan for 0380- 65+700 Allman plats, Nej Ja - -En mindre
del av Uppsala P2005/43, angoring och yta somtasi
resecentrum samt tillagg parkering ansprak.

0380-

P2009/25 -Paverkar inte
mojligheten
att genomfora
detaljplanen.

6 Detaljplanen 0380- 65+400 Kvartersmark | Nej Nej Upphévs | -
for bostader P2009/26, -Industri
vid Uppsala 0380-
resecentrum P2012/2
samt &ndring
bostader
vid Uppsala
Resecentrum

7 Forslag till 0380-18/ 65+300 Kvartersmark | Nej Nej Upphévs | -
andrad stadsplan | B2 -Industri
for Kv Gudur och
Vale i Uppsala

8 Stadsplan for 0380-68 65+100- Kvartersmark | Ja - - -

Satuna Garde 64+600 -Jarnvag
och Sofielund

9 Forslag till 0380-1/ 64+400- - Nej Nej Upphévs | -
tomtindelning KU36 64+300
inom kvarteret
Kakelugnen i
Uppsala

10 | Bolandernas 0380-587 | 64+500- Kvartersmark | Nej Nej Upphévs | -
industriomrade, 64+300 - Jarnvag,

Forslag till industrimark
stadsplan (prickmark)

1 | Stadsplan for Kv | 0380-587 | 65+400- Kvartersmark- | Nej Nej Upphavs -
Suttung, Fjalar, 65+300 Industri,
Gugner mm transformator-

station, buss-
uppstallning
och darmed
samman-
hangande
andamal

12 | Detaljplan 0380- 65+500- Allman plats- | Nej Nej Upphévs. | -
for del av P2018/12 65+400 gata
kvarteret Fjalar,
kungsangen 14:1

13 | Detaljplan for 0380- 65+100- Kvartersmark- | Nej Nej Upphavs -
Kungséngens P89/24 64+600 Industri,
industriomrade Kontor, Handel

(prickad mark)

14 | Detaljplan 0380- 65+200 Allman Nej Ja - -En mindre
for Kvarteret P2014/26 platsmark yta somtasi
Vavstolen, del av -Gata ansprak.

-Paverkar inte
mojligheten
att genomfora
detaljplanen.
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15 | Kungsangens 0380-581 64+400- Kvartersmark- | Nej Nej Upphévs | -
industriomrade, 64+100 Garage
forslag till och Handel
stadsplan (prickmark),
jarnvag,
Allman plats
- Gatu-
plantering/
Gata
16 | Forslag till 0380-105 64+300 Kvartersmark- | Nej Nej Upphavs -
andrad och industri
utvidgad (prickad mark)
stadsplan for
Sofielund
17 | Stadsplan for 0380-517 63+800- Allmén Nej Nej Upphavs -
Kungsédngen 63+900 plats-Park,
37:10 Kvartersmark-
Bostader samt
i vissa fall
smaindustri
(prickad mark)
18 | Detaljplan for del | 0380- 63+1000 Allman plats Nej Nej Upphévs | -
av Kv Sofiedal P91/25 -Park
19 | Detaljplanen fér | 0380-488 | 64+100- Allman plats Nej Nej Upphévs | -
Kungséngsleden 63+800 - Park och
plantering,
gata
20 | Detaljplanen for | 03-86:472 | 61+900 Allman plats Nej Nej Upphévs | -
Kuggebro med enskilt
huvud-
mannaskap
-Vagmark,
Kvartersmark
smaindustri/
handel,
bostader
21 | Detaljplan for 04/20080- | 60+400- Allman Nej Ja - -En mindre
del av Ostra 1 59+300 platsmark yta somtas i
Bergsbrunna - Lokalgata, ansprak.
Kvartersmark-
bostader . :
(prickad mark) nﬁgﬁgﬁg{;;te
att genomfora
detaljplanen.
22 | Bergsbrunna 03-DAK- 60+400- Kvartersmark- | Nej Ja -Stérre
samhalle 652 58+900 Jarnvags- delen inom
andamal, jarnvagsmark
Allman (6verens-
platsmark- vag, stammer).
torg, park samt
plantering -Mindre yta
som inte
odverens-
stammer med
detaljplan
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2.3.4.7 Detaljplan for kapacitetsstark kollektivtrafik

Uppsala kommun arbetar med att mdjliggora for en kapacitetsstark kollektivirafik
iform av en sparvig. Sparvigen planeras ga mellan Uppsala Centralstation via
Angstrom-Ulltuna och Rosendal-Gottsunda och mot den nya jirnvigsstationen
Uppsala Sodra. Under varen 2021 var en detaljplan uppdelat pa fyra delstrackor
ute pa samrad (Uppsala kommun, 2021).

2.3.5 Ovriga planer
2.3.5.1 Utveckling av resecentrum

Uppsala kommun har tillsammans med Region Uppsala arbetat med att
vidareutveckla stationsomrédet i centrala Uppsala. I arbetet har parterna stravat
efter att sikerstilla att omradet vid Uppsala Centralstation har den kapacitet och
kvalitet som kravs for att fungera som en lokal, regional och nationell bytespunkt
for en attraktiv kollektivtrafik. Arbetet syftar ocksa till att skapa en levande och
attraktiv plats som stirker stadens utveckling. Arbetet med utvecklingsplanen
fardigstalldes i maj 2022 (Uppsala kommun, 2022). For utvecklingen av omradet
kring den planerade jirnvagsanldggningen sker ett fortsatt gemensamt planarbete
mellan kommunen och regionen.

Trafikverket ansvarar for planering av jirnvigen medan Uppsala kommun

och Region Uppsala ansvarar for planering av resecentrum med tillhérande
funktioner som exempelvis anslutande vigar, parkeringar for bil och cykel med
mera.

2.3.5.2 Fulleré jarnvagsdepa

Norr om Uppsala i Fullero arbetar Region Uppsala, Stockholms lokaltrafik,
Milartag och Trafikverket med att utreda mojligheterna att skapa en
jarnvagsdepd. Depan kommer byggas ut i etapper utifrin de behov som uppstér
(Uppsala kommun, 2022).

2.4 Stads- och landskapsbild

Tre landskapstyper har identifierats inom planforslaget; stadslandskap,
slattlandskap och skogsbacklandskap, se Figur 14. En landskapstyp &ar en
benamning pa ett omrade som har en viss generell uppbyggnad och darfér kan
forekomma pa flera olika stillen. Uppdelningen bygger till stor del pa faktorer
som geologi, landskapets sammansittning och historiska féorandringar, ekologi,
vatten och vegetation men dven historia och manniskans verksamhet i landskapet.
I detta kapitel beskrivs landskapstyperna oversiktlig.

Landskapstyperna delas i sin tur upp i karaktarsomraden som ar ett geografiskt
avgransat omrade som utgor en unik del av landskapet, med en egen

identitet, historia och geografi. Karaktarsomradet avgransas av faktorer som
landskapsbild, natur- och kulturmiljo, skyddsomraden, med mera. Lias mer om
karaktdrsomradena i Landskapsanalysen.
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2.4.1 Stadslandskap

I norra delen av omradet ligger stadslandskapet som omfattar hela Uppsala
stad. At norr, oster och sydost har Uppsala en tydlig grins mot det angrinsande
slattlandskapet. I vister och sydvist dr 6vergdngen mindre tydlig med en
successiv 6vergdng mot glesare bebyggelse och odlingsmark varav med
skogsmark.

Som fér ménga andra stader i Sverige har Uppsala vixt fram néra vattendrag

och med kyrkan som en drivkraft. Sparen av kyrkan, kronans och universitetets
stormaktstider ar idag en viktig del av stadsbilden, genom bade landmérken

och gatustruktur. Under 1600-talet vixte rutnétsstaden fram i Uppsala med det
centrala Stora torget, de fyra huvudgatorna som l6pte i vartdera viaderstrecket och
ritvinkliga tvirgator. Over tid utvecklas staden mot det moderna stadsbyggandet
och dir bland annat jairnvagen blev en stimulerande kraft. Idag har staden

ett funktionsblandat centrum med arkitektur i olika stil och &lder samt en
variation av mélpunkter som bostéader, handel, arbetsplatser och andra viktiga
samhaillsfunktioner. Langre bort fran stadscentrumet blir stadens funktioner mer
renodlade genom till exempel verksamhets- och industriomréden, villabebyggelse
och handelscentrum. Alléer langs gatorna, stadens stora och smé parker och
Fyrisén utgor ekologiska byggstenar, i den i 6vrigt mycket hardgjorda staden.

Inom stadsbilden finns betydelsefulla siktsamband med flera viktiga landmérken
och symboliskt viktiga byggnader beldgna bade inom och langre fran
stationsmiljon; Uppsala slott, Uppsala domkyrka, biblioteket Carolina Rediviva
samt Uppsalas gamla stationshus, Uppsala konsert och kongress, kontorshotellet
Uppsala Gate och kontorsbyggnaden Juvelen. Vyer mot dessa bidrar till
Uppsalas identitet, igenkdnning och orienterbarhet. Skalan i stadslandskapet
varierar mellan att vara liten i grander och passager till att bli desto storre kring
stationsomradet och mot verksamhetsomradena. Tillsammans med skalan
varierar dven rumsligheten.

Soder om stationsomradet finns en tydlig grians mellan stads- och
industrikaraktir. Omréidet Boldnderna, som ligger mellan Uppsala Centralstation
och Kungsingsleden pa 6stra sidan om jarnvigen, utgors till stor del av
verksamhetsomrade. Verksamheter och malpunkter i omréadet ar fabriker,
verkstéder, kontor och butiker dar ménga ar inhdngnade med plank eller staket
och dérav vil avgransade. Sammantaget ger dessa olika verksamheter och dess
arkitekturen en variation i bade form, hojd, stil och alder vilket ger miljon en hog
komplexitet.

Karaktirsomraden inom landskapstypen “stadslandskap”, formulerade i
landskapsanalysen:

« Uppsala Centralstation med naromrade

e Sparmiljon genom Boldnderna
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2.4.2 Slattlandskap

Landskapskaraktiren vid Uppsalaslitten ar starkt praglat av den bordiga
jordbruksmarken runt omkring som domineras av uppodlade och utdikade
lerslétter. Landhojningen gav upphov till det flikiga mosaiklandskapet av tidigare
havsvikar och ldmningar funna frén forhistorisk tid vittnar om boplatser langs
hojdryggar och dkerholmar. Manga av de mindre byarna pé slatten bildades redan
under yngre jarnaldern. Stora delar av jordbruksmarken séder om Uppsala har
ocksa tillhort kronan och kyrkan. Slattmarken har utvecklats i takt med att bonder
avvattnade tidigare fuktiga marker och gjorde det mojligt att bedriva jordbruk.
Idag odlas spannmal, oljevaxter och vall pa slattmarken. Det finns ocksa mindre
ytor av bete. Hir finns storre vattendrag som Savjadn som meandrar sig genom
landskapet och mindre moranhéjder med skog och bebyggelse. Slattmarken
stracker sig dnda fram tills stadsgransen och mojliggor 1anga siktlinjer i flera
vaderstreck da topografin ar 13g.

Grinsen mellan stad och land ar tydlig. Kungséngsleden bildar en grans
mellan stadsbebyggelse i norr och ett 6ppet och storskaligt slattlandskap med
jordbruksmark i soder. Omradet priglas av vidstrackta vyer och siktlinjer mot
Uppsalas stadsilhuett och de landmirken som finns diar samt Uppsaladsen

och omgivande landskap. Skalan i landskapet ar stor och mindre rumsligheter
ar fa. Strax vaster om befintlig jarnvig finns ett omradde som omfattas av ett
landskapsbildsskydd. Skyddet innebar att det kravs tillstind fran lansstyrelsen
att utfora atgarder som kan ha negativ effekt pa landskapsbilden i dessa omréaden.
Jarnvagen, de storre vagarna och Sdvjadn utgor de storsta fysiska barridrerna
langs med omradet idag. Dessa begransar framkomligheten for méanniskor och
landlevande djur som blir styrda till plan- och planskilda korsningar. Samtidigt
utgor Savjadn en viktig livsmiljo for manga vaxt- och djurarter och har virden
for rekreation och friluftslivet. S6derut vidtar ett sammanhidngande kuperat
skogslandskap och 6vergangen fran slitt- till skogslandskap ar tydlig.

Karaktiarsomraden inom landskapstypen “slattlandskap”, formulerade i
landskapsanalysen:

«  Kungsingens jordbruksmark
«  Uppsalaslitten kring Villinge
« Sivjadn

«  Sodra Arike Fyris

« Slattlandskap kring Berga

37



2.4.3 Skogsbacklandskap

Skogsbacklandskapet domineras av smakuperad vildmarksbetonad skogsmark pa
moran som ar rik pd myr- och fuktmarker. Denna landskapstyp dr mer hoglant
an det omkringliggande slattlandskapet och utgors av en flack plata och mindre
markerade kantsluttningar. Aven stadsdelarna Bergsbrunna, Sivja och N&ntuna-
Vilan som &terfinns i utkanten av skogen och bestér av sammanhéangande
omraden av flerfamiljshus, villor och radhus finns inom landskapstypen. I dessa
bostadsomraden finns mycket gronska da kilar fran skogen letar sig in mellan
bebyggelsen och i de norra delarna ar skogen rik pa stigar. Skogsomradet gar
under namnet Lunsen och i de norra delarna har det historiskt funnits utmarker
for jordbruksfastigheter i Nantuna, Sivja, Bergsbrunna och Vallby. Fram till
1930-talet hamtade manniskor virke och ved i skogen, vallade betesdjur och
bedrev myrslatter. Spar av manniskans brukande av skogen syns dn i dag, da
vandringsleder genom skogen delvis foljer gamla fardvégar. Delar av omradet

av naturreservat och Natura 2000-omride med syfte bevara och utveckla

aldre barr- och blandskogar, sumpskogar, myrmarker, geologiska bildningar

och hydrologiska betingelser. Naturreservatet syftar aven till att tydliggora
kulturlamningar. Skogsbacklandskapet besitter mycket hoga rekreationsvarden.

Jarnvagen gar pa en hog bank langs den 6stra kanten av skogen och tar stod i
terrangen. Bergsbrunna, som ar beldget narmast jairnviagen, praglas av smaskalig
gatustruktur med villor och tradgardar. S6der om Bergsbrunna ligger Vreten, en
dalgdng med ett vattendrag och jordbruksmark, vilken bryter upp den i 6vrigt
mer slutna skogen. Den hogre beldgna skogen medfér majliga utblickar fran
skogskanten ut 6ver slitten men inom karaktdromradet ar sikten begransad. Det
finns idag f& mojligheter att passera under eller Gver jarnvigen i Bergsbrunna,
vilket medfor att jirnvigen kan upplevas som en fysisk barriar.

Karaktirsomraden inom landskapstypen “skogsbacklandskap”, formulerade i
landskapsanalysen:

«  Bergsbrunna villabebyggelse

« Skogsomradet Lunsen
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2.5 Miljo och hdlsa

Nedan foljer en sammanfattning av forutsattningar for miljo och hélsa. En mer
detaljerad beskrivning finns i jarnviagsplanens MKB, som ar en tidig version
framtagen till samradshandlingen.

2.5.1 Kulturmiljo

Foreslagen jarnvagsstracka beror omraden med hoga kulturmiljovarden som
framst ar kopplade dels till centrala Uppsala och stationsmiljon, dels till det
Oppna slattlandskapet séder om stadsbebyggelsen.

Stationsmiljon kring Uppsala Centralstation har anor fran 1860-talet da
jarnviagen anlades och stationshuset byggdes. Darefter har stationsomradet
utvecklats och ytterligare stationsanknutna byggnader tillkommit successivt

i takt med att jarnviagen byggts ut. I stationsomrédet finns delar kvar fran

den dldre stationsmiljon, som utgor viktiga delar for att forsta den dldre
stationsmiljon, se Figur 15. Det gamla stationshuset ar vilbevarat och utgor ett
enskilt byggnadsminne. Ett dldre stillverk finns kvar och skyddas som statligt
byggnadsminne. Stdllverket var ett av totalt tre stycken, och uppfordes ar 1913
enligt ritningar av Folke Zettervall. Invindiga och utviandiga anpassningar

har genomforts sedan dess. Pé Ostra sidan av stationsomradet finns dven ett
dldre godsmagasin som ar en del av den historiska stationsmiljon. Nagra dldre
trad finns ocksa kvar frdn den ursprungliga parkanlaggning som fanns vid
stationen. Ombyggnaden av stationsomradet i borjan av 2000-talet har omdanat
stationsomradet och paverkat upplevelsen av platsen patagligt.
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Figur 15 visar placeringen av godsmagasinet, det gamla stationshuset och Stallverket.
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Tva riksintresseomréden for kulturmiljovarden paverkas av planforslaget;
Uppsala stad (C40A) och Langhundraleden (C41), se Figur 16. Riksintresset
Uppsala stad motiveras av de kulturhistoriska virden som staden representerar.
De kulturhistoriska virdena presenteras i fyra teman: centralmakten,
domkyrkostaden, lardomsstaden och stadens struktur, som alla ger uttryck for
stadens riksintressanta betydelse. Riksintresset Langhundraleden utgors av

en forntida betydande kommunikationsmiljé och fornlamningsmiljé med ett
stort antal monumentala fornlimningar fran framfor allt yngre jarnalder som
tillsammans med odlingslandskap, herrgardsmiljo, torp och bymiljo ovanligt
tydligt speglar omradets historiska utveckling.

Savjaans dalgang ingar i ett omrade som av Riksantikvarieimbetet och
Naturvardsverket utpekats som ett omrade for odlingslandskapets bevarande
(B.P.80.7). Landskapet som har nyttjats till agrar verksamhet sedan forhistorisk
tid ar kansligt for ingrepp som péaverkar odlingslandskapets karaktar.

Det finns dven en del kulturmiljovarden i form av fornlamningar som ligger

intill dagens jarnvagsanldggning, huvudsakligen i slattlandskapet séder om
stadsbebyggelsen. De fornlamningar som kan komma att berdras av planforslaget
utgors av i forsta hand av boplatser och gravar fran jarnaldern.

2.5.2 Naturmiljo

Den norra delen av omréadet bestar av tat bebyggelse och jairnvagsmiljoer utan
hoga naturvirden. Adellovtrid finns i form av alléer och enstaka trid och nigra av
adellovtraden ar grova.

Soder om stadsbebyggelsen breder Uppsalaslitten ut sig med dess storskaliga
jordbruksmarker. Det finns ett fatal akerholmar och diken, men i 6vrigt ar det
framst en relativt homogen akermark. Genom dkermarken gar ett par vattendrag
som Ar virdefulla naturmiljoer. Naturreservatet Arike Fyris stricker sig lings
med och sdderut i jordbrukslandskapet, se Figur 17. Arike Fyris nyttjas av bade
héickande och rastande faglar. Savjadn som jarnviagsanldggningen passerar
mynnar i Fyrisan. Sdvjadn ingar i Natura 2000-omrédet Savjadn-Funbosjon och
hyser bland annat de skyddade fiskarterna: asp, nissdga och stensimpa, som finns
ian.

Den sodra delen av strackan utgors dels av en kraftledningsgata som foljer

langs den vistra sidan av jarnvagssparet, dels av ett avlangt bryn mellan
jarnvagsomradet och jordbrukslandskapet Gster om jarnviagen. Ungefar 30 meter
véster om jarnvigen ligger skogsomradet Lunsen. Delar av Lunsen skyddas

béde som Natura 2000-omrade och naturreservat (Lunsen respektive Norra
Lunsen) samt ar utpekat som riksintresse for naturvard. Lunsen ar ovanligt stort
och bestér av bland annat gammal skog, myrar, grasmarker och 16vsumpskog.
Samtliga av de utpekade naturtyperna i Lunsen har hog prioritet att bevaras inom
EU.

Naturvardesobjekt som kan komma att beréras av jairnvagsutbyggnaden har
identifierats. Naturviardesobjekt delas in i naturviardesklasserna 1—4. Inga
objekt med naturvardesklass 1, som bedoms vara av sirskild betydelse for att
uppratthalla biologisk méngfald pa nationell eller global niva har identifierats
vid inventeringen. For naturvardesklass 2, objekt av hogt naturvirde och med
sarskild betydelse for att uppratthélla biologisk mangfald pa regional eller
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nationell niv4, finns tre huvudsakliga omraden, ett vid Sdvjadn och tva i Lunsen.
Utover dessa har 13 objekt med naturviardesklass 3, patagligt naturvirde, och 24
objekt med naturvirdesklass 4, visst naturvirde identifierats.

Storskaliga landskapsekologiska samband for stora daggdjur har utretts.

Fran Lunsen finns samband 6sterut i omradet vid Stora Nyby utanfor
utredningsomradets sodra grans. Langre Osterut finns E4 som utgor en
barriar med faunapassager i form av vigportar som skapar samband mot
storre skogsomraden oster om Knivsta och mot norddst. Uppgifter fran lokala
jagare pekar pa att storre klovdjur (exempelvis édlg) framst korsar jarnvagen i
ett begransat omrade soder om utredningsomradet, pa grund av landskapets
utformning.

2.5.3 Rekreation- och friluftsliv

I centrala Uppsala finns ett fatal malpunkter med varden for rekreation och
friluftsliv beldgna i narheten av sparomradet, se Figur 18. Nara Centralstationen
korsar tre av Uppsala kommuns konststrak jarnviagen. Dessa strak passerar
héllpunkter for Uppsalas offentliga konst. Ett parkstrak, som delvis bestar av
Frodeparken, forekommer i niarheten av jarnvigen. Det storsta centrat i de sodra
stadsdelarna ar Studenternas IP och ar lokaliserat cirka 700 meter om sparen pa
vastra sidan.

Fran Kungsangsleden i centrala Uppsala, och som narmast ungefar 150

meter vister om jirnvigen, 16per friluftsomradet Arike Fyris soderut. Det

ar ett kommunalt naturreservat som bland annat syftar till att bevara ett
sammanhingande titortsnira friluftsomrade. Inom reservatet Arike Fyris ligger
aven Natura 2000-omradet och naturreservatet Uppsala Kungsing som omfattas
av tilltradesforbud for att skydda Upplands landskapsblomma, Kungsangsliljans,
vaxtplats.

Soder om Uppsala finns anlidggningar for rekreation i anslutning till bebyggelsen
i Bergsbrunna. Pa Ostra sidan sparen (motsatt sida fran bostadsbebyggelsen)
finns bland annat Danelids IP, Danmarks motorbana samt en lokal f6r
brottningsverksamhet. Vid Bergsbrunna finns en plankorsning dir en
vandringsled, en av Uppsalas Linnéstigar, korsar jarnvagssparen.

Séder om Bergsbrunna finns skogsomréadet Lunsen. Norra Lunsen ar bland annat
ett kommunalt naturreservat med syfte att bevara ett storre sammanhingande
tatortsnara friluftsomrade med vildmarkskaraktir och forutsattningar som
framjar naturupplevelser for allmanheten.

Soéder om planforslaget korsar Upplandsleden jarnvagen.

Arike Fyris och Norra Lunsen utsitts for en del buller fran jarnvigen och ovrig
statlig infrastruktur sdsom vig 1060. Det riktvirdet for buller i friluftsomrade
som géller for nybyggnad av jairnvag (40 dBA) 6verskrids cirka 200 meter in frin
jarnvigen, langst i norr i Arike Fyris, och berdr darfor endast kanten av reservatet.
For Lunsen forekommer i dagsldget buller 6ver riktvarden for friluftsomraden
cirka 700-800 meter in i Lunsen. Aven om dessa inte ir tillimpbara for befintlig
jarnvag, ger de en bild av bullersituationen idag.
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2.5.4 Grundvatten

I norra delen av utredningsomradet finns tva grundvattenférekomster,
Uppsaladsen — Uppsala och Sdvjadn — Samnan. Grundvattenférekomsterna
aterfinns i omraden med isdlvsmaterial som framst bestar av genomsléappliga
sand- och grusmaterial. P4 marken Gverlagras isdlvsmaterialet av lera, men bitvis
har dven mer genomsléppliga delar utan lera identifierats. Pa sédra delen av
strackan aterfinns grundvatten framst i moranjordar.

Uppsalas vattenforsorjning ar uppbyggd runt Uppsaladsen, en s som stracker
sig 6ver hela kommunen och som gar rakt under Uppsala. Uppsaladsens
dricksvattenanldggningar ar klassade som riksintresse. Sammantaget ar det mer
an 80 procent av alla som bor i Uppsala kommun som uppskattas vara anslutna
till den allméinna dricksvattenférsorjningen, dar merparten av vattnet hamtas
fran Uppsaladsen. Idag saknas reservvattentdkt. Storsta delen av den aktuella
jarnvagsstrackan l6per genom omriden med liagre kinslighet for paverkan

frdn exempelvis fororeningar, men dven mindre omraden som klassas med hog
kanslighet passeras.

Mellan Uppsala Centralstation och strax soder om Kungsangens gard ligger
jarnvigen inom vattenskyddsomradet for Uppsala-Vattholmadsarna, se Figur
19. Vattenskyddsomradet for Uppsala-Vattholmadsarna ar indelat i tva zoner,
inre och yttre skyddszon, dar den aktuella jirnvagsstrackan i sin helhet passerar
genom yttre skyddszon. Grundvatten har ett hogt skyddsvirde aven for att
uppfylla miljokvalitetsmalen.

2.5.5 Ytvatten

Aktuellt utredningsomrade passerar genom fem delavrinningsomraden for
ytvatten, varav de tvd norra leder ut i Fyrisan och de tva sédra leder ut i Savjaén,
som i sin tur leder ut i Fyrisn. Samtliga fyra tillhor huvudavrinningsomradet
Norrstrom.

Jarnvagen korsar vattendraget Sidvjaédn, se Figur 20, som omfattas av det generella
strandskyddet och ingér i Natura 2000-omradet Siavjadn-Funbosjon. Sdvjaian

har flodesriktning mot ytvattenférekomsten Fyrisdn (Fyrisan Ekoln - Sdvjadn,
WAG67670465), och vattenskyddsomradet Uppsala- och Vattholmaasarna. Fyrisdn
ar beldgen cirka 500 meter vister om jarnviagen i centrala Uppsala, och 16per

med ett 6kande avstand soderut, tills vattendraget mynnar ut i Milaren, pa vistra
sidan av Lunsen. Direktkontakt mellan grundvattenférekomsterna och Siavjadn
respektive Fyrisan kan inte uteslutas (for mer information se MKB:n).

Ovriga ytvatten som inte ir klassificerade som ytvattenforekomster inkluderar en
biack vid Kuggebro, en bick séder om motorbanan samt en back vid Hogtomt.
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2.5.6 Jord- och skogsbruk

Uppsala stad ar omgiven av jordbruksmark. Inom planomradet séder

om stadsbebyggelsen drivs jordbruksmarken till stor del av Sveriges
Lantbruksuniversitet, SLU. S6der om Kungséngsleden l6per jarnviagen genom ett
sammanhangande jordbrukslandskap hela vigen fram till Bergsbrunna, se Figur
21. Jordbrukslandskapet fortsétter dven s6der och Gster om Bergsbrunna. Sivjadn
liksom vag 255 samt tva mindre vagar utgor barridrer i jordbrukslandskapet.
Akermarken #r bérdig och virdefull utifran ett odlingsperspektiv.

Betesmark finns huvudsakligen langs Fyrisans strand. Jordbruksmarken i
direkt anslutning till omradet ar registrerad som &kermark. Narmaste gard med
djurhallning (not) ligger 0,5—1 kilometer fran jarnviagen soder om Bergsbrunna.

Skogsmark som anvinds som produktionsskog finns i liten utstrackning inom
den mark som antas var foremaél for exploatering i samband med utbyggnad av
jarnvagsstrackan.

2.5.7 Ljudmiljo och komfortvibrationer

De som bor och vistas ldngs jarnvagen idag ar utsatta for trafikbuller och
vibrationer. Tagtrafiken dr den dominerande ljudkillan i nulidget, &ven om det
forekommer viss paverkan fran gator. Bullerproblematiken vid jarnviagstrafik ar
framst kopplad till maximala ljudnivéer, vilka anger den hogsta ljudtrycksnivan
under en viss tidsperiod.

Runt Uppsala Centralstation ligger de paverkade bostdderna framst pa ostra sidan
om spéaret, medan majoriteten av de bullerutsatta bostdderna i bostadsomradet
Kuggebro och Bergsbrunna ligger pa vastra sidan, se Figur 22. Det finns ocksa
enstaka bullerutsatta bostadshus langs hela strackan, framfor allt pa 6stra sidan
om spéaret. Riktvardet vid fasad ar 60 dBA ekvivalent ljudniva vid anlidggning

av ny jarnvag. I nuldget har 56 bostader 6ver 60 dBA vid fasad. I Bergsbrunna
finns en bullerskyddsskiarm lings med sparets vistra sida, som delvis skyddar
de nirliggande bostdderna. Skiarmen har en 6ppning vid korsningen med
Gérdsvigen. Den ar beldgen mellan km 58+950 — km 59+260 samt km 59+280
— km 60+380. Bullerskyddsskarmen ar uppford i tra &r 2003 och kvarvarande
livslangd ar bed6md till 20 ar.

Utover buller forekommer vibrationer i marken frén jairnvagstrafik, vilka uppstar
genom att taget sitter marken under sparet i rorelse. Ett tiotal bostdder bedoms i
nuléget utsattas for komfortvibrationer 6ver riktvardet 0,4 mm/s.
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2.5.8 Luftkvalitet

Luftféroreningar forekommer i omgivningsluften som en foljd av bland

annat utslapp fran vagtrafik, uppviarmning, energiproduktion och industriell
verksamhet. En del av de luftféroreningar som forekommer i Uppsala ar luftburet
intransporterade fran andra regioner eller lander framfor allt partiklar (PM10).

I Uppsala har vagtrafiken identifierats som den huvudsakliga kéllan till luftférore-
ningar. Kontinuerliga matningar har genomforts pa flera platser centralt i Uppsala
under de senaste dren. Jarnvagstrafik ar ingen betydande kélla till luftférorening-
ar generellt, men de luftféroreningar som i ndgon man kan bli aktuella fran jarn-
vagstrafiken ar framfor allt partiklar (PM10). Partiklar (PM10) och kvavedioxid
har mitts i centrala Uppsala pd Kungsgatan. For kvavedioxid 6verskreds miljok-
valitetsnormen for dygns- och timmedelvirde under 2017-2019, medan normen
klarades under 2020. Miljokvalitetsnormen for partiklar (PM10) 6verskreds 2017,
men har klarats under efterfoljande &r. Aven andra platser lings Kungsgatan i
anslutning till jirnviagen har halter av kviavedioxid och partiklar (PM10) uppmitts
som ligger i riskzonen for att 6verskridas.

2.5.9 Elektromagnetiska falt

Elektriska falt och magnetfilt uppkommer nar el produceras, transporteras och
forbrukas. Folkhialsomyndigheten (tidigare Socialstyrelsen) har konstaterat

att forskningen inte kan visa ndgon 6kad risk for sjukdom for den som

utsitts for magnetiska flodestathet med ett &rsmedelviarde under 0,4 uT
(Folkhilsomyndigheten, 2009).

Bergsbrunna ir den plats dir bostader ligger narmast befintlig jarnvagen och

en berakning har darfor gjort av det avstand pa vilket arsmedelvérde 0,4 pT
uppstar med dagens jairnvag och tagtrafikering i Bergsbrunna. Berakningen visar
att avstindet ar 11,2 meter, samtidigt som nidrmaste bostad ligger 27 meter fran
jarnvagen (raknat fran mitten av befintligt dubbelspér, vilket ar enligt vedertagen
praxis). Det innebar att alla bostdder i narheten till dagens jarnvag med god
marginal har magnetfilt som understiger 0,4 uT.

2.5.10 Olycksrisk

Ostkustbanan fran Uppsala mot Stockholm har en omfattande trafikering av
resandetdg. En viss godstagstrafik forekommer langs med aktuell jarnvagsstracka,
varav en del utgor farligt gods som bland annat flygbrénsle.

Trafikverket efterstravar att ny bebyggelse ska ligga lingre dn 30 meter

fran narmaste spérets mittpunkt. Ett sidant avstand ger utrymme for
raddningsinsatser om det skulle ske en olycka. Trafikverket anser att verksamhet
som inte ar storningskinslig och dar méanniskor endast tillfalligtvis vistas, till
exempel parkering, garage och forrad, kan finnas pa kortare avstand d4n 30 meter.
Rekommenderade avstand efterstrivas oavsett om det handlar om ny bebyggelse
intill jarnvagen eller om det handlar om nya spar intill befintlig bebyggelse.

Det finns idag flera byggnader lokaliserade inom 30 meter fran jirnvagen varav
négra bedoms rymma verksamheter som dr mer kinsliga for olyckor, sdsom
bostader, centrum, vard och detaljhandel. Bebyggelse i anslutning till jairnvigen
som tillkommit i senare tid har anpassats sa att parkering, garage och forrad
lokalerats narmast jairnvdagen, medan bostidder och handel har lokaliserats pa
langre avstind fran jarnviagen dn 30 meter fran sparmitt.
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2.6 Byggnadstekniska férutsattningar

2.6.1 Geotekniska forutsattningar

Befintlig jairnvag har till storsta del grundlagts pa befintlig mark och dess
naturliga jordlager, se Figur 23. Da anldggningen byggdes for lange sedan gar

det inte med sikerhet att sdga om marken forstarkts utmed striackan, med nagra
undantag som redovisas nedan. Topografin i omradet ar flack forutom vid den
planerade stationen Uppsala Sodra som karaktiriseras av en mer tydlig topografi
dar marken ar kuperad och skogbevuxen med inslag av berg i dagen. Omradets
jordlager bestar generellt av fyllning pa lera vilket dr underlagrat av isdlvsmaterial
(dsmaterial) i stadskidrnan, med postglacial lera och gyttjelera vid jordbruksmark i
stadens utkanter. Enligt Sveriges geologiska undersoknings, SGU, jorddjupskarta
varierar djupet till berg mellan 20—30 meter. Langre soderut, mot Bergsbrunna,
slutar isdlvmaterialet och leran underlagras i stillet av berg och moran.

Fran Uppsala Centralstation och vidare séderut 6ver Uppsalaslétten, bestar
undergrunden av delvis gyttjig, postglacial lera som underlagras av glacial
lera hela strackan fram till Bergsbrunna. Grundvattnets tryckniva ar i

regel ett par meter under markytan i det vattenférande jordlagret utmed
strackan. Detta lager utgors av isdlvsmaterial eller moran och har relativt
hog genomsléapplighet. P4 vissa platser dar markytan lokalt ligger lagre an
omgivningen, sdsom Savjaans afara och Kungingsledens passage under
jarnvagen, ligger grundvattnets tryckniva ovanfér markytan, vilket medfor
risk att grundvatten lacker upp till markytan. Denna risk 6kar dar leran har
schaktats ned och endast tunnare jordlager aterstar, vilket &ven ger ett simre
skydd mot fororening av grundvattenmagasinet. Vid Uppsala Centralstation,
Vimpelgatan och Strandbodgatan dr maktigheten i leran nagot lagre vilket delvis
innebar att grundvattennivan kan behova siankas tillfalligt nar schakt utfors
vid brokonstruktionerna. Den lga skjuvhéllfastheten i leran utmed strackan
kan ge stabilitets- och séttningsproblem, vilket innebar att det kan krévas
forstarkningsatgarder.

Uppsala Centralstation och Uppsala bangard ar delvis grundforstarkt med
lattfyllning och delvis med kalkcementpelare, KC-pelare. Vid Kungsidngsleden
ar tillfartsbankarna forstarkta med trapélar. Tillfartsbankarna i anslutning till
Kuggebro ar forstarkta med bankpalning och KC-pelare. Vid anslutningen till
Savjaan ar tillfartsbankarna forstarkta med trapéalar. Jarnviagsbanken séder om
Uppsala bangérd fram till Bergsbrunna ar troligtvis grundlagd pa trapalar eller
rustbadd.

Vid Bergsbrunna gar Ostkustbanan pé skra med hogre terrang pa véstra sidan
med morén, berg och i ldgre terrdng mot Oster utgors undergrunden av glacial
lera. Vid ett parti strax soder om motorbanan i Bergsbrunna férekommer lera
med storre méktighet. Befintlig bank ar har forstarkt med tryckbankar pa ostra
och vistra sidan av jarnvigen. Fran Bergsbrunna fortsitter befintlig jairnvag langs
kanten av den hogre beldgna terrdngen, med jordbruksmark som utgors av glacial
lera pé oster sida. Marken bestar hir av friktionsjord och berg i dagen.
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2.6.2 Hydrogeologiska férutsattningar

Inom planomréadet finns tva grundvattenférekomster, Uppsaladsen — Uppsala
och Savjadn — Samnan, se dven kapitel 2.5.4. Dessa forekomster dterfinns

inom mark med isdlvsmaterial och genomslapplig moran. Inom storre delen

av planforslaget 6verlagras isdlvsmaterialet av lera men dven fyllnadsmassor,
foretradesvis i Uppsalas stadsmiljo. Lerskiktet ar olika tjockt utmed strackan,
men dr som tjockast 6ver jordbrukslandskapet soder om stadsmiljon. Leran utgor
ett skyddande skikt for grundvattnet. Sarbarheten ar darfor storre dar leran pa
négra stillen ar bortschaktad i Uppsalas centrala delar. I de sddra delarna av
planforslaget finns det mesta grundvattnet i morénjordar. I omraden med tunt
jordskikt kan jorden sakna permanent grundvatten. Under jorden, i berget, flodar
grundvattnet framst i sprickor och mer vattenférande zoner. I dagsliget ar det
dock oként hur mycket vatten som finns i sprickor i berget och hur genomslappligt
berget dr. Omraden dir grundvattnets tryckniva ar ovanfor markytan, dven

kallat artesiskt grundvatten, har uppmatts vid Kungsingsledens passage under
jarnvagen och forekommer dven vid Savjaans afara. Artesiskt grundvatten har
dven uppmitts vid Kuggebro. Artesiskt grundvatten innebér att grundvatten

kan lacka upp till markytan om det finns rinnvégar for grundvatten i leran.

Vid Kungsédngsleden &r detta aktuellt och i nuliget leds vattnet dér bort genom
dagvattenhantering.

2.6.3 Avvattning av befintlig jarnvag

Befintlig jirnviagsanlaggning har Fyrisan som slutgiltig recipient. Bdde broar

och trummor under spar anviands for genomforing av diken och vattendrag. I
centrala Uppsala, mellan Vaksalagatan och Vimpelgatan, avvattnas sparomraden,
plattformar och plattformarnas takkonstruktioner via draneringsledningar under
spar. Flodet leds sedan ner i det kommunala dagvattenledningsnitet. Mellan
Vimpelgatan och Kungsingsleden sker avvattning genom drianeringsledningar
under spar. Flodet leds vidare till det kommunala dagvattenledningsnétet.

P& Uppsalaslitten avvattnas befintlig anldggning med diken till Savjaan. I
Bergsbrunna samhille avvattnas befintlig anldggning med diken till Savjain.

Dar det inte varit mgjligt att forlagga diken med fullgott djup sker avvattning har
genom drineringsledningar under spar. Fran Bergsbrunna till sédra plangransen
ar sparen placerade pa bank. Avvattning sker genom avrinning utmed bankens
slanter dar vattnet tillats infiltrera. Lingsgaende draneringsledningar anviands vid
murar.

2.6.3.1 Trummor

Det finns totalt atta trummor under den befintliga jarnvigen for genomforing.
Dessa dr i sten eller betong, se Figur 24 och Tabell 4.
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Tabell 4 visar befintliga trummor utmed strackan.

Langdmatning (kilometertal) Material
57+050 Sten
57+320 Sten
57+601 Sten
57+709 Sten
58+675 Sten
59+114 Sten
62+000 Betong
63+374 Sten

2.6.4 Markavvattningsforetag

Ett markavvattningsforetag, dven ofta kallad dikningsforetag, ar en samfallighet
som bildats i syfte att férbattra markavvattningen for flera fastigheter.
Markavvattningen kan besta av olika typer av vattenanldggningar som exempelvis
tackdiken, vattendrag, rorledningar med mera.

Till markavvattningsforetaget finns ett bitnadsomrade. Ett bitnadsomrade ar det
omrade som drar nytta av markavvattningsatgarden, det vill sdga det omrade dar

atgarderna forbattrar forutsattningarna for exempelvis jordbruksmark. Ofta ingar
de fastigheter som helt eller delvis ligger inom batnadsomradet i samfilligheten.

Langs med strickan finns tre markavvattningsforetag i anslutning till jirnvégen,
se Figur 25.

2.6.5 Markmiljo

I centrala Uppsala har jarnvégen funnits under lang tid vilket har gett upphov
till olika fororeningar. Dessa fororeningar forekommer bade som diffusa utslapp
fran tagtrafik och som punktkallor fran exempelvis spill, transformatorer,

och lagring av till exempel impregnerade slipers. I vissa delar av, eller i ndra
anslutning till, jarnvagsomradet har olika typer av verksamheter bedrivits som
kan ha orsakat fororeningar (exempelvis kemtvatt, bilvard, verkstadsindustri).
Enligt lansstyrelsens inventering bedoms hela sparomrédet utgora ett potentiellt
fororenat objekt, eftersom jarnviagsverksamheten har funnits i olika former i mer
4n 150 ar.

En inventering av potentiellt fororenad mark har gjorts. Identifierade
markfororeningar forekommer framfor allt norr om Kungsiangsleden i
industriomradet Boldnderna norrut till jarnvagsstationen, dar det pa flertalet
fastigheter har bedrivits industriverksamhet under en langre tid. Vanligt
forekommande fororeningar fran denna typ av historisk verksamhet ar PAH,
tungmetaller, oljekolviten, PCB och fenoler. Av dessa har PAH och oljekolviten
uppmatts i halter 6ver Naturvardsverkets riktvirden for mindre kinslig
markanvindning i undersokningspunkter pa bangarden och nira spar oster om
den tdnkta viagporten vid Vimpelgatan.
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I vissa delar av centrala Uppsala har dven annan typ av verksamhet bedrivits som
kan ha orsakat fororeningar (exempelvis kemtvitt, bilvard, verkstadsindustri

och kemisk industri). Potentiella fororeningar fran dessa verksamheter ar bland
annat tungmetaller, halogenerade 16sningsmedel, cyanider, oljekolviten och

per- och polyfluoralkylamnen (PFAS). PFAS har tidigare patraffats i grundvattnet
i Boldnderna i samband med utredningar pa Cytivas verksamhetsomrade och
aterfinns i ytligt grundvattenror nira den planerade vagporten vid Vimpelgatan

i halter 6verstigande Statens Geotekniska Instituts preliminira riktvarden for
skydd av grundvatten. Aven grundvatten i djupare beléiget grundvattenmagasin
misstianks vara fororenad med PFAS.

Pa Uppsalaslitten har enbart nagot enstaka potentiellt fororenat objekt
identifierats. Det finns inte heller nigon direkt misstanke om fororeningar fran
négon pagaende verksamhet langs strackan. Potentiellt kan mark langs sparet
vara fororenat av diffusa fororeningar fran jairnvagstrafik. Det forekommer enligt
utforda undersokningar av sulfidjord vid Savjaén, som skulle kunna orsaka
forsurning vid uttorkning av ytliga sulfidjordslager. Det forekommer ocksé halter
av kobolt och nickel 6ver Naturvardsverkets generella riktvirden for kinslig
markanvindning i &kermark langs med spéren. Dessa Amnen bedéms antingen ha
ett geologiskt ursprung eller bero pa atmosfarisk deposition under holocen.

I Bergsbrunna har bedrivits olika potentiellt fororenande verksamheter pa dstra
sidan om sparen, bland annat tegelbruk och deponi. Det missténks att delar av
marken i Bergsbrunna, sarskilt i motorbanan och i vagar och banvall, ar uppfyllda
med massor fran tegelbruket. Utforda undersokningar i dessa omraden visar pa
forekomst av arsenik, nickel, zink och PAH som 6verskrider Naturvirdsverkets
generella riktvirden for mindre kénslig markanvandning.

I Figur 26 redovisas fororenade omraden kring jarnvagen.

2.6.6 Klimatanpassning

I framtiden kommer Sveriges klimat troligtvis bli vatare och varmare pa grund
av de rddande klimatfordndringarna. Detta kommer sannolikt innebéra 6kade
nederbérdsmingder och fler extrema nederbordstillfallen. Vid anldggning och
dimensionering av infrastruktur blir det darfor viktigt att dagvattensystemens
dimensionering och kapacitet motverkar och begransar skador vid extrem
nederbord. Anlaggningen méste vara télig for en variation av prévningar som det
forandrade klimatet medfor. Till exempel ska anldggningen vara utformad for att
minska risken for erosionsrelaterade skador.

En grov skyfallskartering har gjorts for det omrade som berors av planforslaget.
Karteringen visar att de planskilda passagerna vid Centralpassagen,
Strandbodgatan, Kungséngsleden och Kuggebroleden 6versvimmas idag i en
sadan omfattning att det vid ett skyfall tillfalligt kan vara svart eller oméjligt att
ta sig fram. Detsamma giller i slattlandskapet direkt soder om Kungséangsleden.
Jarnvagsbanken 6versvimmas inte pa nagon plats.

Kartldggning av omraden med bristfillig stabilitet pagar. Sedan tidigare ar
strandomradet kring Sdvjain det omrade dar det finns en kiand risk for ras- och
skred.
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2.6.7 Byggnadsverk

Liangs med jarnvigen finns byggnadsverk i form av broar, se Figur 27. I Tabell
5 redovisas de byggnadsverk i form av jarnviagsbroar som finns langs med

jarnvagsstrackan.

Tabell 5 visar broar utmed jarnvagsstrackan.

Km-tal, gata/vattendrag

Beskrivning

Km 66+136
Vaksalagatan

Jarnvagsbro 6ver Vaksalagatan. Bron ar av typen
plattbro. Den byggdes ar 1960 och har tva spar.
Bron har en bedéomd kvarvarande livslangd om cirka
40 ar.

Km 65+730
Centralpassagen

Jarnvagsbro 6ver Centralpassagen vid Uppsala
Centralstation. Bron &r uppdelad i tva delar, en vast-
lig och en 6stlig. Konstruktionen &r fran ar 2009
och &r av typen plattramsbro med fyra spar. Kvarva-
rande bedomd livslangd ar cirka 110 ar.

Km 65+300
Strandbodgatan

Tre jarnvéagsbroar 6ver Strandbodgatan. Varje del
omfattar tva spar. Broarna &r av typen sluten platt-
ramsbro uppférd ar 2009. Bedémd kvarvarande
livslangd &r cirka 110 ar. Broarna tillsammans med
traget &r tatt mot grundvatten.

Km 63+791
Kungsangsleden

Jarnvagsbro 6ver Kungsangsleden. Bron &r av typen
balkbro och byggdes ar 1967. Bron omfattar tva
spar. Kvarvarande bedémd livslangd &r cirka 45 ar.

Km 62+446
Fyrislundsbacken

Jarnvagsbro 6ver Fyrislundsbacken. Bron &r av
typen plattbro som &r fritt upplagd. Bron byggdes ar
1866. Pa bron loper tva spar. Kvarvarande bedémd
livslangd &r cirka 25 ar.

Km 62+169
Vag 255

Jarnvagsbro 6ver vag 255 av typen plattramsbro.
Bron byggdes ar 1995 och har en kvarvarande be-
démd livslangd om cirka 95 ar.

Km 61+244
Savjaan

Tva jarnvagsbroar med ett spar i vardera riktningen.
Konstruktionen ar av typen balkbro, byggt ar 1866.
Broarnas sammanlagda bredd mdojliggjorde da tva
spar. Overbyggnaden byttes ut &r 1976. Bedomd
kvarvarande livslangd &r cirka 55 ar.

Km 58+353
Vallby vagport

Jarnvagsbro som byggdes ar 1866 av typen platt-
bro. Brons bredd méjliggjorde da tva spar. Over-
byggnaden byttes ut &r 1945. Over bron gar tva
spar. Kvarvarande bedémd livslangd &r cirka 25 ar.

Km 57+082
Séderby Vagport

Jarnvéagsbro som byggdes ar 1866 av typen platt-
bro. Brons bredd méjliggjorde da tva spar. Over-
byggnaden byttes ut &r 1945. Over bron gar tva
spar. Kvarvarande bedémd livslangd &r cirka 25 ar.
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3 Den planerade jarnvagens
lokalisering och utformning med
motiv

Kapitlet redogor for hur den planerade anlaggningen har lokaliserats och
utformats.

3.1 Val av lokalisering

Ett stallningstagande som togs tidigt for denna jarnvéagsplan var att de
tillkommande tvé sparen skulle anldggas parallellt med befintliga spar. Befintlig
strackning har valts eftersom det dr den genaste strackningen vilket i sin tur
resulterar i mindre markintréng och lagre kostnader. En vistlig korridor har
inte ansetts rimlig d& det skulle pdverka den bebyggda miljon och Natura
2000-omradet Lunsen. En 6stlig korridor har inte heller ansetts rimlig da det
skulle skapa en barriir med impediment mellan den befintliga jarnvigen och
E4:an.

Genom att anldgga de tva spéren intill de befintliga sparen skapas ocksa en
samverkan mellan jarnvigsutbyggnaden och den planerade bostadsutvecklingen
ide sydostra stadsdelarna dar utbud och efterfragan mots. Genom
exploateringarna skapas den forvintade befolkningsutvecklingen och ett underlag
for en station i Bergsbrunna.

Den planerade jarnvigen striacker sig frin Uppsala Centralstation till S6der
Bergsbrunna inom Uppsala kommun. Den planerade striackan ar cirka 9,5
kilometer l&ng och uppfors med ett nytt dubbelspar for att mojliggora fyra spar.
P4 en stracka om 2,2 kilometer rivs befintlig anldggning och tva nya dubbelspér
anlaggs. De fyra nya spéren anlaggs pa Uppsalaslatten och mellan korsningen
med vag 255 och den norra delen av bebyggelsen i Bergsbrunna.

De tillkommande tvé spéren har delvis lokaliserats pé respektive sida av de
befintliga sparen och delvis 6ster om de befintliga sparen. Mellan Uppsala
Centralstation och korsningen med vig 255 har de tillkommande sparen
lokaliserats p& omse sidor av befintlig jarnvéag. Lokaliseringen har valts med
hansyn till det begriansade utrymmet som finns for att utveckla jarnvigen i
centrala Uppsala. Genom att lokalisera sparen pa 6mse sida av de befintliga
sparen minskas intrangen pa fastigheter i Bolinderna.
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Efter korsningen med vig 255 och till plangrins i soder anldggs de tillkommande
sparen Oster om befintliga anldggning. Lokaliseringen har valts med hénsyn till
Natura 2000-omraderna Siavjadn-Funbosjon och Lunsen. Mellan vag 255 och

den norra delen av bebyggelsen i Bergsbrunna anliggs fyra nya jirnvagsspar och
befintlig anldggning rivs. Den tillkommande anlaggningen har lokaliserats for

att undvika den lekplats som finns for fiskarten asp under och direkt 6ster om
befintlig jarnvagsbro i Savjadn. Asp ar rodlistad som nira hotad (NT) och utgor ett
prioriterat bevarandevirde i Natura 2000-omradet Savjaan-Funbosjon. Genom
att lokalisera de tillkommande sparen 6ster om befintliga spar undviks ocksa
direkta intrang i bebyggelsen i Bergsbrunna och i Lunsen.

3.2 Val av utformning

Vid val av utformning har Trafikverkets funktionskrav och tekniska krav varit
styrande. Utformningen har ocksé styrts av den planerade anlaggningens
péaverkan och majlighet till genomférande. Utgdngspunkten har varit att, till

en skilig kostnad, finna en 16sning som ar s& bra som mgjligt ur flera aspekter
och ger en god méaluppfyllnad av projektmélen. Under arbetet har behov av
miljoanpassningar identifierats och anpassade 16sningar med hansyn till miljon
har tagits. Anpassningen till miljon har medfort att konsekvenserna har kunnat
minskas och att en hallbar utveckling kan fraimjas, for mer information se MKB:n.
Utformningen har ocksa anpassats med hinsyn till det begransande utrymme
som finns for att utveckla jarnvigen i centrala Uppsala.

Samrad har skett 16pande med Uppsala kommun och Region Uppsala under
framtagande av planforslaget for att skapa en forstéelse for deras pagaende
planering i anslutning till jairnvagen.

3.2.1 Generell utformning

For de planerade spiren mellan Uppsala Centralstation och séder Bergsbrunna
kommer storsta tillatna hastighet, sth, varierar 1angs med strackan. De
tillkommande tva sparen mellan Uppsala Centralstation och Bergsbrunna
dimensioneras for 250 km/tim, men di brokonstruktionen 6ver Savjadn endast
tillaiter en maximal hastighet pad 200 km/tim kommer sth att vara 200 km/tim
mellan Bergsbrunna och Uppsala Centralstation. Under processen med att ta fram
samréadshandlingen har olika hastigheter studerats.

Dock kommer en hastighetshjning inte kunna genomforas forrian signalsystemet
har uppdaterats till ERTMS. De signalkiosker som ingéar i planforslaget forbereds
for ERTMS.

De tillkommande spiren byggs for storsta tillatna axellast om 25 ton.

Liangs med jarnvigen regleras en tradsakringszon pa 20 meter fran nirmsta
sparmitt. Syftet med tradsakringen ar att skapa en skotselgata som ger
Trafikverket réatten att avverka trad som annars riskerar att orsaka driftstérningar
for tagtrafiken, 1as mer i kapitel 7. Tradsédkringsservitut skapas inte inom
detaljplanelagt omréde.
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3.2.2 Centrala Uppsala

Norr om jarnvigsbron 6ver Vaksalagatan ansluts planforslaget till den befintliga
anldggningen.

For Uppsala Centralstation innebar den planerade anlaggningen att spadromradet
kommer att breddas bade &t 6ster och at véaster, 14s mer under kapitel 3.2.5.

Over Strandbodgatan anléiggs en enkelspérsbro och en dubbelsparsbro for

att mojliggora tre nya spar till och fran Uppsala Centralstation sdderifran, se
Figur 28. Spéren gér till plattform 0, 9 och 10. De nya broarna utformas med
skivstod mellan gang- och cykelbanan och korbanan for att undvika paverkan
pé Strandbodgatan. Skivstod har valts eftersom pelare i rad skulle innebara

att befintlig jarnvagsbro med tillhérande trag skulle behova byggas om och att
Strandbodgatan skulle behova sinkas. Nagot som i sin tur skulle generera hogre
kostnader.

Fréan Strandbodgatan justeras uppgéngen till plattform 0—1 och en ny anléiggs
till plattform 10. For att rymma bade en hiss och en trappa till plattform o—1
byter dessa plats i planforslaget jamfort med nuliget. Uppgéngen till plattform
10 anordnas med en hiss. Hissen till plattform 10 innebir att gang- och
cykelbanan méste sankas nagot. Sankningen ber6r endast gang- och cykelbanan
mellan Juvelen och under den nya jairnvagsbron till spar 9—10. Planforslaget
innebar ocksa att befintlig trappa vid spar 8 minskas nagot i bredd. Mellan de
tillkommande jarnvagsbroarna och befintliga anordnas ljusinslapp ner till gatan
och férbindelsegdngarna genom att utrymme sparas mellan broarna.

Efter Strandbodgatan breddas spadromradet bade at oster och &t vister. Den
planerade anlidggningen innebir att byggnader kommer behdva rivas i anslutning
till Strandbodgatan.

Uppsala bangérd kommer behdva anpassas for att maéjliggora de tva nya sparen
till plattform 9 och 10. Sparanslutning till plattform 9 och 10 gor att spar 12—14 pa
godsbangéirden kommer att rivas, 14s mer om Uppsala bangard i kapitel 3.2.6.

Mellan Uppsala bangard och Kungséngsleden forlaggs de tillkommande tva
spéren pa omse sidor av befintlig anldggning. For att minska den férhéjda
risknivén anldggs skydd mot urspéarade tag i form av skyddsril for delar av
anldggningen i Boldnderna, 14s mer i kapitel 3.7.4. Den planerade anldggningen
innebar att byggnader kommer behova rivas.

Strax sydost om Uppsala bangird planeras en jarnvagsbro for att maéjliggora en
passage under jarnvagen for biltrafik samt gang- och cykel. Den nya passagen
planeras som ersittning for den befintliga plankorsningen vid Vimpelgatan som
kommer stingas for allmén trafik, 14s mer i kapitel 4.1.2. Plankorsningen kommer
i stdllet nyttjas som paspérningsplats for underhallsfordon pa jarnvagen.

Tva nya enkelsparsbroar planeras 6ver Kungsingsleden. De tillkommande
jarnvigsbroarna anlaggs oster och vister om befintlig anldggning.
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3.2.3 Uppsalaslatten

Efter Kungsingsleden anldggs det nya dubbelspéret 6ster om befintlig anldggning.
I odlingslandskapet gér jairnviagen pa bank.

Strax soder om Kungsingsleden, i h6jd med Kungsidngens gard, byggs ett 1 000
meter langt spar for godstég, ett sa kallat forbigangsspar. Forbigingsspéaret
anldggs pa den vistra sidan av befintlig anlaggning eftersom godstagen kommer
trafikera de befintliga sparen. Det innebér att i omradet mellan Kungsidngsleden
och Kuggebro anlidggs tre nya spéar. Syftet med sparet ar att godstag ska kunna sté
och vinta pa ett fritt spar for att sedan kunna passera Uppsala Centralstation utan
att paverka ovrig jarnvagstrafik under rusningstrafik. Forbigangssparet medfor att
delar av Kuggebrovigen kommer att tas i ansprak.

Strax efter att Kuggebrovigen avviker fran jarnvigen ligger Fyrislundsbacken.
Under de nya dubbelspéren anldggs en trumma si biacken kan fortsitta passera
under jarnvagen.

Over vig 255 anliggs en ny jirnvigsbro dster om befintlig anliggning, se Figur
29. Den tillkommande jarnvagsbron kommer att ligga cirka tre decimeter hogre
an den befintliga bron for att undvika en justering av viagprofilen. Genom att
anldgga bron hogre an befintlig paverkas inte vagens fria hojd. Daremot innebar
den tillkommande jarnvéagsbron att mindre justeringar behover genomforas pa
cykelbanan.

Strax efter att jirnvigen korsat vag 255 rivs de befintliga jirnviagsspéaren. De
befintliga jarnviagssparen ersatts och anlaggs parallellt med de tillkommande
spéren. De fyra spiren anlaggs pé befintligt 14ge for vig 1060. Det innebér att
delar av viag 1060 kommer att rivas och ersittas som en foljd av utbyggnaden, las
mer under kapitel 3.5.1 Efter att den planerade jirnviigen passerat grden Aby gar
jarnviagen mot Natura 2000-omradet Sdvjadn-Funbosjon.

Tva nya jarnvagsbroar anlaggs 6ver Savjadn, se Figur 30. De nya jarnviagsbroarna
placeras cirka 70 meter Oster om den befintliga jarnviagsbron i syfte att undvika
paverkan pa den lekplats for fiskarten asp som finns i 4n. Tva broar, i stéllet for
en, anlaggs for att undvika att samtliga fyra spar behover stangas av vid eventuella
reparationer.

Den brotyp som planeras anldggas 6ver Sévjadn kallas fackverksbro. En
fackverksbro i stél har valts eftersom brotypen inte kraver brostod i vattnet och
kan anlidggas utan konstruktioner i vattnet. Vilket betyder att bron inte direkt
paverkar Natura 2000-omrédet. Brotypen innebir ocksa att strandpassager kan
bibehallas langs med stranden vid medelhégvattenstind, MHW. Strandpassagen
har ocksé utformats for att fungera som en faunapassage for upp till rddjurs
storlek. Sammantaget har detta bedomts ge minst paverkan pa naturmiljéviardena
idn, utan att samtidigt orsaka orimliga intréng i kringliggande jordbruksmark.

De fyra nya sparen ansluter till befintlig jarnvég i den norra delen av Bergsbrunna.
I h6jd med bebyggelsen i Bergsbrunna anlaggs en jarnvagsbro. Jarnvagsbron
syftar till att mgjliggora en ny gang- och cykelpassage under jirnvigen. Pa den
véstra sidan av bron placeras en 2,5 meter hog bullerskyddsskarm.
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Figur 30 visar de nya sparen och planerad brotypen éver Sévjaan. Utformning och
gestaltning av broarna kommer studeras vidare.

3.2.4 Bergsbrunna och séderut

Forbi bebyggelsen i Bergsbrunna 16per det nya dubbelspéret parallellt och Gster
om de befintliga spéren, se Figur 31. Det nya dubbelspéret anldggs dven har pa
bank.

Plankorsningen vid Gardsvagen stidngs och ersitts. Strax soder om den
befintliga plankorsningen planeras en ny gang- och cykelport i form av en
jarnvagsbro. Det innebér att gdng- och cykelporten gar under jarnvigen. I
anslutning till motorbanan anliggs en ersittning for biltrafiken, &ven den i form
av en jarnvagsbro for att maojliggora for biltrafiken att ta sig under jarnvégen.
Den befintliga plankorsningen vid Gardsvigen kommer att nyttjas som
pésparningsplats for underhéllsfordon.

P4 storre delen av striackan mellan bebyggelsen i Bergsbrunna och jarnvigen
uppfors en bullerskyddsskarm. Det finns redan idag en bullerskyddsskarm

som &ar upp emot 2,5 meter hog och som har en 6ppning vid korsningen med
Gérdsviagen. Befintlig skarm ska delvis st kvar, men eftersom korsningen ska bli
planskild férses den nuvarande 6ppningen med jarnviagsnara bullerskyddsskarm
som ansluter till befintlig. Knappt halften av bullerskyddsskdrmen byts ut. Den
nya delen av bullerskyddsskarmen ansluter titt mot den befintliga och blir

ocksé 2,5 meter hog. Totalt blir hela bullerskyddsskarmen 1430 meter lang. P&
sparet narmst bullerskyddsskarmen foreslas skydd mot ursparade tig i form av
skyddsril, 14s mer i kapitel 3.7.4.

Soder om Bergsbrunna tillkommer en viltport, dven kallad viltpassage, i
anslutning till vattendraget soder om motorbanan. Viltporten har utformats for
viltpassage for radjur, medelstora daggdjur, fladdermdss, grod- och kraldjur
samt vattenlevande organismer. Passagen kommer vara 12 meter bred och cirka
sex meter hog. For att mdjliggora den nya passagen kommer vattendraget att
ledas om pé en striacka om cirka 60 meter. Den befintliga trumman som gor att
vattendraget kan g& under jarnvigen kommer att rivas. Brostod anldggs utanfor
vattenomrédet.
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Norr om Uppsala Sédra planeras ett 250 meter langt vandspar. Syftet med
vandspéret ar skapa en robust jarnvigsanlaggning och kunna hantera eventuella
storningar i pendeltigstrafiken som ankommer séderifran. Med hjalp av
vandsparet kan forsenade pendeltag vanda tillbaka soderut utan att kora vidare
norrut for att stanna vid Uppsala Centralstation.

Vid Vallby viagport anldggs en ny jairnvagsbro. Den nya bron anldggs vid den
befintliga jarnviagsbron, kallad Vallby vagport, sa att passagen kan behéllas dven
efter utbyggnaden.

Strax efter Vallby viagport anldggs den nya jarnvigsstationen Uppsala Sodra, lis
mer under kapitel 3.2.7. Innan och efter Uppsala Sodra anlaggs jarnvigen pa bank
vars hojd varierar beroende pa den befintliga marken h6jdniva. De nya sparen
placeras pa samma niva som de befintliga.

400 meter soder om Uppsala Sodra vid Asphyddan anldggs en jarnvéagsbro i

syfte att mojliggora for en ny vagforbindelse under jairnvagen. Vagforbindelsen
planeras som en del av de Syddstra stadsdelarna och planeras ga mellan den sodra
delen av Uppsala och E4.

De tillkommande sparen ansluts till befintlig jarnvag. Planférslaget kommer
sedan kunna anslutas till det nya dubbelspéret som planeras soderifran.

3.2.5 Uppsala Centralstation

Uppsala Centralstation kommer att behova byggas om for att anpassas for den
utokade trafikeringen som anldggningen medger. Planforslaget innebar att
Uppsala Centralstation kommer att besté av 14 plattformsliagen varav spar 1, 2, 7
och 8 utgors av dubbla plattformslagen. For att mojliggora planforslaget breddas
sparomradet med fyra spar med tillhérande plattformar. De nya sparen anlaggs
béde vister och oster om det befintliga sparomrédet, se Figur 32. De nya sparen
med tillhérande plattformarna kallas for spar 100, spér 0, spar 9 och spér 10. Som
en foljd av utbyggnaden kommer dven dtgarder att genomforas pa de befintliga
plattformarna.
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3.2.5.1 Spar 100

Spar 100 anlidggs strax norr om det gamla stationshuset och mot Vaksalagatan.
Den nya sidoplattformen for spar 100 blir 120 meter 1ang och vara mellan fem till
sex meter bred. Resenirerna nar den nya plattformen via trappor och ramp frén
torgytan vid Stadshuset se Figur 33. I den sddra delen av plattformen skapas en
koppling mellan spér 1 och spar 100. Syftet med kopplingen &r att mojliggora gena
byten for resendrerna. Plattformen forses med plattformstak.

For att mojliggora den nya plattformen for spar 100 férdandras anvandningen

av den befintliga bron 6ver Vaksalagatan. Den nya plattformen och de spar

som ansluter till plattformen medfor att delar av gang- och cykelbanan som gér
parallellt med jarnviagen tas i ansprak. Befintlig brokonstruktion har darmed
utrymme for foreslagen dndring. Pa den Ostra sidan av jirnvagsbron breddas
bron med en pdhiangd brokonstruktion i syfte att fungera som en séikerhetszon for
underhéllspersonal vid underhéllsarbeten.

Det nya spar 100 innebar ocksé att de befintliga cykelparkeringarna vid
Stadshuset kommer att tas i ansprak av sidoplattformen. Aven reservgeneratorn
for Stadshuset behover flyttas.

Syftet med spar 100 ar att hantera av vindande pendeltag till/fran Dalabanan.

— — a =t

Figur 33 visar spé; 100 och desis pIattformivid Stadshuset. Utformning och gestaltning
kommer studeras vidare.

3.2.5.2 Spar 0

Spar o anlaggs parallellt med Sidenvéavargatan och mot Strandbodgatan, se
Figur 34. Den nya mittplattformen for spar o (och spér 1B) forlaggs mellan

det tillkommande sparet for spar o och den befintliga plattformen for spar 1.
Plattformen for spér o blir 255 meter ldng och 10,6 meter bred. Plattformen
forses med plattformstak. Resenirerna nar plattformen fran trappor och

ramp via plattformen for spér 1 eller via en uppgang vid Strandbodgatan. Over
Strandbodgatan anldggs en ny jarnvéigsbro vister om befintlig for att moéjliggora
for spar 0. Som skydd mot ursparade tag foreslas spar o forses skyddsriler, lds
mer i kapitel 3.7.4.
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Spér o innebar att omradet med det statliga byggnadsminnet Stdllverket,
cykelparkeringarna norr och soder om Stdllverket, busshéllplatserna langs
Sidenvivargatan och delar av Sidenvivargatan tas i ansprik. Aven delar av enskilda
fastigheter norr och s6der om Strandbodgatan tas i ansprak for att maéjliggora spar
0. Syftet med spar o ir att hantera vindande pendeltag till/fran Stockholm.

Stdllverket far en ny placering i anslutning till spar o och nira den tidigare
placeringen.

Figur 34 visar det planerade spar O langs med Sidenvéavargatan. Utformning och
gestaltning kommer studeras vidare.

3.2.5.3 Spar 9 och 10

Spar 9 och 10 anliggs parallellt med Stationsgatan och pa det befintliga laget for
Lennabanan, se Figur 35. Plattformen vid spar 8 breddas for att mojliggora en
mittplattform mellan det befintliga spar 8 och det tillkommande spér 9. Bredden
pa mittplattformen f6r spar 8—9 kommer variera mellan cirka 8,7—12 meter medan
plattformen for spar 10 blir 6 meter bred. Bredden pa plattform 8—9 har anpassats
for att minimera paverkan pé Strandbodgatan och for att skapa ett bra méte mot
byggnaden Juvelen. Om plattformen hade haft samma bredd genomgéende hade
den befintliga jairnvagsbron och tillhérande trag paverkats samt Strandbodgatan
paverkats i storre omfattning.

De tva plattformarna férses med plattformstak. Plattformstaken pa spér 10 har
anpassats mot Juvelen.

Resenirerna kommer att nd de nya plattformarna via Stationsgatan. Spar 9
kommer ocksé att nés via det befintligt trapphus vid Strandbodgatan och for
spar 10 anldggs en hiss vid Strandbodgatan som komplement till befintlig trappa
vid Juvelen. Trappan vid Juvelen kommer att smalnas av som en f6ljd av de nya
sparen.

Spér 9 och 10 innebér att Lennabanan, cykelparkeringarna vid Stationsgatan, delar
av cykelbanan vid Stationsgatan och delar av torgytan vid Juvelen kommer att tas

i ansprék. Plattformen for spar 10 kommer ocksa skapa en mindre hojdskillnad
mellan Stationsgatan som tas upp med trappor och ramper. Enskilda fastigheter
soder om Strandbodgatan kommer att tas i ansprak for att maéjliggora de tva nya
plattformssparen. Syftet med spér 9 och 10 ar att hantera vindande direkttag och
regionaltag till/fran Stockholm.
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Figur 35 visar plattformen intill spar 1 vid det gamla stationshuset. Utformning och
gestaltning kommer studeras vidare.

3.2.54 Befintliga plattformar

For att kunna trafikera stationen enligt planforslaget med den trafik som beskrivs
under kapitel 2.2.1 kravs att befintliga plattformar byggs om. Plattformarna
byggs om med héansyn till de olika tigtyperna som ska trafikera sparen. De

olika tgtyperna har olika langd vilket i sin tur innebar att tdgen kraver olika
plattformsléngder for att kunna trafikera Uppsala Centralstation.

Plattformen vid spér 1, se Figur 36, kommer att férldngas for att majliggora
samtidig infart for vindande tag norrifran och soderifran. Plattformen forlangs
vilket ger en total lingd om 552 meter. Plattformen kommer dven att breddas
dir spér 1B kommer vara 10,6 meter bred och spar 1A 6 meter bred. De sista 40
meterna av spar 1A har anpassats mot det gamla stationshuset och bli darfor
endast 3,2 meter bred. Spar 1A kommer ocksé att hojas med cirka 0,6 meter mot
den tillbyggda glasverandan vid det gamla stationshuset. Plattformen hojs for
att kunna ta emot tdg. Kompletterande utredningar efter samradshandlingen
val av stationsutformningsalternativ (2021-10-13) har visat att den tillbyggda
glasverandan kan vara kvar trots att spar 1 forlangs.

Aven plattformen vid spar 2 forlings for att mojliggora funktionen samtidig infart.
Plattformen forlangs vilket ger en total lingd om 604 meter.

Spér 5—6 rivs for att kunna mojliggéra dubbla plattformsliagen for spar 2 och 7.
Den yta som tillkommer i och med att tva spar rivs anviandas i stéllet till att for-
ldnga plattformarna for spar 2 och 7.

Plattformen vid spéar 7 kommer ocksa att forldngas vilket ger en totalt 1dngd som
602 meter.

Plattformen vid spér 8 breddas soéder om Centralpassagen for att mojliggora en
mittplattform mellan det befintliga spar 8 och det tillkommande spér 9. Bredd-
ningen kravs for att maéjliggora att tva tag ska kunna stanna vid plattformen
samtidigt.

FOr spar 3—4 innebar jarnvagsutbyggnaden ingen tgird.

Planforslaget medfor ocksé att en hiss och rulltrappa kommer att anldggas fran
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Figur 36 visar plattformen intill spar 1 vid det gamla stationshuset. Utformning och
gestaltning kommer studeras vidare.

Centralpassagen och till spar 8 norrut. En gingbro kommer ocksé anldggas 6ver
Centralpassagen mellan spar 9—10 och spér 8. Syftet med gingbron ar att hantera
ett 6kat resenirsflode och skapa en genare vig till/frén spar 8, 9 och 10 till/fran
Centralpassagen.

3.2.6 Uppsala bangard

For att mojliggora en utokad trafikering pa Uppsala Centralstation kommer tre
spér (spar 12—14) pa Uppsala bangird att rivas och erséttas. Kompletterande
utredningar efter samradshandlingen val av stationsutformningsalternativ
(2021-10-13) har visat att befintliga funktioner pa bangarden kan vara kvar efter
jarnvagsutbyggnaden. De kompletterande utredningarna har ocksa visat att
sparanslutningen till en industri i Bolinderna kan vara kvar efter utbyggnaden.
Spéranslutningen kommer behéva justeras nagot som en f6ljd av utbyggnaden.

P4 bangarden anlédggs nya stickspar (uppstéllningsspar), se Tabell 6. Fem av
sticksparen nis via spar 4—10 och ett stickspar, kallat Vasterplan, nis via spar
0—4. Ett uppstéllningsspér, kallat S6derplan, anliggs ocksd. Séderplan ansluter
till huvudspér i bada dndarna och nés via spar 4-10.

Syftet med de nya uppstillningsspiren ar att mojliggora samma funktion som
idag, det vill sdga uppstillning i samband med omloppsnira tjanster. Vilket
innebar korttidsuppstillning av tdg mellan dess ankomst- och avgangstid fran
plattformarna vid Uppsala Centralstation. Detta mojliggor en 6kad trafikering

vid plattformarna da tag kan stanna, sldppa av passagerare och sedan kora

bort fran plattformen for uppehéll mellan avgéngar pa uppstillningssparen pa
godsbangérden. Vidare kan Soderplan dven nyttjas som ett vandspar nar tag till/
fran en eventuell ny tdgdepd norr om Uppsala ska na plattformarna vid spar 9 och
10. Las mer om tdgdepan i kapitel 2.3.5.2.

Ytterligare ett spar, kallat Osterplan, planeras for att mojliggora uppstillning norr
om Uppsala. Osterplan hanteras inte i denna jiarnvigsplan, se dven kapitel 1.4.5.1.

Anslutningen till lastspar for lastning och lossning kommer ocksa behdva justeras
som en f6ljd av utbyggnaden.
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Tabell 6 visar nya uppstéllningsspar pa Uppsala bangard.

Spar Langd efter ombyggnation (hinderfri langd)
Séderplan 255 meter
Vasterplan 255 meter
Spar 15 356 meter
Spar 16 341 meter
Spar 17 343 meter
Spar 18 250 meter
Spar 19 248 meter

3.2.7 Uppsala Sodra

Den nya jarnvigsstationen Uppsala S6dra kommer att utgoras av en mittplattform
som forldggs mellan de tva vistra spéren, se Figur 37. Stationen ar dimensionerad
och utformad med hinsyn till de pendeltdg som kommer trafikera den.

Den planerade plattformen blir 255 meter 14ng och 13 meter bred. Det finns
mojlighet att forlanga plattformen i framtiden till 355 meter nir behov uppstar.
For att ge plats &t den nya plattformen kommer det 6stra av de befintliga sparen
att behova byggas om vid stationen. Sparet flyttas cirka 11,9 meter at éster och
forlaggs i samma markniva som befintligt spar.

Marknivan pa den vistra sidan av jarnvagen kring den nya plattformen kommer
att hojas som en del i Uppsala kommuns planerade spéarvag, las mer i kapitel
2.3.4.7. Marknivén planeras att hojas med cirka nio meter vilket ger en plushojd
om +35 meter.

I stationsmiljon anldggs stodmurar for att ta upp nivaskillnaden mot
omkringliggande mark. Stédmurarna planeras bade Oster och vister om
stationen. Stodmurarna at 6ster kommer att byggas ut som en del av jairnvagen
medan stédmurarna 4t vister kommer planeras och byggas av Uppsala kommun
som en del av den kommande exploateringen. De Gstra stodmurarna planeras pé
en stricka om 470 meter och kommer vara mellan en och tio meter héga. P4 den
Ostra sidan av jarnvégen, intill stationsentrén, anpassas anldggningen till det berg
som finns pa platsen.

En plattformsférbindelse i form av en bro anliggs for att resenirerna ska na
plattformen. P& den vastra sidan forlaggs bron i den justerade marknivin

och fran bron gér rulltrappa, hiss och trappor till plattformen. P4 den Gstra

sidan av jarnvagsstationen anldggs ett trapphus med tillhorande hiss for att n&
plattformsbron. Trapphuset kommer vara cirka 24 meter hogt pa den Ostra sidan.

I den s6dra delen av plattformen mojliggors for ett fundament for en kommande
gang- och cykelbro 6ver jarnviagen. Syftet med brostéden ar att reservera utrymme
for en kommande gang och cykelbro som planeras byggas av Uppsala kommun.

Den nya jarnvagsstationen innebar att akermark och skog tas i ansprak for

att majliggora utbyggnaden. Syftet med Uppsala S6dra ar att fungera som en
pendeltagsstation i den nya stadsdelen som Uppsala kommun planerar for, 14s
mer i kapitel 2.3.4.2.

76



Figur 37 visar en illustration pad Uppsala Soédra fran 6ster mot véaster. | bakgrunden syns
den bebyggelsestruktur som Uppsala kommun tagit fram i den férdjupade Gversikts-
planen fér de syd6stra stadsdelarna. Observera att bebyggelsen endast &r schematiskt
skissad da bebyggelsen regleras i kommande detaljplan. Utformning och gestaltning
kommer studeras vidare.

3.2.8 Gestaltning

Ett gestaltningsprogram kommer att tas fram i under den fortsatta processen.
Programmet kommer att omfatta forslag till utformning och landskapsanpassning
av jarnvagen. Det handlar bland annat om att utforma byggnadsverk och 6vriga
delar ssom portar, tunnlar, bullerskarmar, teknikgardar med mera. Infor
arbetet med gestaltningsprogrammet har gestaltningsavsikter tagits fram. Syftet
med dessa dr att skapa en samsyn kring vad som ar viktigt i utformningen och
gestaltningen av den nya anldaggningen for att uppna uppsatta projektmal.
Avsikterna ska ocksé utgora ett underlag for fortsatt projektering av jirnvagen.
Avslutningsvis ska de bidra till att Trafikverket ska kunna sikerstilla att de tva
jarnvagsplanerna inom projekt Fyra spar Uppsala tillsammans blir en helhet.

3.2.9 Anlaggningstyp

Den nya jarnvigen kommer att bestd av anldggningstypen bank och bergskarning.
En bank ar en forh6jning av jairnvagen ovan omkringliggande mark. Planerade
banker kommer att besta av fyllnadsmassor. Jarnvigsbankar har utformats med
en slantlutning pa 1:2.

Bergskirning planeras pa den ostra sidan av stationsomradet vid Uppsala Sodra.
Bergskirningen har utformats med en lutning pa 10:1 vid stationsomradet samt
1:2—1:3 vid den nya vagpassagen strax efter Uppsala Sodra.

Vid Uppsala S6dra planeras stodmurar, 1as mer i kapitel 3.2.7.
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3.2.10 Byggnadsverk

Jarnvagsplanen inrymmer elva jirnvagsbroar. Broarna framgéar Figur 38 och

Tabell 7 nedan.

Tabell 7 visar planforslagets jarnvagsbroar.

Kilometertal (Km) och namn

Beskrivning och funktionskrav

Km 65+300
Strandbodgatan

En ny jarnvagsbro anldggs for spar O och en for spar 9
och 10. Broarna utformas som sluten plattrambro med
fyra fack, skivstdod och pelare. Brokonstruktionen gors
vattentat mot grundvatten for att fungera tillsammans
med befintligt trag for Strandbodgatan. Frihgjd 3,9
meter. Bredd 29 meter.

Km 64+500
Ersattning Vimpelgatan,
passage under spar

En ny jarnvagsbro anlaggs som ersattning for
plankorsningen med Vimpelgatan med véag- samt
gang- och cykeltrafik under. Bron utformas som sluten
plattramsbro i tre spann, med mellanstdd i pelare.
Brokonstruktionen gors vattentat mot grundvatten
for att fungera tillsammans med det nya traget for
Vimpelgatan. Frihdjd 4,7 meter bredd 21 meter.

Km 63+791
Kungsangsleden

Tva liknande jarnvagsbroar for respektive ett nytt spar
ska byggas pa Ostra och vastra sidan om befintlig
jarnvagsbro. Broarna som planeras &r av typen
tragbalkbro i betong. Frih6jd 4,70 meter. Bredd 30
meter.

Ersattning Gardsvagen, gang-
och cykelport

Km 62+170 En ny jarnvagsbro for tva spar byggs pa 6stra sidan om

Vag 255 (Kuggebro) den befintliga jarnvégsbron. Bron som planeras &r av
typen sluten plattrambro. Frih6jd 4,7 meter. Bredd 16
meter.

Km 61+246 Tva nya dubbelspariga fackverksbroar i stal byggs 6ster

Sévjaan om befintlig jarnvagsbro. Befintlig bro tas ur bruk och
trafiken leds om till de tva nya broarna 6ver Savjaan.

Km 60+354 En ny jarnvagsbro med gang- och cykelport under

Sévja gard jarnvagen byggs. Brotyp ar sluten plattrambro. Frihojd
3,9 meter. Bredd 6 meter.

Km 59+235 En ny jarnvagsbro med gang- och cykelport under

jarnvagen byggs vid Gardsvagen och ersatter befintlig
plankorsning. Brotyp ar sluten plattrambro. Frih6jd 3
meter. Bredd 5,5 meter.

Km 58+770
Ersattning Gardsvagen,
vagport

En ny jarnvagsbro ersatter befintlig plankorsning. Bro-
typ ar sluten plattrambro. Frihéjd 4,7 meter. Bredd 14,3
meter.

Km 58+675
Viltport séder om motorba-
nan

En ny jarnvagsbro av typen plattramsbro anlaggs som
ersattning for befintlig blockstenskulvert for back.

Km 58+353
Vallby vagport

En jarnvégsbro av modell plattramsbro for tre nya spar
byggs pa den dstra sidan om befintlig jarnvagsbro.
Frihdjd 3,9 meter. Bredd 3,45 meter.

Km 57+517
Sodra passagen, vagport

Tva plattrambroar i tre spann anlaggs, med tillhdrande
pelarstdd. Pa varje bro forlaggs tva spar. Frihdjd 4,7
meter. Bredd 25 meter.
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Jarnvagsanlaggningen foranleder dven en bullerskyddsskdrm som redovisas i
jarnvagsplanen. Skarmen placeras i Bergsbrunna mellan kilometertal 58+950
till kilometertal 60+380. Bullerskyddskidrmen far en h6jd om 2,5 meter och ar
1430 meter lang. Skirmen far en 6ppning vid korsningen med Gérdsviagen dar
en etableringsplats for spargdende underhéllsfordon planeras. Fran kilometertal
59+700 och norrut, ska bullerskyddsskirmen bytas ut.

3.2.11 Elforsorjning, signal och tele

Det nya och befintliga dubbelsparet kommer att behova utrustas med
anldggningar for elforsorjning, signal och telekommunikation. Det kommer

till storsta del att bli nya teknikobjekt dven for befintliga spar da den befintliga
utrustningen behover anpassas mot det nya dubbelspéret. Utrustningen for el-,
signal- och telesystemet styrs, 6vervakas och kraftforsorjs via utrustning som
placeras i teknikskap eller teknikkiosker lings med sparet. Teknikkioskerna
kommer att placeras i s& kallade teknikgérdar, vilket ar ett samlingsnamn for flera
teknikbyggnader inom samma yta. Till teknikgardar anldggs en servicevig sa att
jarnvagspersonal som jobbar med besiktningar och felavhjalpning ska ha god
tillganglighet.

Av de befintliga kioskerna (Stillverk ATC modell 85) kommer samtliga att
rivas och ersittas med nya kiosker med modern signalteknik. Kring Uppsala
Centralstation planeras kioskerna placeras pa godsbangérden samt i det
befintliga teknikhuset vid spar 8, detta for att paverka marken runt stationen
sé lite som mojligt. I det befintliga teknikhuset vid spar 8 kommer den
gamla signalutrustningen att rivas ut och ersittas med nytt. Den befintliga
transformatorstationen pa godsbangarden byggs ut med ytterligare en
transformator for att sikerstilla kraftmatningen av de nya sparen.

For att skapa en god radiotdckning for tagen finns idag tva telemaster (MobiSIR-
mast) ldngs strackan. Den 24 meter hoga masten vid Uppsala bangard blir kvar

i befintligt 14ge. Befintlig mast vid tegelbruket i Bergsbrunna rivs och en ny 24
meter hog mast som placeras lingre 6sterut. Anledningen till det ar att den
befintliga masten krockar med nya dubbelsparet. MobiSIR ar Trafikverkets
interna mobiltelefonsystem och det ar via det kommunikationen sker mellan
tagledningscentralen och lokfoérarna.

Elkraftforsorjningen av banmatningssystemet (kontaktledningssystemet)
kommer i huvudsak att ske via transformatorstationer i Uppsala och Odensala.
Hjalpkraftsystemet far sin kraftforsorjning frin Haggvik och Husbyborg strax
norr om Uppsala. Banmatningssystemet forser tdgen med el for framdrift.
Hjalpkraftsystemet kraftférsorjer 6vrig utrustning langs med jairnvigen som
exempelvis belysning, vixelvirme och teknikkiosker.
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