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| denna samradsredogorelse sammanstalls och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och organisationer samt var yttrandena,
minnesanteckningar och protokoll fran samradet finns i sin helhet. | samradsredogérelsen visar
Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.

Arendenumret hos Trafikverket ar 2023/98476.

1 Sammanfattning

Samradsunderlag skickades ut till ett 100-tal fastighetsagare langs med strackan samt till ca 40
myndigheter, kommuner och organisationer som kan bli berdrda av vagplanen. Remisstiden for att
lamna synpunkter var 30 dagar fran 14 oktober till och med 14 november 2023. Information om
samradsunderlaget annonserades i Sundsvalls tidning, Ostersundsposten samt Lanstidningen i
Jamtland. Trafikverket inbjod dven till Oppet Hus p& Bracke Folkets Hus den 25 oktober. Alla
inkomna synpunkter redovisas i detta samradsunderlag.

Trafikverket tackar samtliga for alla inkomna yttranden i detta utvecklingsprojekt.
Ovrigt av vikt efter samradstiden:

Samradsmote med Jamtlands Raddningstjanst holls den 17 november. Fler samrad kommer att
planeras in med samtliga blaljusmyndigheter i Jamtland respektive Medelpad.

Trafikverket har erbjudit Konsultation med samebyarna Njaarke, Jijnjevaerie, Jovnevaerie samt
Raedtievaerie samt Svenska samernas Riksférbund och Sametinget.

Konsultationsméte via skype hélls den 11 december med Jovnevaerie Sameby och representant
fran Svenska Samernas Riksférbund. Vid detta mote framkom det att samebyn 6nskar séankt
hastighet istéllet for mittracke pa hela strackan. Om det inte ar mojligt sa 6nskar man att det gar att
gora delstrackor med sankt hastighet istéllet for mittracke. Samebyn kan skicka in férslag pa var det
bor vara 6ppningar i mittracket sa att Trafikverket kan se 6ver eventuell flytt av vandslingor.
Samebyn och SSR skickar synpunkter om projektet sa snart som mojligt. Nytt konsultationsmote
kommer att ske i februari 2024.

Konsultationsmote har hallits den 25 januari 2024 med Sametinget. De Gvriga tre samebyarna har
inte begart konsultation. Samtliga ovanstaende sameorganisationer har fatt samradsunderlag pa
remiss.

Ett sarskilt samradsmote holls den 19 dec med Ange, Bracke, Ostersund och Sundsvalls kommun
liksom med Region Jamtland och Vasternorrland.

Aven ett férsta samradsméte med Bléljusorganisationerna i Jimtland och Vasternorrlands l4n har
hallits den 8 februari och fler méten ar inplanerade i kommande skede.

Viktigt! Se dven bilagt ”PM E14 Ange — Bracke riskhantering vagutformning och trafik” for
information, vilket besvarar manga av nedan stallda fragor och inkomna synpunkter.



2 Samradskrets

For att inhamta kunskap och na de som kan tankas bli berorda av projektet har samradskretsen
utgjorts av berorda myndigheter, lokala och regionala aktérer som verkar langs aktuell del av E14
samt intresseforeningar. | samradskretsen har dven enskilda som kan antas bli berérda ingatt samt
fastighetsagare 100 meter fran var sida om vagen. Samradsunderlaget har varit tillgangligt for
allménheten pa trafikverkets hemsida.

Samrad har skett med utokad krets i detta utvecklingsprojekt.

3 Samrad

3.1. Samrad infér Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

e Samrad med berord lansstyrelse

Samradsremiss sandes till Lansstyrelserna i Vasternorrland respektive Jamtland per epost den 11 okt
2023. Samradstid 14 okt -14 nov. Lansstyrelsen Jamtland inkom med tva svar, Lansstyrelsen
Vasternorrland med ett svar. De bada lansstyrelserna ar 6verens om att beslutet om betydande
miljépaverkan kommer att fattas av Lansstyrelsen Jamtland.

Léansstyrelsen Vésternorrland

Lansstyrelsen Vasternorrland papekar att det finns tva Natura 2000-omraden (varav ett ar
naturreservat) samt ett antal naturvardesobjekt i anslutning till vagen i lanet. Omradet for projektet
ligger i ett av ldnets artrikaste omraden och hyser ovanligt manga rédlistade och fridlysta arter.
Omradet ligger ocksa i projektomradet for Jamtkrogens fjarilslandskap och &r unikt i lanet med
tanke pa fjarilar som bl.a. violett guldvinge. | projektet ar dven Trafikverket en av
samarbetsparterna. Ormrot och nektarvaxter finns i omradet. Vagdiket/omradet langs vagen ar
aven kalkrikt och har en artrik flora med till exempel orkidéer och lasbriknar. Vid forekomst av
fridlysta arter galler artskyddsférordningen. Det ar darfor valdigt viktigt att veta var i vagdiket
fridlysta arter eller fjarilarnas vardvaxter finns och att sa lite som mojligt av vagdiket paverkas. Det
finns dven manga rédlistade arter varav flera har nationella atgérdsprogram (AGP) som till exempel
violett guldvinge (fridlyst) och trolldruvematare (inte fridlyst). Omradet &r unikt och det &r viktigt att
ta hansyn till rodlistade arter i den man det ar mojligt aven om dessa inte ar fridlysta.

Lansstyrelsen rekommenderar att Trafikverket i ett tidigt skede genomfor relevanta artinventeringar
och utreder anpassningar. Vad det galler violett guldvinge ar det viktigt att inventera efter artens
vardvaxt (ormrot) for att kunna undvika paverkan pa fjarilen. Relevanta artinventeringar bor utforas
for alla ytor dir nya mark tas i ansprak och alla ytor dir befintlig vigdike/vagslanten paverkas. Aven
ytor dar tillfdlliga upplag, uppstallningsplatser, kontor, parkeringar och sa vidare planeras behover
utredas.

Begransning av invasiva arter ar ocksa viktigt.

Svar: Trafikverket ar medvetna om den artrikedom som finns langs strackan och avser att under
2024 utfora en naturvardesinventering langs strackan for att darefter i samrad med lansstyrelsen ta
fram en atgardsplan fér bevarande av de hoga naturvarden som finns langs strackan. Minst vaxter,
faglar, groddjur och fjarilar kommer omfattas av inventeringen och dven riktade artinventeringar
kommer att genomforas.



Invasiva arter kommer inventeras. Forsiktighetsatgarder for att undvika inforsel av samt spridning
av invasiva arter kommer vidtas. Aven bekdmpning av invasiva arter kommer utféras dar sa &r
lampligt.

Léansstyrelsen Jamtland

Lansstyrelsen Jamtland skriver att Den aktuella vagstrackan gar genom en grasmarksvardetrakt med
hoga grasmarksvarden i bland annat vagrenarna.

Lansstyrelsen Jamtland beskriver ocksa en stor artrikedom langs strackan, bl.a. Violett guldvinge
ingar i artskyddsforordningens bilaga 1 och det &r forbjudet att skada eller forstéra
fortplantningsomraden eller viloplatser. Inventering efter violett guldvinge behover utféras under
en tid pa aret da den violetta guldvingen flyger (normalt sett soliga dagar i bérjan av sommaren) och
storre ansamlingar av fjarilens vardvaxt ormrot behover lokaliseras. For att inte utlosa ett forbud
enligt artskyddsforordningen behéver vagens utformning anpassas efter arten bade i tid och rum,
exempelvis kan platser behdva undvikas for gravningsarbeten och byggtiden kan behdvas anpassas.
| 6vrigt ska inférsel och spridning av invasiva frammande arter i mojligaste man forhindras.

Projektet innebar inga storre forandringar som kan antas medféra stor paverkan pa
vattenforekomster i omradet. | kommande skede bor det beskrivas vilka vattenférekomster som
finns i naromradet, vilken status de har och om det finns behov av forsiktighetsatgarder i till
exempel byggskedet for att inte paverka statusen. Lansstyrelsen ser det som onskvart att trumman i
Djupdalsbdcken under E14 byts ut for att skapa fria vandringsvagar for akvatisk fauna.

Lansstyrelsen i Jamtland skriver vidare att omradet ar ett riksintresse for rennaringen och att
samrad med berdrda samebyar ar viktigt.

Lansstyrelsen Jamtland skriver ocksa att Trafikverket ska beskriva om mittseparering eventuell
medfor barridrverkan for vilt och hur det paverkar trafiksdkerheten pa strackan. Vidare foresprakar
de samrad med Forsvarsmakten.

De forn- och kulturlamningar som ligger efter vagen ligger pa behérigt avstdnd och kommer inte att
paverkas. Lansstyrelsen bedomer att inga ytterligare underlag behovs géllande fornlamningar.

| Lansstyrelsens Jamtlands andra yttrande lyfter man vikten av en fungerande arbetspendling pa
trafiksdakra vagar med god framkomlighet och rimliga pendlingstider som en viktig faktor for
utveckling och tillvaxt i regionen. Likasa ar beséksnaringen beroende av god infrastruktur, dar en
stor del av resandet sker med bil.

Lansstyrelsen ser brister med den I6sning som foreslas med mittracke langs hela strackan och med
en lag andel omkaérningsstrackor. Vi vill patala risker och farhagor for:

e Patagligt forsamrad framkomlighet som ger langa pendlingstider och forsamrar forutsattningarna
for en gemensam arbetsmarknadsregion.

e Patagligt forsamrad framkomlighet for bes6kande och turister i den jamtlandska fjallvarlden, vilket
kan ge betydligt 6kade trafikfléden pa mindre trafiksékra vagar under de intensiva veckorna under
vintersasong.

e Patagligt forsamrad framkomlighet for raddningstjanst och annan blaljusverksamhet, som
forsamrar de i manga fall redan langa utryckningstider vi har i glesa strukturer. Detta leder till en
samre trygghet for vara medborgare.

¢ Ett kommande Nato-medlemskap staller stora krav pa framkomlighet och barighet fér tunga och
breda transporter langs denna vagstracka dar denna l6sning riskerar att utgora ett hinder.

Lansstyrelsen ser positivt pa ambitionen att 6ka trafiksdkerheten langs vara vagar, men det behover
ske med bibehallen framkomlighet. Jamtlands lan behéver bade sdkra och snabba vagar.

De bada lansstyrelserna ar 6verens om att beslutet om betydande miljopaverkan kommer att fattas
av Lansstyrelsen Jamtland.



Svar forsta yttrandet: Trafikverket ar medvetna om den artrikedom som finns langs strackan och
avser att under 2024 utféra en naturvardesinventering langs strackan for att darefter i samrad med
lansstyrelsen ta fram en atgardsplan for bevarande av de héga naturvarden som finns langs
strackan. Minst vaxter, faglar, groddjur och fjarilar kommer omfattas av inventeringen och dven
riktade artinventeringar kommer att genomforas.

Om det inte ar tekniskt mojligt att anpassa atgarder efter de arter som finns langs strackan och
forbud enligt artskyddsférordningen utloses kommer artskyddsdispens att sokas.

Forsiktighetsatgarder for att undvika inférsel av samt spridning av invasiva arter kommer vidtas.
Aven bekdmpning av invasiva arter kommer utféras dar sa ar lampligt.

Vattenforekomster kommer beskrivas i ett senare skede men Trafikverket ser i nuldget inte att
nagra forsiktighetsatgarder kommer kravas med anledning av projektets karaktar.

Trumman i Djupdalsbdcken kommer atgardas inom projektet och ett samrad med lansstyrelsen
kommer hallas géllande utformning av passagen under E14.

Projektet kommer dven se 6ver om det ar andra miljotrummor som kraver miljéatgarder i form av
atgardande av t.ex. stalp eller andra vandringshinder.

Samrad sker med férsvarsmakten och renniringen. Aven konsultation har skett med renniringen
(berorda samebyar, SSR samt Sametinget) for de som 6nskat.

Eventuell barridreffekt kommer beskrivas i senare skede nar detta utretts ytterligare.

Svar pa det andra yttrandet: Regeringen har gett Trafikverket i uppdrag att utforska nya metoder for
att forbattra trafiksakerheten pa vagar med lag trafik, utan att det paverkar restiden alltfér mycket.
Som ett resultat av detta har Trafikverket beslutat att 6ka sikerheten lidngs strackan mellan Ange
och Bracke, en stracka som for ndrvarande inte anses vara saker. Pa grund av dess raka och breda
form, lockar vagen till hga hastigheter och riskfyllda omkorningar, vilket ofta leder till allvarliga
olyckor, ibland med dodlig utgang. For att skapa en sakrare vag med bevarad framkomlighet,
Overvags antingen mittseparering eller hastighetssdnkning. En sdnkning till 80 km/h skulle dock
betydligt forsdmra framkomligheten.

Angaende de oroande aspekterna som framst handlar om férsamrad framkomlighet for
langpendlare, fjallturismen och for blaljusorganisationerna, tas dessa i beaktande i den fortsatta
planeringen av projektet. Se bifogat PM for mer information.

For narvarande pagar samrad mellan Trafikverket, blaljusorganisationerna, Trafikverkets Drift- och
Underhall samt Trafikverkets Trafikledningscentral (TLC).

Trafikverket kommer att noggrant 6vervaka effekterna av ombyggnationen och vidta nédvandiga
justeringar vid behov.

Projektets utvardering hanteras av Statens vag- och transportforskningsinstitut (VTI). Denna
utvardering, som inleds under vintern/varen 2024, kommer att fortsatta efter projektets avslutning.
Fokus ligger pa trafiksdkerhet, framkomlighet, upplevelse, underhall och utryckningstider, och
inkluderar trafikmatningar och fokusgruppsstudier.

Gallande Forsvarsmakten, fortsatter Trafikverket att halla samrad.



e Samrad med berord kommun

Samradsremiss sindes till Ange och Bricke kommuner per epost den 11 okt 2023. Tid for yttrande
pa samradsremiss for samradsunderlag var 14 okt -14 nov 2023. Ange, Bricke, Sundsvalls och
Ostersunds Kommun inkom med gemensamt yttrande 1 nov.

Ange, Bricke, Sundsvall och Ostersunds kommuner
Ange, Bricke, Sundsvall och Ostersunds kommuner ldmnar féljande synpunkter p& Samradsunderlag

E 14 Ange — Bricke.

- Det finns en risk for att 1+1-strackorna kommer att anvandas som 2+2-strackor och detta
behover riskbedémas innan eventuell pilot startar. Detta riskerar annars att motverka
projektets andamal: ” 6kad trafiksdkerhet och framkomlighet langs strackan”.

- Piloten planeras pa en stracka med redan lag olycksrisk. Det ar av yttersta vikt att dessa
siffror inte férsamras i och med piloten.

- 1+1-strackorna ar alltfér langa och behover infor en eventuell pilot, kompletteras med fler
2+1-strackor

- Andelen tunga fordon &r hog pa strackan —ca 1 av 5 fordon — vilket kommer innebara att
den faktiska hastigheten pa strackan kommer att bli 80 km/h. Detta motverkar projektets
mal om 6kad framkomlighet.

- Kommunerna foérutsatter att Trafikverket samrader med Férsvarsmakten utifran hur
forslagen kan paverka den militdra mobiliteten efter straket.

- Innan eventuell pilot startar behover det vara tydligt formulerat hur lange piloten ska paga,
hur den ska utvarderas och att den ska avslutas i fortid om testet inte faller val ut och alla
installationer tas bort.

Trafikverkets mal med piloten &r 6kad trafiksdkerhet och framkomlighet langs strackan.
Kommunerna staller sig fragande till om den foreslagna utformningen verkligen kommer att bidra
till dessa tva mal i den utstrackning som 6nskas, eller om piloten istéllet kommer att begrénsa de
bada, eller i varsta fall motverka dem. Anledningarna till kommunerna staller sig fragande till detta
ar flera.

Kommunerna menar att det ar viktigt att innan en eventuell pilot startar tydliggdra hur lange piloten
ska paga, hur den ska utvarderas och att den ska avslutas i fortid om testet inte faller val ut och alla
installationer tas bort.

Svar: Trafikverket har ett regeringsuppdrag att hitta nya satt att 6ka trafiksdkerheten pa
lagtrafikerade vagar utan att paverkan pa restiden blir allt for pataglig. Darfor valjer man nu att hoja
sakerheten pa strickan mellan Ange — Brécke eftersom den inte &r en saker vag. | dagslaget ar
strackan rak och bred vilket lockar till hdga hastigheter och farliga omkorningar, och nar olyckan ar
framme, blir konsekvenserna stora, troligt en dodsolycka eller allvarligt skadade. Den oro som
beskrivs sdsom att 1+1 strackorna uppfattas som 2+2, att olyckorna skulle 6ka, att 1+1 strackorna ar
for langa, att faktiska hastigheten sanks pa strackan att bli 80 km/h. Dessa farhagor kdnner
Trafikverket till och har med sig i den fortsatta planeringen av detta utvecklingsprojekt.

Trafikverket har fokus pa att minska skadefdljden av olyckor och mittracken &r en bra I6sning for att
uppna det.

Trafikverket kommer noga 6vervaka effekterna av ombyggnationen och géra eventuella justeringar
om sa behdvs.



Utvardering av projektet utfors av Statens vag- och transportinstitut (VTI) och startar nu i vinter/var
2024 och kommer fortsatta efter ombyggnationen ar fardigstalld. Vad utvarderas ar trafiksdkerhet,
framkomlighet, upplevelse, underhall, utryckning. Man kommer utféra trafikmatningar och titta pa
fokusgrupper.

Vi har forstatt att ordet “pilotprojekt” ar nagot missvisande i detta sammanhang. For oss i
Trafikverket ar det en pilot pa sa satt att vi gor undantag fran vissa géllande rad och riktlinjer i Vagar
och Gators Utformning (VGU) for utformning av 2+1-vagar. Men utvecklingsprojekt ar kanske ett
battre begrepp eftersom vi férvantar oss att den utformning som viljs for E14 Ange-Bracke &r
andamalsenlig och ska kunna anvandas pa fler platser i landet framover. Vi vill alltsa utveckla en ny
sorts 2+1-vagar som fungerar pa lagtrafikerade vagar, vagar som aldrig kommer att kunna byggas
om med de krav pa standard som finns i VGU i dagslaget.

Trafikverket arbetar enligt gallande krav och rutiner for samrad i vag- och jarnvagsprojekt och
Forsvarsmakten ingar i samradskretsen som Trafikverket samrader med.

Se dven bilagt PM fér information.

e Samrad med myndigheter och organisationer

Samrad under perioden 14 okt-14 nov 2023. Féljande myndigheter har svarat att de avstar fran att
ldmna synpunkter pa samradsunderlaget:

- SGU, Sveriges Geologiska Undersdkning
- MSB, Myndigheten for samhallsberedskap

- Tillvaxtverket

Foljande myndigheter har svarat att de inte har nagra synpunkter pad samradsunderlaget:
- Skogsstyrelsen

- Post- och telestyrelsen

Region Jamtland Hérjedalen

Region Jamtland Harjedalen [amnar foljande synpunkter:

Ett av Region Jamtland Harjedalens langsiktiga mal ar en 6kad andel mittseparering langs vara
Europavagar, detta for att uppna en god trafiksdkerhet och framkomlighet med bibehallen hastighet
(100 km/tim). Kostnadseffektiva atgarder for 6kad trafiksdkerhet och framkomlighet &r darfor
vialkomna, men:

¢ Projektets andamal ar att oka trafiksdkerheten och framkomligheten langs strackan. Samtidigt
lyfter Trafikverket sjélva riskerna med att 1+1-strdckorna uppfattas som 2+2-strackor vilket skulle
kunna leda till incidenter och férsamrad trafiksdkerhet. Vidare skulle fa och korta
omkaorningsstrackor kunna medfora ett storre risktagande vid passage av tyngre/langsamtgaende
fordon alternativt leda till sdnkta hastigheter (samre framkomlighet) om fordonen ej kan passeras
och koer bildas.

e Det dr av storsta vikt att eventuella atgarder inom ramen for pilotprojektet uppfyller projektets
andamal s3 att konsekvensen inte blir férsamrad trafiksakerhet och framkomlighet.



e Region Jamtland Harjedalen férordar att utbyggnation av mittseparering i lanet i férsta hand sker
enligt Trafikverkets inriktning att bygga i strak med utgangspunkt fran regioncentrum dar
trafikflodena ar hoga och inte byggnation av satellitatgarder pa lagtrafikerade strackor, som den
féreslagna. Utbyggnaden bér ske fran regioncentrum i Sundsvall och Ostersund, det talar emot en
utbyggnad mellan Bricke och Ange.

e Innan eventuellt pilotprojekt inleds maste det vara klarlagt hur lange projektet ska paga, hur det
ska utvarderas och hur utvarderingsresultatet ska hanteras. Det &r ocksa viktigt att alla myndigheter
och 6vriga berdrda instanser ges mojlighet att komma med synpunkter under vagplaneprocessen.

Vidare skriver Region Jamtland Harjedalen att de i foérsta hand férordar att all utbyggnation av E14
sker enligt VGU, en regelratt utbyggnation av 2+1-vag déar det inte gors avkall pa vare sig
trafiksdkerhet eller framkomlighet. | likhet med 6vriga Sverige vill dven vi i vart lan ha vagar som har
fullgod trafiksdkerhet och framkomlighet och inte bara "tillrdcklig trafiksakerhet och
framkomlighet”.

Region Jamtland Harjedalen ar i grunden positiva till Trafikverket ambitioner att forbattra
trafiksakerheten och framkomligheten langs E14 med kostnadseffektiva atgarder men en oro finns
avseende uppfyllelse av projektets andamal. Sarskilt vill Region Jamtland Harjedalen néamna den
fraga som Trafikverket sjalva lyft i rapporten:

e  Hur kommer vagen att tolkas, kommer den att uppfattas som en fyrfaltsvag med

konsekvensen att omkorningar kommer ske pa 1+1-strackorna?

e Vilka konsekvenser kan detta fa?

e Kan det fa negativ inverkan pa bade trafiksdkerheten och framkomligheten?
| den fortsatta planprocessen bor riskerna for ”otillatna” omkorningar samt omkorning av LGF
fordon kalkyleras och bedémas, inte minst med fokus pa vinterhalvaret.

Region Jamtland Harjedalen &r fragande till om medelhastighet pa ca 100 km/tim for personbilar
utan slap (enligt Vagtrafikflédeskartan) kommer att kunna hallas eller om det innebar att
medelhastigheten sanks, och darmed férsamrar framkomligheten.

Regionen vill dven att Trafikverket redogor for resonemanget kring att det ar "for dyrt att bygga
traditionell 2+1-vag” pa lagtrafikerade vagar. Regionen fragar om Trafikverket ser generellt att det
ar en for dyr atgard som ej kommer att anvandas framgent eller ar det bara langs aktuell stracka
man anser att det blir fér dyrt med traditionell 2+1? Vilka faktorer styr nar bedémningen gérs att
det ar for dyrt?

Region Jamtland Harjedalen kdnner en oro for att det kan uppfattas som att Trafikverket, i och med
foreslagen utformning och vald plats for pilotprojektet, framgent kommer anvdnda sig av I6sningar
med samre maluppfyllelse for att 6sa trafiksdkerhetsproblem pa landsbygden.

| Strategin for E14/E45 star dven att ldsa att nyttan av mittseparering ar starkt korrelerad med antal
fordon, ndgot som ocksa talar emot mittseparering langs aktuell stracka. Kostnaden for
ombyggnationen ar forvisso lag men det kanske dven nyttan blir.

Forutsattningar for pilotprojektet

| den fortsatta planeringsprocessen ar det onskvart att Trafikverket tydligare beskriver hur
pilotprojektet kommer att utvarderas och vilka atgarder som kommer att vidtas om projektet inte
nar upp till det som det ar tankt att medfora; en 6kad trafiksdkerhet och framkomlighet. Vad hander
exempelvis om atgarden medfor fler incidenter/olyckor och om framkomligheten minskar? Kommer
Trafikverket da aterstélla vagen eller later Trafikverket vagen fortsatt vara mittseparerad enligt
foreslagen l6sning?

Det ar ocksa av storsta vikt att alla berdrda instanser/myndigheter far méjlighet att yttra sig pa

forslagen som presenteras i Vagplanen, inte minst Forsvarsmakten utifran ett 6kat fokus pa vast-
dstliga kopplingen Trondheim — Ostersund — Sundsvall.
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Enligt en forsta kalkyl kommer atgarderna langs strackan att kosta 97 miljoner kronor. Hur hanteras
projektet om kostnaden, vilket ar vanligt forekommande, 6kar allteftersom mer kunskap kring
atgardsbehovet erhalls?

Svar Region Jamtland-Harjedalen: Trafikverket har ett regeringsuppdrag att hitta nya satt att 6ka
trafiksakerheten pa lagtrafikerade vagar utan att paverkan pa restiden blir allt for pataglig vilket
dven Regionen kanner till, stravan mot Nollvisionen. Darfér viljer man nu att hoja sékerheten pa
strackan mellan Ange — Bracke eftersom den inte &r en sdker vag. | dagslaget &r strackan rak och
bred vilket lockar till hdga hastigheter och farliga omkoérningar, och nar olyckan ar framme, blir
konsekvenserna stora, troligt en dédsolycka eller allvarligt skadade. Den oro som beskrivs sdsom att
1+1 strackorna uppfattas som 2+2, att olyckorna skulle 6ka, att omkorningsstrackorna ar for fa och
for korta, sénkta hastigheter, kébildning, ”otillatna” omkorningar och storre risktagande. Dessa
farhagor kanner Trafikverket till och har med sig i den fortsatta planeringen av detta
utvecklingsprojekt.

Trafikverket jobbar for att uppna nollvisionen och har ett delmal fér 2030. Vi stravar efter att alltid
vélja de atgarder som ger bast trafiksakerhetseffekter med de ekonomiska medel som vi har att
tillga.

Det finns alltid en risk att kostnaden 6kar men Trafikverket jobbar aktivt med kostnaderna sa de inte
ska bli for hbga och projektet inte gar att genomféra.

Trafikverket kommer noga 6vervaka effekterna av ombyggnationen och géra eventuella justeringar
om sa behovs.

Utvardering av projektet utfors av Statens vag- och transportinstitut (VTI) och startar i vinter/var
2024 och kommer fortsatta efter ombyggnationen ar fardigstalld. Utvarderingen kommer att
innefatta trafiksdkerhet, framkomlighet, upplevelse, underhall, utryckning. Man kommer utfora
trafikmatningar och titta pa fokusgrupper.

Att omvandla striackan mellan Ange och Bricke till en traditionell 2+1-vig, som anvands pa
hogtrafikerade vagar, ar inte ett genomférbart alternativ. En sddan ombyggnation skulle krava
omfattande arbeten, nya anslutningar, markférvarv och mer, vilket skulle innebara héga kostnader
och darfor inte vara kostnadseffektivt for en vag med lagre trafikmangd. Om vi inte genomfér detta
utvecklingsprojekt, kan vi inte lata strackan behalla sin nuvarande laga trafiksdkerhetsklass, vilket
skulle innebara att en hastighetssankning blir nédvandig.

De 100 miljoner kronor som ar budgeterade for projektet racker inte till omfattande atgarder pa
andra delar av E14, dar storre ombyggnationer kravs for att skapa en motesfri vag. Genom detta
projekt mellan Ange och Bracke kan vi halla nere kostnaderna samtidigt som vi uppnar betydande
forbattringar. Detta unika utvecklingsprojekt syftar inte bara till att 6ka sakerheten pa denna
specifika stracka, utan dven pa manga andra lagtrafikerade vagar i landet, inklusive strackan mellan
Ostersund och Sundsvall.

Vad géller Férsvarsmakten sa har Trafikverket pagdende samrad.

Region Visternorrland

Region Vésternorrland ser positivt pa att strackan mellan Ange och Brécke byggs om till métesfri vag
med mittracke, sa att en hastighetsgrans pa 100 km/timme kan bibehallas samtidigt som
trafiksakerheten forbattras. Det ar mycket angeldget med god tillgdnglighet och sdkerhet langs hela
E14, en europavag som forbinder Vasternorrland och Jamtlands lan. Alternativet att sanka
hastighetsgransen till 80 km/timme skulle medféra férlangda transporttider och en negativ
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paverkan pa tillgangligheten i straket. Region Vasternorrland avstyrkte Trafikverkets forslag 2021 pa
sankt hastighetsgrans pa E14.

Region Vasternorrland stéller sig till del fragande till om aktuell vagstracka ar den bast lampade for
pilotprojektet.

Region Vasternorrland vill lyfta féljande synpunkter i den fortsatta planeringen:

1. risken finns att enfdltiga partier anvands som tvafaltiga, vilket skulle motverka
trafiksdakerheten. Underlaget kan kompletteras med en riskanalys avseende detta.

2. andelen tung trafik pa E14 &r relativt hog och trafikmangden vaxande. Ur
framkomlighetssynpunkt uppstar darfor sannolikt behov av att forlanga delstrackor med 2+1,
vilket Trafikverket behéver ta hojd for i planeringen.

3. fragan om militar rorlighet och Forsvarsmaktens behov av transport av material och utrustning
behover beaktas i den fortsatta planeringen.

4. farhagorna av de korta omkaérningsstrackorna och de risker for bland annat
ambulansverksamheten och andra utryckningsfordons framkomlighet och insatstider detta kan
medfora.

5. mojligheter att fardas trafiksdkert med cykel langs straket bor beaktas i den fortsatta
planeringen. En delstrdcka av E14 ar utpekad som cykelled foér St Olavsleden.

6. fragan om utvardering av det eventuella pilotprojektet med avseende pa trafiksdkerhet,
framkomlighet och hastighet bor tydliggéras i samradsunderlaget.

| 6vrigt valkomnar Region Vasternorrland tillkommande infrastrukturinvesteringar av Trafikverket
gédllande E14 som helhet.

Svar Region Vasternorrland: Trafikverket noterar att Regionen stiller sig positiv till att striackan Ange
till Bracke byggs om till motesfri vdg med mittracke, sa att en hastighetsgrans pa 100 km/timmen
kan bibehallas samtidigt som trafiksdkerheten forbattras men vill lyfta synpunkter i den fortsatta
planeringen.

De synpunkter/farhagor som tas upp ar enfiltiga partier anvands som tvafiltiga, pa grund av att
andelen tung trafik ar relativt hog och att trafikmangden ar viaxande bor sannolikt delstrackor med
2+1 forlangas, farhagor for ambulansverksamhet och andra utryckningsfordons framkomlighet och
insatstider, tydliggérande av utvarderingen med avseende pa trafiksdkerhet, framkomlighet och
hastighet, mojligheter att fardas trafiksakert med cykel.

Dessa synpunkter/farhagor kdanner Trafikverket till och har med sig i den fortsatta planeringen av
detta utvecklingsprojekt. Trafikverket kommer noga 6vervaka effekterna av ombyggnationen och
gora eventuella justeringar om sa behovs.

Utvardering av projektet utférs av Statens vag- och transportinstitut (VTI) och startar i vinter/var
2024 och kommer fortsatta efter ombyggnationen ar fardigstalld. Utvarderingen kommer innefatta
trafiksakerhet, framkomlighet, upplevelse, underhall, utryckning. Man kommer utféra
trafikmatningar och titta pa fokusgrupper.

Trafikverket har pagaende samrad med ”blaljusorganisationerna” tillsammans med Trafikverkets
Drift- och Underhall samt med Trafikverkets Trafikledningscentral (TLC).

Den delstracka av E14 som &r utpekad som cykelled for St Olavsleden kommer att fa
strackindelningen 1+1 vilket innebar breda vagrenar som inte paverkar trafiksdkerheten och

framkomligheten for cyklister negativt.

Trafikverket har paborjat upprattande av en riskanalys.
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Se dven bilagt PM fér information.

Férsvarsmakten
Forsvarsmakten framfor synpunkter avseende féreslagen vagplan i rubricerat drende.

Totalférsvarets behov av vaginfrastruktur

Forsvarsmakten och de 6vriga myndigheterna inom totalforsvarets militdra del har ett kontinuerligt
behov av att nyttja Sveriges vagnat for transport av militdr personal, materiel och utrustning. Flera
av de fordon som nyttjas for att [6sa myndigheternas uppgifter ar tyngre, hogre eller bredare an
manga av de fordon som i vrigt trafikerar vagnatet. Det ar darfor av stor betydelse att prioriterade
delar av vagnatet dimensioneras for att tillata framkomlighet for transporter med sadana fordon.

Tillkomst till riksintresse for totalférsvarets militdra del

Av 3 kap. 9 miljobalken foljer att mark- och vattenomraden som &r av riksintresse pa grund av att de
behdovs for totalforsvarets anlaggningar ska skyddas mot atgarder som patagligt kan férsvara
tillkomsten eller utnyttjandet av anlaggningarna.

Véagar som nyttjas for transport till och fran militdra verksamhetsomraden av riksintresse behéver
darfor dimensioneras sa att de medger tillkomst till dessa omraden med, fér sammanhanget,
relevanta fordonstyper.

Férsvarsmaktens stallningstagande
En viktig faktor for Forsvarsmaktens transporter ar mojlighet att kunna géra omdirigeringar vid
eventuella stopp och olyckor, samt att kunna samla upp/ihop delar av transportgrupper.

Forsvarsmakten noterar att det i planen finns planerat fér néduppstéllningsplatser samt svangéglor
utefter aktuell stracka. Manga av vandoglorna verkar bra placerade men Férsvarsmakten ser garna
att planen kompletteras med strategiskt placerade vandoglor i ndra anslutning till att korfalt smalas
av och overgar till 1+2 stracka. Detta for att mojliggéra omdirigeringar av fordon och
transportkolonner. Onskemalet fran oss ar att néduppstallningsytorna utformas sa att de minst
klara av uppstallning av 2-3 st. full-langds transportfordon eller lastbilsekipage (bil + slap).

Forsvarsmakten forordar Trafikverkets 16sning med betongracke eller balkracke pa den aktuella 2-1
vagstrackan mellan Ange och Bracke. Huvudsakligen behdver mittracket ga att lyfta bort enkelt
samtidigt som eventuella hal i vigbanan behover kunna aterstallas till en slat vagbana utan hal.
Trafikverket behover redovisa en |6sning eller metod fér detta. -i dialog

Barigheten pa aktuell vagstracka behover vara minst 25 ACN.

Forsvarsmakten har i inkomna remisshandlingar inte kunnat utlasa hur vagbredderna blir vid de
delstrackor som har 2 + 1 korfaltslosning. Darigenom gar det inte utldsa hur korféltsbredderna pa
ovanstaende delstrackor moter upp mot Férsvarsmakten behov av framkomlighet. For att aktuell
vagstracka ska svara mot behoven hos myndigheterna inom totalférsvarets militdra del framfor
Forsvarsmakten féljande synpunkter avseende vagens dimensionering och utformning:

e Vidgen, broar och cirkulationsplatser ska klara tunga transporter av upplastade stridsvagnar
eller motsvarande (totalvikt 100 ton, axeltryck 12 ton, bredd 4,2 m).

e Sidomarkeringsstolparna vid vagrenen ska anldaggas minst 0,5 m utanfor
asfaltsbeldggningen.

e Cirkulationsplatsernas innerdiameter ska vara minst 20 m och ytterdiametern minst 32 m
dar korfaltet(-ens) minsta bredd ar 6 m. Alternativt ar cirkulationsplatsens mittdel
overkorningsbar med tillrackligt barande lager for 100 ton.
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e Omi infartirondell gors vinklad fore infarten for att sdnka personbilars hastighet, ska dven
den bromsande refugdelen fére rondellen géras dverkérbar, med tillrackligt barande lager
for 100 ton.

e Trafikmérkens placering vid och omkring cirkulationsplatser anldggs minst 1,5 m fran
vagens kant.

e  Fri hojd ska minst vara 4,50 m.

e Under byggnationstiden ska ovanstaende krav sakerstéllas pa aktuell vag eller
omledningsvag.

Svar: Trafikverket uppmaéarksammar 6nskemalet om en dialog for att diskutera mojligheter att
demontera mittracken pa vissa delar av vagstrackan. Forslaget om anvandning av betong- eller
balkrdacken har noterats och kommer att vara en del av dialogen som ar planerad att dga rum under
2024,

Vi har dven noterat synpunkterna gallande placeringen av vandoglorna. Det framkommer att de
nuvarande vandoglorna verkar vara vélplacerade, men det finns ett 6nskemal om att komplettera
med ytterligare vandoglor néra de punkter dar korfalt 6vergar fran 2+1 till 1+1. Detta for att
underlatta omdirigeringar av trafik och forbattra trafiksakerheten.

Betraffande ndduppstallningsplatserna, ar deras nuvarande planerade langd 40 meter, med en total
langd pa 65 meter. Nar det galler kérfaltsbredder, uppfyller de vid 2+1-korfalt standarden pa 5,1
meter for den enfaltiga sidan, enligt VGU. Foér 1+1-strackor planeras den fria bredden att vara cirka
6,0 meter. Dessa detaljer, liksom Férsvarsmaktens synpunkter pa dimensionering och utformning,
kommer att inkluderas och fortydligas i den kommande dialogen.

Trafikverket ar engagerat i att sakerstélla att alla aspekter av vagutformningen méter de
funktionella och sdkerhetsmadssiga kraven for alla anvandare, inklusive de specifika behoven som
framkommer fran Férsvarsmakten.

Raddningstjansten Jamtland
Raddningstjansten Jamtland beddémer att det finns behov av en riskanalys med anledning av att
det ar en oprovad metod med mittracke dar det ar glest mellan omkérningsstrackorna.
Riskanalysen bor hantera
e Risk for otillaten omkorning, av framfor allt langsamtgaende fordon, som kan leda till 6kad risk
for olyckor.
e Risk for kobildning, bland annat med anledning av langsamtgaende fordon, vilket kan forsvara
for raddningstjanstfordon att ta sig fram. Kobildning riskerar dven att leda till otillaten omkorning
(se punkten ovan).
e Framkomlighet for raddningstjanstfordon (mojlighet att passera 6vriga fordon) pa strackorna
mellan katastroféverfarterna/vandplatserna.
e Lampligt avstand mellan anordnade katastrofoverfarter/vandmaojligheter for
raddningstjanstfordon.
o Mojlighet till omledning av trafik vid olycka.
Avslutningsvis skriver raddningstjansten att det kan finnas fler omraden, dn de som namns ovan,
som bor utredas i riskanalysen.

Svar: Trafikverket har ett regeringsuppdrag att hitta nya satt att 6ka trafiksdkerheten pa
lagtrafikerade vagar utan att paverkan pa restiden blir allt fér pataglig. Utvecklingen gar for sakta
mot Nollvisionen. Darfor viljer man nu att hdja sikerheten pa strickan mellan Ange — Bricke
eftersom den inte ar en sdker vag. | dagslaget ar strackan rak och bred vilket lockar till hoga
hastigheter och farliga omkorningar, och nar olyckan ar framme, blir konsekvenserna stora.
Mittracken raddar liv. For de 90-100-vagarna som inte kommer mittsepareras de ndrmaste aren,
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behdvs en sankning till 80 km/h. Ddsrisken minskar med cirka 40 procent vid 80 km/tim jamfort
med 90.

Vi ar medvetna om de uttryckta farhagorna, sdsom att detta ar en oprévad metod, risker for
otillatna omkérningar (sarskilt av Iangsamtgaende fordon) vilket kan 6ka olycksrisken, risk for
kobildning som kan forsvara framkomligheten for raddningstjansten, samt svarigheter att passera
andra fordon pa strackor mellan nédoverfarter/vandmajligheter, och fragor om omledning av trafik
vid olyckor. Dessa farhagor beaktas i den fortsatta planeringen av vart utvecklingsprojekt.

Trafikverket kommer kalla Blaljus(Raddningstjansten, Polisen och Ambulansen) till samradsmoten
och da dven samrada om placering av katastrofoverfarter.

Trafikverket har paborjat en Riskanalys.

Trafikverket kommer noga 6vervaka effekterna av ombyggnationen och gora eventuella justeringar
om sa behovs.

En utvarderingsplan dr under uppréattande tillsammans med VTI (Statens vag- och
transportforskningsinstitut).

Se dven bilagt PM for information.

Medelpads Riaddningstjanstforbund

Raddningstjansten har tagit del av insanda handlingar géllande vagplan for E14, Bracke-Ange, och
vill lamna féljande synpunkter 6ver till de redovisade handlingarna i drendet:

Ur raddningstjanstens synpunkt gallande bland annat framkomligheten for utryckande fordon
samt risken for olyckor sa ar det battre desto fler och langre strackor som blir omkoérningsstrackor.
Raddningstjansten anser att det finns ett behov av att ta fram en riskanalys fér detta pilotprojekt,
speciellt med hansyn till att detta dr en oprévad metod som innebar mittracke med glesare mellan
omkaorningsstrackorna @n i normala 2+1 vagar.

Riskanalysen bor bland annat hantera fragor som ror:

e otillaten omkdrning, framfér allt av langsamtgaende fordon, som kan leda till 6kad risk
for olyckor,

e  risk for kobildning med dessa langsamtgaende fordon, som skulle kunna forsvara for
raddningstjansten eller andra utryckningsfordon att ta sig fram.

e framkomligheten for raddningstjansten, som till exempel antalet
katastroféverfarter/vindplatser,

e mojligheter till omledning vid en eventuell trafikolycka pa strackan.

| 6vrigt har raddningstjdansten inga sarskilda synpunkter att ldmna i detta skede, men vill garna ta
del av en framtida riskanalys.

Svar: Trafikverket noterar att Medelpads raddningstjanst har samma synpunkter som
Raddningstjansten i Jamtland, vilket innebar att Trafikverkets svar blir det samma enligt ovan.
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Polisregion Nord

Polisregion Nord &r positiv till ombyggnation av de storre vagarna for att sdkerstalla en trafiksaker
milj6 och samtidigt bibehalla ett hallbart transportsystem utan att sdnka hastigheteten pa
vagstrackan ur ett saval trafiksdkerhetsperspektiv som samhallsekonomiskt perspektiv.

Den aktuella strackan har idag ett lagt utfall av allvarliga olyckor men en ombyggnation med
mittrackesseparering bedoms dnda komma att 6ka trafiksakerheten avsevart. Polisregion Nord har
nagra medskick till ombyggnadsplanen enligt nedan beskrivna delar.

- en stor andel av strackan ar tankt att vara av typen 1+1. Enligt samradsunderlaget kommer
vagbredden pa dessa 1+1 strackor vara ca 3,5 m och vagrenen att vara 1,5 m breda.

Alla typer av fordon kommer att Fardas langs strackan, inklusive en andel tunga transporter med
nyttofordon. Vi uppfattar ocksa av handlingarna att langsamtgaende fordon sa som A-traktorer,
mopedbilar, mopeder, hjullastare mm kommer att samsas pa samma vagstracka likt 6vriga
fordonstyper sasom cyklister etc.

Polisregion Nord ser vissa risker med detta, i synnerhet under den snétackta och mérkare vinter-
halvaret, da upphinnandeolyckor och omkoérningsolyckor skulle kunna uppsta.

- beaktande vid ombyggnationen av hur framkomligheten/passage for utryckningsfordon sasom
ambulans, raddningstjanst och polis kan underlattas pa strackan, i synnerhet nar det bildas k6 och
ndduppstallningsplatser inte rdcker till for fordon for att ge forutsattningar for den enskilde att
underlatta for utryckningsfordon som begar fri vag.

- beaktande av ifall det bor rada omkorningsférbud pa 1+1 strackorna.

- ifall en A-traktor fardas pa del av vagrenen pa 1+1 strackan, ar da tanken att ett fordon, tex. tung
lastbil, ska kunna kéra om den.

- vanstersvangsoglor och ndéduppstallningsplatser planeras efter vagstrackan vilket ar en
forutsattning for bibehallen trafiksdkerhet men antalet planerade sadana i kombination med vag-
strackans formaga att kunna kompensera franvaron av omkérningsstrackor bér nogsamt balanseras.
- aven ifall omkorningsférbud kommer att rada finns risk att omkérning av fordon som haller en
lagre hastighet 4n 100 km/h kommer att ske da den totala vigbredden, inklusive vagren, blir ca 5 m.
- i ombyggnadsplanen beakta att vagavsnitt etableras i tillrdcklig omfattning med
uppstallningsplatser for alla typer av fordon samt att tunga, langa och breda ekipage kan stoppas
och kontrolleras i bada korriktningar.

- givet att dylik vagetablering av 1+1 vag med mittfilsseparering ar en oprévad modell behovs
sarskild hansyn sannolikt beaktas i termer av vagunderhall vinterhalvaret for att reducera eventuella
trafikrisker med sndbeldggning/modd som ofta da uppstar.

- risk och konsekvensanalys innan genomfoérande samt utvardering av piloten bor utforas.

Svar: Trafikverket noterar att Polis Region Nord staller sig positiv till en ombyggnation med
mittrackesseparering da det 6kar trafiksdkerheten avsevart men man har nagra medskick. De
synpunkter/farhagor som tas upp ar upphinnandeolyckor och omkdrningsolyckor och da sarskilt
under vinterhalvaret, beaktande av framkomlighet/passage for utryckningsfordon och da i
synnerhet nar det bildas k6 och utryckningsfordon begar fri vag, beaktande om det bér rada
omkorningsforbud pa 1+1 strackorna, balanserande av vanstersvangoglor och
noduppstallningsplatser, sarskild hansyn av viagunderhallet under vinterhalvaret.

Dessa farhagor har vi med i den fortsatta planeringen av detta utvecklingsprojekt. Trafikverket

kommer kalla Bldljusorganisationen (Raddningstjansten, Polisen och Ambulansen) till
samradsmoten.

Trafikverket har paborjat en Riskanalys.

Trafikverket kommer noga 6vervaka effekterna av ombyggnationen och gora eventuella justeringar
om sa behovs.
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En utvarderingsplan dr under upprattande tillsammans med VTI (Statens vag- och
transportforskningsinstitut).

Trafikverket vill framhalla att pa 1+1-strackorna kommer korfaltets bredd att vara 3,5 meter, medan
vagrenen blir 2,4 meter bred. Detta mojliggor for langsamtgaende fordon att ga ut pa vagrenen for
att slappa forbi annan trafik, inklusive tunga lastbilar. Den totala belagda bredden pa enfiliga delen
av vagen blir ddrmed 6,2 meter (0,3 meter sdkerhetsmarginal + 3,5 meter korfalt + 2,4 meter
vagren), vilket teoretiskt tillater tva lastbilar att passera bredvid varandra (0,3 meter
sakerhetsmarginal + 2,6 meter lastbilsbredd + 0,3 meter mellanrum + 2,6 meter lastbilsbredd + 0,3
meter sdkerhetsmarginal = 6,1 meter). Det dr dock inte avsett att tunga lastbilar regelbundet ska
behova gora plats pa detta satt, men mojligheten finns i undantagssituationer, som vid ett
fordonshaveri eller nar det kravs for att mojliggora fri passage. Noduppstallningsplatser kommer
dven att planeras langs 1+1-strackorna och kan anvdndas under sddana omstandigheter.

Se dven bilagt PM fér information.

Statens Geotekniska Institut, SGI

SGl:s yttrande avser geoteknisk omgivningspaverkan, geotekniska sakerhetsfragor sdsom ras, skred
och erosion. SGI saknar information om det kan uppsta risker, sdsom ras, skred och erosion, pa
grund av ett forandrat klimat. SGI foreslar att foljande fragor beskrivs och beaktas i MKB:

1. Finns det risk for ras och skred inom respektive korridor? Behovs atgarder?

2. Kan anlaggningsarbeten i byggskedet (6verlast, upplag m.m.) medféra miljopaverkan avseende
ras och skred?

3. Finns det risk for grundvattensankning i permanentskedet och i byggskedet?

4. Finns det grundvattenberoende grundlaggningar eller konstruktioner (t.ex broar) som kan
paverkas inom respektive korridorer?

5. Kan risk for ras i en brant moranslant eller ett skred i finkornig jord utanfor vagomradet paverka
vagomradet for eventuella behov av atgarder?

Trafikverket svar:

1. Pilotprojektet undersdker férutsattningarna for att bygga om E14, strickan Ange — Bricke, ca 30
km, fran tvafaltsvag till motesfri landsvag. | projektet tar vi hansyn till och beaktar risker sdsom ras,
skred, erosion, sattningar och 6versvamningar och om det behévs sa utfér vi geotekniska atgarder
for att forhindra att det uppstar sadana féreteelser. Vag E14 har legat i samma lage i ca 50 ar och
uppvisar inga tecken pa ovannamnda geotekniska risker, forutom att vissa korsande vagtrummor ar
daliga och maste ses 6ver. Ett eroderat trumlédge t.ex. haller som bést pa att repareras. Det som
kommer att byggas, ar nya vandslingor, -6glor och néduppstallningsplatser och geotekniker har
bedomt att de geotekniska forhallandena ar gynnsamma i laget for dessa anldaggningar. TRV
kommer dessutom att vid behov utféra geotekniska undersékningar fér anlaggningarna.
Vandslingorna, -6glorna och néduppstallningsplatserna kommer sedan att projekteras i SK2 och GK2
och i enlighet med kraven i TRVINFRA-00230 Version 2.0.

2. Se svar under punkt 1. | dagsldget bedémer vi inte att det kravs nagra geotekniska atgarder
forutom grunda massutskiftningar av matjord/torv.

3. Ja, dar vi p.g.a. vagutformningen utfor skarnings-schaktar fér vandslingor, -6glor eller
noduppstallningsplatser kan det bli en lokal grundvattensdnkning i undergrunden av t.ex. silt eller
moran och detta kommer att behandlas ur miljésynpunkt. Med detta i atanke kommer TRV dven att
undersoka platserna med bl.a. sonderingar, provtagningar och méatningar i GW-ror.

4. Det finns inga byggnadsverk pa strackan som kommer att paverkas av en grundvattensankning.
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5. Se svar under punkt 1. Nej, eftersom E14 i detta fallet &r beldgen i ett relativt flackt omrade, sa
finns det ingen risk for t.ex. slamstrommar sasom i fjallmiljo. Dar vi gor utfyllnader kommer vi att ta
hansyn till och beakta eventuella brantare moransldanter nedanfor vagomradet.

SMHI

SMHI skriver att arbeten nara sj6ar, vattendrag och vatmarker b6r utformas omsorgsfullt sa att de
naturliga hydrologiska forhallandena inte paverkas. Vidare skriver SMHI att atgarder for att minska
klimatpaverkan bor samordnas med klimatanpassningsatgarder.

Svar: | nuldget ar det inget som tyder pa att arbeten néra sjoar, vattendrag och vatmarker kommer
paverka dessa negativet men detta kommer utredas ytterligare i ett senare skede och eventuella
skyddsatgarder vidtas. Trafikverket tar med sig att atgarder for att minska klimatpaverkan bor
samordnas med klimatanpassningsatgarder.

Samediggi/ Sametinget

Sametinget anser att Trafikverket ska samrada direkt med berérda samebyar vilka ar Jijnjevaerie,
Njaarke, Raedtievaerie samt Jovnevaerie sameby. Vissa normer ska féljas for att det ska anses som
att samebyarna deltagit effektivt i samradet. Samradsforfarandet ska vara omfattande och gett ett
positivt stod for atgarden hos en majoritet av de radfragade. Det innebar ocksa att samebyarna fatt
mojlighet till ett effektivt deltagande och ett faktiskt inflytande samt fatt sa mycket information om
atgarden att de kan fatta ett informerat beslut om projektet och om de sa énskar lamna sitt “fritt
och informerade samtycke”. Samebyn ska ges mojlighet till ett effektivt deltagande och ett faktiskt
inflytande. Slutligen att den samiska kulturen och de samiska rattigheterna/folkrattsliga principer
ska respekteras och att de traditionella naringarna inte blir tillintetgjorda.

Svar: Trafikverket har skickat samradsremiss till Sametinget, Svenska Samernas Riksférbund samt
Jijnjevaerie, Njaarke, Raedtievaerie och Jovnevaerie sameby. Samtliga har dven getts majlighet till
konsultation. Konsultation kommer att ske med de samebyar och de organisationer som sa begart.
Under konsultation med Sametinget framkom att dven Ohredahke sameby ar berord och de
kommer att inkluderas i planprocessen infor samradshandling.

Sveriges Akeriféretag

Sveriges Akeriforetag ser positivt pa de investeringar som gors for forbattrad framkomlighet och
hojd trafiksakerhet. Akeriféretagen menar att E14 mellan Sundsvall och Ostersund utgér en av de
viktigare noderna for regionens godstransporter pa vag for att kunna férsérja bade naringsliv och
ovriga samhallsliv. De lyfter aven fram behoven pa E14 som finns bade vaster och 6ster om
projektets stracka.

Akerinaringen vill att Trafikverket tar hojd for att strackan ska klara de krav som géller for lingre
lastbilar an 25,25 meter och hoppas att strackan pa sikt kan uppfylla kraven for transporter med
lastbilar upp till 34,5 meter. Det ar dven viktigt att noduppstallningsplatser, parkeringsplatser och
avfarter gors tillrackligt med utrymme bade i bredd och langd sa att bredare och langre fordon ryms
och att dessa placeras sa att de inte uppstar problem att kunna ta sig ut fran dessa.

De skriver vidare att de befarar att det kan det uppsta situationer med omkérningar pa 1 + 1 stracka
men har inget forslag till atgard for att forhindra dessa situationer. Det &r dven viktigt att ta med sig
fragan om majlighet att kunna omleda trafiken i handelse av olycka eller blockering.

Svar: Trafikverket uppskattar att Sveriges Akeriféretag staller sig positiva till de investeringar som
gors for att forbattra framkomligheten och hoja trafiksakerheten. Vi noterar dven 6nskemalet om
att vagstrackan i framtiden ska kunna hantera transporter pa upp till 34,5 meter. Om en lastbil kor
80km/h och personbil kor 100km/h sa kravs det ca 100 m langre stracka jamfért med om lastbilen
varit 25 meter lang for omkérningen (ca 3,5 sekunders extra omkorningstid).
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Noduppstallningsplatser och avfarter kommer att utformas for att kunna hantera tung trafik,
inklusive lastbilar med slap. For narvarande finns inga planer pa att anlagga nya parkeringsplatser.
Trafikverket 4r medvetna om de farhagor som uttryckts angaende omkorningar pa 1+1-strackor och
mojligheten att omleda trafik vid olyckor eller blockeringar. Dessa aspekter kommer att beaktas i
det fortsatta arbetet med projektet.

Trafikverket kommer att noggrant 6vervaka ombyggnationens effekter och vidta lampliga atgarder
om det visar sig nddvandigt. En plan for utvardering av projektet haller pa att tas fram i samarbete
med Statens vag- och transportforskningsinstitut (VTI).

For ytterligare information, se det bifogade PM:et.

NTF Viésternorrland/Jamtlands Yrkesforarradet

NTF Vasternorrland/Jamtlands Yrkesforarradet har tittat pa samradsunderlaget och har nagra

funderingar.

- Vi befarar att vintertid kommer det att bli svart om nagon far stopp efter viagen da véagen inte ar
sa bred som den ar under sommarhalvaret. Hur tanker ni dar?

- Polisen och raddningstjansten, hur kommer de fram och om det &r ett stopp.

- A-traktorer som far hogst kéra i hastighet av 30 km/tim.

Var utgangspunkt ar nollvisionens grundlaggande tankegang att det langsiktiga malet for
trafiksdkerheten ar att ingen ska behova dddas eller allvarligt skadas till foljd av trafikolyckor samt
att transportsystemets utformning och funktion ska anpassas till de krav som féljer av

detta. Samtidigt vill vi att hansyn till faktorer som miljo, tillganglighet och regional

utveckling (till exempel arbetspendling). En positiv bieffekt vid sankt hastighet dr dessutom mindre
buller och lagre utslapp av vaxthusgaser, vilket gar hand i hand med hallbarhetsmalen i Agenda
2030.

E 14 mellan Ange och Bracke &r en viktig stracka for verksamheter och privatpersoner - For
yrkestrafiken handlar det om en daglig arbetsplats. Lastbilsforare ar det mest utsatta yrket i Sverige
redan idag vad géller olyckor och dodsfall. Pa E 14 sker allvarliga olyckor och det ar mycket oroande.
Vi anser att forslaget fran Trafikverket saledes inte ratt vag att ga for att na en langsiktigt hallbar,
saker och funktionell infrastruktur.

Sammantaget nar man ser pa arbetspendlingen och den tunga trafiken synvinkeln sa skulle en
forbattring av vagstrackan med mittracken var en bra l6sningen. Om det skulle vara sa att
Trafikverket satter upp mittracken och hojer standarden pa vagen ar trafiksakerhetshdjande atgard.
Sammantaget bor effekterna vid ett genomférande av dessa medféra betydande forbattringar av
trafiksakerheten men det maste vara genomtankt att man ska kunna passera ett langsamgaende
fordon.

Svar: Trafikverket noterar att i NTF's utgangspunkt sa ar nollvisionen grundlaggande. De
synpunkter/farhagor som tas upp ar vintertid hur blir det da vid ett stopp da vagen inte ar lika bred
som sommartid, hur kommer Polisen och Raddningstjansten fram om det blir stopp, A-traktorer
som far kéra hégst 30 km/tim hur blir det. Dessa synpunkter/farhagor har vi med i den fortsatta
planeringen av detta utvecklingsprojekt.

Korbanan vid 1+1 strackorna kommer korfalt (3,5 m) och vagren (2,4 m) ha samma snorojningsklass
dvs pa hela vagbanan ska vara lika bred bade pa vinter som sommar. Vagrenen ar till for

langsamtgaende typ A-traktorer ska kunna ga undan och sldppa forbi 6vrig trafik.

Trafikverket har pagdende samrad med ”blaljusorganisationerna” tillsammans med Trafikverkets
Drift- och Underhall samt med Trafikverkets Trafikledningscentral (TLC).
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Trafikverket kommer noga 6vervaka effekterna av ombyggnationen och géra eventuella justeringar
om sa behdvs.

Utvardering av projektet utférs av Statens vag- och transportinstitut (VTI) och startar i vinter/var
2024 och kommer fortsatta efter ombyggnationen ar fardigstalld. Vad utvarderas ar trafiksdkerhet,
framkomlighet, upplevelse, underhall, utryckning. Man kommer utféra trafikmatningar och titta pa
fokusgrupper.

Se dven bilagt PM for information.

Ange Snéskoterklubb

Ange sndskoterklubb 6nskar 6ppningar for skotertrafik pa dtminstone 3-4 stillen mest angelaget ar
det pa de stallen dar kraftledningar korsar E14.

Ange sndskoterklubb har i dagslaget inte nagon officiell snéskoterled som passerar aktuellt omrade
men planer finns att anldgga en led som gar mot Torringen och da maste passage av E14 ske.

Svar: Trafikverket anser att dverfarter for sndskotrar bér planeras vid trafiksdkra platser, till
exempel vid viandoglor. Det ar dock viktigt att komma ihag att varje 6ppning i mittracket innebar en
potentiell trafiksdkerhetsrisk, och darfér maste nédvandigheten av dessa 6ppningar noggrant
overvagas.

Under den fortsatta planlaggningen av projektet kommer samrad att hallas med lokala
skoterklubbar for att diskutera utformningen av nya skoterleder och eventuella ytterligare
overfarter.

Nar det galler St Olovsleden, som korsar E14 vid flera punkter langs strackan, kommer Trafikverket
att samrada med berorda parter om Gppningar i mittracket for att mojliggora sakra korsningar.

For fotgdangare kan det bli besvarligt att korsa vagen dar det inte finns 6ppningar i mittracket. Vi
rekommenderar darfor att man parkerar pa den sida av viagen dar man har sitt drende, vare sig det
galler barplockning eller annan aktivitet, och sedan foljer vagen till sin destination.

VCK; Vikens Crossklubb

Forslag och synpunkter samradsunderlag E14 Ange-Bricke

VCK Ange, Lombacksbanan
Forslag
1. Anldgga en c-korsning vid km 10/500 mot Lombackens motocrossbana.
2. Flytta placering av vandslinga km 7/670 till km 10/500.

Argument 1.

Da VCK Ange har ca 200 besokstillfillen/sdsong och ca 200 medlemmar som utévar
motocross bor det underlattas for klubbens verksamhet och besdkare att ta sig till banan.
I nuvarande plan blir det en stor férsamring for besdkare och framforallt ambulans.
Ombyggnationen skulle drabba VCK Anges sikerhet vid tavlingar och traning da vagen for
ambulansfordon blir langre till banan och darmed aven utryckningstiden.

Da motocross ar en hogenergiidrott och de olyckor som kan uppsta maste kunna tas om
hand fort ar det viktigt med kort utryckningstid.

Argument 2.
Da banans nedfart ej kan utnyttjas for besokare 6sterifran i nuvarande plan utan maste aka
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8 km extra for att kunna vdnda kommer med storsta sannolikhet bestkare till banan ta
enskild vag genom Lombacken vid km 7/670 och trafiken genom byn bli minst 20-30 ggr
storre pa denna vag beraknat pa antal besokare per 6ppet dag och antal husagare i
Lombacken. Samtidigt blir strackan for VCK Anges ca 200 medlemmar och besdkare kortare
och slitaget pa enskild vdg genom Lombacken betydligt mindre.

Denna atgard gynnar samtliga berorda langs vagen samt tillgangligheten till banan fér
ambulansfordon.

Det vi i VCK Ange &r mycket oroliga for och ser som en stor férsamring &r att strackan och
darmed tiden for ambulanstransporter kommer 6kas med nastan det dubbla med
nuvarande plan.

Svar: Trafikverket noterar att VCK Ange har cirka 200 besokstillfallen/sdsong och ca 200
medlemmar. Att anldgga en C-korsning (med vanstersvangfalt) vid 10/500 mot Lombéackens
motor crossbana ar inte majligt. C-korsningar pa strackan anlaggs i korsningar mot
allmanna vagar dar trafikmangden ar hogre. Att flytta placeringen av vandslinga fran km
7/670 till km 10/500 har vi undersokt men dven detta ar inte mojligt pa grund att
vandslingan hamnar i en vaxling fran 2+1 till 1+1 korfalt och medfor daven sdmre avstand
mellan vindplatserna. Vid 7/670 korsar dven ST Olovsleden vilket innebar ocksa behov av
dppning i mittracken och dar finns tva anslutande végar. Avstand VCK till Ostersunds
sjukhus ar 94 km och tar 1 timme och 20 min. Avstand VCK till Sundsvalls sjukhus &r 100 km
och tar 1 timme och 16 min. Trafikverket noterar att det &r lika Iangt och att anldggningen
ligger i Vasternorrlands 1an. Om Ambulansen kommer fran Sundsvall sa blir det ingen
langre vag efter ombyggnad da man kan nyttja vandslingorna vid 7/670. Om Ambulansen
kommer fran Ostersund blir det dock lingre vég (5,7 km) ndr ambulansen ska ater frdn VCK
mot Ostersund Sjukhus. Vagstrackan fran Sundsvall blir inte lingre men det blir ca 2 km
mer vag med samre vaglag dvs grusvag. Trafikverket kommer att se 6ver detta till
varen/sommaren nar snén ar borta om det finns annat alternativ och dess konsekvens.

Ensillre jaktlag

Hej,

Tack for mojligheten att fa lamna information om viltévergangar.

Jag representerar Ensillre jaktlag, vi jagar fran Lansgransen och ner till Orrasen pa norra sidan E14.
Vi har dterkommande pakorningar och tilloud. Framst dlgolyckor men dven hjort och radjur. Vi ser
ett viltstangsel vid en framtida ombyggnad av E-14 som viktig for att 6ka trafiksakerheten samt for
att minska lidandet for vilt.

Svar: Trafikverket har fér narvarande inga planer pa att uppfora viltstingsel langs strackan Ange —
Bracke. Enligt var statistik ar antalet viltolyckor pa denna stracka relativt 1agt. Vagstrackan har ett
relativt brett vagomrade, och atgarder som siktréjning eller avverkning i omradena vid sidan av
vagen ar aktuella for att forbattra sikten. Dessa atgarder bedoms som tillrackliga for att hantera den
nuvarande situationen gallande viltolyckor pa strackan. Konsekvenserna for viltet 4r en av de
faktorer som kommer att foljas upp och utvarderas efter fardigstallandet.

e Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berorda

Samrad med allmanheten har skett genom ett 6ppet remissférfarande. Samradsremiss postades till
102 fastighetsagare i ndromradet kring strackan. Fastigheter inom 50 m radie fran E14 samt
fastighetsagare i nagra utpekade byar fick ett riktat brev. Samradsunderlaget annonserades i
lokaltidningarna Sundsvall Tidning, Ostersundsposten och Lanstidningen I6rdag 14 okt 2023.
Samradsunderlaget med planritningar holls tillgangligt for allmanheten pa Bracke kommunkontor,
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pé Trafikverkets kontor i Ostersund respektive Harnésand samt pa Trafikverkets websida under
remisstiden som varade under perioden 14 okt-14 nov 2023. Trafikverket inbjéd dven till Oppet Hus
pa Bracke Folkets Hus den 25 oktober. Ca 15 personer kom for att stalla fragor samt ett 10-tal fran
Brackes Kommunledning. Ett skriftligt yttrande inkom under métet och redovisas med ovriga
inkomna synpunkter fran allmanheten.

Yttrande fran fastighetsédgare

En fastighetsdgare vill ha tillgang till sin skogsfastighet och undrar om det blir nagra férandringar for
hen. En annan fastighetsagare ar radd att deras sma barn ska bli pakérda om de rymmer ut pa
vagen.

Svar: Trafikverket kommer att se 6ver anslutningar till fastigheter i fortsatt projektering.
Trafikverket ansvarar inte for staket pa fastigheter. Fastighetsdgaren far sjalv satta upp staket, med
beaktande av de regler som finns.

Yttranden och fragor fran allmdnheten

Det har inkommit 18 yttranden fran allmanheten. De flesta som lamnat synpunkter ser
negativt pa en forandring med mittracke pa denna stracka. Man anser att vagen ar bred
och fin och tror att framkomligheten kommer att minska da det blir langa strackor med 1+1
vag. Trots att strackan ar lagtrafikerad tror man dnda att medelhastigheten kommer att
sankas till 80 km/h da man maste ligga bakom langtradare och andra fordon som bara far
koéra 80 km/h pa de langa 1+1 strackorna. Nagra anser att man bor ldgga pengar pa andra
strackor, som t.ex Pilgrimstad-Brunflo eller pd E4 genom Nordanstigs kommun. En person
tar upp fragan om fordelning av vagpengar till de olika lanen och menar att den ar orimlig.

Fragor som inkommit &r;

1. Om det blir farre omkorningsstrackor an en vanlig 2+1 vag sa kommer det val bli kber
eftersom det gar sa mycket tung trafik?

2. Kommer medelhastigheten for personbilar att minska?

3. Hur kommer det att bli ndr vagen ar hart trafikerad, t.ex. vid sportlov? Hur reagerar
chaufférerna nar provstrackan ar slut? Blir det full gas da for att tjana in tiden som gatt
forlorad.

4. Kommer fordonen att rymmas pa de planerade “fickorna” som det ar tankt att den
langsammare trafiken ska svanga in pa och slappa forbi de andra?

5. Arvagstrackan drabbad av manga olyckor? Hur dr det med viltolyckor? Viltstingsel saknas
och borde hellre prioriteras.

6. Hur kommer det att bli for utryckningsfordon som ska komma fram fort?

7. Hur ska bargningsfordon och raddningstjanst andra blaljusfordon komma fram om det blir
stopp pga en olycka? Det kan ju bli langa stopp eftersom det inte finns nagon
omledningsvag.

8. Vad hdnder med "Flygrakan”?

9. Hur har ni tankt att man ska kunna passera LGF-fordon? Det kommer att bli
trafikstockningar/kéer pga av vaghallningsfordon, klass 2- och klass 1 motorredskap samt
LGF-fordon inte gar att kéra om.

10. E14:stotala bredd borde kunna nyttjas pa ett battre satt! Att kéra pa vagrenen ar pa
manga stallen en "skumpig" och skakig upplevelse. En vagren helt i niva och i klass med den
ovriga kérbanan, borde pa ett enkelt och patagligt satt 6ka vagens potential vad géller
utrymme och flexibilitet. Lingsamtgaende, breda och "udda" transporter skulle da f3 sitt
rattmatiga berattigande pa denna sa strategiska vag.
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11. Hastigheten pa en vagstracka maste vara rimlig annars kommer ingen att halla den skyltade
hastigheten, speciellt om det ofta inte dr andra fordon pa vagen, vilket ar fallet pa strackan
mellan Bréacke och Ange.

12. Att bygga mittracke pa denna vagstracka vore férodande dels for var naringsverksamhet
och 6vriga trafikanter. Vi dker denna stracka med jordbrukstraktor med redskap och dven
boskap fran tiden april till november, varav perioden september-november varannan dag.
Alternativ vag fungerar ej och risken for olyckor da vi bromsar trafik ar 6vervagande stor.

13. En del av strackan ar en del av pilgrimsleden, St Olovsleden, som utnyttjas av fler och fler
for varje ar. Hur paverkas de?

14. Strackan mellan Bracke och Ange &r en av de basta pa hela vagen till Sundsvall, och att
ldgga pengarna pa detta verkar helt fel om det galler att minska antalet olyckor mellan
Ostersund och Sundsvall.

15. Jag foreslar att férst bygga om de 80 strackor som finns, speciellt mellan G3ll6 och Brunflo
da de framkallar flest omkorningar. Vad har ni for underlag vad det géller olyckor pa
strackan?

16. Har ni nagra referenser till studier for vagstrackan.

17. Om finansiering inte finns for 2+1 vag far verket avvakta tills medel finns tillgangliga.

Svar: Trafikverket genomfor detta projekt enligt regeringens uppdrag att forbattra trafiksakerheten
pa mindre trafikerade vagar, samtidigt som vi stravar efter att minimera paverkan pa restiderna.
Vart val att forbattra sakerheten langs Ange — Bracke-strackan grundar sig pa behovet av att
forebygga allvarliga olyckor pa en strdacka som for narvarande inte uppfyller sdkerhetskraven. For
ytterligare detaljer, se det bifogade PM:et.

Det finns ingen sadan koppling mellan identifierade bristen E14 Pilgrimstad-Brunflo eller namngivna
projektet pa E4 i Nordanstig (Kongberget-Gnarp) och utvecklingsprojektet E14 Ange-Bracke
lagtrafikerad 2+1.

Bristen E14 Pilgrimstad-Brunflo och namngivna projektet E4 Kongberget-Gnarp beslutar regeringen
om. Utvecklingsprojekt E14 Ange-Bricke lagtrafikerad 2+1 &r en trimningsatgard som Trafikverket
rader Gver.

1. Koer kan uppsta tillfalligt, sarskilt under hogtrafik. Mittracken minskar betydligt risken for de
allvarligaste olyckstyperna pa dessa vagar, speciellt métesolyckor. Denna stracka har en
lagre trafikmangd jamfort med en typisk 2+1-vdg, men vi ar medvetna om andelen tung
trafik och dess paverkan pa trafikflodet.

2. Den langsta 1-faltstrackan ar ca 13 km, hamnar man bakom en lastbil med sldp precis i
bérjan av den tar det ca 1,5 min langre tid an om man inte hade haft nagon lastbil framfor.
Hela strickan Ange - Bracke tar 18,1 min for personbil och 21,7 min for lastbil med slap.
Restiden kommer att variera dven fortsattningsvis beroende pa trafikmangd och trafikrytm.
Detta kommer f6ljas att foljas upp och utvarderas. Vad utvarderas ar trafiksdkerhet,
framkomlighet, upplevelse, underhall och utryckning. Man kommer utfora trafikmatningar
och titta pa fokusgrupper. Vi kommer kontinuerligt att 6vervaka och utvardera hur detta
paverkar medelhastigheten for olika fordonstyper.

3. Trafikverket genom Statens vadg- och transportforskningsinstitut (VTI) starta
utvarderingsarbete nu i vinter/var 2024. Projektet kommer féljas upp innan och efter
ombyggnation. VTl:s utvardering kommer att ge viktig information om hur trafikflédet och
forarbeteenden paverkas av projektet, bade fore och efter ombyggnationen. Detta ar
sarskilt viktigt under perioder med hog trafikbelastning, sasom sportlovet.

4. Planerade noduppstallningsplatser ar langa 40 m. Dessa ar i forsta hand till for havererade
fordon, slappa forbi utryckningsfordon eller for plogbilen. De ar inte tankta for en lastbil
eller annan langsammare trafik ska stanna och slappa forbi personbilar.

5. Strackan har haft fa dodsolyckor, men varje olycka ar en for mycket. De senaste 10 aren har
det varit en dodsolycka pa strackan. Erfarenheter av motesseparerad vag har mycket goda
trafiksdkerhetseffekter — 70-80 minskning av antalet dodade. Med tanke pa det ldga antalet
viltolyckor planeras inget viltstangsel for tillfallet, men situationen 6vervakas kontinuerligt.

23



6. Samrad med raddningstjansten och andra blaljusmyndigheter &r en viktig del av
planeringen. Vi diskuterar mojligheten for katastroféverfarter och ser éver hur mittracken
paverkar utryckningsfordons framkomlighet.

Blaljusmyndigheter och dven bargare har ett arbetssatt att ta sig fram till olyckor med
mittseparering. Trafikverket har pdgadende samrad med blaljusorganisationer och
Trafikverkets drift- och underhall samt Trafikverkets Trafikledningscentral (TLC). Pa 1+1
strackorna maste framférvarande ga ut mot vagrenen da ”blaljus” “begar fri vag” vilket ar
ett normalt beteende men an viktigare pa denna typ av vag.

7. Sesvar 6 angaende hur utryckningsfordon hanteras.

8. Naér det galler “Flygrakan” ar samrad med Forsvarsmakten en viktig del av projektet, for att
sakerstalla att vagstrackan uppfyller bade trafik- och férsvarsbehov.

9. P& 1+1 strackorna finns det breda vagrenar (2,4 m) vilket innebar att langsamtgaende
(fordon konstruerade fér en maxhastighet pd 40 km/h) kan/ska ga undan och slappa forbi
ovrig trafik. Fria belagda delen pa enfélts delen ar (0,3+3,5+2,4) 6,2 m. Detsamma giller att
trafik maste ga undan mot vagrenen da ”blaljus” organisationen ”begar fri vag”. Forutom
vagrenen med dess bredd sa planeras dven néduppstallningsplatser pa 1+1 strackorna dar
exempelvis vaghallningsfordon, for snérojning kan ga undan eller ett fordon med haveri kan
stanna.

10. Vagrenen pa 1+1-strackorna ar utformad for att ge utrymme at langsamtgaende trafik
(fordon konstruerade fér en max hastighet pG 40 km/h) och kommer att hallas i samma skick
som huvudkdrbanan. Se dven svar nr. 9.

11. Skyltade hastighetsbegransningar kommer att fortsatta galla. Det ar viktigt att
hastighetsbegransningarna foljs for att bibehalla sakerheten pa vagen.

12. Trafikverket kommer inte att férbjuda jordbruksmaskiner med redskap pa aktuell stracka
men det finns risk for kobildning tidvis som vi &r medveten om. Planerade
ndduppstallningsplatser pa 1+1 strackorna ar ytor som kan nyttjas av jordbruksmaskiner
med redskap for att slappa fram 6vrig trafik om inte vagrens bredd racker till. Trafikverket
via VTI kommer starta ett utvarderingsarbete i vinter/var 2024 och dar ingar dven olika
fokusgrupper.

13. Samrad pagar angaende St Olovsledens korsning av E14, for att sakerstalla sdker passage for
vandrare och cyklister. Var bedémning ar att det blir sakrare for de som nyttjar St
Olovsleden.

14. Trafikverket arbetar forebyggande och metodiskt. Vi vantar inte in och gor atgarder endast
dar det sker olyckor utan vi forbattrar vagnatet succesivt och metodiskt for farre dodade
och allvarligt skadade i trafiken i linje med nollvisionen. Vi vet att motesseparering ar det
mest effektiva vi kan ta till ndr vi jobbar med att hoja sakerheten. Projektet mellan Ange och
Bracke ar unikt, ett utvecklingsprojekt och vi tror inte bara att sdkerheten just har blir hogre,
utan pd manga andra lagtrafikerade végar i landet, och d& dven strackan mellan Ostersund
och Sundsvall. Det har inte varit manga dodsolyckor pa denna stracka men det har varit en
dodsolycka senaste 10 aren. Dodsolyckan var en motesolycka.

15. Information om olyckor och trafikménster pa strackan finns pa projektets hemsida. De 100
miljoner kronor som ar budgeterade racker inte till atgarder pa andra strackor pa E14 ex
mellan Gallé och Brunflo dar vagens utformning skulle krdva mer ombyggnation for att
kunna bli motesfri.

16. Referenser till studier och ytterligare information finns pa projektets hemsida och kommer
att uppdateras under projektets gang.

17. Detta ar ett utvecklingsprojekt som syftar till att férbattra sakerheten och minska risken for
allvarliga olyckor. Vi fortsatter att anpassa hastighetsbegransningarna efter vagens
sakerhetsniva.

Bilagt: PM E14 Ange — Bracke riskhantering vagutformning och trafik, daterad 2024-02-13
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www.trafikverket.se

26



