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Riskbehandling har utforts av:

Oskar Lundblad, specialist vagutformning (Trafikverket)

Andreas Norddost, specialist vagutformning (Trafikverket)

Mats Pettersson, sakkunnig trafiksakerhet (Trafikverket)

Kristina Mattsson, utredningsledare trafiksakerhet (Trafikverket)
Anna Vadeby, Senior forskare VTI

De fetmarkerade texterna nedan ar de fragestallningar som har framkommit fran
allmanheten och projektgruppen.

1. Risk att otillditna/odnskade omkérningar sker pa 1+1 strickor med breda
vagrenar och risk att langsamtgaende fordon inte anvinder vigrenen for
omkdrning pa 1+1 strackor

Véagen ar 13 meter bred pa hela strackan forutom de sista 3 kilometerna
mellan Bensjo och Bracke. Vagrenar pa 1+1 strackor kommer att bli ca 2,0 -
2,5 m breda dar vagbredden ar 13,0 m och ca 1,5 m dar vagbredden ar 11,5
m. 141 strdckorna (och 2+1 strackorna) kommer att utféras med heldragen
kantlinje enligt VGU for motesfri landsvag (MLV) VR 100 km/h. Linjetyp H
(0,20). Ré&ffling av sidovagren kommer att utféras om beldggningsstandarden
tillater. Ingen fortydligande skyltning angdende omkérningsforbud eller
liknande kommer att uppféras pa 1+1 strackorna.

Trafikférordning (1998:1276) sager att cykel, moped klass | och Il samt
langsamtgaende fordon konstruerat for en hastighet av hogst 40 km/h ska
framforas pa vagren, dven om vagrenen ar avskild med heldragen linje.
Ovriga fordon ska eller kan anvanda véagren avskild med heldragen linje om
det behdvs for att passera ett hinder eller om det behdvs for att slappa fram
utryckningsfordon. Fordon som inte ar cykel, moped eller langsamtgaende
far inte i normalfallet med nagot hjul foras 6ver heldragen linje. Se utdrag ur
trafikférordningen nedan.

Med tydlig vagmarkering och raffling bedéms att trafikanterna i hog
utstrackning kommer att folja lagstiftningen och att 6nskat korsatt uppnas.
Det vill sdga att langsamtgaende fordon, cyklister och mopeder anvander
vagren och kérs om av andra fordon pa 1+1 strackor medan 6vriga fordon
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inte anvander vagren for att mojliggéra omkorning. Om detta anda intraffar
beddms olycksrisken, och framforallt allvarlighetsfoljden av eventuella
olyckor vara liten da mittracket forhindrar métesolyckor.

For att framja och upplysa om ratt korsatt kommer fordonsférare av
langsamtgaende fordon (Traktor, A-traktor osv), cykel och moped att
informeras om att vagrenen ska anvandas genom riktade
informationskampanjer infér 6ppning for trafik.

Huruvida 6vertradelser av trafikférordningen i form av olampliga
omkdrningar riskerar att bli ett problem ar svart att siga i dagsldget. Detta
kommer att féljas upp med intervjuer i sarskilda fokusgrupper som ar en del
av uppfoljnings- och analysarbetet av det aktuella utvecklingsprojektet.

Utdrag ur Trafikforordning (1998:1276):
7 § andra stycket:

Cykel, moped och fordon som dr konstruerat fér en hastighet av hégst 40
kilometer i timmen eller som inte far féras med hégre hastighet dn 40
kilometer i timmen skall féras sG ndra som méjligt den hégra kanten av
végrenen eller av den bana som anvénds.

11§
Ett fordon far inte med ndgot hjul féras pd ett spdrromrade eller éver en
heldragen linje.

Om sdrskild forsiktighet iakttas far dock undantag géras fran detta om

1. det behévs for att fordonet skall kunna passera ett hinder pa véigen,

2. utrymmet i en végkorsning annars inte ér tillréickligt for fordonet,

3. en heldragen linje behdver korsas for fard till eller frdn en fastighet eller
motsvarande, eller

4. det i fordonets fardriktning I6per en streckad linje omedelbart till hbger
om den heldragna linjen.
Trots vad som anges i forsta stycket fdr ett fordon féras éver en heldragen
kantlinje om det behévs for att fordonet skall kunna framféras pa vigrenen
enligt vad som anges i 12 § férsta stycket. Férordning (2007:101).

12 §
PG vig ska vigrenen anvdndas

1. vid férd med cykel eller moped klass Il nér cykelbana saknas,

2. vid fard med moped klass |,

3. vid férd med ett fordon som dr konstruerat fér en hastighet av hégst 40
kilometer i timmen eller som inte far féras med hégre hastighet dn 40
kilometer i timmen, eller

4. av dem som for ett fordon férspént med dragdjur, rider samt leder eller
driver kreatur.

Skyldigheten att anvénda vigrenen enligt forsta stycket 1-4 galler endast om
vagrenen dr av tillrécklig bredd och i 6vrigt dr ldmplig att anvdnda.

PM E14 Ange Bracke Riskhantering vagutformning och trafik
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Om det behdévs for att underldtta framkomligheten for annan trafik, far
végrenen anvdndas tillfdlligt dven vid fard med andra fordon.
Har kérbanan avgrdnsats med en heldragen kantlinje far vigrenen
anvéndas endast i de fall som anges i forsta stycket. Forordning
(2014:1035).

2. Risk att néduppstillningsplatserna inte anvinds av langsamtgaende fordon
for att sldppa forbi trafik och risk att n6duppstéllningsplatserna ar for fa
och for korta

Noduppstallningsplatserna langs vagen ar inte avsedda fér anvandning av
langsamtgaende fordon for att sldppa forbi annan trafik. Deras priméra
funktion ar att tjana som plats for fordon vid haveri, samt for anvandning av
Trafikverkets driftfordon, som exempelvis plogbilar. Design och
dimensionering av dessa uppstallningsplatser kommer att f6lja de krav som
specificeras i VGU. De planeras vara 40 meter langa, exkluderande in- och
utfartspetsar, och 3 meter breda. Detaljer kring den exakta placeringen och
antalet ndduppstallningsplatser kommer att faststallas under den fortsatta
projekteringsfasen, i samrad med Trafikverkets drift- och
underhallsavdelning samt raddningstjansten.

3. Risk for 6kat antal olyckor pa 2+1 strackorna pa grund av stressade férare
som tar okade risker vid omkorning eftersom det upplevs langt mellan
omkérningsmojligheterna

Aktuell forskning ger inte stod for att forare generellt blir mer stressade pa
motesfria vagar jamfort med vanliga landsvagar. Faktum ar att férare oftare
upplever mindre stress pa motesfria vagar, eftersom de kan kéra om pa ett
forutsagbart och sakert satt. Daremot har intervjustudier med lastbils- och
bussforare visat att de ibland upplever aggressivt korbeteende vid 6vergang
fran tva till ett korfalt. Denna fraga kommer att undersékas ndarmare genom
intervjuer i fokusgrupper som en del av uppféljningsprocessen for detta
utvecklingsprojekt.

| fortsatt projektering kommer strackor dar vagen gar fran tva till ett korfalt
att studeras noggrant. Malet ar att gora évergangarna tydliga och minimera
risken for att omkorningar fortsatter in pa enféltsstrackorna.

4. Finns det risk for fler viltolyckor nar mittracke satts upp?

Det finns inte sarskilt mycket forskning som behandlar detta amne, vilket
innebdr att vi inte har tillrackligt med information for att dra sdkra
slutsatser. For att undersdka om det finns ett samband mellan uppférande
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av mittrdacken och 6kningen av viltolyckor, planeras studier pa andra
vagavsnitt med mittracken.

Specifikt pa strackan Ange - Bracke langs E14 har det historiskt sett inte
rapporterats en ovanligt hog frekvens av viltolyckor jamfort med andra delar
av E14. Det ar dock troligt att risken for allvarliga motesolyckor, som kan
uppsta nar fordon véjer for vilt, kommer att minska betydligt med
installationen av mittracken. Som en del av projektets utvardering kommer
vi att noggrant folja upp och analysera eventuella forandringar i antalet
viltolyckor pa strackan Ange - Bracke efter att mittracken har installerats.

5. Risk for okade restider

Trafikmangden varierar 6ver aret med tydliga toppar under sportlov, pask
och under sommarsemestern. Trafikverket har tillgang till trafikdata fran
flera olika system och just nu pagar ett arbete med att teoretiskt analysera
vad den forvantade medelhastigheten och restiden blir. BAde under normala
forhallanden och vid ndamnda trafiktoppar. Den aktuella strackan har
betydligt lagre trafikmangd, bade under normala férhallanden och vid
hogtrafik, an vad andra motesfria vagar har i landet.

Som en del av uppféljningen och utvarderingen av projektet kommer
matningar av hastighet, trafikflode och andel av olika fordonsslag att géras
bade innan och efter ombyggnaden. Matningar kommer att géras som bade
under hogtrafik och vid normala trafikforhallanden.

6. Risk for 6kad restidsvariation och ojamna hastigheter

Risken grundar sig i att det finns manga fordon som kor vasentligt
langsammare an skyltad hastighet. Till exempel A-traktorer,
jordbruksredskap och tunga lastbilar. Antalet A-traktorer och andra
langsamtgaende fordon (som ar konstruerade for en hastighet av hogst
40km/h) kommer att matas innan vagen byggs om. Vi bedémer att dessa
fordon ar relativt fa och att dom i de flesta fall kommer att anvanda
vagrenen pa 1 + 1 strackorna varvid omkorning ar maojlig nastan var som
helst pa strackan.

Tunga lastbilar far kéra hogst 80 km/h pa motesfria landsvédgar och dessa
kan komma att utgdra en hastighetsnedsattande faktor dven fér andra
fordonsslag. Det ar dock ingen storre skillnad jamfért med hur vagstrackan
ser ut idag dar det inte heller &r mojligt att kdra om sa fort man hinner upp
en tung lastbil. Strackan har inte heller nagra sarskilt branta backar dar
hastigheten for tunga fordon ar lagre an 80 km/h. Hamnar man bakom en
lastbil precis dar langsta 1-faltsstrackan borjar 6kar restiden med mindre an
2 minuter.

PM E14 Ange Bracke Riskhantering vagutformning och trafik
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Detta kommer att studeras teoretiskt innan ombyggnaden och féljas upp
med analys och trafikmatningar foére och efter ombyggnaden.

7. Risk fér att man inte hinner kéra om ett langsammare fordon pa en
omkérningsstracka

Risken for att man inte hinner kdra om ett langsammare fordon pa en
omkaorningsstracka uppstar om det har bildats en langre ko innan
omkdrningsstrackan tar vid, vilket kan hindra vissa forare fran att hinna
genomféra omkorningen. Under vanliga trafikférhallanden bedoms detta
inte vara ett betydande problem. Dock kan sadana situationer férekomma
mer frekvent vid sarskilda tillfallen nar trafikvolymen ar ovanligt hog. For att
beddma hur ofta detta kan handa kommer befintliga analysmetoder att
anvandas i forberedelserna infor vagombyggnaden. Efter ombyggnationen
kommer situationen att 6évervakas genom matningar och analyser for att
utvardera hur frekvent problemet uppstar och om det behdvs ytterligare
atgérder.

8. Risk for langa stopp i trafiken pa grund av olycka eller stillastadende fordon

Risken for langa trafikstopp pa grund av stillastaende fordon eller olyckor
beddms vara lag. Pa den aktuella strackan finns inga langa och branta
backar, vilket minskar risken for halkrelaterade incidenter med stillastaende
fordon. Dessutom &r sannolikheten for stopp pa grund av havererade fordon
lagre jamfort med andra motesfria vagar i landet. Detta beror dels pa en
relativt |1ag trafikmangd, dels pa att 1-faltsstrackorna har sa breda vagrenar
att dven en havererad lastbil kan passeras av andra stora fordon. Vid
lindrigare olyckor, exempelvis dar ett fordon har kort in i mittracket, bedéms
det pa stora delar av strackan finnas plats for trafiken att passera
olycksplatsen.

Det finns dock en risk att stopp orsakade av olyckor kan bli [angre an
tidigare, sarskilt eftersom vagen nu har mittracke. Trots detta ar
trafikmangden pa denna stracka ldgre an pa manga andra moétesfria vagar,
och vagens utformning ar gynnsam. Detta gor att antalet olyckor, och
darmed antalet langre trafikstopp, forvantas vara relativt fa.

9. Risk for forsamrad framkomlighet for utryckningsfordon vid olycka

Betraffande framkomligheten fér utryckningsfordon vid olyckor pa den
aktuella strackan, finns det bekymmer eftersom det saknas l[ampliga
alternativa vagar och parallella rutter. Detta kan leda till svarigheter for
utryckningsfordon att na fram och fér omledning av trafik runt

PM E14 Ange Bracke Riskhantering vagutformning och trafik
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10.

11.

12.

olycksplatsen. Dessa farhagor tas pa storsta allvar. For att hantera dem
planeras omfattande samrad med raddningstjansten, polisen,
ambulanssjukvarden och Trafikverkets driftorganisation. Syftet med dessa
samrad ar att faststédlla hur vagen bor utformas for att effektivisera
raddningsinsatser samt att identifiera de krav och behov som de olika
blaljusorganisationerna har, inklusive utbildning, forandrade arbetsmetoder
och samarbete. Trots potentiella utmaningar har denna typ av vag visat sig
fungera val pa strackor med betydligt hogre trafikvolym under mer &n 20 ar.

Som en del av uppféljningen och utvarderingen av detta utvecklingsprojekt
kommer det att genomforas studier for att jamfora utrycknings- och
olyckshantering pa denna stracka med andra moétesfria vagar.

Risk for forsamrad framkomlighet fér utryckningsfordon generelit

Riskerna for forsamrad framkomlighet for utryckningsfordon pa den aktuella
vagstrackan ar inte begransade till trafikolyckor, utan omfattar ocksa akuta
ambulanstransporter och andra typer av raddningsinsatser an trafikolyckor.
For att forsta hur ombyggnaden paverkar utryckningstiderna kommer
jamférande studier att genomféras, bade fore och efter ombyggnationen.
Viktigt ar ocksa att den nya vagtypen innebér férandrade forutsattningar for
all utryckningsverksambhet, vilket kraver en dialog och information till alla
involverade utryckningsorganisationer. Dessa aspekter kommer att
overvakas och diskuteras i detalj inom ramen for sarskilda fokusgrupper i
uppféljningen av projektet och i direkt dialog mellan projektet och berérda
utryckningsorganisationer.

Risk for resursbrist hos raddningstjansterna och polisen

Det har under samrad framkommit att det finns mindre resurser hos
utryckningsmyndigheterna i denna del av landet jamfért med exempelvis vid
Edan langs norrlandskusten dar motesfri vag finns sedan lange. Det ar ett
problem som i férsta hand maste I6sas av respektive organisation. Men med
utokat samarbete mellan utryckningsorganisationerna och Trafikverket kan
framgangsrika arbetssatt fran andra delar stéllen tas fram som underlattar
och effektiviserar utryckningsarbetet.

Pa Iang sikt byggs fler strackor av E14 och E45 om till motesfria vagar sa ett
langsiktigt samarbete kring utryckning och hantering av trafikstérningar pa
dessa vigar som inte enbart fokuserar pa strackan Ange — Bracke bor
inledas.

Risk for en forsamrad trafiksituation for cyklister
Antalet cyklister bedoms som ytterst fa langs strackan da stora malpunkter
for cyklister saknas langs strackan. Darfor bedoms fordelarna med vasentligt
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Okad trafiksdkerhet for andra fordonsslag 6verstiga de nagot férsdmrade
forutsattningarna for cyklister. Innan strackan byggs om kommer antalet
cyklister att matas for att kunna genomféra en valgrundad utvardering. Det
bor dock noteras att den del av E14 som ar utpekad som cykelled till St
Olavsleden och passerar Slammerasberget (en stracka pa cirka 3 km)
kommer att behalla 1 + 1 kérfélt och minst 2 meter breda vagrenar. Detta
innebar att cykelturister som fardas langs St Olavsleden troligen inte
kommer att paverkas negativt av vigombyggnaden.

// Harnodsand 2024-02-13
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