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Bakgrund och syfte

Kapacitetsanalysen ar utford med bakgrund i det beslut om 6verbelastad infrastruktur som
fattades i september 2019.

Pa striackan Stehag-Dammstorp har Green Cargo AB, Arriva, Snilltiget och Skanetrafiken
framstillt oforenliga 6nskemal om tiglagen. Green Cargo AB har till Trafikverket anmalt
tvist avseende taglige 9847 strackan Stehag-Dammstorp sondagar hela tdgplan 2020.

Efter en 6verbelastningsforklaring ska Trafikverket enligt Jirnvigslagen 2004:519 och
Jarnvagsforordningen 2004:526 gora en kapacitetsanalys och en
kapacitetsforstarkningsplan. Kapacitetsanalysen ska omfatta infrastrukturen, driften och
karaktaren av olika tjanster som utférs samt alla dessa faktorers inverkan pa
infrastrukturen. De atgirder som sarskilt ska beaktas avser omledning av trafik, &ndring av
tidtabeller, andrade hastigheter eller forbattringar av infrastruktur. Kapacitetsanalysen ska
vara avslutad inom sex ménader efter det att infrastrukturen har forklarats for 6verbelastad.

Syftet med kapacitetsanalysen ar att identifiera orsaker till kapacitetsbrist och att analysera
atgarder for att 16sa kapacitetsbristen pa medelléng sikt (upp till tre &r) genom
tidtabellsétgarder och/eller atgarder i infrastrukturen.

Forutsattningar

Bild 1: Kapacitetsutnyttjande dygn 2019. Rott = hogt kapacitetsutnyttjande, Gul =
medelhogt kapacitetsutnyttjande, Gron = lagt kapacitetsutnyttjande
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Bild 2: Kapacitetsutnyttjande max 2 timme 2019

Rott: Mycket hogt kapacitetsutnyttjande (81-100%)
Gult: Medelhogt kapacitetsutnyttjande (61-80%)
Gront: Lagt kapacitetsutnyttjande (0-60%)
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Trafiksituation

Tagtrafiken pa strackan Stehag-Dammstorp ar mycket intensiv och utgors av en blandning
mellan snabba persontig samt langsammare regional och godstag. Tédgens varierande
hastigheter leder till ikappkorningseffekter som innebir att kapaciteten blir mycket hért
anstrangd.

Aktuella och planerade atgarder

Inget de ndrmaste dren.

Atgardsalternativ och effektbedémning
Alternativ o (JA), Trafikverkets utkast till tagplan

Tag 9847 foreslagen avgangstid Rosersberg 17.18 (ansékan 17.28), ankomst Malmo
godsbangard 23.43 (ansokan klockan 23.25).

Tag 1239 foreslagen avgangstid Kristianstad 22.01 (ans6kan 22.03), ankomst Hyllie 23.35
(ansOkan 23.34).

Tég 1579 foreslagen avgangstid Helsingborg 22.30 (anstkan 22.31), ankomst Ystad 00.28
(ans6kan 00.28).

Téag 45513 foreslagen avgangstid Borlidnge 12.27 (ansokan 12.38), ankomst Malmo
godsbangérd 05.40.

Alternativ 1 (UA1)

Tag 9847 foreslagen avgangstid Rosersberg 17.18 (ansékan 17.28), ankomst Malmo
godsbangard 23.24 (ansokan klockan 23.25).

Tag 1239 foreslagen avgangstid Kristianstad 22.01 (ans6kan 22.03), ankomst Hyllie 23.46
(ansOkan 23.34).

Tég 1579 foreslagen avgangstid Helsingborg 22.30 (ansdkan 22.31), ankomst Ystad 00.36
(ans6kan 00.28).

Téag 45513 foreslagen avgangstid Borlidnge 12.27 (ansokan 12.38), ankomst Malmo
godsbangérd 05.40.

Tag JF lI(’rio- Antal T.ids- ’I:ids-
od turer |vinst |forlust
9847 | GreenCargo GS 52 20
1239 | Skénetrafiken |RS 50 11
1579 | Skanetrafiken | RS 52 8
45513 | GreenCargo GT 52 0 0

Inga associationer brutna for tagen.
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Effektbeskrivning

Utredningsalternativet, UA1, leder till flera olika effekter for person- och godstrafiken som
ar samhaillsekonomiskt relevanta att vardera. Persontrafiken drabbas av langre
transporttider medan godstrafiken far transporttidsvinster.

De effekter som uppstar paverkar person- och godstrafikens foretag pa flera olika sitt.
Detsamma géller dess resenirer och godstransportkunder. Nedan redovisas en
samhaéllsekonomisk kalkyl av ovanstdende effekter.

Kostnads — och nyttoanalys

Baserat pé de effekter som redovisats ovan har en samhillsekonomisk analys genomforts for
utredningsalternativet. I analysen har de effekter som uppstar mellan utredningsalternativet
och jaimforelsealternativet viarderats monetirt. Varderingen av effekterna har gjorts med de
varden som redovisas i JNB 2020, bilaga 4B och som anvands vid prioritering av tiglagen.

For de effekter som inte gatt att viardera har en bedomning gjorts dar negativa eller positiva
effekter beskrivits genom olika grader av minus (-) eller plus (+). Nar effekter beskrivs med +
eller — sa har en sjugradig skala (+++, ++, +, 0, -, --, ---) anvants.

Nedan redovisas utredningsalternativets kostnader och nyttor i forhallande till
jamforelsealternativet.

UA1l

Varderade effekter jarnvagsforetag

UA1 leder till 6kade transportkostnader for persontrafiken 69 552 kr under trafikaret.
Godstrafiken kommer diaremot f& minskade transportkostnader med 49 142 kr under
samma period.

Hur UA1 péaverkar biljettintdkterna for persontrafiken har inte virderats men bedoms
leda till méttligt negativ padverkan pa grund av transporttidsforlusterna. Vardet av det
bedéms dirfor till (-). A andra sidan bedéms de kortare transporttiderna for godstrafiken
leda till positiva effekter pa transportintikterna. Den effekten bedoms vara (+). Den
samlade effekten pd jarnvagsforetagens intdkter bedéms darmed vara (0) under
trafikéret.

Varderade effekter resendrer

For resenirerna kommer UA1 leda till restidsforluster p& 181 608 kr under trafikaret.
Viarderade effekter godstransportkunder

Godstransportkunderna berédknas f& en varutidsvinst pa 230 385 kr under trafikaret.
Varderade effekter Trafikverket

Inga effekter bedoms uppsté for trafikverket.

Viarderade effekter for Sambhiillet i 6vrigt

Inga effekter for samhallet i 6vrigt bedoms uppsta.
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Sammanfattning

En sammanfattning av samtliga virderade effekter redovisas nedan i kronor. Negativa
poster motsvarar en samhillsekonomisk kostnad och positiva poster motsvarar en
samhaillsekonomisk nytta.

Virderade effekter kr/trafikar UA1
Jarnvagsforetag

Transportkostnader persontrafiken -69 552
Transportkostnader godstrafiken 49 142
Forandrade biljettintiakter )
Forandrade transportintakter (+)
Resenirer

Restidsvinster -181 608
Godstransportkunder 0]
Varutidsvinster 230 385
Trafikverket 0]
Sambhiillet i 6vrigt 0
Summa total 28 367

Slutsats av den samhallsekonomiska analysen

Den samhillsekonomiska analysen visar att UA1 &ar bittre 4n JA. Eventuella
intdktsforandringar for person- och godstrafiken bedéms inte péverka resultatet. UA1 &ar
dirmed det basta alternativet ur ett samhallsekonomiskt perspektiv.

Samradsredogorelse

Samrédet har bestétt i att Trafikverket skickat kapacitetsforstarkningsplan till Green Cargo
AB, Skéanetrafiken, Snilltaget, DB Schenker samt Branschforeningen Tédgoperatorerna via
mail och arbetat in synpunkter som inkommit efter samrdd med berorda innan Trafikverket
faststillt planen. Utskick gjordes 21:a september och samradet var t o m 7:e oktober. Inga
synpunkter eller kommentarer inkom till Trafikverket.
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Trafikverkets stallningstagande

Om den samhaillsekonomiska kalkylen har ett positivt resultat tyder det pa att
utredningsalternativet ar att foredra framfor jamforelsealternativet till Utkast Tagplan 2020
som publicerades den 1 juli 2019. Resultaten av kalkylerna aterfinns i tabell redovisad i
sammanfattningen och slutsats av den samhallsekonomiska analysen.

Tég 9847 faststélldes i tdgplanen T20 enligt UA1 (férutom 10 veckor pd sommaren da JA
tilldelades). Tag 1239 och tag 1579 faststilldes i tAgplanen T20 enligt JA.

Sammantaget visar det sig att UA1 har en hogre samhallsekonomisk nytta an JA.

Referenser

Jarnvagslag 2004:519
Jarnvagsforordningen 2004:526

Jarnvagsstyrelsens foreskrifter om tilltrade till jarnvagsinfrastruktur (JvSFS 2005:1)
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