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Bakgrund och syfte

Efter en 6verbelastningsforklaring ska Trafikverket enligt Jarnvigslagen 2004:519 och
Jarnviagsforordningen 2004:526 gora en kapacitetsanalys och en
kapacitetsforstarkningsplan. Kapacitetsforstarkningsplanen ska innehélla en kostnads- och
nyttoanalys for mojliga atgarder, uppgift om vilka atgiarder Trafikverket utifrdn denna
analys avser att vidta samt en tidsplan for detta arbete.

Syftet med en kapacitetsforstarkningsplan ar att identifiera hur kapaciteten i form av
taglagen kan utokas pa kort sikt (upp till ett r) och pd medelldng sikt (upp till tre ar) till
exempel genom tidtabellatgirder, dtgiarder relaterade till fordon och/eller atgarder i
infrastrukturen.

P4 strickan Norrkoping-Linkoping framstillde AB Ostgotatrafiken, Green Cargo AB
oforenliga 6nskemal om tégldgen. Green Cargo AB anmalde till Trafikverket tvist avseende
taglage 9807.

Trafikverket har beslutat att forklara strackan Norrképing-Linképing 6verbelastad mandag-
torsdag klockan 23:15-23:45 under perioden 2019-12-16 — 2020-12-12. Trafikverket har
presenterat olika 16sningsforslag for strackan Norrkoping - Linképing. Losningsforslagen
har aterspeglat konsekvensen for berord trafik utifrén olika alternativ. Eftersom det inte har
varit mojligt att komma fram till en 16sning av tvisten med de beroérda partnerna, sa har
Trafikverket forklarat infrastrukturen for ovanstaende stracka 6verbelastad.

Forutsattningar

Strackan Norrkoping - Linkoping dr en del av Sodra stambanan mellan Stockholm C och
Malmé C som dr en av Sveriges viktigaste jarnvagsforbindelser. Strackan trafikeras av
godstag, pendeltag, regionaltdg, snabbtdg och langviga fjarrtdg. Framforallt ar
pendeltégstrafiken tat mellan Norrkdping och Mjolby. Kapacitetsutnyttjande pé strackan
Norrképing-Mjolby under dygnet och under max 2 timmar redovisas nedan (matt tagplan
2019).
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Jonkaping \asaery

Bild 1: Kapacitetsutnyttjande dygn 2019. Rétt = hégt kapacitetsutnyttjiande, Gul =

medelhogt kapacitetsutnyttjiande, Gréon = lagt kapacitetsutnyttjande

Bild 2: Kapacitetsutnyttjande max 2 timme 2019

Rott: Mycket hogt kapacitetsutnyttjiande (81-100%)
Gult: Medelhogt kapacitetsutnyttjande (61-80%)
Gront: Lagt kapacitetsutnyttjande (0-60%)
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Berort omrade

Striackan Norrkoping och Linkoping ar dubbelsparig med storsta tilldtna hastighet 110-200
km/h. Strackan ar 47 kilometer 1ang och ar elektrifierad. Det finns ett forbigangsspar i
Fiskeby som &r placerat pa uppspéarssidan och ett forbigangsspar i Kimstad som &r placerat
pé nedsparssidan. Forbigadngssparet i Fiskeby har en hinderfri langd pa 691 meter och
forbigéngssparet i Kimstad ar 678 meter langt.

Nykoping

ariestad :
xelosund

Tranas

Mastervik

Eksjo Vimmerby

Nassje]

Bild 3: Strackan Linképing-Norrképing &r rédmarkerad pa kartan.
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Trafiksituation

Sodra stambanan mellan Stockholm och Malmé ar, tillsammans med Vistra stambanan, en
av Sveriges viktigaste och hérdast belastade jarnvégar. Strackan trafikeras av godstag,
pendeltig, regionaltdg, snabbtig och ldngviga fjarrtdg. Framforallt dr pendeltagstrafiken tit
mellan Norrképing och Mjolby. Kapacitetsutnyttjandet ar tidvis mycket hogt och det ar
under vissa tider pd dygnet inte mojligt att bevilja fler taglagen.

Strackan Katrineholm och Mjo6lby passeras av SJ ABs snabbtig, Intercitytdg Stockholm-
Malmo och Transdevs Snélltaget. I T21 har dven operatoren Flixtrain ansokt om kapacitet
for tagtrafik Stockholm- Malmo, varvid det dr sannolikt att denna trafik finns dven i T22.

Den regionala trafiken bestar av Milardalstrafiks olika upplagg Vasteras- Katrineholm-
Norrkoping- Linkoping och Stockholm- Nykoping/Katrineholm- Norrkoping- Linképing
samt SJ ABs "Ostpendel” Givle- Stockholm- Linkoping.

Pendeltagstrafiken bestir av Ostgotatrafikens pendeltigstrafik mellan Norrkoping- Mjolby-
Motala. Trafiken har ett grundutbud pa 30-minuterstrafik kompletterat med insatstédg i
rusningstrafiken.

Godstrafiken i detta strak dr omfattande, dar malpunkterna ar Norrkopings Godsbangérd,
Kimstad (Skarblacka) och Katrineholm. Genomgaende godstag i form av posttag och tag
Malmé/Kontinenten — Alvsjo/Rosersberg finns ocksa.

De stora skillnaderna i hastigheten mellan tigen gor att tidtabellslaggningen forsvaras och
det ar vanligt med forbigdngar, framforallt méste godstrafiken ofta stéllas at sidan for
snabbtag och regionaltag.

Aktuella och planerade atgarder

Ny jarnvag Jarna — Linképing (Ostlanken)

Ar 2035 beriiknas Ostlinken, en dubbelsparig hoghastighetsjirnvig mellan Jirna och
Linkdping, att tas i bruk. Strackan berdknas bli 16 mil l4ng. Den nya jarnviagen innebar att
stora delar av tagtrafiken kan flyttas 6ver fran Sédra och Vastra stambanan.

Genom Ostlinken foérdubblas antalet spar mellan Jirna och Ostergotland. Nir de snabba

persontagen flyttas till Ostlanken blir det mer plats for godstag, regionaltag och pendeltig
pa Sodra och Vistra stambanan. Kapaciteten pa den gamla stambanan mellan Link6ping
och Norrképing kommer alltsé 6ka betydligt niar den nya Ostlanken ar tagen i bruk.

Nytt dubbelspar Hallsberg-Degeron

Jarnviagen mellan Hallsberg och Degerdn byggs succesivt ut till dubbelspér. Strackan ar 46
km ldng. Utbyggnaden bestéar av flera strackor som befinner sig i olika skeden. Inne i
Hallsberg byggs det dubbelspér mellan rangerbangirden och Vistra stambanan. Detta
arbete gors for att 6ka kapaciteten pa strackan Mjolby-Hallsberg. Hela utbyggnaden
beriknas vara klart ar 2028. Efter detta &r behover inte strackan Mjolby-Norrkoping-
Katrineholm-Hallsberg anvidndas som omledningsstricka under sommarperioden for
godstdgen som normalt gar mellan Hallsberg och Mjolby och kapaciteten mellan
Norrkoping och Mjolby berdknas d& vara tillracklig for den tdnkta ansokta trafiken.
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Kapacitetsforstarkande atgarder Mjolby-Norrkoping

Vissa kapacitetsforstarkande atgéarder ar planerade att genomforas pé
strackan Mjolby-Norrképing inom 3 &r, som t.ex. en ny plattform samt
signalreglerad uppstillningsspar i Mjolby. Dessutom byggs en
stillverkslasning i Mantorp bort, s& att man kan gora forbigédngar dar
(forbigdngssparet ligger pa nedssparssidan i Mantorp).

Atgardsalternativ och effektbedémning

JA
Alternativ o Trafikverkets utkast till tigplan

Tag 9807 foreslagen avgangstid Rosersberg klockan 21.05 (ans6kan klockan
21.41), ankomst Malmé godsbangard klockan 02.40 (ansékan klockan
02.40).

Tag 8777 foreslagen avgangstid Norrkoping klockan 23.18 (ansékan klockan
23.18), ankomst Motala klockan 00.25 (ansokan klockan 00.25).

UA1
Alternativ 1 scenario Green Cargo tag 9807

Tag 9807 avgar Rosersberg klockan 21.42 (ans6kan klockan 21.41), ankomst
Malmé godsbangard klockan 02.40 (ansokan klockan 02.40).

Tag 8777 avgar Norrképing klockan 23.24 (anstkan klockan 23.18), ankomst
Motala klockan 00.40 (ans6kan klockan 00.25).

Tag JF Prio- | Tidsvinst | Tidsforlust | Tidsforskjutning | Antal
kod dagar
9807 Green Cargo GS 37 187
AB
8777 AB RS 8 7 187
Ostgotatrafiken

Trafikverket har for tdgplan 2022 tagit fram en Kapacitetsplan for
omledningsstrackorna Mjolby-Norrképing-Katrineholm-Hallsberg och
Falkoping-Nissjo. Denna kapacitetsplan tas fram utifrén bilaga VII till SERA-
direktivet 2012/34/EU och ska anvindas som planeringsférutsittning i
tagplaneprocessen i syfte att skapa ett effektivt kapacitetsutnyttjande under
den period da strackan Hallsberg— Degeron ar avstangd pa grund av
dubbelspérsutbyggnad.
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Hinder for infrastrukturutveckling

Eftersom att Ostldnken, en dubbelspérig hoghastighetsjarnvig mellan Jirna och Linkoping,
beriknas bli klart forst ar 2035 och att dubbelspéret Hallsberg-Degeron berédknas vara klart
ar 2029, s kommer de alltsa inte att genomféras inom tre ar. Kapacitetsbristen pa strackan
kommer darfor inte att kunna dtgidrdas under denna tidsperiod. En Kapacitetsplan kommer
dock att upprittas till tdgplan 2022 for omledningsstrackorna Mjélby-Norrkoping-
Katrineholm-Hallsberg och Falkoping-Nassjo. Se foregdende kapitel.

Effektbeskrivning

Utredningsalternativet, UA1, leder till flera olika effekter for person- och godstrafiken som
ar samhallsekonomiskt relevanta att vardera. Persontrafiken drabbas av ldngre
transporttider och forskjutet tiglige medan godstrafiken far transporttidsvinster.

De effekter som uppstar paverkar person- och godstrafikens foretag pé flera olika sitt.
Detsamma géller dess resenirer och godstransportkunder. Nedan redovisas en
samhillsekonomisk kalkyl av ovanstdende effekter.

Kostnads — och nyttoanalys

Baserat pé de effekter som redovisats ovan har en samhillsekonomisk analys genomf6rts for
utredningsalternativet. I analysen har de effekter som uppstar mellan utredningsalternativet
och jamforelsealternativet varderats monetart. Virderingen av effekterna har gjorts med de
varden som redovisas i JNB 2020, bilaga 4B och som anvands vid prioritering av tiglagen.

For de effekter som inte gatt att vardera har en bedomning gjorts dar negativa eller positiva
effekter beskrivits genom olika grader av minus (-) eller plus (+). Nar effekter beskrivs med
+ eller — s har en sjugradig skala (+++, ++, +, 0, -, --, ---) anvants.

Nedan redovisas utredningsalternativets kostnader och nyttor i férhallande till
jamforelsealternativet.

UA1
Varderade effekter jairnvagsforetag

UA1 leder till 6kade transportkostnader for tag 8777 pa 107 712 kr under trafikaret. Tag
9807 kommer diremot f& minskade transportkostnader med 326 936 kr under samma
period.

Hur UA1 paverkar biljettintdkterna for persontrafiken har inte virderats men bedéms leda
till méttligt negativ paverkan pa grund av transporttidsforluster och ett forskjutet taglige.
Virdet av det bedoms dérfor till (--). A andra sidan bedéms de kortare transporttiderna for
godstrafiken leda till positiva effekter pa transportintakterna. Den effekten bedoms vara
(++). Den samlade effekten pa jarnvagsforetagens intikter bedoms darmed vara o kr under
trafikéret.

Virderade effekter resenirer
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For resendrerna kommer UA1 leda till restidsforluster pa 281 248 kr under trafikéret.
Resenirerna drabbas dven av forskjuten restid till en kostnad av 184 569 kr under trafikaret.

Virderade effekter godstransportkunder

Godstransportkunderna beraknas fir en varutidsvinst pa 1 536 018 kr under trafikaret.
Virderade effekter Trafikverket

Inga effekter bedoms uppsta for trafikverket.

Virderade effekter for Samhiillet i 6vrigt

Inga effekter for samhallet i 6vrigt bedoms uppsta.

Sammanfattning

En sammanfattning av samtliga varderade effekter redovisas nedan i kronor.
Negativa poster motsvarar en samhillsekonomisk kostnad och positiva
poster motsvarar en samhéallsekonomisk nytta.

Virderade effekter kr/trafikar | UA1
Jarnvagsforetag

Transportk'ostnader 107 712
persontrafiken

Transportkostnader 326 936
godstrafiken

Fordandrade biljettintakter (--)
Resendrer

Forskjutet taglage -184 569
Restidsvinster -281 248
Godstransportkunder 0
Varutidstvinster 1536018
Transportintakter (++)
Trafikverket 0
Sambhallet i 6vrigt 0
Summa total 1289425
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Slutsats av den samhallsekonomiska analysen

Den samhaillsekonomiska analysen visar att UA1 ar battre dn JA. Eventuella
intdktsforandringar bedoms inte paverka resultatet. UA1 dr ddrmed det bésta alternativet ur
ett samhillsekonomiskt perspektiv.

Samradsredogorelse

Samradet har bestéatt i att Trafikverket har skickat kapacitetsforstarkningsplan till AB
Ostgotatrafiken, Green Cargo AB samt Branschféreningen Tagoperatorerna via mail och
arbetat in synpunkter som inkommit efter samréd med berorda innan Trafikverket faststallt
planen. Utskick gjordes 21:e september och samradet var t o m 5:e oktober. Inga synpunkter
eller kommentarer inkom till Trafikverket.

Trafikverkets stallningstagande

Valda atgarder och tidsplan

Om den samhaillsekonomiska kalkylen har ett positivt resultat tyder det pa att
utredningsalternativet &r att foredra framfor jaimforelsealternativet till Utkast Tagplan 2020
som publicerades den 1 juli 2019. Resultaten av kalkylerna aterfinns i tabell redovisad i
sammanfattningen och slutsats av den samhallsekonomiska analysen. Sammantaget visar
det sig att UA1 har en hogre samhéllsekonomisk nytta an JA. Tégplanen faststilldes enligt
16sning UA1.

Planerade andringar av tilltradesavgifter

Tilltradesavgifter rdknas upp érligen enligt den Nationella planen for transportsystemet ar
2018-2029.

Begrepps- och ordforklaring

Dubbelspar: Stricka med tva huvudspér pa linjen mellan tva angransande driftplatser.

Kapacitetsplan: En beskrivning av den mdjliga trafikering pa en infrastruktur som har
tillfalliga begransningar eller kapacitetsrestriktioner. Kapacitetsplanen ska féljas av sokande
och nir kapacitet tilldelas i tAgplanen. (SERA bilaga 7, punkt 17).

Referenser

Jarnvigslag 2004:519

Jarnvagsforordningen 2004:526

Jarnvagsstyrelsens foreskrifter om tilltrade till jirnvagsinfrastruktur (JvSFS 2005:1)
Trafikverket, Beslut i begidran om tvistlosning (drendenummer TRV 2019/100759)

Nationell plan for transportsystemet 2018-2029
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