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Bakgrund och syfte

Kapacitetsanalysen ar utford med bakgrund i det beslut om 6verbelastad infrastruktur som
fattades i september 2019.

Trafikverket har forklarat strackan Malmo6-Lund har som 6verbelastad 20-03-26—20-12-10,
méndag-fredag kl. 16:15-17:15 pa grund av kapacitetsbrist i infrastrukturen.

Efter en 6verbelastningsforklaring ska Trafikverket enligt Jarnvigslagen 2004:519 och
Jarnvagsforordningen 2004:526 gora en kapacitetsanalys och en
kapacitetsforstarkningsplan. Kapacitetsanalysen ska omfatta infrastrukturen, driften och
karaktaren av olika tjainster som utférs samt alla dessa faktorers inverkan pa
infrastrukturen. De dtgirder som sarskilt ska beaktas avser omledning av trafik, andring av
tidtabeller, andrade hastigheter eller forbattringar av infrastruktur. Kapacitetsanalysen ska
vara avslutad inom sex ménader efter det att infrastrukturen har forklarats for 6verbelastad.

Syftet med kapacitetsanalysen ar att identifiera orsaker till kapacitetsbrist och att analysera
atgarder for att 16sa kapacitetsbristen pa medelléng sikt (upp till tre &r) genom
tidtabellatgiarder och/eller dtgirder i infrastrukturen.

Forutsattningar

Bild 1: Kapacitetsutnyttjande dygn 2019. Rott = hogt kapacitetsutnyttjande, Gul =
medelh6gt kapacitetsutnyttjande, Gron = lagt kapacitetsutnyttjande
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Bild 2: Kapacitetsutnyttjande max 2 timme 2019

Rott: Mycket hogt kapacitetsutnyttiande (81-100%)
Gult: Medelhogt kapacitetsutnyttjande (61-80%)
Gront: Lagt kapacitetsutnyttjande (0-60%)

Berort omrade

Landskrona _4

Lomma

Hollviken

Trellebosg

Trafiksituation

Tégtrafiken pé strackan Malmo-Lund ar intensiv och utgors av en blandning mellan snabba
persontag samt langsammare regional- och godstag.

Aktuella och planerade atgarder

Utbyggnad av fyrspar striackan Arlov-Lund har startat. Den pagar t.o.m. &r 2024. Denna
investering innebir en kapacitetshgjning som bor innebéra att liknande tvister forsvinner i
framtiden.
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Atgardsalternativ och effektbedémning

Trafikverkets utkast till tigplan Ar okorbar pa grund av att Oresundstig 1368 Flixbus tig
23072 har samma avgangstid frdin Malmo C. Utredningsalternativ 1 dar Oresundstag 1368
har exkluderats kommer darfor att anvindas som jamforelsealternativ.

UA 1 (JA)

Oresundstég 1368 exkluderas.

Flixbus tag 23072 har foreslagen avgingstid fran Malmo C klockan 16:20 (ansokan klockan
16:30), och ankomst till Stockholm C klockan 21:22 (ansokan klockan 21:02).

SJ AB tag 546 har foreslagen avgéingstid frdn Malmo C klockan 17:11 (ans6kan klockan
17:11), och ankomst till Stockholm C klockan 21:35 (ansokan klockan 21:35).

UA 2

Oresundstig 1368 en foreslagen avgangstid frin Malmo C klockan 16:20 (ansokan klockan
16:20) och ankomst till Hassleholm klockan 17:08 (ans6kan klockan 17:09).

Flixbus tag 23072 har foreslagen avgangstid fran Malmo C klockan 17:05 (ansokan klockan
16:30), och ankomst till Stockholm C klockan 22:29 (ansokan klockan 21:02).

SJ AB tag 546 har foreslagen avgéingstid frdn Malmo C klockan 17:11 (ans6kan klockan
17:11), och ankomst till Stockholm C klockan 21:35 (ans6kan klockan 21:35).

T4 JF Prio- | Antal | Tids- | Tids- | Tids- Paverkan
8 kod |turer |vinst |forlust | forskjutning [ exkludering
1368 | Oresundstag | RX 182 1 Ja

23072 | Flixbus FX 140 22 45
546 | SJ AB FX 186

UA 3

Oresundstég 1368 en foreslagen avgangstid frain Malmo C klockan 16:20 (ansokan klockan
16:20) och ankomst till Hassleholm klockan 17:08 (ans6kan klockan 17:09).

Flixbus tig 23072 har foreslagen avgangstid fran Malmo C klockan 17:11 (ans6kan klockan
16:30), och ankomst till Stockholm C klockan 22:29 (ansokan klockan 21:02).

SJ AB tag 546 har foreslagen avgangstid fran Malmo C klockan 17:05 (ansokan klockan
17:11), och ankomst till Stockholm C klockan 21:35 (ans6kan klockan 21:35).

T4 JF Prio- | Antal | Tids- | Tids- | Tids- Paverkan
8 kod |turer |vinst |forlust |forskjutning [ exkludering
1368 | Oresundstig | RX 182 1 JA
23072 | Flixbus FX 140 16 51
546 | SJ AB FX 186 6
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Effektbeskrivning

De bada utredningsalternativen (UA2 och UA3) leder till flera olika effekter for
persontrafiken som ar samhillsekonomiskt relevanta att vardera. I bada alternativen
paverkas persontrafiken av savil restidsforluster som restidsvinster. Detsamma giller
forskjutna restider. Vidare leder UA2 och UAS3 till att tg 1368 far tillbaka sitt exkluderade
taglage fran jamforelsealternativet.

De effekter som uppstar paverkar persontrafikens foretag pa flera olika sitt. Detsamma
géller dess resenirer. Nedan redovisas en samhillsekonomisk kalkyl av ovanstdende
effekter.

Kostnads — och nyttoanalys

Baserat pé de effekter som redovisats ovan har en samhillsekonomisk analys genomforts for
utredningsalternativen. I analysen har de effekter som uppstir mellan respektive
utredningsalternativ och jamforelsealternativet virderats monetirt. Varderingen av
effekterna har gjorts med de varden som redovisas i JNB 2020, bilaga 4B och som anvinds
vid prioritering av taglagen.

For de effekter som inte gatt att vardera har en bedomning gjorts dir negativa eller positiva
effekter beskrivits genom olika grader av minus (-) eller plus (+). Nar effekter beskrivs med +
eller — sa har en sjugradig skala (+++, ++, +, 0, -, --, ---) anvants.

Nedan redovisas respektive utredningsalternativs kostnader och nyttor i forhéllande till
jamforelsealternativet.

UA2
Viarderade effekter jairnvagsforetag

UA2 leder till 6kade transportkostnader f6r persontrafiken pa 582 556 kr under trafikaret.
Daremot kommer UA2 leda till att tg 1368 far tillbaka sitt tiglage vilket varderas till 7 271
992 kr.

Hur UA2 péverkar biljettintdakterna har inte bedomts eftersom vérdet av att tig 1368 fatt
tillbaka sitt tagldge redan har varderats.

Virderade effekter resenirer

For resendrerna kommer UA2 leda till restidsforluster pa 1 831 859 kr under trafikaret.
UAz2 leder vidare till effekter for resenérer da tdg 23072 far forskjutet tiglidge. Kostnaden
for det forskjutna taglaget berdknas till 2 891 700 kr under trafikaret.

Viarderade effekter godstransportkunder

Inga effekter bedoms uppsté for godstransportkunderna.
Varderade effekter Trafikverket

Inga effekter bedoms uppsta for trafikverket.
Varderade effekter for Samhallet i 6vrigt

Inga effekter for samhallet i 6vrigt bedoms uppsta.
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UA3
Varderade effekter jarnviagsforetag

UA3 leder till 6kade transportkostnader f6r persontrafiken pa 638 722 kr under trafikiret.
Daremot kommer dven UA3 leda till att tdg 1368 far tillbaka sitt taglage vilket virderas
till 7 271 992 kr.

Hur UA3 péverkar biljettintdkterna har inte bedomts eftersom vardet av att tig 1368 fatt
tillbaka sitt taglage redan har varderats.

Virderade effekter resenirer

For resenidrerna kommer UA3 leda till restidsforluster pd 2 000 955 kr under trafikaret.
UAg3 leder vidare till effekter for resenarer da tdg 23072 far forskjutet téglidge. Kostnaden
for det forskjutna taglaget berdknas till 3 277 260 kr under trafikaret.

Virderade effekter godstransportkunder

Bedoms vara viarderat genom hénsyn till exkluderingskostnaderna.
Virderade effekter Trafikverket

Inga effekter bedoms uppsta for trafikverket.

Virderade effekter for Sambhiillet i 6vrigt

Inga effekter for samhallet i 6vrigt bedoms uppsté.

Sammanfattning

En sammanfattning av samtliga varderade effekter redovisas nedan i kronor. Negativa
poster motsvarar en samhéllsekonomisk kostnad och positiva poster motsvarar en

samhaillsekonomisk nytta.

Virderade effekter

kr/trafikar UA2 UA3
Jarnvigsforetag

Transportkostnader

persontrafiken -582 556 -638 722
Exkluderat tiglage

persontrafiken 7271 992 7271 992
aterlamnat

Resenirer

Forskjutet tagliage -2891700| -3277260
Restidsvinster -1831859| -2000955
Godstransportkunder 0] 0]
Trafikverket 0] o]
Sambhiillet i 6vrigt 0 0
Summa total 1965 877 1355 055
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Slutsats av den samhallsekonomiska analysen

Den samhaéllsekonomiska analysen visar att bAde UA2 eller UA3 ar battre dn JA. UA2 ar dock
bittre 4n UAS. Ur ett samhéllsekonomiskt perspektiv ar darmed UA2 det bista alternativet.

Samradsredogorelse

Samradet har bestéatt i att Trafikverket skickat kapacitetsforstarkningsplan till SJ AB,
Flixbus, Skanetrafiken, Oresundstig samt Branschforeningen TAgoperatorerna via mail och
arbetat in synpunkter som inkommit efter samrad med berérda innan Trafikverket faststallt
planen. Utskick gjordes 21:a september och samradet var t o m 5:e oktober. Inga synpunkter
eller kommentarer inkom till Trafikverket.

Trafikverkets stallningstagande

Om den samhaillsekonomiska kalkylen har ett positivt resultat tyder det pa att
utredningsalternativet &r att foredra framfor jaimforelsealternativet till Utkast Tagplan 2020
som publicerades den 1 juli 2019. Resultaten av kalkylerna aterfinns i tabell redovisad i
sammanfattningen och slutsats av den samhaillsekonomiska analysen. Sammantaget visar
det sig att UA2 har en hogre samhillsekonomisk nytta dn JA. Tagplanen faststilldes enligt
l6sning JA.

Referenser

Jarnvigslag 2004:519
Jarnvagsforordningen 2004:526

Jarnvagsstyrelsens foreskrifter om tilltrade till jirnvagsinfrastruktur (JvSFS 2005:1)

Sida 9 (9)



