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Bakgrund och syfte

Kapacitetsanalysen ar utford med bakgrund i det beslut om 6verbelastad infrastruktur som
fattades i september 2019.

P4 striackan Malmo godsbangérd-Arlov har Green Cargo AB, Arriva, Transdev, Real Rail,
Skénetrafiken, DB Cargo Scandivavia och Oresundstg framstillt oférenliga nskemal om
taglagen. Green Cargo AB har till Trafikverket anmalt tvist avseende tégliage 9806 striackan
Malmé Godsbangard-Arlov.

Efter en 6verbelastningsforklaring ska Trafikverket enligt Jarnvigslagen 2004:519 och
Jarnviagsforordningen 2004:526 gora en kapacitetsanalys och en
kapacitetsforstarkningsplan. Kapacitetsanalysen ska omfatta infrastrukturen, driften och
karaktaren av olika tjainster som utférs samt alla dessa faktorers inverkan pa
infrastrukturen. De dtgirder som sarskilt ska beaktas avser omledning av trafik, andring av
tidtabeller, andrade hastigheter eller forbattringar av infrastruktur. Kapacitetsanalysen ska
vara avslutad inom sex manader efter det att infrastrukturen har férklarats for 6verbelastad

Forutsattningar

Tégtrafiken pa strickan Malmo Godsbangérd-Arlov ar intensiv och utgors av en blandning
mellan snabba persontig samt langsammare regional och godstag. Tagens varierande
hastigheter leder till ikappkorningseffekter som innebar att kapaciteten blir mycket hart
anstrangd.

Ozxarsramn
Hairar

Helzingtorg

Kartan visar kapacitetsutnyttjande éver hela dygnet. Pa strdckan Malmé godsbangard- Arlév &r
kapacitetsutnyttjandet mycket hogt

Rétt: Mycket hégt kapacitetsutnyttiande (81-100%)

Gult: Medelhégt kapacitetsutnyttjande (61-80%)

Gront: Lagt kapacitetsutnyttiande (0-60%)

Ozkasramn

Helzingborg

Kapacitetsutnyttiande dygn 2019. Rétt = hdgt kapacitetsutnyttiande, Gul = medelhégt
kapacitetsutnyttjande, Grén = lagt kapacitetsutnyttjiande
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Trafiksituation

Tégtrafiken pé strickan Malmo Godsbangérd-Arlov ar intensiv och utgors av en blandning
mellan snabba persontig samt langsammare regional och godstig. Tdgens varierande
hastigheter leder till ikappkorningseffekter som innebir att kapaciteten blir mycket hért
anstrangd.
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Atgardsalternativ och effektbeddmning

Alternativ o (Trafikverkets utkast till tAgplan)

Tag 9806 Malmo Godsbangard-Rosersberg, foreslagen avgingstid klockan 21.33 (ansokt
klockan 21.40). Foreslagen ankomsttid Rosersberg klockan 02.39 (ansokt klockan 02.35).

Tég 1236 Malmo Central-Kristianstad, foreslagen avgangstid klockan 21.05 (ansokt klockan
21.04). Foreslagen ankomsttid Kristianstad klockan 22.54 (ansokt klockan 22.52).

Tag 1241 Kristianstad-Malmo Central, foreslagen avgangstid klockan 23.01 (ansokt klockan
23.01). Foreslagen ankomsttid Malmo Central klockan 00.35 (ansokt klockan 00.35)

Tag 1111 Goteborg Central-Malmé Central- (Peberholm-Kopenhamn), foreslagen avgangstid
klockan 18.40 (ansokt klockan 18.55). Foreslagen ankomsttid Malmo Central klockan 21.51
(ansokt klockan 21.51).

Tag 44941 Avesta/Krylbo-Malmo Godsbangard, foreslagen avgangstid klockan 09.35
(ansokt klockan 09.30). Foreslagen ankomsttid Malmo Godsbangérd klockan 21.56 (ansokt
klockan 21.56).

Tag 1734 Trelleborg-Helsingborg Central, foreslagen avgéngstid klockan 21.05 (ansokt
klockan 21.05). Foreslagen ankomsttid Helsingborg Central klockan 22.38 (ansokt klockan
22.38).

Tag 44904 Peberholm-Hallsberg, foreslagen avgangstid klockan 20.40 (ansokt klockan
20.40). Foreslagen ankomsttid Hallsberg klockan 05.22 (foreslagen ankomsttid klockan
05.22).

UA1
T4 JF Prio- | Antal | Tids- | Tids- | Tids- Paverkar Paverkar
8 kod |turer |vinst | forlust | forskjutning | Associationer | exkludering
9806 | Green Cargo |GS 194 15
1236 | Skanetrafiken | RS 131 9
1241 | Skénetrafiken | RS 263 17
1111 | Oresundstig | RX 262 3 Ja
44941 | DB Schenker | GS 152 152
1734 | Skénetrafiken | RS 328 5
44904 | DB Schenker | GS 114 60

Tég 1111 exkluderat strackan Malmo-Peberholm.
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Trafikala konsekvenser UA1:

Tag 9806 Malmo Godsbangard Rosersberg gor en tidsvinst pa 15 minuter.

Tag 1236 Malmo Central-Kristianstad gor en tidsférlust pa 9 minuter.

Tag 1241 Helsingborg-Ystad gor en tidsforlust pa 17 minuter.

Tag 1111 Géteborg C-Malmo C —(Peberholm-K6penhamn) gor en tidsforlust pa 3 minuter.

Banedanmark accepterar inte 3 mnuters senareldggning fran Malmo C. Taget exkluderas
darfor Malmo6-Peberholm-(Képenhamn)

Tag 44941 Avesta/Krylbo-Malmé Godsbangard gor en tidsforlust pa 152 minuter.

Tag 1734 Trelleborg-Helsingborg C gor en tidsforlust pa 5 minuter.

Tag 44904 Peberholm-Hallsberg gor en tidsfoérlust pd 60 minuter.

Samtliga ovanndmnda scenarior finns framtagna av Trafikverket.

UA2

T4 JF Prio- | Antal | Tids- | Tids- | Tids- Paverkar Paverkar
8 kod |turer |vinst |forlust | forskjutning [ Associationer | exkludering
9806 | Green Cargo | GS 194 15
1236 | Skanetrafiken | RS 131 9
1241 | Skanetrafiken | RS 263 17
1111 | Oresundstig | RX 262 Ja

44941 | DB Schenker | GS 152
1734 | Skanetrafiken | RS 328

44904 | DB Schenker | GS 114 60

40100 | Hector Rail | GR 68 6 Ja

Tég 1111 exkluderat G6teborg C-Malmo C.

Brutna associationer: Tag 40100 till 40126 i Vartan.
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Trafikala konsekvenser UA2:

Tag 9806 Malmo6 Godsbangard Rosersberg gor en tidsvinst pa 15 minuter.

Tag 1236 Malmo Central-Kristianstad gor en tidsférlust pa 9 minuter.

Tag 1241 Helsingborg-Ystad gor en tidsforlust pa 17 minuter.

Tag 1111 exkluderat / instélls Goteborg C-Malmo C.

Tag 44941 Avesta/Krylbo-Malmo godsbangard gor en tidsforlust pa 5 minuter.
Tég 1734 Trelleborg-Helsingborg C gor en tidsforlust pa 2 minuter.

Tag 44904 Peberholm-Hallsberg gor en tidsférlust pa4 60 minuter.

Tag 40100 Arvika-Vartan Gor en tidsforlust pd 6 minuter.

Tag 40126 Virtan-Gévle Godsbangard/Ange Godsbangard paverkas inte.

Samtliga ovanndmnda scenarior finns framtagna av Trafikverket.

Effektbeskrivning

Utredningsalternativ UA1 och UA2 leder till flera olika effekter for person- och godstrafiken
som ir samhaillsekonomiskt relevanta att virdera. Persontrafiken drabbas av langre
transporttider medan godstrafiken fir bade transporttidsvinster och transporttidsforluster.
Vidare drabbas persontrafiken av ett exkluderat tgldge pé delar av strackan som inte gér att
vardera monetart. Effekten tas darfor upp som en ej varderad effekt. Godstrafiken drabbas
dven av en bruten association.

De effekter som uppstar paverkar person- och godstrafikens féretag pa flera olika sitt.
Detsamma giller dess resenirer och godstransportkunder. Nedan redovisas en
samhallsekonomisk kalkyl av ovanstiende effekter.
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Kostnads — och nyttoanalys

Baserat pa de effekter som redovisats ovan har en samhillsekonomisk analys genomforts for
utredningsalternativet. I analysen har de effekter som uppstér mellan utredningsalternativet
och jamforelsealternativet virderats monetart. Varderingen av effekterna har gjorts med de
varden som redovisas i JNB 2020, bilaga 4B och som anvénds vid prioritering av taglagen.

For de effekter som inte gatt att virdera har en bedomning gjorts dar negativa eller positiva
effekter beskrivits genom olika grader av minus (-) eller plus (+). Nar effekter beskrivs med
+ eller — s har en sjugradig skala (+++, ++, +, 0, -, --, ---) anvants.

Nedan redovisas utredningsalternativets kostnader och nyttor i forhallande till
jamforelsealternativet.

UA1

UA1 leder till 6kade transportkostnader for persontrafiken 718 370 kr under trafikaret.
Godstrafiken kommer fa 6kade transportkostnader med 1 277 410 kr under samma period.

Hur UA1 paverkar biljettintdkterna for persontrafiken har inte virderats men bedéms leda
till mattligt negativ paverkan pa grund av transporttidsforlusterna. Vardet av det bedoms
darfor till (-). Samtidigt bedoms de ldngre transporttiderna for godstrafiken leda till
negativa effekter pa transportintikterna. Den effekten bedoms vara (--). Den samlade
effekten pa jarnvagsforetagens intdkter bedoms diarmed vara (---) under trafikdret. Nar det
galler tag 1111 kommer det att exkluderas delar av sin stricka som inte gar att vardera
monetart. Men kostnaden for det bedoms till (-).

Virderade effekter reseniirer

For resendrerna kommer UA1 leda till restidsforluster pé 1 610 415 kr under trafikaret.
Viarderade effekter godstransportkunder

Godstransportkunderna berdknas fa en varutidsforluster pa 5 988 670 kr under trafikiret.
Virderade effekter Trafikverket

Inga effekter bedoms uppsté for trafikverket.

Viarderade effekter for Sambhiillet i 6vrigt

Inga effekter for samhallet i 6vrigt bedoms uppsta.

UA2

Viarderade effekter jirnviagsforetag

UA2 leder till 6kade transportkostnader for persontrafiken 456 463 kr under trafikéret.
Godstrafiken kommer fa 6kade transportkostnader med 240 435 kr under samma period.

Hur UA2 péverkar biljettintakterna for persontrafiken har inte virderats men bedéms leda
till mattligt negativ paverkan pa grund av transporttidsforlusterna. Vardet av det bedoms
darfor till (-). Samtidigt bedoms de ldngre transporttiderna for godstrafiken leda till
negativa effekter pa transportintikterna. Den effekten bedéms vara (-). Den samlade
effekten pa jarnvagsforetagens intdkter bedoms darmed vara (--) under trafikéret. Nar det
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giéller tdg 1111 kommer det att exkluderas delar av sin stricka som inte gir att vardera
monetart. Men kostnaden for det bedoms till (-).

Virderade effekter reseniirer
For resendrerna kommer UA2 leda till restidsforluster pa 1 186 754 kr under trafikaret.
Virderade effekter godstransportkunder

Godstransportkunderna berédknas fa en varutidsforluster pé 1 103 002 kr under trafikéret.
Vidare beridknas kostnaden for en bruten association for godstrafiken kosta 3 563 200 under
trafikéret.

Virderade effekter Trafikverket

Inga effekter bedoms uppsta for trafikverket.
Virderade effekter for Sambhiillet i 6vrigt
Inga effekter for samhallet i 6vrigt bedoms uppsta.

UA1 leder till 6kade transportkostnader for tag 8777 pa 107 712 kr under trafikaret. Tag
9807 kommer diremot f& minskade transportkostnader med 326 936 kr under samma
period.

Hur UA1 paverkar biljettintdakterna for persontrafiken har inte virderats men bedéms leda
till mattligt negativ paverkan pa grund av transporttidsforluster och ett forskjutet téglage.
Virdet av det bedoms darfor till (--). A andra sidan bedéms de kortare transporttiderna for
godstrafiken leda till positiva effekter pa transportintakterna. Den effekten bedoms vara
(++). Den samlade effekten pa jarnvagsforetagens intdkter bedoms darmed vara o kr under
trafikéret.

Virderade effekter resenirer

For resendrerna kommer UA1 leda till restidsforluster pa 281 248 kr under trafikaret.
Resendrerna drabbas dven av forskjuten restid till en kostnad av 184 569 kr under trafikaret.

Virderade effekter godstransportkunder

Godstransportkunderna beriaknas far en varutidsvinst pa 1 536 018 kr under trafikaret.
Viirderade effekter Trafikverket

Inga effekter bedoms uppsta for trafikverket.

Virderade effekter for Samhiillet i 6vrigt

Inga effekter for samhallet i 6vrigt bedoms uppsté.
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Sammanfattning

En sammanfattning av samtliga varderade effekter redovisas nedan i kronor. Negativa
poster motsvarar en samhéallsekonomisk kostnad och positiva poster motsvarar en
samhaéllsekonomisk nytta.

Virderade effekter kr/trafikar | UA1 UA2
Jarnvigsforetag

Transportkostnader persontrafiken -718 370 -456 463
Transportkostnader godstrafiken -1277 410 -240 435
Forandrade biljettintidkter ) )
Forandrade transportintiakter gods ) (--)
Exkluderat taglage -) )
Resenirer

Restidsvinster -1 610 415 -1186 754
Godstransportkunder

Bruten association -3 563 200
Varutidsvinster -5 988 670 -1103 002
Trafikverket 0] 0]
Sambhaillet i ovrigt 0] 0]
Summa total -9 594 865 -6 549 854

Slutsats av den samhallsekonomiska analysen

Den samhillsekonomiska analysen visar att bdde UA1 och UA2 ar sdmre dn JA. Eventuella
intdktsforandringar eller andra ej virderade effekter for person- och godstrafiken bedéms inte
paverka resultatet. JA dr ddrmed det basta alternativet ur ett samhéllsekonomiskt perspektiv.

Samradsredogorelse

Samradet har bestatt i att Trafikverket skickat kapacitetsforstarkningsplan till Green Cargo
AB, Skanetrafiken, Oresundstig, DB Schenker samt Branschféreningen TAgoperatorerna via
mail och arbetat in synpunkter som inkommit efter samrad med ber6rda innan Trafikverket
faststallt planen. Utskick gjordes 21:a september och samradet var t o m 5:e oktober. Inga
synpunkter eller kommentarer inkom till Trafikverket.
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Trafikverkets stallningstagande

Valda atgarder och tidsplan

Om den samhallsekonomiska kalkylen har ett positivt resultat tyder det pa att
utredningsalternativet ar att foredra framfor jamforelsealternativet till Utkast Tagplan 2020
som publicerades den 1 juli 2019. Resultaten av kalkylerna &terfinns i tabell redovisad i
sammanfattningen och slutsats av den samhallsekonomiska analysen. Sammantaget visar
det sig att JA har en hogre samhéllsekonomisk nytta an UA1 eller UA2.. Tagplanen
faststilldes enligt 16sning JA.

Referenser

Jarnviagslag 2004:519
Jarnvagsforordningen 2004:526

Jarnvagsstyrelsens foreskrifter om tilltrade till jirnvagsinfrastruktur (JvSFS 2005:1)
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