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Bakgrund och syfte

Efter en 6verbelastningsforklaring ska Trafikverket enligt Jarnvigslagen 2004:519 och
Jarnvagsforordningen 2004:526 gora en kapacitetsanalys och en
kapacitetsforstarkningsplan. Kapacitetsforstarkningsplanen ska innehélla en kostnads- och
nyttoanalys for mojliga tgarder, uppgift om vilka atgarder Trafikverket utifrdn denna
analys avser att vidta samt en tidsplan for detta arbete.

Syftet med en kapacitetsforstarkningsplan ar att identifiera hur kapaciteten i form av
taglagen kan utokas pé kort sikt (upp till ett ar) och pa medellang sikt (upp till tre ar) till
exempel genom tidtabellatgirder, tgirder relaterade till fordon och/eller atgarder i
infrastrukturen.

P4 strickan Linkoping-Fiskeby framstillde AB Ostgotatrafiken och Green Cargo AB
oforenliga 6nskemal om tiglidgen. AB Ostgotatrafiken anmiilde till Trafikverket tvist
avseende tagliage 8844.

Trafikverket har beslutat att forklara strackan Linkoping-Norrképing 6verbelastad tisdag-
fredag klockan 15:24-15:55 under perioden 200706-200809. Trafikverket har presenterat
olika 16sningsforslag for strackan Linképing-Norrképing. Losningsforslagen har aterspeglat
konsekvensen for berord trafik utifran olika alternativ. Eftersom det inte har varit mojligt att
komma fram till en 16sning av tvisten med de berérda partnerna, sd har Trafikverket
forklarat infrastrukturen for ovanstiende stricka Gverbelastad.

I Kapacitetsforstarkningsplanen redovisas de samhallsekonomiska effekterna av de
studerande alternativen.

Forutsattningar

Striackan Linképing-Fiskeby ar en del av Sodra stambanan mellan Malmé C och Stockholm
C och dr en av Sveriges viktigaste jirnvagsforbindelser. Strackan trafikeras av godstag,
pendeltag, regionaltag, snabbtag och langviga fjarrtag. Framforallt ar pendeltagstrafiken tat
mellan Norrkoping och Mjolby. Kapacitetsutnyttjande pa strackan Norrképing-Mjolby
under dygnet och under max 2 timmar redovisas nedan (matt tdgplan 2019).
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Bild 1: Kapacitetsutnyttjande dygn 2019. Rétt = hogt kapacitetsutnyttjande, Gul =
medelh6gt kapacitetsutnyttjande, Gron = lagt kapacitetsutnyttjande
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Bild 2: Kapacitetsutnyttjande max 2 timme 2019

Rott: Mycket hogt kapacitetsutnyttiande (81-100%)
Gult: Medelhdgt kapacitetsutnyttjande (61-80%)
Gront: Lagt kapacitetsutnyttjande (0-60%)
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Berort omrade

Striackan Linképing-Fiskeby ar dubbelspérig med storsta tillitna hastighet 110-200 km/h.
Striackan ar 42 kilometer ldng och ar elektrifierad. Det finns ett forbigdngsspér i Fiskeby som
ar placerat pa uppsparssidan och ett forbigdngsspar i Kimstad som &r placerad pa
nedspérssidan. Forbigingsspéret i Fiskeby har en hinderfri 1angd p4 691 meter och
forbigangssparet i Kimstad dr 678 meter langt.
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Bild 3: Strackan Linkoping-Fiskeby ar rodmarkerad pa kartan.
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Trafiksituation

Sodra stambanan mellan Stockholm och Malmo ar, tillsammans med Vastra stambanan, en
av Sveriges viktigaste och hardast belastade jarnvagar. Strackan trafikeras av godstég,
pendeltag, regionaltdg, snabbtdg och langviga fjarrtdg. Framforallt 4r pendeltagstrafiken tit
mellan Norrkoping och Mjolby. Kapacitetsutnyttjandet ar tidvis mycket hogt och det ar
under vissa tider pa dygnet inte mojligt att fa in fler tig mellan de tg som redan trafikerar
banan.

Mellan Katrineholm och Mjé6lby gér SJ ABs snabbtag och Intercitytdg Stockholm- Malmo
och Transdevs "Snalltaget”. I T21 har 4ven operatoren Flixtrain ansokt om kapacitet for
tagtrafik Stockholm- Malmo, varvid det ar sannolikt att denna trafik finns dven i T22.

Den regionala trafiken bestar av Milardalstrafiks olika upplagg Vasteras- Katrineholm-
Norrkoping- Linkoping och Stockholm- Nykoping/Katrineholm- Norrkoping- Linképing
samt SJ ABs "Ostpendel” Givle- Stockholm- Linkoping.

Pendeltigstrafiken bestar av Ostgotatrafikens pendeltagstrafik mellan Norrkdping- Mjolby-
Motala. Trafiken har ett grundutbud pé 30-minuterstrafik kompletterat med insatstag i
rusningstrafiken.

Godstrafiken i detta strak ar omfattande, dir malpunkterna ar Norrkopings Godsbangard,
Kimstad (Skarblacka) och Katrineholm. Genomgéende godstég i form av posttag och tag
Malmé/Kontinenten — Alvsjé/Rosersberg finns ocksa.

De stora skillnaderna i hastigheten mellan tagen gor att tidtabellslaggningen férsvaras och
det ar vanligt med forbigédngar, framforallt maste godstrafiken ofta stillas at sidan for
snabbtag och regionaltég.

Under denna tidsperiod som konflikten uppstar, ar strackan Hallsberg-Motala avstingd for
all tagtrafik (vecka 2028-2032). Orsaken till detta 4r nodvandiga arbeten som maste utforas
for att bygga dubbelspar mellan Hallsberg och Degeron. For att minimera trafikpaverkan sa
mycket som majligt dr dessa banarbeten planerade under hogsommaren. De godstag, som
normalt trafikerar denna stricka, leds istillet om via Hallsberg-Katrineholm-Norrkoping-
Mjolby alternativt via Hallsberg-Falkoping-Nassjo.

Max2timme | Antal Antal Antal Antal
godstdg | snabbtig | persontdg | pendeltag

Mjolby- 76% 10 15 6 48
Linkoping

Linkoping- 8 17 32 48
Norrkoping

Norrkoping - Aby 11 17 48 0]
Aby- 9 17 31 0
Katrineholm

Katrineholm- 9 31 21 0
Hallsberg

Bild 4: Kapacitetsutnyttjande per dygn och max 2 timme samt tigantal
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Aktuella och planerade atgarder

Ny jarnvag Jarna — Linkdping (Ostlanken)
Ar 2035 beriiknas Ostlinken, en dubbelsparig hoghastighetsjirnvig mellan Jirna och

Linkoping, att tas i bruk. Strickan beridknas bli 16 mil 14ng. Den nya jarnvigen innebar att
stora delar av tigtrafiken kan flyttas 6ver frén Sodra och Vastra stambanan.

Genom Ostlinken fordubblas antalet spar mellan Jirna och Ostergétland. Nir de snabba

persontagen flyttas till Ostlanken blir det mer plats for godstag, regionaltidg och pendeltag
pa Sodra och Vistra stambanan. Kapaciteten pd den gamla stambanan mellan Linképing
och Norrképing kommer alltsd 6ka betydligt néar den nya Ostlanken &r tagen i bruk.

Nytt dubbelspar Hallsberg-Degerdn

Jarnviagen mellan Hallsberg och Degeron byggs succesivt ut till dubbelspar. Strackan ar 46
km lang. Utbyggnaden bestar av flera strackor som befinner sig i olika skeden. Inne i
Hallsberg byggs det dubbelspar mellan rangerbangérden och Vistra stambanan. Detta
arbete gors for att 6ka kapaciteten pa strackan Mjolby-Hallsberg. Hela utbyggnaden
beriknas vara klart &r 2029. Efter detta ar behover inte strackan Mjolby-Norrképing-
Katrineholm-Hallsberg anvindas som omledningsstracka under sommarperioden for
godstdgen som normalt gar mellan Hallsberg och Mjolby och kapaciteten mellan
Norrkoping och Mjolby berdknas da vara tillracklig for den tankta ansokta trafiken.

Kapacitetsforstarkande atgarder Mjolby-Norrkoping

Vissa kapacitetsforstarkande dtgarder ar planerade att genomforas pa strackan Mjolby-
Norrkoping inom 3 ar, som t.ex. en ny plattform samt signalreglerad uppstallningsspar i
Mjolby. Dessutom byggs en stillverksldsning i Mantorp bort, s& att man kan gora
forbigédngar dar (forbigadngssparet ligger pa nedsparssidan i Mantorp).

Atgardsalternativ och effektbedomning

JA

I jamforelsealternativet (Trafikverkets utkast till tagplan) slopas Ostgotatrafikens tig 8844
helt mellan Tranas och Norrképing (tisdag-fredag).

Green Cargos tdg 4170 (operativt tignummer 14170) har foreslagen avgéngstid Malmo
godsbangérd klockan 09:27 (ans6kan klockan 09:36), ankomst Borldnge klockan 20:56
(ansokan klockan 18:54).

UA1

Ostgotatrafikens tig 8844 har en foreslagen avgingstid frin Trands klockan 14:49 (ansdkan
klockan 14:49), Mjolby klockan 15:09-15:10 (ans6kan klockan 15:09-15:10), ankomst
Norrkoping klockan 15:57 (ansokan klockan 15:57).

Green Cargos tag 4170 (operativt tignummer 14170) har foreslagen avgangstid Malmo
godsbangard klockan 09:27 (ans6kan klockan 09:36), ankomst Borliange klockan 00:46
(ans6kan klockan 18:54).
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Tag JF Prio-| Antal T.i.ds- Association Péverkan_
kod |turer | forlust exkludering

8844 | Ostgotatrafiken | RS 20 Ja

4170 | Green Cargo GT 20 230 X*

*= association AGS ansokt anslutning 2 timmar och 20 minuter i Borlinge till avgiende tag
5790. Tdg 5790 avgér Borlange klockan 22:53.

Trafikverket har for tagplan 2022 tagit fram en Kapacitetsplan for omledningsstrackorna
Mjolby-Norrkoping-Katrineholm-Hallsberg och Falkoping-Nissjo. Denna kapacitetsplan tas
fram utifrén bilaga VII till SERA-direktivet 2012/34/EU och ska anviandas som
planeringsforutsattning i tigplaneprocessen i syfte att skapa ett effektivt
kapacitetsutnyttjande under den period da striackan Hallsberg— Degeron ar avstangd pa
grund av dubbelsparsutbyggnad.

Hinder for infrastrukturutveckling

Eftersom att Ostldnken, en dubbelsparig hoghastighetsjirnvig mellan Jiarna och Link6ping,
beriknas bli klart forst ar 2035 och att dubbelsparet Hallsberg-Degeron berdknas vara klart
ar 2029, s kommer de alltsa inte att genomforas inom tre ar. Kapacitetsbristen pa strackan
kommer darfor inte att kunna atgardas under denna tidsperiod. En Kapacitetsplan kommer
dock att upprittas till tagplan 2022 f6r omledningsstrackorna Mjolby-Norrkoping-
Katrineholm-Hallsberg och Falkoping-Nassjo. Se foregdende kapitel.

Effektbeskrivning

I denna effektbeskrivning har bara ett utredningsalternativ analyserats (UA1). UA1 leder till
effekter for bade person- och godstrafiken som ar samhillsekonomiskt relevanta att virdera.
Persontrafiken, tdg 8844, far tillbaka sitt exkluderade tagldge medan godstrafiken drabbas
av en bruten association samt férlingda transporttider

De effekter som uppstar paverkar person- och godstrafikens foretag pa flera olika sétt.
Detsamma géller dess resenarer och godstransportkopare. Nedan redovisas en
samhaéllsekonomisk kalkyl av ovanstdende effekter.

Kostnads — och nyttoanalys

Baserat pa de effekter som redovisats ovan har en samhéllsekonomisk analys genomforts for
utredningsalternativet. I analysen har de effekter som uppstar mellan utredningsalternativet
och jaimforelsealternativet varderats monetirt. Varderingen av effekterna har gjorts med de
varden som redovisas i JNB 2020, bilaga 4B och som anvinds vid prioritering av taglagen.

For de effekter som inte gatt att virdera har en bedomning gjorts déar negativa eller positiva
effekter beskrivits genom olika grader av minus (-) eller plus (+). Nar effekter beskrivs med
+ eller — sa har en sjugradig skala (+++, ++, +, 0, -, --, ---) anvants.

Nedan redovisas utredningsalternativets kostnader och nyttor i férhallande till
jamforelsealternativet.
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UA1
Varderade effekter jarnvagsforetag

UA1 leder till att tag 8844 far tillbaka sitt tiglage vilket varderas till 927 180 kr under
trafikiret.

Hur UA1 paverkar biljettintdkterna har inte bedomts eftersom virdet av att tag 8844
fatt tillbaka sitt tagldge redan har virderats.

Godstrafiken, tig 4170, drabbas av 6kade transportkostnader pé 216 200 kr under
trafikiret.

Virderade effekter resenérer

Inga effekter bedoms uppsta for resenirerna utéver de positiva effekter som redan
varderats dé tig 8844 far tillbaka sitt exkluderade téglige.

Varderade effekter godstransportkunder

Godstransportkunderna far 6kade varutidskostnader av lingre transporttider
motsvarande 855 600 kr. Vidare drabbas godstransportkunderna och
godstrafikforetagen av 6kade kostnader av den brutna associationen pa 656 000 kr
under trafikiret.

Varderade effekter Trafikverket
Inga effekter bedoms uppsta for Trafikverket.
Varderade effekter fér Samhallet i ovrigt

Inga effekter for samhaéllet i Gvrigt bedoms uppsta.
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Sammanfattning

En sammanfattning av samtliga varderade effekter redovisas nedan i kronor. Negativa

poster motsvarar en samhéillsekonomisk kostnad och positiva poster motsvarar en

samhaillsekonomisk nytta.

Varderade effekter

kr/trafikar UAL
Jarnvagsforetag

Transportkostnader 0
persontrafiken

i
Eztll;ii::;iiaeilaéiirlémnat 927 180
Resendrer

Forskjutet taglage

Restidsvinster

Godstransportkunder

Varutidsvinst -855 600
Bruten association -656 000
Trafikverket 0
Samhadllet i 6vrigt 0
Summa total -800 620

Slutsats av den samhéllsekonomiska analysen

Den samhaillsekonomiska analysen visar att UA1 dr samre dn JA. JA dr ddrmed att foredra

framfor UA1 ur ett samhillsekonomiskt perspektiv.

Samradsredogorelse

Samradet har bestatt i att Trafikverket skickat kapacitetsforstarkningsplan till AB

Ostgotatrafiken, Hector Rail AB, Green Cargo AB samt Branschféreningen Tagoperatorerna
via mail och arbetat in synpunkter som inkommit efter samrad med berérda innan
Trafikverket faststéllt planen. Utskick gjordes 21:a september och samréadet vart o m 5:e

oktober. Inga synpunkter eller kommentarer inkom till Trafikverket.
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Trafikverkets stallningstagande

Om den samhallsekonomiska kalkylen har ett positivt resultat tyder det pa att
utredningsalternativet ar att foredra framfor jamforelsealternativet till Utkast Tégplan 2020
som publicerades den 1 juli 2019. Resultaten av kalkylerna éterfinns i tabell redovisad i
sammanfattningen och slutsats av den samhallsekonomiska analysen. Sammantaget visar
det sig att JA har en hogre samhillsekonomisk nytta 4n UA1. Tagplanen faststalldes enligt
16sning JA, som innebar att tig 8844 endast tilldelas tiglage Tranis-Norrkoping méndagar
under perioden 200706-200809, da tig 4170 inte gar.

Planerade &ndringar av tilltradesavgifter

Tilltradesavgifter raknas upp érligen enligt den Nationella planen for transportsystemet ar
2018-2029.

Begrepps- och ordforklaring

Dubbelspar: Stricka med tvd huvudspar pa linjen mellan tva angransande driftplatser.

Kapacitetsplan: En beskrivning av den mgjliga trafikering pa en infrastruktur som har
tillfalliga begransningar eller kapacitetsrestriktioner. Kapacitetsplanen ska f6ljas av sckande
och nir kapacitet tilldelas i tAgplanen. (SERA bilaga 77, punkt 17).

Referenser

Jarnvagslag 2004:519

Jarnvagsforordningen 2004:526

Jarnvagsstyrelsens foreskrifter om tilltrade till jarnvagsinfrastruktur (JvSFS 2005:1)
Trafikverket, Beslut i begidran om tvistlosning (drendenummer TRV 2019/100759)

Nationell plan for transportsystemet 2018-2029
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