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Bakgrund och syfte

Efter en 6verbelastningsforklaring ska Trafikverket enligt Jarnvigslagen 2004:519 och
Jarnvagsforordningen 2004:526 gora en kapacitetsanalys och en
kapacitetsforstarkningsplan. Kapacitetsforstarkningsplanen ska innehélla en kostnads- och
nyttoanalys for mojliga atgarder, uppgift om vilka atgarder Trafikverket utifrén denna
analys avser att vidta samt en tidsplan for detta arbete.

Syftet med en kapacitetsforstarkningsplan ar att identifiera hur kapaciteten i form av
taglagen kan utokas pa kort sikt (upp till ett r) och pd medelldng sikt (upp till tre ar) till
exempel genom tidtabellatgirder, atgiarder relaterade till fordon och/eller atgarder i
infrastrukturen.

P4 strickan Jarna-Katrineholm framstéllde Green Cargo AB och Mailardalstrafik AB
oforenliga 6nskemal om taglagen. Green Cargo anmalde till Trafikverket tvist avseende
taglage 9803.

Trafikverket har beslutat att forklara strackan Jarna-Katrineholm 6verbelastad méndag-
torsdag klockan 20:30-21:04 under perioden 2019-12-16 — 2020-12-12. Trafikverket har
presenterat olika 16sningsforslag for strackan Jarna-Katrineholm. Losningsforslagen har
aterspeglat konsekvensen for berord trafik utifran olika alternativ. Eftersom det inte har
varit mojligt att komma fram till en 16sning av tvisten med de beroérda partnerna, sa har
Trafikverket forklarat infrastrukturen for ovanstaende striacka 6verbelastad.

Forutsattningar

Striackan Jarna och Katrineholm ir en del av Vistra stambanan. Denna bana dr en av
Sveriges viktigaste d& den forbinder Stockholm och Go6teborg. Striackan trafikeras av
godstag, pendeltig, regionaltdg, snabbtig och ldngviga fjarrtag.

Kapacitetsutnyttjande pa strackan Jarna-Katrineholm under dygnet och under max 2
timmar redovisas nedan (maitt tigplan 2019).

I 2ot Ka'?ﬂ'nehol
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Bild 1: Kapacitetsutnyttjande dygn 2019. Rott = hogt kapacitetsutnyttjande, Gul =
medelh6gt kapacitetsutnyttjande, Gron = lagt kapacitetsutnyttjande
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Bild 2: Kapacitetsutnyttjande max 2 timme 2019

Rott: Mycket hogt kapacitetsutnyttiande (81-100%)
Gult: Medelhogt kapacitetsutnyttjande (61-80%)
Gront: Lagt kapacitetsutnyttjande (0-60%)

Berort omrade

Strackan Jarna-Katrineholm ar dubbelsparig med storsta tillaitna hastighet 200 km/h.
Strackan &r 85 kilometer l&ng och ar elektrifierad.

Trafiksituation

Vistra stambanan mellan Stockholm och Géteborg ir, tillsammans med S6dra stambanan,
en av Sveriges viktigaste och hardast belastade jairnvagar. Strackan trafikeras av godstég,
pendeltig, regionaltdg, snabbtig och lingviga fjarrtag. Kapacitetsutnyttjandet ar tidvis
mycket hogt och det dr under vissa tider pa dygnet inte mojligt att bevilja fler taglagen.

De stora skillnaderna i hastighet mellan tégen gor att tidtabellsldggningen forsvaras.

Aktuella och planerade atgarder

Ny jarnvag Jarna — Linkdéping (Ostlanken)

Ar 2035 beriiknas Ostlinken, en dubbelsparig hoghastighetsjirnvig mellan Jirna och
Linkoping, att tas i bruk. Strackan berzknas bli 16 mil ldng. Den nya jarnvégen innebar att
stora delar av tagtrafiken kan flyttas 6ver frén Sédra och Vastra stambanan.

Genom Ostlinken fordubblas antalet spir mellan Jirna och Ostergdtland. Nir de snabba
persontagen flyttas till Ostldnken blir det mer plats for godstdg, regionaltdg och pendeltag
pé Sodra och Vistra stambanan.
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Atgardsalternativ och effektbedémning

I jamforelsealternativet (Trafikverkets utkast till tAgplan)

Alternativ JA (Trafikverkets utkast till tigplan)

Green Cargo tig har foreslagen avgéngstid Rosersberg klockan 19.14 (ansékan klockan
19.47), ankomst Malmé godsbangérd klockan 01.40 (ans6kan klockan 01.40).

Malardalstrafik AB tag 147 perioden 2019-12-16 -2020-06-21 foreslagen avgingstid
Stockholm Central klockan 19.59 (ans6kan 19.59), ankomst Hallsberg klockan 21.40
(ans6kan klockan 21.41).

Malardalstrafik AB tag 147 perioden 2020-08-17-2020-12-12 foreslagen avgingstid
Stockholm Central klockan 20.04 (ansokan klockan 19.59), ankomst Hallsberg klockan
21.40 (ansokan klockan 21.41).

Alternativ 1 period 2019-12-16 — 2020-06-21

Green Cargo tdg 9803 avgar Rosersberg klockan 19.49 (ansokan klockan 19.47), ankomst
Malmoé godsbangard klockan 01.39 (ansokan klockan 01.40).

Milardalstrafik AB tag 147 perioden avgar Stockholm Central klockan 19.42 (ans6kan
klockan 19.59), ankomst Hallsberg klockan 21.23 (ansékan klockan 21.41).

Ta I Prio- |Antal [Tids- |Tids- |Tids- Paverkar
g kod turer |vinst | forlust | férskjutning | association
9803 | Green Cargo GS 94 36 1
147 | Malardalstrafik | RS 94 17 | x

*= association FA ansokt forbindelse 12 minuter pa Katrineholm C fran tag 2159 (ankomst
Katrineholm C klockan 20:54). Med detta alternativ bryts férbindelsen till 147 mot
Hallsberg.

Alternativ 1 period 2020-08-17 — 2020-12-12

Green Cargo tdg 9803 avgar Rosersberg klockan 19.49 (ansokan klockan 19.47), ankomst
Malmé godsbangard klockan 01.39 (ansokan klockan 01.40).

Malardalstrafik AB tag 147 perioden avgar Stockholm Central klockan 19.44 (ansdkan
klockan 19.59), ankomst Hallsberg klockan 21.21) ans6kan klockan 21.41).

T3 IE Prio- [Antal |Tids- |Tids- |Tids- Paverkar
g kod turer |vinst | forlust | férskjutning | association
9803 | Green Cargo GS 100 36 1
147 | Malardalstrafik | RS 100 1 19| x

Sida 6 (11)



TMALL 0004 Rapport generell 3.0

*= association FA ansokt forbindelse 12 minuter pd Katrineholm C fran tdg 2159 (ankomst
Katrineholm C klockan 20:54). Med detta alternativ bryts forbindelsen till 147 mot
Hallsberg.

Hinder for infrastrukturutveckling

Eftersom att Ostldnken, en dubbelspérig hoghastighetsjarnvig mellan Jirna och Linkoping,
beréknas bli klart forst ar 2035, s kommer de alltsa inte att genomforas inom tre ar.
Kapacitetsbristen pa strackan kommer darfor inte att kunna atgardas under denna
tidsperiod.

Effektbeskrivning

UA1 leder till flera olika effekter for person- och godstrafiken som ar samhaillsekonomiskt
relevanta att virdera. Effekterna ar olika beroende pa vilken trafikperiod man tittar pa.

Person- och godstrafiken paverkas av sévil restidsvinster som restidsforluster. Likasa
péverkas person- och godstrafiken av forskjutna restider. Persontrafiken kommer vidare att
drabbas av en bruten association under bada perioderna.

De effekter som uppstar paverkar person- och godstrafikens foretag pé flera olika sitt.
Detsamma giller dess resenirer och transportkopare. Nedan redovisas en
samhaéllsekonomisk kalkyl av ovanstdende effekter.

Kostnads — och nyttoanalys

Baserat pa de effekter som redovisats ovan har en samhillsekonomisk analys genomforts for
utredningsalternativet. I analysen har de effekter som uppstar mellan respektive period och
jamforelsealternativet virderats monetirt. Varderingen av effekterna har gjorts med de
varden som redovisas i JNB 2020, bilaga 4B och som anvénds vid prioritering av taglagen.

For de effekter som inte gatt att vardera har en bedomning gjorts dar negativa eller positiva
effekter beskrivits genom olika grader av minus (-) eller plus (+). Nar effekter beskrivs med
+ eller — s har en sjugradig skala (+++, ++, +, 0, -, --, ---) anvants.

Nedan redovisas respektive periods kostnader och nyttor i forhallande till
jamforelsealternativet.
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UA1 period 1

Varderade effekter jarnvagsforetag
UA1, period 1, leder till minskade transportkostnader for tdg 9803 pa 159 901 kr under
perioden. Transportkostnaderna for tig 147 paverkas inte.

I UA1, period 1, bedoms daremot tidsforskjutningen av tag 147 paverka dess biljettintékter
negativt. Detsamma géller den brutna associationen. Paverkan bedéms vara mattlig och
bedoms till (--) under perioden. Den tidsforskjutning som drabbar tig 9803 bedoms inte ha
négra monetéara effekter (0) pa dess transportintikter.

Varderade effekter resenarer

For resendrerna kommer UA1 leda till forskjutningstidsforluster pa 225 318 kr under
perioden. Dessutom drabbas resenidrerna av en bruten association motsvarande en kostnad
pé 918 380 kr under perioden.

Varderade effekter godstransportkunder

Godstransportkunderna far dels varutidsvinster motsvarande 749 636 kr under perioden.
Dels 6kade kostnader for forskjuten transporttid med 15 604 kr under perioden.

Varderade effekter Trafikverket
Inga effekter bedoms uppsta for trafikverket.

Varderade effekter for Samhallet i dvrigt

Inga effekter for samhallet i 6vrigt bedoms uppsté.
UA1 period 2

Varderade effekter jarnvagsforetag
UA1, period 2, leder till minskade transportkostnader for tdg 9803 pa 170 107 kr under
perioden. Transportkostnaderna for tdg 147 6kar med 7 200 kr under perioden.

I UA1, period 2, bedoms tidsforskjutningen av tag 147 péverka dess biljettintakter negativt.
Detsamma géller den brutna associationen. Diaremot bedoms inte transporttidsforlusten
paverka biljettintdkterna. Pdverkan bedoms dérfor samlat vara lika stor som i period 1. Det
vill siga méttligt negativ (--) under perioden. Den tidsforskjutning som drabbar tag 9803
bedoms inte ha ndgra monetira effekter (0) pa dess transportintékter.

Varderade effekter resenarer

For resendrerna kommer UA1 leda till forskjutningstidsforluster pa 267 9oo kr och
restidsforluster pa 18 800 kr under perioden. Dessutom drabbas resenirerna av en bruten
association motsvarande en kostnad pa 977 000 kr under perioden.

Varderade effekter godstransportkunder

Godstransportkunderna far dels varutidsvinster motsvarande 797 485 kr under perioden.
Dels 6kade kostnader for forskjuten transporttid med 16 600 kr under perioden.

Varderade effekter Trafikverket
Inga effekter bedoms uppsta for trafikverket.

Varderade effekter for Samhallet i dvrigt

Inga effekter for samhallet i 6vrigt bedoms uppsté.
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Sammanfattning

En sammanfattning av samtliga varderade effekter redovisas nedan i kronor. Negativa

poster motsvarar en samhéallsekonomisk kostnad och positiva poster motsvarar en

samhéllsekonomisk nytta.

Viarderade effekter kr/trafikar UA1l period1 [UA1 period 2
Jarnvagsforetag

Transportkostnader persontrafiken 0 -7 200
Transportkostnader godstrafiken 159 901 170 107
Forandrade biljettintakter (--) (-)
Fordandrade transportintdkter (0) (0)
Resendrer

Forskjutet taglage -225 318 -267 900
Restidsvinster 0 -18 800
Bruten association -918 380 -977 000
Godstransportkunder 0 0
Varutidsvinster 749 636 797 485
Forskjutet taglage -15 604 -16 600
Trafikverket 0 0
Samhadllet i 6vrigt 0 0
Summa total -249 765 -319 908

Slutsats av den samhallsekonomiska analysen

Den samhillsekonomiska analysen visar att ingen av perioderna 1 eller 2 i UA 1 dr béttre dn
JA. Resultatet paverkas heller inte av om hénsyn tas till ej varderade effekter.
Jamforelsealternativet (JA) ar darfor det basta alternativet ur ett samhallsekonomiskt

perspektiv.
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Samradsredogorelse

Samréadet har bestétt i att Trafikverket skickat uppriattad kapacitetsforstarkningsplan till AB
Ostgotatrafiken, Hector Rail AB, Green Cargo AB samt Branschforeningen Tégoperatorerna
via mail och arbetat in synpunkter som inkommit efter samrad med berérda innan
Trafikverket faststillt planen. Utskick gjordes 21:e september och samrédet var t o m 5:e
oktober. Inga synpunkter eller kommentarer inkom till Trafikverket.

Trafikverkets stallningstagande

Valda atgarder och tidsplan

Om den samhallsekonomiska kalkylen har ett positivt resultat tyder det pa att
utredningsalternativet ar att foredra framfor jamforelsealternativet till Utkast Tagplan 2020
som publicerades den 1 juli 2019. Resultaten av kalkylerna aterfinns i tabell redovisad i
sammanfattningen och slutsats av den samhillsekonomiska analysen. Sammantaget visar
det sig att JA har en hogre samhillsekonomisk nytta an UA1. Tagplanen faststilldes enligt
16sning JA.

Planerade andringar av tilltradesavgifter

Tilltradesavgifter raknas upp arligen enligt den Nationella planen for transportsystemet ar
2018-2029.

Begrepps- och ordforklaring

Dubbelspar: Stricka med tva huvudspar pa linjen mellan tvé angransande driftplatser.

Kapacitetsplan: En beskrivning av den mdjliga trafikering pa en infrastruktur som har
tillfalliga begransningar eller kapacitetsrestriktioner. Kapacitetsplanen ska foljas av
sokande och nar kapacitet tilldelas i tagplanen. (SERA bilaga 7, punkt 17).

Referenser

Jarnviagslag 2004:519

Jarnvagsforordningen 2004:526

Jarnvagsstyrelsens foreskrifter om tilltrade till jarnvagsinfrastruktur (JvSFS 2005:1)
Trafikverket, Beslut i begdran om tvistlosning (darendenummer TRV 2019/103822)

Nationell plan for transportsystemet 2018-2029
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