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Bakgrund och syfte

Efter en 6verbelastningsforklaring ska Trafikverket enligt Jarnvigslagen 2004:519 och
Jarnvagsforordningen 2004:526 gora en kapacitetsanalys och en
kapacitetsforstarkningsplan. Kapacitetsforstarkningsplanen ska innehalla en kostnads- och
nyttoanalys for majliga dtgarder, uppgift om vilka dtgiarder Trafikverket utifrén denna
analys avser att vidta samt en tidsplan for detta arbete.

Syftet med en kapacitetsforstarkningsplan ar att identifiera hur kapaciteten i form av
taglagen kan utokas pé kort sikt (upp till ett ar) och pa medelléng sikt (upp till tre ar) till
exempel genom tidtabellatgirder, atgiarder relaterade till fordon och/eller atgarder i
infrastrukturen.

Pé strickan Garsas-Mora framstéllde Green Cargo AB och Tég i Bergslagen oforenliga
onskemal om téglagen. Green Cargo AB anmalde till Trafikverket tvist avseende taglige

9653.

Trafikverket beslutade att forklara strackan Garsés-Mora 6verbelastad méndag-torsdag
klockan 05:40-06:10 under perioden 2020-08-17 - 2020-12-12.

I Kapacitetsforstarkningsplanen redovisas de samhillsekonomiska effekterna av de
studerande alternativen.

Forutsattningar

Tagtrafiken pa strackan Borldnge-Mora dr intensiv och utgors av en blandning av fjarr-,
regional- samt godstdg. Tagens varierande hastighet, langd, vikt och uppehaéllsbild leder till
att kapaciteten blir anstrangd morgon och eftermiddag.

e

Mora

Malung Gavle

Borlange

Torsby Ludvika esta Krylbo

|

Bild 1: Kapacitetsutnyttjande dygn 2019. Rott = hogt kapacitetsutnyttjande, Gul =
medelh6gt kapacitetsutnyttjande, Gron = lagt kapacitetsutnyttjande
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Mora

Malung Gavle

Borlange

Torsby Ludvika esta Krylbo

|

Bild 2: Kapacitetsutnyttjande max 2 timme 2019

Rott: Mycket hogt kapacitetsutnyttiande (81-100%)
Gult: Medelhogt kapacitetsutnyttjande (61-80%)
Gront: Lagt kapacitetsutnyttjande (0-60%)

Berort omrade

Strackan Mora- Borldnge ar enkelspérig med storsta tillditna hastighet pa 140 km/h.
Strackan ar 105 kilometer samt elektrifierad.

Trafiksituation

Tégtrafiken pa strackan Borldnge-Mora ar intensiv och utgors av en blandning av fjarr-,
regional- samt godstég. Tagens varierande hastighet, 1angd, vikt och uppehéllsbild leder till
att kapaciteten blir anstrangd morgon och eftermiddag.

Mellan Mora och Borlidnge gar SJ ABs Intercitytag Stockholm- Mora och Tagab fjarrtag
Goteborg-Mora. Godstagsforetagen Green Cargo AB, Hector Rail AB och Tagab avgar och
ankommer Mora fran/till flertalet destinationer bortom Borlange.

Den regionala trafiken bestér av Tag i Bergslagen AB regionaltag och Green Cargo AB lokala
godstag.

Godstrafiken pé detta strak ar omfattande, dar malpunkterna dr Mora, Insjon och Borldnge.

Aktuella och planerade atgarder

Fjarrstyrning av driftplatsen Mora. Arbetet dr sikerhetshgjande och skapar mgjlighet till
okad punktlighet, kapacitet och flexibilitet samt geografisk obundenhet dygnet runt.
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Atgardsalternativ och effektbedémning

Alternativ JA

Tag 9653 (operativt tignummer 19652) foreslagen avgangstid Gavle godsbangard klockan
21:32 (ansokan klockan 21:32), uppehéll i Garsas 05:51-06:06, ankomst Mora klockan
06:20 (ansokan klockan 06:01).

Tag 8141 foreslagen avgingstid Mora strand klockan 05:51 (ansokan klockan 05:51),
uppehall Mora 05:54-05:56 (ansokt 05:54-05:56), uppehall Rittvik 06:19-06:20 (ansokt
06:20-06:21), ankomst Borldnge klockan 07:13 (ansokan klockan 07:13).

UA

Tag 9653 (operativt tignummer 19652) foreslagen avgangstid Gavlegodsbangard klockan
21:32 (ansokan klockan 21:32), uppehéll Garsas 05:51-05:54, ankomst Mora klockan 06:08
(ansokan klockan 06:01).

Tag 8141 foreslagen avgingstid Mora strand klockan 05:39 (ansokan klockan 05:51),
uppehall Mora 05:42-05:44 (ansokt 05:54-05:56), uppehéll Rittvik 06:07-06:20 (ansokt
06:20-06:21), ankomst Borldnge klockan 07:13 (ansokan klockan 07:13).

Ta I Prio- Antal Tids- | Tids-
g kod turer vinst | forlust
8141 |SJ AB RS 68 12
9653 | Green Cargo | GT 68 12

Hinder for infrastrukturutveckling
INTET

Effektbeskrivning

Utredningsalternativ UA1 leder till flera olika effekter for persontrafiken som ar
samhéllsekonomiskt relevanta att vardera. Dels leder det till forandrade transportkostnader
for person- och godstrafiken. Dels leder det till fordandrade restider och transporttider for
resenirer och godstransportkunderna. Vidare kan det tankas att persontrafikens
biljettintdkter och godstrafikens transportintakter paverkas.

Nedan redovisas en samhillsekonomisk kalkyl av ovanstiende effekter.
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Kostnads — och nyttoanalys

Baserat pé de effekter som redovisats ovan har en samhillsekonomisk analys genomf6rts for
utredningsalternativet. I analysen har de effekter som uppstar mellan utredningsalternativet
och jamforelsealternativet varderats monetart. Virderingen av effekterna har gjorts med de
varden som redovisas i JNB 2020, bilaga 4B och som anvands vid prioritering av tiglagen.

For de effekter som inte gatt att vardera har en bedomning gjorts dar negativa eller positiva
effekter beskrivits genom olika grader av minus (-) eller plus (+). Nar effekter beskrivs med
+ eller — s har en sjugradig skala (+++, ++, +, 0, -, --, ---) anvants.

Nedan redovisas utredningsalternativets kostnader och nyttor i férhallande till
jamforelsealternativet.

UA1
Viarderade effekter jirnviagsforetag

UA1 leder till 6kade transportkostnader for persontrafiken pa 58 752 kr under trafikaret.
Godstrafiken kommer daremot fa minskade transportkostnader med 37 968 kr under
samma period. Den samlade effekten blir séledes 6kade transportkostnader med 20 784 kr.

Hur UA1 paverkar biljettintdkterna for persontrafiken har inte virderats men bedéms vara
relativt begransad varfor den bedoms till (-) under trafikéret. Inte heller
godstransportforetagens eventuella godstransportintdkter har gétt att virdera monetart.
Men bedémningen ir att d&ven dessa paverkas relativt begransat varfor de varderas till (+)
under trafikaret.

Virderade effekter reseniirer

For resendrerna kommer UA1 leda till restidsforluster pé 153 408 kr under trafikaret.
Viarderade effekter godstransportkunder

Godstransportkunderna beraknas fa varutidsvinster pa 151 776 kr under trafikaret.
Virderade effekter Trafikverket

Inga effekter bedoms uppsté for trafikverket.

Viarderade effekter for Sambhiillet i 6vrigt

Inga effekter for samhallet i 6vrigt bedoms uppsta.
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Sammanfattning

En sammanfattning av samtliga varderade effekter redovisas nedan i kronor. Negativa
poster motsvarar en samhéllsekonomisk kostnad och positiva poster motsvarar en
samhaillsekonomisk nytta.

Véarderade effekter

kr/trafikar UAL

Jarnvagsforetag

Transportkostnader

. -58 752
persontrafiken

Transportkostnader

godstrafiken 37968

Forandrade
biljettintakter

Forandrade
transportintakter (+)
gods

Resendrer
Restidsvinster -153 408
Godstransportkunder | 151 776
Trafikverket 0
Sambhadllet i 6vrigt 0
Summa total -22 416

Slutsats av den samhallsekonomiska analysen

Den samhéllsekonomiska analysen visar att UA1 dr ndgot simre dn JA. Eventuella
biljettintdktsférandringar och transportintaktsférandringar for godstrafiken bedéms inte
paverka resultatet eftersom dessa bedoms ta ut varandra. JA ar séledes det basta
alternativet ur ett samhallsekonomiskt perspektiv.

Samradsredogorelse

Samrédet har bestétt i att Trafikverket skickat upprittad kapacitetsforstarkningsplan till
Green Cargo AB samt Branschforeningen Tédgoperatorerna via mail och arbetat in
synpunkter som inkommit efter samrad med berérda innan Trafikverket faststillt planen.
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Utskick gjordes 21:e september och samrédet var t o m 5:e oktober. Inga synpunkter eller
kommentarer inkom till Trafikverket.

Trafikverkets stallningstagande

Valda atgarder och tidsplan

Om den samhéllsekonomiska kalkylen har ett positivt resultat tyder det pa att
utredningsalternativet &r att foredra framfor jaimforelsealternativet till Utkast Tagplan 2020
som publicerades den 1 juli 2019. Resultaten av kalkylerna aterfinns i tabell redovisad i
sammanfattningen och slutsats av den samhaillsekonomiska analysen. Sammantaget visar
det sig att JA har en hogre samhillsekonomisk nytta 4n UA1. Tagplanen faststilldes enligt
16sning JA.

Planerade andringar av tilltradesavgifter

Tilltradesavgifter rdknas upp érligen enligt den Nationella planen for transportsystemet ar
2018-2029.

Begrepps- och ordforklaring

Kapacitetsplan: En beskrivning av den mojliga trafikering pa en infrastruktur som har
tillfalliga begransningar eller kapacitetsrestriktioner. Kapacitetsplanen ska féljas av sokande
och nir kapacitet tilldelas i tAgplanen. (SERA bilaga 7, punkt 17)

Referenser

Jarnvagslag 2004:519
Jarnvagsforordningen 2004:526
Jarnvagsstyrelsens foreskrifter om tilltrade till jirnvagsinfrastruktur (JvSFS 2005:1)

Trafikverket, Beslut i begdran om tvistlosning (irendenummer TRV 2019/103828)
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