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Bakgrund och syfte

Efter en 6verbelastningsforklaring ska Trafikverket enligt Jarnvigslagen 2004:519 och
Jarnvagsforordningen 2004:526 gora en kapacitetsanalys och en
kapacitetsforstarkningsplan. Kapacitetsforstarkningsplanen ska innehalla en kostnads- och
nyttoanalys for majliga dtgarder, uppgift om vilka dtgiarder Trafikverket utifrén denna
analys avser att vidta samt en tidsplan for detta arbete.

Syftet med en kapacitetsforstarkningsplan ar att identifiera hur kapaciteten i form av
taglagen kan utokas pé kort sikt (upp till ett ar) och pa medelléng sikt (upp till tre ar) till
exempel genom tidtabellatgirder, atgiarder relaterade till fordon och/eller atgarder i
infrastrukturen.

P4 striackan Alvesta-Hassleholm har Transdev Sverige AB, SJ AB och Skénetrafiken
framstallt oforenliga onskemal om téglagen. SJ AB har till Trafikverket anmalt tvist
avseende tdg 505 strackan Alvesta-Hassleholm.

Trafikverket har genom samordning av ansokningarna forsokt att 16sa konflikten och
presenterat olika 16sningsalternativ. Trafikverket har beaktat vad parterna anfort, men
parterna har dock inte kunnat enas, varfor Trafikverket genom beslut forklarat
infrastrukturen 6verbelastad.

Trafikverket har vid tillampning av prioriteringskriterierna funnit att det 16sningsalternativ
som innebdr att taglage 505 far de avgangstider som foljer av beslutet ar den 16sning som
har hogst samhallsekonomisk nytta. Utfallet medfor att inget tigldge behdver exkluderas
eller erhélla stora tidsforskjutningar vilket vager tungt utifran hur prioriteringskriterierna ar
utformade.

Forutsattningar

Striackan Alvesta-Héassleholm ar en del av S6dra stambanan mellan Katrineholm och Malmo
och ar en av Sveriges viktigaste jarnvigsforbindelser. Kapacitetsutnyttjande pa strickan
Alvesta-Hassleholm under dygnet och under max 2 timmar redovisas nedan (matt tagplan
2019).

Bild 1: Kapacitetsutnyttiande dygn 2019. Rétt = hégt kapacitetsutnyttiande, Gul = medelhégt
kapacitetsutnyttiande, Grén = lagt kapacitetsutnyttiande
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Bild 2: Kapacitetsutnyttiande max 2 timme 2019

Rétt: Mycket hégt kapacitetsutnyttiande (81-100%)
Gult: Medelhégt kapacitetsutnyttjande (61-80%)
Grént: Lagt kapacitetsutnyttiande (0-60%)

Berort omrade

Strackan dr dubbelspérig med storsta tilldtna hastighet péd 200 km/h samt elektrifierad. P&
strickan finns forbigangsspér i Vislanda (uppspér), Eneryda (nedspar), Almhult (uppspAr),
Osby (nedspar) och Héstveda (uppspar).

Hillerod

'Keberhaviy
fide:

Bild 3: Strdckan Alvesta-Héssleholm &r rédmarkerad pé kartan.

Trafiksituation

Tégtrafiken pé strackan Alvesta-Hassleholm ar intensiv och utgors av en blandning mellan
snabba persontag samt lingsammare regional- och godstdg. Tagens varierande hastigheter
leder till ikappkorningseffekter som innebir att kapaciteten blir héart anstrangd. Strackan
trafikeras till cirka 45 procent av regionaltag vilka utgors av Krésatdg mellan Vaxjo och
Hissleholm, och Oresundstig mellan Kalmar och Helsingor. Snabbtigen mellan Stockholm
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och Malmo6/Kopenhamn utgor knappt 20% av trafiken, 6vriga resandetag utfors av fjarrtag
(snalltdgen samt SJs nattdg, bdda kor mellan Stockholm och Malmog). Strackan ar mycket
viktig for godstrafiken som utgor cirka 30% av trafiken pa strackan.

Béde i Alvesta och i Hissleholm ansluter ett flertal andra banor vilket gor att det vid flera
tidpunkter pa dygnet dr mycket tatt mellan tdgen.

Tagsort Tag per dygn

Gods 54
Krosatag Vaxjo-Hassleholm 48
Oresundstag Kalmar-Helsingdr 35
SJ Snabbtag Stockholm-Malmé/Képenhamn 31
Snalltdg Stockholm-Malmé 4
Tjanstetag 3
SJ Nattag Stockholm-Malméo 2

Genomesnittligt antal tag per dygn (vardag), Alvesta-Héassleholm (T20)

Aktuella och planerade atgarder

T21: Kontaktledningsupprustning Almhult-Hissleholm, enkelsparsdrifter nattetid. Arbetet
pagar 2021—2024 med diverse trafikavbrott samt enkelsparsdrifter.

T24: Driftsdttning ERTMS.

Atgardsalternativ och effektbedémning

JA

I jamforelsealternativet (Trafikverkets utkast till tAgplan) har SJ tdg 505 en foreslagen
avgéngstid fran Stockholm klockan 17:05 (anstkan klockan 17:05) och ankomst till Malmo C
klockan 21:38 (ansokan klockan 21:15).

Transdev tdg 3943 har foreslagen avgéngstid fran Stockholm C klockan 16:31 (ansékan
klockan 16:30), och ankomst till Malmo C klockan 21:29 (ansékan klockan 21:21).

Skanetrafiken tdg 1235 (15/12-30/4, 22/11-12/12) har foreslagen avgangstid fran
Kristianstad C klockan 20:01 (ansokan klockan 20:03), och ankomst till Malmo C klockan
21:26 (ansokan klockan 21:25).

Skénetrafiken tag 31235 (1/5-21/11) har foreslagen avgéngstid frian Kristianstad C klockan
20:18 (ansokan klockan 20:03) och ankomst till Lund C klockan 21:10 (ansékan klockan
21:12).

Green Cargo tag 4621 har uppehall i Gavetorp 19:40-19:58 och i Vislanda 20:14-20:44.
*Kortare tid an 6nskat for associationer i Malmo for tag 3943 till tig 1735 och 1111

UA1

Sida 6 (15)



TMALL 0004 Rapport generell 3.0

SJ tag 505 en foreslagen avgangstid fran Stockholm klockan 17:05 (ans6kan klockan 17:05)
och ankomst till Malmo C klockan 21:29 (ans6kan klockan 21:15).

Transdev tg 3943 har foreslagen avgangstid fran Stockholm C klockan 16:31 (ansékan
klockan 16:30), och ankomst till Malmo C klockan 21:38 (ansokan klockan 21:21).

Skanetrafiken tg 1235 (15/12-30/4, 22/11-12/12) har foreslagen avgangstid frén
Kristianstad C klockan 20:01 (ans6kan klockan 20:03), och ankomst till Malmé C klockan
21:26 (ansokan klockan 21:25).

Skénetrafiken tag 31235 (1/5-21/11) har foreslagen avgéngstid frén Kristianstad C klockan
20:18 (ansokan klockan 20:03) och ankomst till Lund C klockan 21:10 (ansokan klockan
21:12).

Green Cargo tig 4621 far dndrad uppehallsbild. Gavetorp 19:40-20:03 (ansokt 19:40-19:58),
Vislanda 20:19-20:44 (ansokt 20:14-20:44)

T3 IE Prio- Antal Tids- | Tids- | Tids-
g kod turer vinst | forlust | forskjutning
505 (M-F,S) [ SJ AB FX 247 9
3943 (Alla Transdev FX 247 9
dagar)
1235 (Alla Skanetrafiken |RS 102
dagar)
31235 (Alla Skanetrafiken | RS 145
dagar)
4621 | Green Cargo |GS 40

*Kortare tid dn 6nskat for associationer i Malmo for tig 3943 till tdg 1735 och 1111

UA 2

Uppdelad i tre perioder:

15/12-25/3 Fore Flixbus har planerat att borja kora.

26/3-30/4 samt 22/11-12/12 d& Flixbus har planerat att borja kora.

1/5-21/11 (Tég 505 kor ej perioden 22/6-16/8) Kapacitetsplan.

15/12-25/3

SJ tig 505 en foreslagen avgangstid fran Stockholm klockan 17:05 (ans6kan klockan 17:05)
och ankomst till Malmo C klockan 21:21 (ansokan klockan 21:15).

Transdev tag 3943 har foreslagen avgangstid fran Stockholm C klockan 16:31 (ans6kan
klockan 16:30), och ankomst till Malmo C klockan 21:38 (ansokan klockan 21:21).

Skénetrafiken tag 1235 har foreslagen avgéngstid fran Kristianstad C klockan 20:18
(ansokan klockan 20:03), och ankomst till Malmé C klockan 22:01 (ansokan klockan 21:25).
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Green Cargo tig 4621 far andrad uppehéllsbild. Gavetorp 19:40-20:03 (ansokt 19:40-19:58),
Vislanda 20:19-20:44 (ansokt 20:14-20:44)

UA2 period 1
T3 IE Prio- Antal Tids- | Tids- | Tids-
g kod turer vinst | férlust | forskjutning
505 (SJ AB FX 77 17
3943 | Transdev FX 77 9
1235 [ Skanetrafiken |RS 77 18 17
4621 | Green Cargo | GS 11

*Kortare tid an 6nskat for associationer i Malmo for tag 3943 till tg 1735 och 1111

26/3-30/4 samt 22/11-12/12

SJ tag 505 en foreslagen avgangstid fran Stockholm klockan 17:05 (ans6kan klockan 17:05)
och ankomst till Malmo C klockan 21:26 (ansokan klockan 21:15).

Transdev tdg 3943 har foreslagen avgéngstid fran Stockholm C klockan 16:31 (ansékan
klockan 16:30), och ankomst till Malmo C klockan 21:38 (ansokan klockan 21:21).

Skanetrafiken tdg 1235 har foreslagen avgingstid fran Kristianstad C klockan 20:01
(ans6kan klockan 20:03), och ankomst till Malmé C klockan 21:28 (ans6kan klockan 21:25).

Green Cargo tig 4621 far andrad uppehéllsbild. Gavetorp 19:40-20:03.

UA2 period 2
Ta IE Prio- Antal Tids- | Tids- | Tids-
g kod turer vinst | férlust | forskjutning
505 (SJ AB FX 48 12
3943 | Transdev FX 48 9
1235 | Skanetrafiken | RS 48 2
4621 | Green Cargo |GS 8

*Kortare tid dn 6nskat for associationer i Malmo for tag 3943 till tg 1735 och 1111

1/5-21/11

SJ tag 505 en foreslagen avgangstid fran Stockholm klockan 17:05 (ans6kan klockan 17:05)
och ankomst till Malmo C klockan 21:29 (ansokan klockan 21:15).

Transdev tdg 3943 har foreslagen avgingstid fran Stockholm C klockan 16:31 (ans6kan
klockan 16:30), och ankomst till Malmé C klockan 21:38 (ansdkan klockan 21:26).
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Skanetrafiken tdg 31235 har foreslagen avgingstid fran Kristianstad C klockan 20:01
(ansokan klockan 20:03), och ankomst till Lund C klockan 21:14 (ansokan klockan 21:12).

Green Cargo tag 4621 far dndrad uppehallsbild. Gavetorp 19:40-20:03 (ansokt 19:40-19:58),
Vislanda 20:19-20:44 (ansokt 20:14-20:44)

UA2 period 3
Ts IE Prio- Antal Tids- | Tids- | Tids-
& kod turer vinst | forlust | forskjutning
505 [ SJ AB FX 122 9
3943 | Transdev FX 122 9
31235 | Skanetrafiken | RS 122 21 4
4621 | Green Cargo |GS 21

*Kortare tid dn 6nskat for associationer i Malmo for tig 3943 till tdg 1735 och 1111

Hinder for infrastrukturutveckling

P& kort och medelldng sikt finns inga kapacitetshojande dtgéarder planerade pé den aktuella
striackan, i och med detta riskerar tvisten kvarstd i kommande tagplaner.

Effektbeskrivning

De bada utredningsalternativen (UA1 och UA2) leder till flera olika effekter for
persontrafiken som dr samhéillsekonomiskt relevanta att viardera. Vidare leder UA2 till olika
effekter for persontrafiken beroende pa vilken period som man tittar pa. Godstrafiken
péverkas inte av nagra effekter som ar samhéllsekonomiskt relevanta att vardera.

I UA1 och UA2 péverkas persontrafiken av savil restidsvinster som restidsforluster. I de
olika alternativen péverkas aven persontrafiken av forskjutna restider i bade positiv och
negativ riktning. I samtliga alternativ paverkas persontrafiken av en bruten association men
den péverkar dven JA varfor den inte dr samhillsekonomiskt relevant i denna analys.

De effekter som uppstar paverkar persontrafikens foretag pa flera olika sitt. Detsamma
giller dess resenirer. Nedan redovisas en samhallsekonomisk kalkyl av ovanstdende
effekter.

Kostnads — och nyttoanalys

Baserat pa de effekter som redovisats ovan har en samhillsekonomisk analys genomforts for
utredningsalternativen. I analysen har de effekter som uppstar mellan respektive
utredningsalternativ och jamforelsealternativet varderats monetart. Varderingen av
effekterna har gjorts med de virden som redovisas i JNB 2020, bilaga 4B och som anvinds
vid prioritering av tagldgen.
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For de effekter som inte gatt att vardera har en bedomning gjorts dir negativa eller positiva
effekter beskrivits genom olika grader av minus (-) eller plus (+). Nar effekter beskrivs med
+ eller — s har en sjugradig skala (+++, ++, +, 0, -, --, ---) anvants.

Nedan redovisas respektive utredningsalternativs kostnader och nyttor i forhallande till
jamforelsealternativet.

UA1
Varderade effekter jarnvagsforetag

UA1 leder till 6kade transportkostnader for tag 3943 pa 452 382 kr under trafikéret. Tag 505
kommer daremot fA minskade transportkostnader med 452 382 kr under samma period.
Den samlade effekten blir siledes o kr.

Hur UA1 paverkar biljettintakterna for respektive foretag har inte varderats men bedoms
vara lika stor for bada féretagen men medmotsatt tecken. Det vill sdga tdg 3943 bedoms
forlora biljettintdkter motsvarande (- - ) medan tag 505 bedoéms 6ka sina biljettintdkter med
(+ +). Den samlade effekten bedéms diarmed vara o kr under trafikaret.

Virderade effekter resendrer
For resenirerna kommer UA1 leda till restidsforluster och restidsvinster som tar ut
varandra. Den samlade viarderade effekten blir darfor o kr under trafikaret.

Varderade effekter godstransportkunder

Inga effekter bedoms uppsta for godstransportkunderna.

Varderade effekter Trafikverket

Inga effekter bedoms uppsta for trafikverket.

Varderade effekter for Samhallet i 6vrigt

Inga effekter for samhallet i 6vrigt bedoms uppsta.

UA2 period 1

Varderade effekter jarnvagsforetag

UA2 period 1 leder till 6kade transportkostnader for tag 3943 och 1235 pé 141 026 kr
respektive 99 792 kr under period 1. Tig 505 kommer f& minskade transportkostnader med
266 382 kr under samma period. Den samlade effekten blir siledes minskade
transportkostnader med 25 564 kr under period 1.

Hur UA2 paverkar biljettintidkterna for respektive foretag har inte virderats men bedéms
samlat vara svagt positiv och virderas till (+) under period 1.

Varderade effekter resenarer
For resendrerna kommer UA2 period 1 leda till restidsforluster och restidsvinster pa 685 144
kr respektive 801 977 kr under perioden. Det samlade vardet under perioden blir séledes

restidsvinster pa 116 833 kr under period 1. Ddremot drabbas resenirerna av en forskjutning
av tigldaget motsvande en kostnad om 184 569 kr under period 1.

Varderade effekter godstransportkunder
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Inga effekter bedoms uppsta for godstransportkunderna.

Varderade effekter Trafikverket

Inga effekter bedoms uppsta for trafikverket.

Varderade effekter fér Samhdllet i 6vrigt

Inga effekter for samhallet i 6vrigt bedoms uppsta.
UA2 period 2

Varderade effekter jarnvagsforetag

UA2 period 2 leder till 6kade transportkostnader for tdg 3943 och 1235 pa 87 912 kr
respektive 6 912 kr under period 2. Tag 505 kommer fa minskade transportkostnader med
117 216 kr under samma period. Den samlade effekten blir sdledes minskade
transportkostnader med 22 392 kr under period 2.

Hur UA2 péverkar biljettintakterna for respektive foretag har inte virderats men bedoms
samlat vara neutralt och vérderas till (0) under period 2. Resenirerna far visserligen
minskade restider av alternativet men drabbas dven av forskjuten restid vilket bedéms ta ut
varandra.

Varderade effekter resendrer
For reseniarerna kommer UA2 period 2 leda till restidsforluster och restidsvinster pa 282

718 kr respektive 352 894 kr under perioden. Det samlade viardet under perioden blir
séledes restidsvinster pa 70 176 kr under period 2.

Varderade effekter godstransportkunder

Inga effekter bedoms uppsté for godstransportkunderna.

Varderade effekter Trafikverket

Inga effekter bedoms uppsté for trafikverket.

Varderade effekter fér Samhdllet i 6vrigt

Inga effekter for samhallet i 6vrigt bedoms uppsta.

UA2 period 3

Varderade effekter jarnvagsforetag

UA2 period 3 leder till 6kade transportkostnader for tdg 3943 och 31235 pé 223 444 kr
respektive 184 464 kr under perioden. Tag 505 kommer fa minskade transportkostnader
med 223 444 kr under samma period. Den samlade effekten blir séledes 6kade
transportkostnader med 184 464 kr under period 3.

Hur UA2 péverkar biljettintdkterna for respektive foretag har inte virderats men bedoms
samlat vara svagt negativt och virderas till (-) under period 3.

Varderade effekter resendrer
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For resendrerna kommer UA2 period 3 leda till restidsforluster och restidsvinster pa 1 154
361 kr respektive 672 705 kr under perioden. Det samlade viardet under perioden blir
saledes restidsforluster pa 481 656 kr under period 3. Daremot far resenirerna ett mindre
forskjutet tiglage motsvande en vinst om 68 808 kr under period 3.

Varderade effekter godstransportkunder

Inga effekter bedoms uppsta for godstransportkunderna.

Virderade effekter Trafikverket

Inga effekter bedoms uppsta for trafikverket.

Varderade effekter for Samhallet i 6vrigt

Inga effekter for samhallet i 6vrigt bedoms uppsté.

Sammanfattning

En sammanfattning av samtliga varderade effekter redovisas nedan i kronor. Negativa
poster motsvarar en samhéllsekonomisk kostnad och positiva poster motsvarar en
samhallsekonomisk nytta.

Varderade effekter UA1 UA2 UA2 UA2
kr/trafikar period1 |period2 |period3
Jarnvagsforetag

Transportkostnader o| 25564| 22392|-184464
persontrafiken

Transportkostnader 0 0 0 0
godstrafiken

Forandrade

biljettintakter 0 ©) ) )
Resendrer

Forskjutet taglage 0| -184 569 0| 68808
Restidsvinster O 116833 70 176| -481 656
Godstransportkunder 0 0 0
Trafikverket 0 0 0 0
Samhadllet i 6vrigt 0 0 0 0
Summa total o -42172 92 568 -597 312

Slutsats av den samhallsekonomiska analysen

Den samhéllsekonomiska analysen visar att alternativ UA1 ar lika bra som JA. Det gér inte
att sarskilja dessa alternativ ur ett samhallsekonomiskt perspektiv. Nar det giller UA2 s ar
UAz2, period 1 och 3, simre dn JA. Diaremot dr UA2 for period 2 bittre dn JA.

Eventuella biljettintaktsforandringar i de olika alternativen bedoms inte paverka resultatet.
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Samradsredogorelse

Samradet har bestéatt i att Trafikverket skickat kapacitetsforstarkningsplan till SJ AB,
Transdev, Skanetrafiken, Green Cargo AB samt Branschféreningen Tagoperatorerna via
mail.

Inkomna synpunkter

Transdev efterfragar dtgirder som beskriver hur kapaciteten i form av tdglagen utdkas pa
kort sikt (upp till ett &r) och pa medellang sikt (upp till tre ar).

Samradssvar

Beslut om att 6verbelasta infrastrukturen leder ytterst till att en kapacitetsforstarkningsplan
tas fram. Majoriteten av besluten om 6verbelastad infrastruktur ar unika fér och i den
aktuella tdgplanen. En 6verbelastning kan bero pé tva orsaker, endera som ren brist pa
infrastruktur d v s taget eller tigen kan inte beredas plats utan att storre tidsférskjutningar
gors. I dessa fall nér det finns ett lika aterkommande kapacitetsproblem 6ver flera tagplaner
ar det aktuellt med forslag pa atgarder i infrastrukturen som kan realiseras inom en
trearsperiod. Eller s& beror 6verbelastningen pé tva eller fler oférenliga ansokningar som
trots samrad, samordning och sista hand tvistlosning inte funnit ndgon l6sning, trots att det
finns ledig kapacitet om smairre forskjutningar gors. I dessa fall dr det administrativa
atgarder som ar genomforbara, med detta avses exempelvis forandring av
konstruktionsregler eller forandrad struktur hur trafiken fordelas mellan tagtyper.

Trafikverkets stallningstagande

Valda atgarder och tidsplan

Den samhillsekonomiska kalkylen gav resultatet att under perioderna 26/3-30/4 samt
22/11-12/12 var UA2 att féredra framfor JA och UA1. Under resterande delen av tdgplan
2020 var JA och UA1 att foredra framfor UA2, men den samhéllsekonomiska kalkylen kan
inte sdrskilja JA och UA1. Resultaten av kalkylerna aterfinns i tabell redovisad i
sammanfattningen och slutsats av den samhallsekonomiska analysen. Tdgplanen
faststilldes enligt 16sning UA2 under perioden 26/3-30/4 samt 22/11-12/12 och enligt JA
resterande delen av aret, efter att SJ och Transdev inlamnat kompletterande uppgifter.

Planerade andringar av tilltradesavgifter

Tilltradesavgifter rdknas upp érligen enligt den Nationella planen for transportsystemet ar
2018-2029.

Begrepps- och ordforklaring

Dubbelspar: Stricka med tva huvudspér pa linjen mellan tva angransande driftplatser.
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Kapacitetsplan: En beskrivning av den méjliga trafikering pa en infrastruktur som har
tillfalliga begransningar eller kapacitetsrestriktioner. Kapacitetsplanen ska foljas av sokande
och nir kapacitet tilldelas i tigplanen. (SERA bilaga 7, punkt 17).

Referenser

Jarnvagslag 2004:519

Jarnvagsforordningen 2004:526
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