Resultatkonferens trafiksdkerhet jarnvag 2024

Mentimeter — fragor och svar

Hur manga utredningar av allvarliga hindelser gors pa de tva respektive
nivaerna per ar?
Svar: Under 2023 gjordes det atta B-utredningar och 511 A-utredningar.

Syns de identifierade riskerna som kopplas till Trafikverket i rapporter som
skickas till Entreprenor?

Svar: Trafikverkets brister syns inte i slutrapport mot entreprenor utan sammanstalls internt.
Lyckligtvis ar det fa bestillaranmiarkningar dar Trafikverket har brustit inom jarnvag.

Anmailer Trafikverket alltid olyckor till Arbetsmiljoverket? Sikerstiller
Trafikverket att entreprenorer anmailer allvarliga hindelser till
Arbetsmiljoverket?

Svar: Trafikverket anmaler inte till Arbetsmiljoverket om det inte ar egen personal som ar
inblandad i en olycka. Det ar ett arbetsgivaransvar.

Gar ni er utredningarna djupare vad giller bakomliggande orsaker (tanker pa
t.ex. forutsittningar som kompetens/utbildning)?

Vi tittar pa alla delar i var utredning enligt ett MTO perspektiv (Manniska-Teknik-
Organisation). Dar ingér dven att bland annat titta pa forutsattningar, utbildning och
organisatorisk uppbyggnad.

Foljer Trafikverket upp att entreprenoren verkligen genomfor de forandringar
som finns i rapporten?

Svar: Vi distribuerar vara slutrapporter till vara projektledare som lyfter eventuella avvikelser
pa byggmote med entreprenoren for avvikelsehantering. Ar det lage for uppfoljning pa
arbetsplatsen kan arbetsplatsuppfoljning i projekten tillimpas, annars sker det vid tills nasta
arbetsplatskontrolltillfalle.

Foljer ni upp och analyserar ni de inkomna APK-avvikelserna for att bedoma
lampliga atgarder?

Svar: Vi har verksamhetssamordnare som samlar statistik fran vara arbetsplatskontroller och
dar syns de vanligaste avvikelserna. De finns dven finns tillginglig for branschen.
Arbetsplatskontroller (APK) - Bransch (trafikverket.se)

Jag har en asikt kring foredraget fran Viktor. Det pratas om TSA/TA, men man
blandar in ordet ”fordon” i bade bildspel och muntligen. Tycker det ir viktigt att
informera om ritt sak!

Svar: Just detta exempel ar troligtvis en liftralsbil som faktiskt ar ett tvavags-sparfordon. Det
finns TSA med mycket snarlik konfiguration. Mycket riktigt 4r bendmningen arbetsfordon
felaktig.

Hur sikerstiller Trafikverket att tider i spar ar tillriackliga for att kunna arbeta
enligt sikerhetskraven?

Svar: Tider i spar ar utifrdn Byggherrensarbetsmiljoansvar utifran AML 3 kap 7a§ som vi ar i
planeringsskedet av tider i spar.

Kan ni indra i Menti sa att man far stiilla fragor som ir lingre dn 200 tecken?
Svar: Det ar tyvarr ingenting som Trafikverket kan atgérda.


https://bransch.trafikverket.se/apk

Manga drenden med entreprenorer i sikerhetszonen tycks "ha forsvunnit" nar
vi jirnvigsforetag vill fa resultat fran utredningen i irenden vi rapporterat. Ar
det nagot Trafikverket arbetar med?

Svar: Tyvarr rapporteras inte alltid alla avvikelser och tillbud in av entreprenorerna och
"forsvinner" da ur statistiken.

Kan det vara en del till l6sning att "uppgradera" TSA (tungt spargaende
arbetsfordon) till jarnvagsfordon?

Svar: I regel sé gar det inte. En del skulle kunna bli godkénda for smafordon men den typiska
TSA (tungt spargdende arbetsfordon) kan aldrig bli jarnvagsfordon. Hastighet och kompetens
pa forare skiljer sig mycket och paverkar ocksa.

Hur lang tid blir trafiken stoppad i exemplet med att rensa trumman?
Svar: Cirka 4—6 timmar.

Kan man komma at statistiken i Trafikverkets synergi for att kunna analysera
trender i siikerhet?

Svar: Absolut.

Absolut. Men det finns ett problem med hur olika delarna av myndigheten som hanterar
Synergiarendet "kodar" i Synergi dd man gor utsok. Det gor att statistiken inte alltid blir 100
procent ratt och tillforlitlig.

Hur samordnar Trafikverket arbetsmiljon mellan fasta verksamheter (Green
Cargo) och arbeten i spar?

Svar: Just nu samordnas inte dessa sig i planeringsskedet vid ansokningar av tider i spar utan
det avses goras pa samordningsmétena.

Forr noterades ”skydd for arbetande personal” pa S10, ordern for
hastighetsnedsittning. Sker inte det liingre?

Svar: Det finns inget skal for jarnvagsforetagen att kdnna till anledningen till en
hastighetsnedsattning. Hastighetsnedsattning pa grund av arbeten finns som en
arbetsmiljodtgard for den personal som arbetar i sparet, det ar inte en varning for tag att "se
upp for arbeten”. Som infrastrukturforvaltare har Trafikverket ett strikt ansvar gentemot
jarnvagsforetagen att se till att ett tg sdkert kan framf6ras pa sin planerade rutt. Ett tag
varken kan eller ska kunna stanna for att ett spararbete inte héaller sig inom sitt omrade.

Vad ligger till grund niir Trafikverkets beslutar vilken som blir BAS U pa
omrade med 2 entreprenorer?

Svar: Det ar byggherrarna, PL, som samtalar om vilken som skall vara byggherre och vidare
Bas-P och Bas-U. Det ska framga i en 6verenskommelse.

Hur jobbar Trafikverket for att bli béittre med att 6verenskommelser ar klara i
upphandlingsskedet?

Svar: Genom att utveckla hanteringen inom byggherrens ansvar vid planering av olika
projekt och identifiera vilka som maéste skapa 6verenskommelser. Genomfor utbildning av
utsedda roller inom TRV.

Far vi ta del av alla presentationer efterat?
Svar: Kontakta trafiksakerhetjarnvag@trafikverket.se vid 6nskemél om specifikt material.

Kan svarigheten att fa tider i spar gora att det slarvas med att soka skydd?

Svar: Ja det kan medfora att det slarvas med uttag av ratt skyddsatgirder, darav ar det viktigt
att ratt forutsattningar skapas i ett tidigt skede for att eliminera problematiken.



Samverkar Trafikverket med Arbetsmiljoverket i SAS projektet, om inte,
varfor?

Svar: Ja, vi samverkar med fragor infor kommande regelverk. (Projekt SAS - sakrare arbeten
ispar.)

Men handlar det egentligen inte om att alla /ALLA behover respektera det
regelverk som finns?
Svar: Handlar framforallt om att det behover finnas regler som ar mojliga att folja.

Kommer det tas fram lokala skydds- & ordningsregler for fasta driftstillen
(rangerbangard/stationer)?

Svar: Skydds- och ordningsregler ar enligt Arbetsmiljoverket hantering och ska finnas i en
arbetsmiljoplan, som dr byggherrens ansvar.

Ett jarnvagsforetagen ska vil kunna lita pa att transport pa tilldelad kapacitet
kan ske pa ett sikert siitt. Det vil siiga arbeten pa intilliggande spar ska helt
enkelt inte inkrikta pa trafikerat spar.

Svar: Sjalvklart ska de det.

APK hittar tyvirr bara de som har tagit ut ett skydd. De som inte tagit ut skydd
gar under radarn.

Svar: Vi har olika system och kontaktnit for att hitta arbeten i anldggningen, dven
direktplanerade arbeten som felavhjalpning. Forplanerade arbeten ar oftast ldattare att hitta.

Hur hanteras arbetsmiljorisker som éir kopplat till de fasta verksamheterna?
(Kem-laster, ogriasbekimpning)

Svar: De ska uppfylla de skydds- och ordningsregler som giller for Trafikverket utifran
Arbetsmiljoplanen, som ar byggherrensansvar. Om det ar utifran miljohantering s ska de
uppfylla stéallda krav Trafikverket hantering for att bedriva verksamhet.

Vore det inte bra att Arbetsmiljoverket fanns med i resultatkonferensen just
med tanke pa att s4 mycket handlar om arbetsmiljo
Svar: Tack for inspel, vi tar med fragan till nasta konferens.



