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Sammanfattning

Regeringsuppdraget som nationell samordnare for inrikes sjofart och
narsjofart ha pagatt sedan varen 2019. Uppdraget ska slutredovisas senaste i
juni 2024, men vissa av insatserna ir av mer langsiktig karaktar. Det kan
darfor finnas anledning att redan nu fundera 6ver hur dessa ska hanteras efter
att uppdraget har avslutats.

Samverkan och synliggérande

En viktig del i uppdraget har varit att kontinuerligt sprida kunskap och
information och pa olika satt synliggora sjofarten. Det ar viktigt att dven
fortsattningsvis uppmarksamma och tydliggora sjofartens potential, bland
annat genom att ha en 16pande dialog med aktorerna i transportkedjan. Att
tillgangliggora information om exempelvis regler och tillstand skulle dven det
kunna minska troskeln for att starta nya sjofartslinjer.

Samordning och incitament

Trots att intresset fran hamnar, rederier, transportkopare med flera ar stort,
driver aktorerna sjilva ofta inte arbetet med grona sjofartskorridorer vidare.
Samordningen behover darfor fortga. Inledningsvis handlar det om att
initiera samarbeten och partnerskap, men i forlangningen ocksa om att skapa
forutsattningar for att ga over till fornybara branslen. Ekonomiska incitament
ar i det fallet en nyckelfaktor. Detsamma giller trafiken pa inre vattenvagar,
som har svéart att utvecklas bland annat pa grund av hoga kostnader.

Medskick

For att dra nytta av det genomforda arbetet i samordningsuppdraget behover
vissa overviaganden och stillningstaganden goras redan nu. Det géller framst
inom foljande omraden:

- Hur information, kunskap och samverkan kring sjofarten ska hanteras
efter den 30 juni 2024 och om en sadan funktion skulle kunna
uppritthallas genom att aktivera och stodja ett svenskt Short Sea
Promotion Center (SPC).1

- Hur samordningen av grona sjofartskorridorer och sjofartens
omstallning ska organiseras efter den 30 juni 2024.

- Vilka styrmedel som kan inforas for att underlatta etableringen av
grona sjofartskorridorer.

- Om och i sa fall i vilken omfattning sjofartens avgifter kan reduceras i
syfte att stirka godstransporterna pa Vanern och Méalaren.

1SPC finns i mdnga europeiska ldnder och har som syfte att stdrka ndrsjofarten, bland annat genom att sprida kunskap och
information och samverka med olika aktérer.

Arlig redovisning av regeringsuppdraget att inritta en nationell samordnare for
inrikes sjofart och narsjofart
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- Om det bor etableras en myndighetsgemensam informationsportal
som underlattar etableringen av nya sjofartslinjer och vilken
myndighet som i sa fall bor ansvara for en sadan.

Flera av atgarderna ovan skulle kunna hanteras genom regeringsuppdrag till
berorda myndigheter.

Arlig redovisning av regeringsuppdraget att inritta en nationell samordnare for
inrikes sjofart och narsjofart
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Uppdraget

Uppdraget om att tillsdtta en nationell samordnare for inrikes sjofart och
narsjofart loper aren 2019 — 2024. Syftet med uppdraget ar att underlatta och
stimulera en 6verflyttning av godstransporter fran vag till sjofart.

I uppdraget ingar foljande huvudaktiviteter:
- Att initiera och framja samverkan.

- Att ha en kunskapsspridande funktion och synliggora berorda aktorers
arbete.

- Att utarbeta och verkstilla en handlingsplan.

- Att analysera hur torrhamnar och omlastningskajer kan utvecklas.
Genom andringsbeslut har det tillkommit ytterligare tva regeringsuppdrag;:

- Ett uppdrag om hamnavgifter.

- Ett uppdrag om grona sjofartskorridorer och miljéincitament.

Handlingsplanen redovisades till Infrastrukturdepartementet den 31 maj
2019, en forstudie om torrhamnar och omlastningskajer presenterades den 31
december 2019 och tilliggsuppdraget om hamnavgifter redovisades den 30
september 2021.

Uppdraget om grona sjofartskorridorer och miljoincitament redovisades till
infrastrukturdepartementet den 14 oktober 2022. Det har genom ytterligare
ett tillaggsuppdrag forlangts. Del 3 i det uppdraget ska nu fortsitta
samordningsuppdraget ut, det vill sdga till och med den 30 juni 2024.

Trafikverket ska, senast vid utgangen av mars manad, arligen redovisa
uppdraget till Regeringskansliet (Landsbygds- och
infrastrukturdepartementet). I denna PM beskrivs uppdragets resultat och
vilka aktiviteter som genomforts perioden april 2022 — mars 2023.

Forutsattningar 2022

En stor del av uppdraget har under 2022 dgnats &t tilliggsuppdraget om
grona sjofartskorridorer och miljoincitament. Tilliggsuppdraget har genererat
en rad olika insatser, vilket inneburit att vissa tidigare inplanerade initiativ
har fatt prioriteras ner. Exempelvis sa har de fordjupade dialogerna med
transportkoparna fatt senarelidggas, liksom arbetet med att ta fram ett
kunskapsunderlag om sjofartens avgifter.

Samverkan

Efter ndrmare tva ar av samverkan péa distans dtergick verksamheten under
varen 2022 till mera normala arbetsformer. Med anledning av det 1anga

Arlig redovisning av regeringsuppdraget att inritta en nationell samordnare for
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uppehaéllet har samverkan i fysisk form prioriterats under det gangna aret.
Inom tillaggsuppdraget har fordjupade samtal forts med ett 20-tal hamnar,
ett 15-tal rederier, ett 10-tal varuagare samt med en rad andra aktorer.
Merparten av métena har skett pa plats och kombinerats med besok i
verksamheterna. I uppdraget har det dessutom genomfoérts andra former av
samverkan, exempelvis inom Vianer- och Milarsjofarten.

Vanersjofarten

Som ett resultat av det hognivaiméte som genomfordes varen 2020 har en
nara samverkan skett med aktorerna i Vineromradet. Hégnivamotet samlade
foretradare for hamnbolag, rederier, kommuner, regioner och myndigheter.
Det mynnade ut i ett gemensamt arbete som avslutades i december 2021. Det
beslutades samtidigt att samarbetet skulle fortsidtta, men 6vergd i andra
former och foljas upp i en arlig Vanersjofartskonferens. Konferensen 2022
genomfordes i december och samlade ett 50-tal olika aktorer verksamma runt
Vanern. Konferensen ar ett samarrangemang mellan Trafikverket och
Vianersamarbetet.

Under 2022 har ett gemensamt inriktningsdokument tagits fram, som stod i
det fortsatta samarbetet. I dokumentet, som ar att betrakta som ett
arbetsmaterial, tydliggors vilka atgdrder som ska genomforas under de
narmsta aren for att stirka Vanersjofarten. Dokumentet har tagits fram i
samarbete med Vanerhamn AB, dess 4garkommuner och Sjofartsverket och ar
tankt att f6ljas upp och uppdateras arligen.

Malarsjofarten

Foretradare for berorda hamnar, myndigheter och kommuner traffades pa ett
hognivamote i mars 2023 for att diskutera Milarsjofartens utveckling. Motet
genomfordes i form av ett runda-bords-samtal med generaldirektorerna for
Trafikverket, Transportstyrelsen och Sjofartsverket, fyra hamnchefer samt tva
kommunstyrelseordféranden. Deltagarna enades pa motet om att
tillsammans jobba vidare med en rad olika fragor, i syfte att realisera
Milarsjofartens fulla potential.

Fordjupade dialoger med transportkbparna

Samordningsuppdraget har till stor del fokuserat pa samverkan med hamnar
och rederier. En annan viktigt grupp att samverka med ar emellertid de som
faktiskt efterfragar transporterna, det vill sdga transportképarna. En
prioriterad atgird for resterande delen av samordningsuppdraget ar darfor att
fordjupa dialogen och samarbetet med varuigare och speditorer. Det
forberedande arbetet inleddes under hosten 2022 och de forsta dialogerna
paborjades under februari 2023. Inledningsvis har Malardalsomradet
prioriterats, men ambitionen ar att fortsiatta dialogerna med transportkopare
runt om i landet.

Arlig redovisning av regeringsuppdraget att inritta en nationell samordnare for
inrikes sjofart och narsjofart
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Samverkan med andra myndigheter

En ndra samverkan med andra myndigheter har skett l6pande under aret.
Framst med Sjofartsverket men ocksa med 6vriga myndigheter med
anknytning till uppdraget.

I januari 2023 traffades myndighetsgruppen for uppdraget, dar Trafikverket,
Sjofartsverket, Transportstyrelsen, Boverket, Energimyndigheten, Sveriges
Kommuner och Regioner (SKR), Vinnova samt Havs- och vattenmyndigheten
ingdr. Fyra ganger per ar genomfors dessutom samverkan pa handlaggarniva
mellan Trafikverket, Sjofartsverket och Transportstyrelsen.

Ovrig samverkan

Utover de specifika insatserna ligger det i samordnarens roll att vara en
samlande kraft for inrikes sjofart och nérsjofart. Det innebar bland annat att
fungera som en myndighetsgemensam ingang i fragor som beror overflyttning
och 6verbrygga eventuella gap myndigheterna emellan. Rollen medfor ocksa
ett helikopterperspektiv, dar information och kontakter mellan olika aktorer
och projekt kan formedlas 16pande.

Kunskapsspridning och synliggdrande

Under aret har medverkan skett i en rad olika externa sammanhang. Négra
exempel ar CLOSER:s? drsmoéte i Goteborg, Framtidens sjofart i Lule3,
Transportforum i Linképing, Almedalsveckan i Visby, Sjofartsverkets
styrelsemote i Stockholm, Varldssjofartens dag i Goteborg, Hamndagen i
Goteborg, arskonferensen for Nordic Roadmap i Oslo, Mélardalsradet i
Stockholm, Partnerskapet Atlantbanan i Sundsvall, Lighthouse seminarium
och fokusgrupper i Goteborg samt Naringslivets transportrad arbetsgrupp sjo
(pa distans).

Medverkan har dven skett i seminarier och andra evenemang, bland annat i
Géavle hamn och Stockholms hamnar. Under varen 2022 gjordes dessutom en
genomgang av uppdraget for norska stortingspolitiker pa besok i Goteborg.
En 16pande kontakt har ocksé hallits med norska Short Sea Promotion Center.

Trafikverket sammankallar dessutom sjalva till olika forum, bland annat
regionala godstransportrad. I godstransportradet i Skine/Blekinge gjordes i
augusti en genomgang av uppdraget med efterféljande diskussion.
Trafikverkets arliga webbinarie "Konkurrenskraftiga godstransporter pa
jarnvag” har utvecklats och breddats till att inkludera dven sjofarten. I
webbinariet 2022 var savil rederier som hamnar representerade.

2 CLOSER dr en neutral nationell samverkansplattform, kunskapsnod och projektverkstad fér 6kad transporteffektivitet och
vdlfungerande logistik.

Arlig redovisning av regeringsuppdraget att inritta en nationell samordnare for
inrikes sjofart och narsjofart
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Sjofartens potential har ocksa synliggjorts genom ett flertal filmklipp med
olika teman som publicerats pa sociala medier under aret. Det ar ett effektivt
satt att uppmarksamma sjofarten och uppdraget.

Aktuella sjofartslinjer

Flera nya sjofartslinjer har startat under aret, medan andra har pausats eller
upphort helt.

Narsjofartsslingor

Péa ostkusten har ett antal nya containerlinjer startat, med trafik pa bland
annat Norrkoping, Norvik och Gavle samt hamnar i Finland och sodra
Ostersjon.

Ropax-linje Rostock — Nyndshamn

Linjen startade i augusti 2021 med st6d av ekobonus. Volymerna har
emellertid inte motsvarat rederiets forvantningar och darfor har linjen
pausats under 2023.

Roro-linje Kapellskar — Norrk6ping

Aven denna linje initierades i samband med utlysningen av ekobonus. Linjen
ar fortfarande i en planeringsfas och rederiet ar &nnu inte redo att satta ett
fartyg i trafik.

Bulksjofart Kalmar-Kopenhamnsomradet

Ytterligare en linje startade under 2021 med stod av ekobonus. Det ror sig om
transporter av restprodukter fran den smaldndska skogsindustrin till
varmekraftverk i Képenhamnsomrédet. Ett antal resor genomfoérdes under
projekttiden. Transportkonceptet som saddant drivs nu vidare, men med
annan inriktning.

Inlandssjofartslinje Uddevalla — Goteborg

Uddevalla hamn har identifierat vissa godsfloden som skulle kunna
transporteras via inre vattenvagar istallet for pa vag. Trafikverket har for
avsikt att utreda vilka atgarder som kravs i farleden mellan Uddevalla och
Goteborg for att kunna starta en sidan trafik. Aven kostnader och nyttor
behover belysas. Malet ar att ha ett fardigt underlag infér kommande
revidering av Nationell plan for transportsystemet.

Malarsjofarten

Flera olika aktorer har under aret undersokt uppléagg for ny trafik till och frén
Mailarhamnar. Det ar troligt att nagon eller ndgra nya linjer kommer att starta
under 2023 eller 2024.

Arlig redovisning av regeringsuppdraget att inritta en nationell samordnare for
inrikes sjofart och narsjofart
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Transporter av massor

Ett svenskt rederi satte i slutet pa 2022 ett fartyg i trafik for att transportera
massor och avfall som idag till stor del kors pa vag. Uppstarten har kantats av
en rad administrativa svarigheter kopplat till bland annat olika
tillstandsprocesser. Ambitionen ar att driva trafiken pa flerarig basis i nara
samarbete med en storre varudgare.

Handlingsplanen

Handlingsplanen for inrikes sjofart och narsjofart redovisades till
infrastrukturdepartementet den 31 maj 2019. Den har tagits fram i samverkan
med Sjofartsverket, Transportstyrelsen, Vinnova, Boverket,
Energimyndigheten, Fossilfritt Sverige och SKR och omfattar totalt 62
atgiarder. Merparten av atgarderna beror Trafikverket, Sjofartsverket och
Transportstyrelsen.

Under aret har 13 av handlingsplanens totalt 62 atgarder slutforts. Den
overgripande statusen for handlingsplanen ar darmed foljande:

- 48 atgirder ar klara
- 15 atgarder pagar enligt plan

En av atgirderna har delats upp pa tva delatgarder vilket innebar att
handlingsplanen rent formellt nu omfattar 63 atgirder. Av de atgiarder som
avslutats har fyra lett till foljdatgarder som bevakas i det fortsatta arbetet
(atgird 1, 5, 7 och 45).

En foljdatgard som sarskilt kan ndmnas dr SKR:s arbete med att ta fram en
agarhandledning (foljdatgard till atgard 7). I den nu fardigstillda
handledningen, som publicerades i februari 2023, beskrivs hamnarnas
forutsattningar och framtida utmaningar.3 Foljdatgard 7 ar darmed dven den
slutford.

Handlingsplanen i sin helhet redovisas i bilaga 1, dar ocksa statusen for
respektive atgird ar beskriven i detalj.

Analys av torrhamnar och omlastningsytor

En forstudie rapporterades till regeringskansliet den 31 december 2019 i
enlighet med uppdraget. Darefter har flera forskningsprojekt om inre
vattenvagar som kompletterar forstudien genomforts. Under 2023 har
dessutom ett antal examensarbeten och andra studier initierats. Sammantaget

3https://skr.se/download/18.4e5ae3521864ad1e8e92747d/1676641263689/%C3%84qarstyrning%20av%20kommunala%20hamnar.
pdf

Arlig redovisning av regeringsuppdraget att inritta en nationell samordnare for
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kommer de olika underlagen utgora en del av Trafikverkets slutliga
redovisning av regeringsuppdraget.

Tillaggsuppdraget om grona sjofartskorridorer

Tillaggsuppdraget om grona sjofartskorridorer och miljéincitament
redovisades till ddvarande infrastrukturdepartementet den 14 oktober 2022. I
augusti 2022 forlangde regeringen del 3 i uppdraget till den 30 juni 2024, det
vill siga samordningsuppdraget ut. Regeringsuppdraget omfattar darmed
béde att frimja en overflyttning av godstransporter fran vag till sjofart men
ocksa att verka for inforandet av grona sjofartskorridorer. Att sjofarten staller
om ar en forutsattning for att inrikes sjofart och narsjofart ska vara ett
konkurrenskraftigt transportalternativ. Det ar darfor ett bra och nodvandigt
komplement till samordningsuppdraget som helhet.

I redovisningen av tillaggsuppdraget identifierades 11 korridorer som
bedomdes ha sarskilt goda forutsattningar for fortsatt dialog och samverkan
kring grona sjofartskorridorer. Det ar att betrakta som en nuldgesbild och det
ar viktigt att ocksa verka for omstillningen inom andra sjofartssegment.

Utvecklingen i de identifierade korridorerna

Sedan tillaggsuppdraget redovisades har dialogerna med aktorernai de
identifierade korridorerna fordjupats och arbetet kommit ytterligare en bit pa
vagen.

Stromstad—-Sandefjord

Linjen trafikeras idag med en hybridfarja som delvis drivs med batteri.
Batterikapaciteten ombord ar tankt att utokas for att kunna drivas dven pa
langre strackor. Pa sikt kan det bli aktuellt med batteridrift hela strackan.

Stromstad kommun undersoker nu mgjligheterna att tillhandahalla
laddningsmojligheter vid kaj i Stromstad. Kommunen invantar for
narvarande narmare information om det stod for laddinfrastruktur i hamnar
som namns i budgetpropositionen 2022.

Goteborg—Gent

Goteborgs hamn, North Sea Ports och rederiet DFDS tecknade varen 2022 ett
partnerskap om en gron sjofartskorridor mellan de bAda hamnarna. Planerna
ar langt framskridna, men manga utmaningar kvarstar att 16sa.

En utmaning ar att hantera de merkostnader som uppstér vid 6vergéangen till
fornybara brianslen. Det kommer sannolikt bli nodvandigt med négon form av
styrmedel for att fartygen ska kunna ga over till fornybara branslen fullt ut.
Samma problematik aterkommer i flertalet av de 6vriga korridorerna som
identifierades i uppdraget.

Arlig redovisning av regeringsuppdraget att inritta en nationell samordnare for
inrikes sjofart och narsjofart
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Goteborg—Fredrikshamn

Stena Line planerar att sitta en batteridriven firja i trafik pa linjen senaste
2030, en atgard som medfor stora merkostnader for rederiet. Rederiet
undersoker nu bland annat mgjligheterna till ekonomiskt stod via EU.

Helsingborg—Helsingor

Tva farjor drivs redan idag med batterier, men rederiet har for avsikt att dven
gora motsvarande investering for den tredje farjan. Darmed skulle linjen i
princip vara helt elektrifierad.

Liksom for Goteborg-Fredrikshamn medfor det stora merkostnader i bland
annat batteriinstallationer. En dialog har férts bade med rederiet och med
danska representanter for arbetet med Clydebankdeklarationen.

Trelleborg—Travemiinde

Rederiet TT Line har under 2022 tagit leverans av tva nya fartyg som har
mojlighet att drivas pa flytande biogas. En nira dialog har forts med
Trelleborgs hamn, Liibecks hamn samt med foretriadare for ansvariga tyska
departement. Ett inledande partnerskapsmote kommer att genomforas under
april 2023.

Ystad—Ronne

En ny katamaran med mgjlighet att drivas pa fornybara branslen ar planerad
att sattas i trafik under varen 2023. Trafikverket for en dialog med ansvariga
upphandlande funktioner i Danmark om ett fordjupat kunskaps- och
erfarenhetsutbyte de bdda linderna emellan. Bland annat planeras ett
gemensamt méte i juni 2023, da dven forutsattningarna for en gron
sjofartskorridor mellan Ystad och Ronne kommer att diskuteras.

Visby—Oskarshamn/Nynashamn

Avtalet med den upphandlade operatoren som nu driver trafiken mellan
Gotland och fastlandet gar ut 2027. Upphandlingsunderlaget ar under
fardigstillande och Trafikverket kommer att ga ut med en ny upphandling
under varen 2023. En dialog har forts internt Trafikverket kring mojliga
kravstillningar kopplat till det svenska atagandet i Clydebankdeklarationen.
Parallellt driver nuvarande operator ett utvecklingsarbete for vatgasdrivna

fartyg.
Stockholm-Abo

Viking Line har tv4 firjor i trafik mellan Stockholm och Abo som kan drivas
av fornybara branslen. Rederiet medverkar i projektet Decatrip, med malet att
utveckla en gron sjofartskorridor pa strackan. Projektet listas av Global
Maritime Forum i uppfoljningen av arbetet med grona sjofartskorridorer.4

4 https://www.globalmaritimeforum.org/content/2022/11/The-2022-Annual-Progress-Report-on-Green-Shipping-Corridors. pdf
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Stockholms hamnar fér nu dialog med rederiet och med Abo hamn om ett
fordjupat samarbete om en gron sjofartskorridor mellan de bada hamnarna.

Umeéd—Vasa

Sedan lange finns ett ndra samarbete mellan Umea och Vasa. De bada
staderna har ett gemensamt d4gande i hamnarna och i rederiet Wasa Line.
Rederiet har nyligen tagit leverans av en ny hybridfarja som kan drivas av
fornybara branslen.

Ett forsta partnerskapsméte holls i november 2022 med representanter fran
de bada staderna, hamnarna, rederiet och finska myndigheter. De inblandade
parterna forbereder nu en mer formaliserad partnerskapséverenskommelse
om en gron sjofartskorridor. Partnersskapsoverenskommelsen kommer
sannolikt att faststillas och kommuniceras under varen 2023.

Det kommunala bolaget Umea energi deltar dessutom i ett Interreg-projekt.s
Projektet syftar bland annat till att undersoka mojligheterna att bunkra gron
vatgas i Umed hamn.

Skellefted—sodra Ostersjon/kontinenten

Etableringen av en ny batterifabrik i Skellefted i kombination med tillgdngen
pa moderna fartyg ger sarskilt bra forutsattningar for fortsatt arbete om en
gron sjofartskorridor. Dialogen med berorda parter kommer att aterupptas
under varen 2023.

Luled—sddra Ostersjon/kontinenten

Den industriella utvecklingen runt Luleé ger unika majligheter att utveckla ny
uppskalningsbar teknik for den grona omstallningen inom sjofarten.
Satsningen inkluderar stora industriaktérer som alla kommer att vara i behov
av fossilfri sjofart nar produktionen av det grona stalet vil startar. Den
nationella samverkansplattformen CLOSER har under en langre tid haft som
ambition att etablera en innovationsplattform for grona transporter i norr. I
det tidigare arbetet med regeringsuppdraget om grona sjofartskorridorer var
CLOSER en viktig samarbetspartner.

Region Norrbotten har nu beslutat att ga in med finansiering till CLOSER f6r
en flerarig satsning pa en innovationsplattform for grona transporter runt
Luleé. Samarbetet med CLOSER har darfor fordjupats och fornyade kontakter
tagits med saval varudgare som Luled hamn. Det planeras for runda-bords
samtal med strategiskt viktiga aktorer under varen. Forhoppningen ar att
darefter jobba vidare i mindre grupperingar. Ett sidant arbete kommer att
inkludera etableringen av grona sjofartskorridorer till och fran Lulea hamn.

S Interreg dr ett EU-initiativ som syftar till att stimulera samarbetet mellan olika regioner i EU
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Nya uppslag till grona sjofartskorridorer
GoOteborg — Rotterdam

Goteborgs hamn har tecknat en partnerskapsoverenskommelse med
Rotterdams hamn om en gron sjofartskorridor mellan de bada hamnarna.
Hamnen har kontakt med flera olika rederier gallande den framtida trafiken i
korridoren.

Svenska vastkusten/Ostersjon — kontinenten

Upprepade samtal har forts med ett containerrederi om etableringen av en
gron sjofartsslinga i norra Europa. Tankbara geografiska omraden for ett
sadant upplagg ar svenska ostkusten, svenska vistkusten och kontinenten.

Kapellskar — Nadendal
Stockholms hamnar undersoker tillsammans med Nadendals hamn och ett

finskt rederi mojligheterna att etablera en gron sjofartskorridor mellan
Kapellskir och Nadendal.

Gavle — Finland/stdra Ostersjon

Géavle hamn och ett containerrederi undersoker mojligheterna att etablera en
gron sjofartsslinga mellan Gévle och hamnar i Finland och sédra Ostersjon.
Gemensamma seminarier med berorda varuigare genomfordes vid tva
tillfallen under mars 2023 med Gavle hamn som arrangor.

Dialogen med andra lander

Utover dialogen med de svenska aktorerna har dven dterkommande samtal
forts med andra undertecknande liander i Clydebankdeklarationen. Det giller
framst de lander som har potentiella grona sjofartskorridorer till Sverige,
narmare bestimt Norge, Danmark, Finland, Tyskland, Nederlanderna och
Belgien. Forutom ett allmént informations- och kunskapsutbyte har
diskussionerna kretsat kring hur linderna kan stodja korridorerna i form av
exempelvis stod och styrmedel. Ingen av landerna har infort en samordnande
funktion liknande den i Sverige, men angreppssittet har vickt ett stort
intresse. Det tyska departementet "Federal Ministry for Digital and
Transport” har bjudit in till ett méte i Berlin i juni 2023 for att fa en
presentation av det svenska arbetssittet.

En lopande dialog har aven forts med det norska klassningssallskapet DNV,
som pa uppdrag av Nordiska Ministerradet genomfor flera projekt som
anknyter till grona sjofartskorridorer. Konceptet som sddant har pa senaste
tiden diskuteras dven inom IMO, dir Transportstyrelsen deltar fran svensk
sida.

Arlig redovisning av regeringsuppdraget att inritta en nationell samordnare for
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Exempel pa stéd som kan framja
godstransporter pa Vanern och Malaren

Fran saval hamnar, rederier och transportkopande foretag framfors ofta att de
lots- och farledsavgifter som tillimpas i Sverige forsamrar forutsattningarna
for att flytta godstransporter fran vag till sjofart. Det géller i synnerhet
avgifterna pa Malaren och Vanern, dar trafiken pa ett patagligt satt paverkas
av det statliga avgiftsuttaget. Framst beror det pa att inseglingarna till
hamnarna ar 1anga, vilket medfor hoga lotskostnader. Problematiken med
avgifterna lyfts ocksa fram i redovisningen av Statskontorets
regeringsuppdrag om Sjofartsverkets framtida verksamhets- och
finansieringsmodell.® Statskontoret framhaller i sin rapport att Sjofartsverkets
avgifter endast marginellt kan bidra till en 6kad 6verflyttning av
godstransporter fran vig till sjofart. Ett undantag ar sjéfarten pa Milaren och
Vianern, dar sjofartsavgifterna i dag utgor en relativt stor andel av
transportkostnaderna. En eventuell sinkning av lotsavgifterna i dessa
omraden skulle, enligt Statskontorets utredning, darfor kunna styra mot 6kad
overflyttning.

Varfor ar det viktigt att belysa avgifterna?

For att battre forsta vilken storlek pa stod som behovs for att mota de
kostnader som utgors av statliga avgifter har Trafikverket och Sjofartsverket
gemensamt skissat pa nagra olika exempel. Tanken ar att genom lagre avgifter
for sjofarten kunna mojliggora for fler godstransportlosningar med sjofart.
Vikten av att stodet leder till ett mervirde for transportkoparen, i form av
exempelvis lagre fraktpriser, bor sarskilt understrykas.

Exemplen nedan avser sjotrafiken pa Vanern och Milaren, som bedomts vara
de omraden som skulle gynnas mest av lagre avgifter. De skulle emellertid,
helt eller delvis, dven kunna tillimpas i 6vriga landet. I exemplen beskrivs det
som ett stod som kompenserar for inbetalda avgifter. Det hade emellertid
varit Onskvart med ett upplagg som direkt avgiftsbefriade eller reducerade
avgifterna for anviandarna.

Exemplen ska betraktas som ett tankeexperiment och ett kunskapsunderlag
som syftar till att belysa de olika insatsernas omfattning.

Exempel pa stodinsatser

Som en jamforelse redovisas nedan fem olika exempel pa stod. Stodets storlek
baseras pa den del av sjoresan som utférs inom Milaren och Vénern,
inklusive Gota alv.

Shttps.//www.statskontoret.se/siteassets/rapporter-pdf/2023/2023-3-utskriftsversion.pdf

Arlig redovisning av regeringsuppdraget att inritta en nationell samordnare for
inrikes sjofart och narsjofart

13 (51)


https://www.statskontoret.se/siteassets/rapporter-pdf/2023/2023-3-utskriftsversion.pdf

TMALL 0423 PM 3.0

@in
7 TRAFIKVERKET PM

Skapat av Dokumentdatum

Garberg Bjorn, PLnpp 2023-03-31

Exempel 1. ersattning for lots- och farledsavgifter for all
sjotrafik pa Vanern och Malaren

Uppligg: bade lotsavgifter och farledsavgifter for all sjotrafik pad Vanern och
Mailaren ersitts via stod. Sjofarten skulle genom det bli helt befriad fran
statliga avgifter inom dessa geografiska omraden.

Kostnad: den arliga kostnaden skulle bli 82 miljoner for Milarsjofarten och
46 miljoner for Vanersjofarten baserat pa 2022 ars trafik. Det innebair en total
arlig kostnad pa cirka 128 miljoner kronor, varav 30 miljoner kronor avser
farledsavgifter och 98 miljoner kronor avser lotsningsavgifter.

Exempel 2: ersattning for reducerade lotsavgifter pa Vanern
och Malaren baserat pa fartygens CSl-klass

Uppligg: lotsningsavgifterna reduceras utifran fartygens CSI-klass.” En
liknande reduktion ges idag for en del av farledsavgiften till fartyg anslutna till
miljoindexet CSI. Att ansluta sig till CSI medfor en extra avgift som i sa fall
maste bekostas av redaren.

Kostnad: med antagandet att hélften av det antal fartyg som idag trafikerar
Vanern och Milaren skulle ansluta sig till CSI och fa en reduktion pa 50
procent pa nuvarande lotsningsavgifter skulle intaktsbortfallet bli 8,7
respektive 15,8 miljoner kronor per ar, det vill sdga en total kostnad pa 24,5
miljoner kronor per ar. Siffrorna bygger pa grova uppskattningar och ar
osikra. Kostnaden skulle, till skillnad fran dagens miljéincitament, tiackas av
statligt anslag.

Reduktionen pé farledsavgiften, som redan idag ges till fartyg anslutna till
CSI, tillkommer. Denna reduktion finansieras som ett sjalvforsorjande system
som betalas av kollektivet och inte genom anslag. Det bor tillaggas att endast
ett fatal av de fartyg som idag trafikerar Vanern och Milaren ar anslutna till
CSL.

Exempel 3: ersattning for godsavgift for inrikes lastat och
lossat gods pa Vanern och Malaren

Upplégg: inrikes transporter ersitts for den farledsrelaterade godsavgiften.
Stodet skulle omfatta bade inrikes och utrikes trafik, men endast avse de
godsbaserade avgifterna for det gods som bade lastas och lossas inrikes.

Kostnad: for Milaren och Vanern skulle kostnaden for stodet bli cirka 2,9
miljoner kronor per ar, baserat pa 2022 ars trafik.

Exempel 4: tidsbegransad ersattning lotsavgift for sjofart pa
Vanern och Méalaren

Uppléagg: lotsavgiften ersitts via stod under en begrinsad tid pa max 6
maéanader for fartyg vars befialhavare ansoker om lotsdispens. Stodet skulle

7 Clean Shipping Index dr ett index i vilket en redare kan miljécertifiera sina fartyg och dérigenom bli beréttigad till avgiftsrabatter.
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gora det mojligt for en befialhavare att ta lotsdispens utan att behova belastas
med kostnader for lotsavgifter under tiden for dispensférfarandet.

Kostnad: for ett mindre fartyg i samma storleksklass som Emelie Deyman
(se nedan) skulle det totala stodet for ett fartyg i veckotrafik pa Visteras
uppga till cirka 2,6 miljoner kronor for en 6-ménaders period. For ett fartyg
som gor tva rundresor per vecka skulle stodet uppga till det dubbla, det vill
sdga 5,2 miljoner kronor. For samma fartyg i trafik pa Kristinehamn skulle
motsvarande stod uppga 2,3 miljoner kronor respektive 4,6 miljoner kronor
for en 6-manaders period. For 10 typfartyg i veckotrafik pa Vanern och 10
typfartyg i veckotrafik pa Malaren skulle det arliga stodet uppga till 49
miljoner kronor.

Det ar rimligt att anta att det vid tva rundturer per vecka gar fortare att ta
lotsdispens. Stodperioden och dirmed kostnaderna skulle i de fallen dé bli
kortare dn 6 ménader.

Exempel 5: ersattning for lots- och farledsavgifter for ny
sjotrafik pa Vanern och Malaren

Upplégg: lots- och farledsavgifter ersatts helt via stod, men omfattar endast
ny sjotrafik. Stodet skulle kunna gilla antingen endast IVV-klassade fartyg®
eller bade IVV-klassade fartyg och fartyg i narsjofart. Det skulle kunna
tillampas pa samma sitt som i stodsystemet ekobonus med en given
tidsbegransning.® Vad som avses med ny sjotrafik behover da sarskilt
definieras.

Kostnaderna nedan redovisas i ett spann beroende pa om och i s fall vilken
CSI-klass fartyget ingar i.

Kostnad inlandssjofart: for ett [VV-klassat typfartyg i veckotrafik mellan
Visteras och Norvik skulle den arliga kostnaden for stodet uppga till 5,9 — 6,3
miljoner kronor. Om samma fartyg gor tva resor per vecka skulle den arliga
kostnaden bli 11,7 — 12,1 miljoner kronor.

For ett IVV-klassat typfartyg i veckotrafik mellan Kristinehamn och Go6teborg
skulle den arliga kostnaden uppga till 5,2 — 5,7 miljoner kronor. Om samma
fartyg gor tva resor per vecka skulle den arliga kostnaden bli 10,4 — 10,8
miljoner kronor.

Om stodet skulle bidra till fem nya linjer pa Malaren och fem nya linjer pa
Vianern per ar skulle den arliga kostnaden bli 55,2 — 58,5 miljoner kronor.

Kostnad nirsjofart: for ett typfartyg i veckotrafik mellan Visteras och
kontinenten skulle den arliga kostnaden uppga till 5,4 — 5,8 miljoner kronor.

8 Fartyg klassificerade fér trafik endast pa de inre vattenvdgarna.
9 http://trafikverket.diva-portal.orqg/smash/qet/diva2:1395788/FULLTEXTO01.pdf, sid. 11.
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For ett motsvarande typfartyg i trafik mellan Kristinehamn och kontinenten
skulle den arliga kostnaden uppga till 4,9 — 5,3 miljoner kronor.

Om stodet skulle bidra till fem nya linjer paA Malaren och fem nya linjer pa
Vianern per ar skulle kostnaden for staten bli 51,3 — 55,3 miljoner kronor
beroende pa CSI klass.

Berakningsgrunder:
I berakningarna ovan har foljande typfartyg anvants:

- Typfartyg inlandssjofart Vanern/Malaren:
Emelie Deyman. Langd 110 m; Bredd 11,45 m, Kapacitet: 208 TEU

- Typfartyg narsjofart Milaren:
M/V Alrek. Langd 99,6 m, Bredd 16,9 m, Kapacitet 360 TEU

- Typfartyg narsjofart Vanern:
M/V Alice. Langd 89,0 m; Bredd 13,35 m, Kapacitet: 141 TEU

Det bor poangteras att typfartyget for inlandssjofart inte kan trafikera
nuvarande slussar i Trollhadttan pa grund av sin storlek. Ett sidant fartyg
kommer daremot att kunna hanteras i de nya slussar som nu planeras.

Vagen framat

Néagot av exemplen ovan skulle kunna inféras under en begransad period,
exempelvis 5 dr, i syfte att prova om reducerade avgifter ger forvintade
positiva effekter. D4 kravs att ndgon myndighet far i uppdrag att utreda och
lamna forslag till hur ett sddant system skulle utformas. Det behover
dessutom klargoras vad som dr majligt rent juridiskt, exempelvis ur ett
statsstodsperspektiv. Aven de samhillsekonomiska nyttoeffekterna behéver
tydliggoras. Slutligen behover stodet sannolikt provas av EU-kommissionen.

Det bor tillaggas att det finns en problematik for staten att genom anslag till
Sjofartsverket ersatta myndigheten for uteblivna intidkter. Avgiftsintdkterna ar
rorliga och volymberoende och varierar 6ver aren. Det gor det svart att i den
politiska planeringen och budgeteringen ta h6jd for de variationer som
forekommer.

Ovrigt i uppdraget

Nedan listas ytterligare ndgra hindelser som helt eller delvis berort
samordningsuppdraget under 2022.

Breddad ekobonus

En ny form av stod, breddad ekobonus, ligger for narvarande for pre-
notifiering i EU.1° Stodformen &r en viderautveckling av tidigare tillampade

10 http://trafikverket.diva-portal.orq/smash/qet/diva2:1643446/FULLTEXTO1.pdf
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ekobonus, som varit ett ekonomiskt stod till redare som flyttar gods frén vag
till sjofart. Om forordningen godkénns av EU-kommissionen och regeringen
fattar beslut i frigan kommer Trafikverket att kunna verkstilla den nya
stddordningen under 2023. Det skulle innebira ett nytt verktyg for att fraimja
uppstarten av nya intermodala godstransporter och for att 6ka anvandning av
sjofart och jarnvag.

Ny tillampning av regler for granspassager

Grianspolisen har meddelat att myndigheten for avsikt att agera mer strikt vad
det géller tillampningen och anviandningen av godkianda
gransovergangsstillen. Det innebar att vissa hamnar inte lingre kommer att
kunna anvandas som gransovergangar. For sjofartens del medfor detta att
besdttningsbyten inte ldngre kan genomforas i exempelvis ndgra av hamnarna
i Vanern. I forlingningen kan det leda till att rederier undviker dessa hamnar
pa grund av det merarbete och merkostnader som da uppstar. En dialog i
fragan pagar mellan polismyndigheten, Sveriges hamnar,
Skeppsmaiklarféreningen samt ber6rda kommuner.

Portal for nya sjofartslinjer

Att starta en ny sjofartslinje medfor ofta en mangd olika kontakter och krav pa
tillstand fran myndigheternas sida. Det giller inte minst trafik pa inre
vattenvagar, dd mindre kajer utanfor ordinarie hamnomréden kan bli aktuella
att anvianda. I samband med uppstarten av en ny sjoétransportlésning under
2022 blev det tydligt hur komplex hiandelsekedjan faktiskt kan vara.

Exempel pa tillstdnd och kontakter som ett rederi kan stéllas infor ar bl.a.:

- Miljoprovning for hamntillstand*
(Lansstyrelsen och kommunal forvaltning)

- Bedomning av certifikat med mera vid inflaggning
(Transportstyrelsen)

- Bedomning av skatteteknisk grund for sjofartsstod
(Skatteverket)

- Bedomning av sjofartsstod
(Trafikverket)

- Krav p4, och tillhandahallande av lots
(Transportstyrelsen, Sjofartsverket)

- Bedomning av hamnanlaggning i enligt med ISPS*2
(Transportstyrelsen)

11 enlighet med 24 kap. 1 § miljéprévningsférordningen (2013:251):
12 International Ship & Port facility Security code. Regelverket syftar till att ka sjéfartsskyddet i hamnarna och pé fartygen
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- Beslut om hamnavgifter
(kommunala hamnbolag)

- Overklagande av hamnavgifter
(Transportstyrelsen)

For ett rederi kan det vara svart att 6verblicka vilka olika tillstdnd som behovs
och vilka som ska kontaktas. En rad olika myndigheter ar involverade och de
enskilda handlaggarna har inte helhetsbilden och kunskapen om hur de olika
stegen paverkar forutsattningarna for att faktiskt starta trafiken.

Problematiken paminner i det avseendet om processen med att starta och
driva ett foretag. For att hjdlpa de blivande foretagen har Tillvaxtverket i
uppdrag att hélla ihop myndighetssamarbetet “Starta och driva foretag”. Idén
med myndighetssamarbetet, som bestar av sexton myndigheter, ar att det ska
vara enkelt att starta och utveckla sitt foretag. Som ett stod i det arbetet har
berérda myndigheters information och tjanster samlats i en gemensam portal,
www.verksamt.se. Portalen drivs och administreras av Tillvaxtverket.

En liknande informationssida skulle kunna tillhandahéllas av ndgon berord
myndighet, som stod vi uppstarten av ny sjotrafik

Utblick 2023

2023 blir det sista heldret i arbetet med regeringsuppdraget som nationell
samordnare for inrikes sjofart och narsjofart. Under det kommande aret
kommer ett sarskilt fokus laggas pa vissa insatser, for att efter arsskiftet
2023/2024 paborja summeringen av uppdraget.

Fordjupad dialog med transportkOparna

Ett stort fokus i uppdraget hittills har legat pa dialog och samverkan med
rederier och hamnar. Utvecklingen av nya sjofartslinjer pagar ocksa
kontinuerligt. Samtidigt ar det fortsatt en utmaning att locka nya godsvolymer
till sjofarten. Transportkoparna ar generellt forsiktiga med att forandra sina
transportupplagg, dven i de fall sjofarten ar ett mojligt transportalternativ. Ett
prioriterat omrade ar darfor att fortsitta och utveckla de nu péborjade
dialogerna med transportkoparna. Samtidigt ar det viktigt att ha ett
trafikslagsovergripande helhetsperspektiv. Det 6vergripande mélet med
dialogerna ar att skapa hallbara och tillforlitliga godstransportlosningar, i
vilken sjofarten kan vara en del.

Slutférande av atgarderna i handlingsplanen

Merparten av atgiarderna i handlingsplanen ar nu genomforda, men det
kvarstar fortfarande ytterligare ett antal. Merparten av de kvarvarande

atgiarderna loper enligt plan. Det kriavs emellertid fortsatta insatser och
lopande uppfoljning under aret for att dessa ska kunna slutforas.
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Fortsatt arbete med gréna sjofartskorridorer

Arbetet med att etablera grona sjofartskorridorer kommer dven
fortsattningsvis att ha en hog prioritet i uppdraget. Framst handlar det om att
fordjupa och utveckla dialogen med berdrda aktorer och initiera samarbeten
dem emellan, savil i identifierade korridorer som i nya. Det handlar ocksa om
att arbeta forutsiattningsskapande och fordjupa samverkan med andra lander.
Clydebankdeklarationen tar sikte bdde pa 2025 och 2030, ett i sammanhanget
kort tidsperspektiv. Dialogen med 6vriga undertecknande lander kommer
darfor fortga under 2023, med fokus pa samordning, stod och styrmedel.

Uppfdljning av milj6- och klimatstyrningsincitament i
sjbfartens avgifter

En av slutsatserna i tilliggsuppdraget om grona sjofartskorridorer och
miljoincitament var att intresset for miljo- och klimatstyrningsincitament
behover bibehéllas. Utvecklingen av miljo- och klimatstyrningsincitament i
hamnarnas avgifter kommer darfor, tillsammans med branschorganisationen
Sveriges hamnar och Sjofartsverket, foljas 16pande under aret. Vid behov
kommer hamnarna ocksa att kunna fa stod och rddgivning i ett sddant arbete.

Sarskilda insatser for att starka godstransporter pa
Vanern och Mélaren

Det pdgdende samarbetet med aktorerna runt Vanern kommer att fortsitta
kommande ar. Ramverket ar det gemensamma inriktningsdokument och den
arliga, uppfoljande Vanersjofartskonferensen. De nu upparbetade
samverkanskanalerna underlittar 4ven den lI6pande dialogen med hamnar,
kommuner och rederier.

Nar det giller Milarsjofarten kommer samarbeten och samverkansformer att
utvecklas vidare utifrdn den inriktning som diskuterades pa hognivaimotet den
30 mars. Ett forsta steg blir att kalla ihop till ett arbetsgruppsmote med de
utsedda representanterna, for att faststilla formerna for den fortsatta
samverkan och vilka fragor som ska prioriteras.

Delaktighet i europeiska forum

Trafikverket kommer dven under 2023 vara en aktiv medlem i den europeiska
vattenvigsorganisationen Inland Navigation Europé. Att samarbeta och
samverka med andra europeiska myndigheter och organisationer om
inlandssjofart ar en viktig del i kunskapsbyggandet.

Arlig redovisning av regeringsuppdraget att inritta en nationell samordnare for
inrikes sjofart och narsjofart
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Summering och medskick

Som en sammanfattning av det gangna aret och ett avstamp infor det

kommande gors i detta avsnitt ndgra sammanfattande reflexioner och
medskick.

En foranderlig omvérld skapar nya forutsattningar

De senaste arens turbulens i omvirlden har skapat storningar och osidkerheter
pa transportmarknaden. Det i sin tur har medfort att transportkoparna blivit
allt forsiktigare med att gora storre forandringar i sina transportupplagg.
Samtidigt kan detta ocksa vara ett skal for transportkoparna att nu se over
sina transportuppliagg. Faktorer som 6kande brinslepriser, 6kande trafik pa
vagar och jarnvagar, brist pa chaufforer, allt hogre miljokrav och férandringar
i produktionskedjorna kan sammantaget leda till att den inrikes sjofarten och
narsjofarten kan komma att fa en allt viktigare roll i framtiden. Detta har
ocksa vissa rederier tagit fasta pa. Flera nya narsjofartslinjer med trafik pa
svenska hamnar har startat under ret, bland annat i Ostersjon och ytterligare
nagon planeras.

For trafiken pa de svenska inre vattenviagarna ser det emellertid fortsatt svart
ut rent konkurrensmassigt. Det hanger bland annat ihop med nuvarande
kostnadsbild, dar sjofartens avgifter utgor en del.

Sjofartens potential behdver synliggodras kontinuerligt

Det kontinuerliga synliggorandet av sjofarten och den 16pande samverkan
med aktorerna har varit en viktig del i uppdraget. Det har ocksa bidragit till en
storre kunskap om sjofarten som transportalternativ. Behovet av en samlande
kunskaps- och informationsnod kommer sannolikt besta dven efter
uppdragets slut och kan rentav fa en dnnu viktigare roll i framtiden. Bortsett
fran det nu pagdende samordningsuppdraget har ingen myndighet ett sidant
uppdrag idag.

Efter att uppdraget avslutats skulle en sidan funktion kunna hanteras inom
ett svenskt Short Sea Promotion Center (SPC). SPC finns i de flesta europiska
lander, med varierande organisations- och finansieringsformer.
Organisationernas syfte ar att genom olika insatser starka narsjofarten och i
vissa fall &ven inlandssjofarten. De dr samlade under ett gemensamt
europeiskt paraply, European Shortsea Network (ESN). SPC finns dven i
Sverige, men verksamheten saknar idag basfinansiering och ar vilande.

I Norge bedrivs ett aktivt arbete inom SPC, med finansiering bade fran det
norska naringsdepartementet och frain medlemmarna. Verksamheten i Norge
skulle kunna tjana som en forlaga till ett svensk SPC, bade utifrén ett
organisations- och finansieringsperspektiv.

Arlig redovisning av regeringsuppdraget att inritta en nationell samordnare for
inrikes sjofart och narsjofart
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Sjofartens omstallning — ett langsiktigt arbete som
kraver langsiktig samordning

For att halla ihop arbetet med grona sjofartskorridorer behovs det en
samordnande funktion dven pa langre sikt, som koordinerar insatserna och
driver arbetet framat. Det handlar dels om att initiera samarbeten och
partnerskap, men ocksa om att skapa forutsattningar for att faktiskt fa igang
de grona sjofartskorridorerna. Detta behover sannolikt pdga under en langre
tid och omfatta inte bara de grona sjofartskorridorerna utan dven sjofartens
omstallning i stort. Det ligger ocksa i linje med de forslag som Trafikanalys
tagit fram i regeringsuppdraget om att uppdatera regeringens klimatpolitiska
handlingsplan.s

Redan nu bor man darfor fundera 6ver hur denna funktion bést sikerstills
efter den 30 juni 2024, di uppdraget ska slutredovisas. Att bibehélla
kontinuiteten ar viktigt.

Ekonomiska incitament viktigt for etableringen av
grona sjofartskorridorer

For att realisera etableringen av de grona sjofartskorridorerna behover
spelreglerna pa marknaden forandras. Aktorerna har idag svart att sjalva
hantera den merkostnad som uppstar vid 6vergangen till férnybara branslen.
Under en 6vergdngsperiod, det vill séga tills prisskillnaden mellan
konventionella och férnybara brianslen jaimnats ut, kommer det sannolikt att
behovas nagon form av styrmedel. Genom ett tidsbegransat ekonomiskt stod
skulle det kunna skapas en tydligare efterfragan pa fornybara branslen. Det i
sin tur kan driva upp produktionen och bidra till att prisskillnaderna jaimnas
ut.

Problematiken dr gemensam for samtliga av de grona sjofartskorridorer som
hittills identifierats i uppdraget. Samma problematik uppmarksammas ocksa i
Global Maritime Forums arliga redovisning av Clydebankdeklarationen. Det
ar ocksa en av de atgarder som de undertecknande landerna rekommenderas
att jobba vidare med. Global Maritime Forum uttrycker sig si har:

”Use national policy support to close the fuel cost gap for zero-emission
shipping”. 14

Eventuella insatser bor i mojligaste man samordnas med andra lander, framst
de som har potentiella grona sjofartskorridorer med Sverige. Fragan har ocksa
diskuterats med dessa lander. Det rader en bred samsyn kring problemet som
sddant, men inget av landerna har nagot stodsystem pa plats som underlattar
uppstarten av en gron sjofartskorridor.

13 https.//www.trafa.se/qlobalassets/rapporter/2022/rapport-2022 _14-forslag-som-leder-till-transportsektorns-

klimatomstallning.pd|
14 https.//www.globalmaritimeforum.org/content/2022/11/The-2022-Annual-Progress-Report-on-Green-Shipping-Corridors.pdf, s. 4.
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Floran av regelverk — en komplex materia att
navigera i

Att starta en ny sjofartslinje innebar ofta ett stort behov av information och
kontakt med olika myndigheter i olika delar av etableringsfasen. En
myndighetsgemensam portal med samlad information skulle kunna minska
de administrativa troskeleffekterna och bidra till en mer sammansatt och
smidigare handlaggning av de olika drendena. Den befintliga portalen
www.verksamt.se skulle kunna fungera som en forlaga for en samlad
informationsportal for sjofarten.

Atgarder for vidare dvervagande och
stallningstagande

Regeringsuppdraget som nationell samordnare for inrikes sjofart och
narsjofart ska slutredovisas senast den 30 juni 2024. For att dra nytta av det
genomforda arbetet behover vissa 6verviaganden och stillningstaganden goras
redan nu. Det giller frimst inom f6ljande omraden:

- Hur information, kunskap och samverkan kring sjofarten ska hanteras
efter den 30 juni 2024 och om en sadan funktion skulle kunna
uppritthallas genom att aktivera och stédja ett svenskt SPC.

- Hur samordningen av grona sjofartskorridorer och sjofartens
omstallning ska organiseras efter den 30 juni 2024.

- Vilka styrmedel som kan inforas for att underlitta etableringen av
grona sjofartskorridorer.

- Om och i sé fall i vilken omfattning sjofartens avgifter kan reduceras, i
syfte att starka godstransporterna pa Vanern och Milaren.

- Om det bor etableras en myndighetsgemensam informationsportal
som underlattar etableringen av nya sjofartslinjer och vilken
myndighet som i sa fall bor ansvara for en sadan.

Flera av atgarderna ovan skulle kunna hanteras genom regeringsuppdrag till
berorda myndigheter.

Arlig redovisning av regeringsuppdraget att inritta en nationell samordnare for
inrikes sjofart och narsjofart
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Bilaga 1: Status atgarder handlingsplan
Omrade 1: Malsattning for arbetet (atgard 1-2)

Avslutade atgarder

1 | Trafikverket tar fram ett forslag pa Klar | Trafikverket har berett frigan internt och kommit fram till att 6verflyttningen i sig inte alltid bidrar
tydlig malsattning for arbetet med till de 6vergripande milj6- och klimatmalen. Darfor ar kvantifierbara mal for 6verflyttning inte
overflyttning till jarnvag och sjofart. nodvandigtvis ritt viag att gd. Daremot behover 6verflyttningen matas och f6ljas upp kontinuerligt
over tid, vilket inte gors idag annat dn pa en aggregerad niva. Trafikverket och Trafikanalys har fort
en dialog i frigan och kommit 6verens om att Trafikanalys héller ihop det fortsatta arbetet med att
forbittra och utveckla mitningen av godstransportarbetets fordelning mellan trafikslagen. Atgérden
som sddan dr ddrmed vara klar, men utvecklingsarbetet om att mita 6verflyttningen behover
bevakas i det fortsatta arbetet. Det fors darfor in som en f6ljdétgard for fortsatt bevakning.

2 | Trafikverket tar fram lampliga Klar | Trafikanalys foljer kontinuerligt upp den nationella godstransportstrategin som helhet, vilket bland
KPI:er for arbetet med annat inkluderar vissa nyckeltal. Atgirderna i handlingsplanen representerar i sig ocksa en form av
regeringsuppdraget om nationell nyckeltal. I nuldget bedoms de tillsammans utgora tillrackliga indikatorer for
samordning for inrikes och samordningsuppdraget. I takt med att metodiken for att méita overflyttningen utvecklas kommer
narsjofart. tydligare KPI:er kunna tas fram.
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Folidatgarder for fortsatt bevakning
1b | Utveckla en metodik for att méata Pagar | Foljdatgiard som ett resultat av atgard 1.

overflyttning av godstransporter fran
vag till jarnvag och sjofart 6ver tid.

Trafikanalys jobbar med fragan. Trafikverket bevakar det fortsatta arbetet genom uppféljande
moten med Trafikanalys.
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Omrade 2: Samrad och samverkan (atgard 3-10)
Avslutade atgarder

Maritimt Forum for sitt arbete som
Short Sea Promotion Center (SPC)
med sina varuidgardialoger och som
tar fram ett Short Sea Shipping
Schedule.

3 Trafikverket kallar aktuella aktorer | Klar Ett hognivaméte for Vanern genomfordes den 17 mars 2020 och for Milaren den 30 mars 2023.
till ett hognivimote for utpekade (2022) | Atgirden r dirmed Klar.
omraden med syfte att 6ka andel
gods pé sjofart — Vanern och
Malaren.

4 Trafikverket forstarker sjofartens Klar Sjofarten lyfts kontinuerligt vid Trafikverkets regionala godstransportrad och vid Trafikverkets
medverkan i Trafikverkets fora for (2022) | nationella naringslivsrad. Myndigheten har ocksa utvecklat och breddat Trafikverkets webbinarium
naringslivssamverkan (ar idag "Konkurrenskraftiga godstransporter pa jairnvag" till att aven inkludera sjofarten. Under 2023
valdigt jarnvigs- och vag tunga). kommer Trafikverket dessutom férdjupa samverkan med naringslivet ytterligare genom sarskilda

dialoginsatser med transportkopande foretag. Atgirden dr dirmed Kklar.

5 Trafikverket fortsitter stodet till Klar Trafikverket har i uppdraget fortsatt sitt stod till Maritimt forum for arbetet med driva SPC och

varusgardialoger. Det har skett i projektform diar medel har beviljats arsvis. Trafikverket har
dessutom via FoI-medel finansierat en forstudie f6r en tdnkbar utveckling av Short Sea Schedules.
Samarbetet med Maritim Forum &r viktigt och kommer att fortgd under uppdraget.

Atgirden som sidan anses dirmed vara klar. Formerna for en mer lingsiktiga finansiering av SPC
behover emellertid ses 6ver. Det fors darfor in som en foljdatgird for fortsatt bevakning.

Arlig redovisning av regeringsuppdraget att inritta en nationell samordnare for inrikes sjofart och narsjofart
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6 Trafikverket stodja horisontella Klar Arbetet sker 16pande sévil i samordningsuppdraget som i regeringsuppdraget om horisontella
samarbeten pa initiativ av (2022) | samarbeten och 6ppna data.’s Insatsen har intensifierats genom férdjupade dialoger med varuigare
naringslivet med stod av och speditorer, med start i borjan pa 2023.
myndigheter, naringsliv, akademin
samt SPC.
7 SKR i samarbete med Trafikverket | Klar I januari 2020 samlade SKR hamnar och hamnégare till ett mote dar det beslutades att férdjupa
bjuder in hamnars #dgare for att arbetet och att ta fram en vigledning for 4garstyrning. Arbetet med vigledningen ar tinkt att avslutas
paborja en diskussion runt under 2022 och fors in som en f6ljdatgard for fortsatta bevakning.

hamnarnas roll, runt nya regelverk
samt annan aktuell lagstiftning.

7b | Ta fram en handledning fér Klar Foljdatgard som ett resultat av dtgérd 7. SKR publicerade den fiardiga vigledningen i februari 2023.
hamnarnas dgarstyrning. (2022) | Atgirden dr dirmed Klar.

Lank till handledningen:
https://skr.se/download/18.4e5ae3521864ad1e8e92747d/1676641263689/%C3%84garstyrning%20

av%20kommunala%2o0hamnar.pdf

15 Uppdraget bendmns numer ”Horisontella samarbeten och datadelning fér 6kad fyllnadsgrad och transporteffektivitet”
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8 Trafikverket sammankallar Klar Moéten genomfors 4 ganger per ar. Trafikverket r sammankallande.

trafikmyndigheterna for fortsatta
maéanadstraffar i frigan.

9 Trafikverket sammankallar den Klar Moten genomfors 1-2 ganger per ar. Trafikverket dr sammankallande. Atgirden &r klar
storre myndighetsgruppen for
uppdraget tva génger per ar.

10 | Trafikverket nyttjar sina regionala Klar Under 2021 gjordes en inventering av de regionala godstransportraden, dar slutsatsen blev att riden
godstransportrad for att samverkan ska drivas vidare i sin nuvarande form. Den nationella samordnaren har 16pande kontakt med
pa omréadet. Trafikverkets regioner, for deltagande och samverkan i de regionala godstransportraden.

Foljdatgarder for fortsatt bevakning

5b | Se 6ver formerna f6r en mer Pagar | Foljdatgard som ett resultat av atgird 5. Bevakas av Trafikverket tillsammans med Maritimt
langsiktigt finansiering av ett Forum.
svenskt Short Sea Promotion
Center (SPC).

Arlig redovisning av regeringsuppdraget att inritta en nationell samordnare for inrikes sjofart och narsjofart
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Omrade 3: Information och kunskap (atgard 11-14)

Avslutade atgarder

11

Trafikverket genomfo6r en
halvtidskonferens 2021 av
genomforandet av handlingsplanen
for att starka inrikes sjofart och
narsjofart.

Klar

Halvtidskonferensen genomfordes den 16 september 2021 digitalt, med deltagande av bland andra
infrastrukturministern samt Trafikverkets och Sjofartsverkets generaldirektorer.

12

Trafikverket sprider information om
forskning- och innovationsprojekt,
testprojekt och annan information
som kan skapa 6kad kunskap om
inrikes sjofart. Detta gors genom
hemsida och nyhetsbrev.

Klar

Trafikverket har vidtagit en rad atgirder for att forbattra informationsspridningen. Myndigheten
skickar bland annat ut nyhetsbrev och genomfor manadsvisa webbinarium, i vilka olika
forskningsprojekt i Trafikverkets sjofartsportfolj redovisar sina resultat.

13

Trafikverket och Sjofartsverket foljer
aktivt de nya
linjer/rutter/sjofartsaktiviteter runt
om ilandet som paborjas for att
samla in information om brister och
mojliggorande faktorer i enskilda
projekt.

Klar

I samordningsrollen ingér att ha en nira och l16pande kontakt med rederier som startar eller
planerar att starta nya linjer. Arbetssattet ar etablerat och uppstarten av flera nya linjer har kunnat
foljas pa nara hall.

Arlig redovisning av regeringsuppdraget att inritta en nationell samordnare for inrikes sjofart och narsjofart
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14 | Trafikverket i samverkan med Klar En dialog med Naturvardverket och 6vriga berérda myndigheter om datainsamling och bevakning
Sjofartsverket och Transportstyrelsen | (2022) | av sjofartens utslapp har pagatt under aret. Som ett resultat har Sjofartsverket tagit fram en metod

samlar statistik och data om sjofarten
och dess utsldpp och miljo- och
klimatpaverkan.

for kontinuerlig insamling och uppf6ljning av sjéfartens CO2 utslapp. Vilken myndighet som ska
ansvara for den kontinuerliga uppfoljningen r Ainnu inte klarlagt. Atgiirden som sidan kan
emellertid betraktas som klar.
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Omrade 4: Infrastrukturplanering (atgard 15-21)

Avslutade atgarder

15 | Boverket analyserar och vigleder Klar En vigledning for godstransporter i den fysiska planeringen har tagits fram och publicerats.
kommunernas godsstrategiarbete. 15
procent av kommunerna som svarat
uppger att de har en
godstransportstrategi.

16 | Trafikverket kommer att, i samrad Klar Modellen har utvarderats och nya arbetssitt inkluderats i styrande dokument kopplat till
med berorda parter, se 6ver (2022) | sjofartsinvesteringar. Atgirden ar diarmed klar.

mojligheten att i samband med
infrastrukturinvesteringar i farleder
och i anslutningar till hamnar stélla
krav pi att en storre andel av godset
som idag kommer till och fran
hamnen med lastbil och jarnvig
ocksd kommer med fartyg dar sé ar
mojligt. En sddan analys kommer att
ocksa innehélla rekommendationer
om hur detta kan goras i hamnen
baserat pa redan tillimpad praxis i
andra europiska lander.

Arlig redovisning av regeringsuppdraget att inritta en nationell samordnare for inrikes sjofart och narsjofart
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19 | Sjofartsverket inventerar och Klar Sjofartsverket inventerar och sammanstéller 16pande status och atgiardsbehov for sévil mindre
faststéller, om medel medges, status som storre hamnar. Information om hamnar och lastageplatser visas ocksé i kartverktyget Laslo,
och atgiardsbehov for mindre som publicerades pa Trafikverkets hemsida i december 2021. (https://laslo.trafikverket.se/)
lastageplatser i hamnar.

20 | Sjofartsverket fortsitter sin insats for | Klar Sjofartsverket har fortsatt sina insatser for sjoméatning. Aren 2020-2023 genomfors ett projekt
sjomatning vilket ger grund for (2022) | tillsammans med VTI och Link6pings universitet som syftar till att ta fram ett verktyg for
digitalisering samt optimering av ruttoptimering i skargdrdsmiljo. Projektet finansieras via Trafikverkets FoI-portfoljer.
farleder. Sjofartsverket har dessutom beslutat om en sjogeografisk strategi och enligt plan s ska de

sjomitningar som omfattas av strategin vara slutforda 2037. Sjofartens digitalisering ligger ocksa
med som en prioriterad utredning i den av regeringen beslutade Nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022-2033. Trafikverket och Sjofartsverket kommer gemensamt att ta
fram ett underlag for framtida investeringsbeslut infér den kommande planrevideringen. I det
arbetet kommer det bland annat beaktas hur farleder kan optimeras med hjilp av detaljerat
djupunderlag och digitalt stod. Atgirden kan dirmed betraktas som klar.

21 | Sjofartsverket fortsitter sitt arbete Klar Sjofartsverket har initierat ett stort antal insatser for att forbattra tillgdngligheten for lotsning. Det
med att forbattra tillgdngligheten for inkluderar bland annat en ny lotsutbildning och en ny rekryteringsprocess, nya matetal och
lotsning. maétredskap for servicegrad, fordjupad dialog med néaringen samt samverkan med

Transportstyrelsen om nya lotsningsforeskrifter. Parallellt pagér olika initiativ kopplat till
navigationsstod frén land.

Arlig redovisning av regeringsuppdraget att inritta en nationell samordnare for inrikes sjofart och narsjofart
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Pagaende atgarder
17 | Trafikverket ser Gver sina olika Pagar | Atgirden ingar i ett mer omfattande forbéttringsarbete som ir planerat att slutforas under 2023.

processer for infrastrukturplanering
for att de ska i storre omfattning
analysera mojligheten att anvinda
sjofart (exempel anmélan om brister,
i atgardsvalsstudier, battre
forberedelser for atgarder som far
stod av TEN-T).

18

Trafikverket utreder och identifierar,
i samrad med andra aktorer, vilka
ytor, stickspar m.m. som kraver
forbattringar for att mojliggora
overflyttning och som ags av
kommun/hamn samt hur dessa kan
finansieras.

Pégar

Trafikverket har under 2022 sammanstillt godsflodesanalyser som underlag for det fortsatta
arbetet. Insatserna fortsatter under 2023.

Arlig redovisning av regeringsuppdraget att inritta en nationell samordnare for inrikes sjofart och narsjofart
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Omrade 5: Staten som offentlig aktor (atgard 22-23)

Avslutade atgarder

23 | Trafikverkets arbete med att stidlla om Klar Information om Farjerederiets arbete med Vision 2045 har publicerats pé Trafikverkets
Farjerederiets farjor till 2045, kallad hemsida. Det har ocksé tagits fram en informationsfilm och en informationsfolder om Vision
vision 2045, ska spridas till andra 2045. Arbetet kommuniceras dessutom via sociala medier 16pande. Atgirden ir klar.

aktorer for att 6ka kunskapen hos andra
samt arbetet som gors inom
Sjofartsverkets rederiverksamhet.

24 | Transportstyrelsen beslutar om ett Klar De nya foreskrifterna ar klara och trader i kraft den 1 december 2023.
regelverk for riskbaserad lotsning. (2022)
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Pagaende atgarder
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22 | Trafikverket kommer att i sina
upphandlingar av byggen och
infrastrukturprojekt, dar sa ar logistiskt
mojligt och miljomassigt fordelaktigt,
alltid se 6ver mojligheten att i dessa
anvianda sjofart som ett alternativt
transportmedel for byggnadsmassor. En
vagledning for hur s kan ske kommer
att tas fram av Trafikverket vilken ocksa
kan nyttjas for andra aktorer.

Péagar

En kartlaggning av Trafikverkets upphandling av sj6transporter i samband med stora
infrastrukturprojekt har genomf6rts. Tidigare underlag i form av VTI:s studie "Hallbar
inlandssjofart i Sverige - Offentlig upphandling som effektivt styrmedel?" kompletterar den nu
genomforda kartlaggningen.

Sjofartens roll i Trafikverkets upphandlingar av transporter har inkluderats i en storre Gversyn
inom Trafikverket. Syftet med Gversynen ar att optimera massabalansen och transporterna vid
genomfdrandet av storre entreprenader. Oversynen ir tinkt att slutforas under 2023.
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Omrade 6: Regelutveckling och tillampning av regler (atgard 24-36)

Avslutade atgarder

25 | Transportstyrelsen deltar i det Klar Atgirden ar en del av Transportstyrelsens kontinuerliga arbete med regelverk.
internationellt regelarbetet och driver,
nir sa ar lampligt, arbetet med
funktionsbaserade /malbaserade
regler inom EU och globalt.

28 | Transportstyrelsen kommer inom sin | Klar Transportstyrelsen har inom sin marknadsovervakning undersokt ett antal omraden som
marknadsovervakning att se 6ver fler péaverkar sjofartens forutsittningar. Det giller bland annat omraden som smarta fartyg, arbets-
omraden sdsom autonom sjofart, och levnadsvillkor for sjomaén, kustfartstillstind samt finansiella mojligheter att stélla om till en
hamnar m.m. mer klimatvénlig sjofart. Myndigheten kommer dven fortsattningsvis folja och beskriva

forutsattningarna for sjofarten.

29b | Arbeta med one-stop shop. Klar Arbetet har delats in i tva delar: a) regelforenkling b) one stop shop.

b): Transportstyrelsen har etablerat funktionen "inflaggningslots". Delatgirden ar darmed Kklar.
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30 | Trafikverket att i samrad med Klar Under 2021 publicerade VTI rapporten "Konsekvensanalyser av justerade farleds- och
Transportstyrelsen och Sjofartsverket | (2022) | lotsavgifter”, diar konsekvenserna av tdnkbara fordndringar i avgiftsmodellen analyserades.
ser over metoden for Sjofartsverket har darefter 6ver sett konsekvensutredningarnas innehéll och tillampar nu bland
konsekvensutredningar sa att de i annat exempelanlop for att tydliggora konsekvenserna av en forandring.
storre utstrackning tar hiansyn till hur
avgifter och regler paverkar
overflyttning av gods.

34 | Transportstyrelsen, Sjofartsverket Klar Arbetet hanteras inom ramen for projektet European Maritime Single Window Environment
fortsatter att arbeta for forenklad (EMSWe), som ar baserat pd en EU-forordning som antogs 2019. Sjofartsverket driver arbetet
rapportering i EU:s single window med den svenska implementeringen och samverkar med myndigheter, hamnar, miklare och
system och andra forum. ovriga berérda inom branschen. Senast den 25 augusti 2025 ska kraven i férordningen vara

uppfyllda.

35 | Sjofartsverket utreder mgjligheten att | Klar Sjofartsverket kan endast paverka den del av rapporteringen som berdrs av European Maritime
minimera och digitalisera Single Window. Atgirden #r for Sjofartsverkets vidkommande diirmed hanterad. Det behover
rapportering for inrikes transporter. emellertid inte betyda att problemet ar 16st.

36 | Sjofartsverket bevakar lokala Klar Atgirden hanteras I6pande i Sjofartsverkets arbete med remisser. Det sker i nira samverkan
sjofartsfragor i samband med remisser med Trafikverket, som bevakar sjofartens riksintressen.
enligt plan- och bygglagen for att
mojliggora att sjofartens intressen
kommer med.
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och resurser medger, regeringskansliet
med de atgirder som aterstér inom
ramen for regelforenklingsutredningen
exempelvis vad giller: sarskild ordning
for de fartyg som bareboat-chartrats till
en svensk redare eller fran en svensk
redare, samt infora en sarskild del i
fartygsregistret for pramar och flytande
utrustning, vilket 4ven kraver
lagstiftningsatgarder.

26 | Trafikverket kommer att inom ramen for | Pagar | Forslag till nya arbetssitt har tagits fram och forankring internt Trafikverket pagér. Det
befintliga regelverk ta storre hansyn till fortsatta arbetet samordnas dven med regeringsuppdraget om att forenkla hanteringen av
mojligheten att nyttja befintliga undantag for stora och tunga transporter pa allmédnna vigar, som presenterades den 22
transporter pé fartyg eller jairnviag innan december 2022.
dispens for bredare, langre och tyngre
fordon medges for vagtransport.

Konsekvenser sdsom paverkan pé priset
pa och tillgdngen till transporter for
naringslivet samt klimat- och miljonytta
av ett sddant forslag kommer analyseras.
27 | Transportstyrelsen bistar, s& 1angt, behov | Pagar | Atgirderna gs inte av Transportstyrelsen. En dialog med regeringskansliet har pagatt, men

arbetet har inte paborjats eftersom nagon begéran inte inkommit. Det dr darfor tveksamt om
dtgirden kommer att kunna genomféras innan samordningsuppdraget ska slutredovisas 2024.
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29a | Transportstyrelsen arbetar med Pagar | Arbetet har delats in i tva delar: a) regelforenkling b) one stop shop.
regelforenkling av fartygsregistrering (ex. a): Atgirden om regelforenkling #gs inte av Transportstyrelsen, men en dialog fors med
for pramar) samt arbetet med one-stop regeringskansliet i frigan. Det ar tveksamt om &tgirden kommer att kunna genomforas innan
shop. juni 2024.
31 | Transportstyrelsen ser, nar resurser Pégér | P4 grund av bristande resurser har atgiarden fétt prioriterats ner under 2022. Det finns kvar i
medger, over fartomréadet “inre fart” for planen for 2024, men det ar beroende av vilka 6vriga uppdrag som Transportstyrelsen da
att stirka det mindre tonnagets majlighet kommer att behova hantera.
att bedriva trafik lings med hela Sveriges
kust.
33 | Transportstyrelsen foljer upp varfor Pagar | En enkit ar framtagen och kommer att distribueras under 2023.
fartyg flaggas in i och ut ur
fartygsregistret i samband med in- och
utflaggning (enkat) for att battre kunna
verka for fler svenskregistrerade fartyg.
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Omrade 7: Energieffektiv sjofart (atgard 37-42)

Avslutade atgarder

37 | Transportstyrelsen verkar i
internationell samverkan for
minskade utslapp fran sjofarten och
luftfarten (IMO, ICAO) inkl. att
verkar for langsiktiga spelregler vad
giller branslen.

Klar

Internationell samverkan ar en del av Transportstyrelsens l1opande arbete. Frigan om langsiktiga
regler for alternativa brianslen har fingas upp dir. Atgirden ar darmed klar.

38 | Energimyndigheten, Trafikverket,
Transportstyrelsen, Sjofartsverket,
m.fl. fortsétter verka inom ramen for
uppdraget - Strategisk plan for
omstillning av transportsektorn till
fossilfrihet (SOFT) med sarskilt
fokus pa de atgdrder som dnnu inte
atgirdats.

Klar

Arbetet med SOFT iar avslutat och atgarden dr klar. Inom ramen for Trafikanalys regeringsuppdrag
om att uppdatera den klimatpolitiska handlingsplanen har det genomforts ytterligare
myndighetsgemensamma arbeten, med fokus pa styrmedel for sjofartens omstéllning. Trafikanalys
redovisade regeringsuppdraget i september 2022.
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40 | Trafikverket inleder dialog med Klar Trafikverket har under 2022 arbetat med fragan om miljéincitament inom tilliggsuppdraget om
Sveriges Hamnar om arbetet med (2022) | grona sjofartskorridorer och miljoincitament. Utifrén resultaten har Trafikverket, Sveriges hamnar
miljostyrning i hamnarna om och och Sjofartsverket kommit 6verens om att regelbundet f6lja utvecklingen och vid behov bista
hur dessa kan samordnas med hamnarna i arbetet. Atgéirden kan dirmed anses vara avslutad.

miljostyrning i de statliga
farledsavgifterna for att f& maximal

effekt.

41 | Trafikverket, utreder i samrad med Klar Atgirden ingar delvis i ett bredare arbete som Trafikverket och Sjofartsverket genomfort, med syfte
Sjofartsverket, Fossilfritt Sverige och | (2022) | att beskriva moéjliga avgiftslattnader for en viss typ av trafik. Parallellt har det genomforts ett
Sveriges Hamnar hur mangdrabatt i internt arbete pa Sjofartsverket, dir bland annat nuvarande frekvensrabatter setts 6ver. Atgirden
de statliga avgifterna och i de som sddan ar darmed slutford.

svenska hamnarna kan utformas.
Aktorerna sjalva dger frégan om ett
sédant forslag ska tas vidare.

42 | Trafikverket utreder hur 6ppen data | Klar Atgirden samordnas med Trafikverkets pdgaende regeringsuppdrag om horisontella samarbeten
aven for sjofarten kan anviandas for (2022) | och 6ppna data®, som delredovisade viren 2019. Uppdragets inriktning har darefter gatt fran
att 6ka nyttjandet och "Oppna data" till "datadelning”, med syftet att 6ka fyllnadsgraden och transporteffektiviteten inom
fyllnadsgraden. Samrad sker med bland annat sjofarten. Arbetet koordineras med CLOSER:s satsning pé ett logistikdatalabb,
berdrda parter. finansierat av Vinnova. Atgirden ir en del av ett 1angsiktigt regeringsuppdrag som ska pagé fram

till 2029. Atgirden som sidan anses dirmed vara hanterad.

16 Uppdraget bendmns numer ”Horisontella samarbeten och datadelning fér 6kad fyllnadsgrad och transporteffektivitet”
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Pagaende atgarder
39 | Trafikverket utreder i samrad med Pagar | Regeringen tillsatte i december 2019 en sirskild utredare med uppdrag att se 6ver bland annat

andra myndigheter hur klimat- och
miljomalskraven i Miljobalken
paverkar fragan om 6verflyttning
béde som mojliggora och som ev.
hinder (jmf om krav p& pram vid
byggnation i Stockholm samt vissa
tak for gods i hamnar).

miljobalken. Uppdraget slutredovisades under maj 2022 i rapporten “Rétt for klimatet”
(SOU 2022:21).77 Resultaten i den genomforda utredningen behover analyseras innan atgérden kan
slutforas.

17 https://www.regeringen.se/contentassets/85bdcec13afb4c22af18a0058ab7b61a/ratt-for-klimatet-sou-202221
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Omrade 8: Forskning och innovation (atgard 43-47)
Avlutade atgarder

43 | Trafikverket, Vinnova och Klar En 6versyn har genomforts och Trafikverkets forsknings- och innovationsplan har uppdaterats
Energimyndigheten kommer att se med tydligare skrivningar om 6verflyttning av godstransporter frin vig till sjofart. Overflyttning
over sina utlysningar till forskning finns nu beskrivet i fyra av Trafikverkets forskningsportfoljer. Ovriga myndigheter har bedémt att
och innovation s att de styr mot det inte #r aktuellt att géra nagra forandringar. Atgirden Ar dirmed Klar.
maélet om okad overflyttning till
sjofart.

44 | Trafikverket tar fram material om Klar Trafikverkets hemsida har kompletterats med information om Fol-medel och 6verflyttning.
mojligheterna att soka information Atgirden dr dirmed Klar.
om var medel finns att soka for
forskning och innovation i relation
till just overflyttning till sjofart.

Arlig redovisning av regeringsuppdraget att inritta en nationell samordnare for inrikes sjofart och narsjofart



@in
Iy TRAFIKVERKET PM

TMALL 0423 PM 3.0

43 (51)
Skapat av Dokumentdatum
Garberg Bjorn, PLnpp 2023-03-31
45 | Trafikverket, Vinnova och Klar En 6versyn har genomforts. Innovationstiavlingar har inte efterfragats vare sig av
Energimyndigheten ser 6ver om och forskningsutférare eller av branschen och det ar i nuldget inte aktuellt att ga vidare med den
hur innovationstéavlingar och/eller fragan. Vad giller forkommersiell upphandling hanterades fragan inom regeringsuppdraget om att
forkommersiell upphandling kan frimja intermodal jirnvagstrafik, som slutredovisade i december 2022. Slutsatsen blev att det forst
anvandas for att hitta teknik som behover tas fram ett branschgemensamt systemperspektiv och en fiardplan innan det kan bli
mojliggor overflyttning till sjofart aktuellt att gd vidare med en forkommersiell upphandling. En sddan eventuell dtgiard behover
eller nya innovativa hanteras i sirskild ordning. Atgirden 4r dirmed klar. Frigan om forkommersiell upphandling fors
transportuppligg (ex. kustpendel). in som en atgird for fortsatt bevakning.
46 | Transportstyrelsen avser, nir Klar Transportstyrelsen jobbar med policylabb for smarta fartyg, for vilket myndigheten ocksé ansokt

resurser medger, att utveckla sin
innovationsformaga exempelvis att
mojliggora innovativa 16sningar och
tekniker inom/f6r
transportsystemet samt ser 6ver
mojligheten att inféra testomraden
for ny teknik. Samt att dven se Gver
sina egna mojligheter att soka
medel for innovation och inga i
projekt.

om projektmedel for. Myndigheten har ocksa tagit fram riktlinjer for tester av smarta fartyg.
Dessutom har det inrittats ett team for forskning och innovation inom sjo- och luftfartsfragor for
att kunna utveckla Transportstyrelsen innovationsférméga och fa battre framdrift i frigorna.
Atgirden dr dirmed Klar.
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47 | Sjofartsverket driver projekt for att | Klar Projekten STM Validation, Real Time Ferries, EfficientFlow samt Multimodal informationsdelning

utnyttja digitalisering och ny teknik | (2022) | II 4r klara. Géta Alv-projektet hanteras inom &tgird 54. Sjofartsverket har under 2022 beviljats
for att mojliggora mer effektiv, medel for fortsatt utveckling av navigationsstod fran land. Projektet stracker sig fram till 30 juni
siker och miljovanlig sjofart i 2025 och har en budget om 38 mkr, varav 29 miljoner kronor finansieras av Trafikverkets Fol-
foljande projekt: mojliggora budget och 9 miljoner kronor finansieras av Sjofartsverket. Digitaliseringen inom sjéfarten ingar
navigationsassistans fran land, STM dessutom som en prioriterad utredning i nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033.
Validation, Real Time Ferries, Ett underlag for beslut om framtida investeringsatgarder kommer att fardigstéllas infor den
EfficientFlow, Multimodal kommande planrevideringen. Underlaget kommer att tas fram av Trafikverket och Sjofartsverket
informationsdelning IT samt SMT gemensamt. Atgirden kan dirmed anses som klar.
Gota Alv.

Folidatgarder for fortsatt bevakning

45b | Ta fram ett branschgemensamt Pagar | Foljdatgiard som ett resultat av atgird 45. Bevakas av Trafikverket.
systemperspektiv och en fardplan,
som en forberedelse for en ev.
forkommersiell upphandling av ett
forskningsprogram for intermodala
godstransporter.
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Sarskilda atgarder for inre vattenvagar — samrad och samverkan (atgard 48-50)
Avslutade atgarder

48 | Trafikverket inrattar ett forum for Klar | Forumet dr inrattat och tvd forummaoten har hittills genomforts. Erfarenheter och synpunkter frén
samréd mellan aktuella parter vad deltagarna har samlats in och kommer att anvindas som underlag for motens framtida inriktning.
giller trafik pa de inre
vattenvagarna.

49 | Trafikverket, Transportstyrelsen och | Klar | Myndigheterna har gjort en inventering 6ver vilka forum som kan vara aktuella att medverka i.
Sjofartsverket ser over vilka Trafikverket har gatt med i Inland Navigation Europe och sitter med i organisationens styrelse.
internationella fora dar vi kan, om
resurser medger, ingd som
myndigheter for att samverka om
trafik pé inre vattenviagar med andra
EU-ldnder.

50 | Trafikverket inventera behovet av ett | Klar | Behovet har inventerats och Trafikverket har beviljat medel for fortsatta forumtraffar inom ramen
gemensamt forum for fragor for ett tidsbegransat Fol-projekt. For att driva ett forum pa mer permanent basis behéver aktorerna
kopplade till kollektivtrafik p& emellertid sjilva ta ett storre ansvar. I ett sddant arbete kan Trafikverket delta.
vatten.
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Sarskilda atgarder for inre vattenvagar — infrastruktur (atgérd 51-55)
Avslutade atgarder

51 | Transportstyrelsen beslutar om Klar | EU-kommissionen meddelade varen 2022 att de inre vattenvigar som Transportstyrelsen tidigare
inrattandet av fler inre vattenvagar. anmilt nu 4r inkluderade i en bilaga till EU-direktivet om inre vattenvigar. Atgirden ar ddrmed
Klar.
52 | Sjofartsverket och Trafikverket Klar | Utredningarna ar klara och kostnaderna for dtgarderna oversiktligt bedomda. Vissa kan hanteras
utreder vilka atgarder som kravs for som trimningsdtgirder medan andra maste hanteras som nya namngivna objekt.

att géra de nya omradena for inre
vattenvagar blir farbara for IVV-
trafik (ex. krav pa sjomaétning,
muddring, sjokort etc.) samt, nar
medel tilldter genomfor dessa. En
forstudie for IVV Herrhamraleden,
Brofjorden paborjas.

53 | Sjofartsverket sjomaiter grundare Klar | Atgirden hanteras delvis inom ramen for atgird 20, men hanteras ocksa 16pnande nir konkreta
farleder, nir resurser medger, som ar behov uppstér. Det har exempelvis gjorts sjomatningar i delar av de kustomraden som sedan varen
potentiella for kustsjofart och inre 2021 ir klassificerade som inre vattenvigar. Atgirden Ar dirmed klar.
vattenvagar.

Arlig redovisning av regeringsuppdraget att inritta en nationell samordnare for inrikes sjofart och narsjofart



TMALL 0423 PM 3.0

@in
Iy TRAFIKVERKET

PM 47 (51)
Skapat av Dokumentdatum
Garberg Bjorn, PLnpp 2023-03-31
Pagaende atgarder
54 | Trafikverket och Sjofartsverket Pagar | Arbetet fokuserar i forsta hand pa Gota alv och Vanersjofarten. En forstudie har tagits fram som
utreder forutsiattningar for att inféra underlag for Trafikverkets framtida prioriteringar. En dialog internt Trafikverket pagar om hur
ett trafikslagsovergripande frdgan ska drivas vidare.
informationssystem for inre
vattenvagar.
55 | Trafikverket analyserar hur Pégar | En forstudie om torrhamnar och omlastningsplatser redovisades till regeringen i december 2019.

torrhamnar och omlastningskajer for
sjofart pd inre vattenviagar kan
utvecklas for att bidra till 6kad
sjofart.

Som en fortsittning och ett komplement till den inledande analysen har det under perioden 2020-
2022 genomforts flera forskningsprojekt om urbana vattenvigar. Under 2023 kommer det
dessutom att genomforas flera examensarbeten som ytterligare kompletterar forstudien. Darefter
kommer den slutliga analysen fardigstillas.
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Sarskilda atgarder for inre vattenvagar — regler (atgard 56-59)

Avslutade atgarder

59 | Transportstyrelsen mojliggor for Klar | Arbetet sker I6pande allteftersom behov uppstar. Atgirden ar dirmed klar.
enskilda testprojekt for trafik pa de
inre vattenvagarna.
Pagaende atgarder
56 | Transportstyrelsen tar fram tydlig Pégar | Arbetet har delats in i fyra delar:
information om vilka regler som 1) 6vergripande beskrivning av regelverken
giller for sjofart pa inre vattenvigar 2) beskrivning av de kostnader som de olika regelverken medfor
inom relevanta regelomraden. 3) en detaljerad beskrivning i digitalt format
4) bedomning av hinder och forbattringsétgirder i de olika regelverken.
Del 1 och 2 pégér, del 3 och 4 har skjutits upp pa grund av resursbrist hos Transportstyrelsen.
57 | Trafikverket gor en jamforelse Pagar | Under 2023 kommer ett examensarbete genomforas och utgora ett underlag for slutforandet av

mellan regelverk for inre vattenvigar
dir svenska regelverk jamfors med
europeiska ut ett helhetsperspektiv.

atgarden.

Arlig redovisning av regeringsuppdraget att inritta en nationell samordnare for inrikes sjofart och narsjofart
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58 | Trafikverket, Transportstyrelsen, Pagar | Myndigheterna har gjort en genomgéng av forutsiattningarna och kommit fram till att

Sjofartsverket utreder vidare om de
regelverk som idag finns for sjofart
fungerar eller om sirskilda regelverk
for inlandssjofart kravs.

inlandssjofarten kan hanteras inom ramen for de regelverk som finns idag. Det ar i nuldget inte
aktuellt att hantera inlandssjofartens som ett eget trafikslag. Daremot kan det finnas ett behov av att
forandra och gora anpassningar i befintliga regelverk. Samtal har forts med branschen om vilka
behov som foreligger. Bland annat har det genomforts ett gemensamt arbete mellan Trafikverket
och Sjofartsverket om forutsattningarna for att infora avgiftslattnader for viss trafik som exempelvis
inlandssjofart.

Arlig redovisning av regeringsuppdraget att inritta en nationell samordnare for inrikes sjofart och narsjofart
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Sarskilda atgarder for inre vattenvagar — forskning och innovation (atgéard 60)

Avslutade atgarder

60 | Trafikverket ser 6ver hur forskning-
och innovation ytterligare kan
stiarkas for att framja
inlandssjofarten bade vad géller
marknadsmekanismer samt
logistikupplidgg samt sprida kunskap
om pagaende projekt.

Klar
(2022)

Det har hittills inte framforts nagra sarskilda behov eller forslag fran forskningsutforare eller
branschaktorer. Trafikverket har emellertid en niara kontakt med forskningsutévare och diskuterar
l6pande tdnkbara &mnen. Det har bidraget till uppkomsten av flera forskningsprojekt under senare
ar, varav nagra under 2022. Trafikverket underséker dessutom kontinuerligt intresset hos
akademin for eventuella examensarbeten. Det gors bland annat genom att medverka som
gastforelasare relevanta hogskoleutbildningar. Flera examensarbeten om inre vattenvagar har
initierats under 2022 och kommer att slutféras under 2023. Kunskap om pagaende projekt sprids
kontinuerligt genom Trafikverkets webbinarieserie “Forskning till kaffet”.

Arlig redovisning av regeringsuppdraget att inritta en nationell samordnare for inrikes sjofart och narsjofart
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Sarskilda atgarder for inre vattenvagar — information och kunskapsspridning (atgard 61-62)

Avslutade atgarder
61 | Trafikverket, Transportstyrelsen och | Klar | Kontaktpersoner ir utsedda. Atgirden &r klar.
Sjofartsverket inrattar
kontaktpersoner for trafik pa inre
vattenvagar

Pagaende atgarder

62 | Trafikverket och Sjofartsverket i Pagar | Atgirden har dnnu inte startat.
samrad genomfor utbildning av
myndighetspersonal i om trafik pa
inre vattenviagar med sarskilt fokus
pa pramtrafik.
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Ovanstdende textfilt ar endast avsett att 1dsas digitalt och far ej tas bort. Det innehéller uppgifter fran sidhuvudet och gor att dokumentets egenskaper blir
tillgdngliga enligt Lag (2018:1937) om tillgdnglighet till digital offentlig service.

Arlig redovisning av regeringsuppdraget att inritta en nationell samordnare for inrikes sjofart och narsjofart



