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2023 ars redovisning av trafiksakerhetsarbetet
inom vagtrafiken

Detta PM utgor Trafikverkets redovisning av tva regeringsuppdrag. Uppdragen som
avses ar foljande:

e Uppdrag att leda 6vergripande samverkan i trafiksdkerhetsarbetet for vagtrafik

(N2016/05493/TS)

e Uppdrag att genomféra medborgar- och trafikantinformation f6r 6kad
trafiksdkerhet i vagtrafiken (N2019/01343/TIF).

Bada uppdragen ska redovisas till Regeringskansliet senast den 31 maj varje ar. Detta PM
redovisar vad som skett inom ramen for uppdragen sedan redovisningen i maj 2022.
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1. Leda dvergripande samverkan i trafiksékerhetsarbetet

Mal for trafiksakerhet vag 2030

Regeringen beslutade i februari 2020 om nytt transportpolitiskt etappmal for
trafiksdkerhet, som innebar att antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom
vagtrafiken ska halveras och antalet allvarligt skadade ska minska med minst 25 procent
till &r 2030. Utgangsvardet for etappmalet utgors av ett medelvirde av utfallet for ar
2017-2019 vilket innebir att antalet omkomna ska halveras mellan &r 2020 och 2030 till
hogst 133 omkomna. Antal allvarligt skadade ska minska med 25 procent till hégst 3100
allvarligt skadade (exklusive fallolyckor).

Antalet suicid i vagtransportsystemet sarredovisas dé de exkluderas fran officiell statistik
sedan 2010. Utover det nationella mélet finns ett etappmaél pé bade global niva (FN) och
EU-nivé om att halvera antalet omkomna i vigtrafiken mellan 2020 och 2030. Det
motsvarar ett skiarpt etappmal om hogst 102 omkomna.

Trafikverket under ar 2020 dven fram tva aktérsgemensamma mal f6r 2030 inom ramen
for den nationella samverkan som sker i GNS (Gruppen for Nollvisionen i Samverkan), se
PM dnr TRV 2020/99508. Malen anger att antalet suicid inom vdgtransportomrddet,
inklusive hopp fran bro, ska minska mellan ar 2020 och 2030 samt att antalet allvarligt
skadade fotgdngare till foljd av fallolyckor inom vdgtrafiken ska minska med minst 25
procent mellan ar 2020 och 2030. Darutéver har GNS beslutat om en motsvarande
utfallsindikator for antalet allvarligt skadade cyklister i singelolyckor.

Analys av trafiksakerhetsutvecklingen

Trafiksdkerhetsutvecklingen 2022

Trafikverket tar varje &r fram en analysrapport som
beskriver trafiksikerhetsutvecklingen. Rapporten
Analys av trafiksdkerhetsutvecklingen 2022:
Malstyrning av trafiksdkerhetsarbetet mot
etappmalen 2030 finns hér.

Rapporten redovisar utfallet for omkomna 2022 och
for ett antal trafiksdkerhetsindikatorer. Dessutom
visas hur olika omvirldsfaktorer paverkar
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trafiksdkerhetsutvecklingen. Analys av

trafiksdkerhets-
Under 2022 omkom 227 personer i vagtrafikolyckor, utvecklingen 2022
se figur 1 nedan. Det ar en 6kning med 17 jamfort " fksakerhetsarbett

med &r 2021 di 210 omkom. Antalet omkomna ligger
over linjen for nédvandig utveckling till 2030 (max
211 omkomna 2022). Antalet sjalvmord uppgick till
36 ar 2022, vilket kan jamforas med ar 2021 da 26
sjalvmord intraffade i vagtrafiken.

Transportstyrelsen har tagit fram ett forslag pa en ny metod for bortfallsberiakning av
allvarligt skadade. P4 grund av att metoden inte ar beslutad finns inga data for allvarligt


https://bransch.trafikverket.se/contentassets/46d0e5c65e054841b6aa2564e3dae5fb/nya-mal-for-trafiksakerhet-vag-2020_pm_200916.docx.pdf
https://trafikverket.diva-portal.org/smash/record.jsf?pid=diva2%3A1755526&dswid=-8130
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skadade framtagna for 2022. Det innebar ocksé att nya etappmal for 2030 ska tas fram
utifrdn medelviardena 2017—2019 nir en ny metod ar beslutad.

Utfallen for 2022 har, i alla fall i borjan av &ret, paverkats av de dndrade forutséttningar i
samhillet som pandemin inneburit. Okningen av antalet omkomna férklaras frimst av
okad trafik i takt med att pandemin klingat av. Trafikarbetet 6kade med 2,8 procent for
hela aret 2022 jamfort med dret innan, som ocksd hade en 6kning med 4,2 procent
jamfort med 2020.
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Figur 1. Antal omkomna i vdgtrafikolyckor 2015—2022, samt nédvdndig utveckling
fram till Gr 2030. Kdlla: Transportstyrelsen.

Flera trafiksdkerhetsindikatorer anvinds for att félja upp trafiksikerhetsutvecklingen.
Indikatorerna bidrar till att skapa langsiktighet och systematik i trafiksikerhetsarbetet
och ska ge varje aktor stod for att utforma och genomfora egna dtgarder som bidrar till
att uppna malen for 2030. Nedan redovisas nivan som uppnatts till 2022 for respektive
indikator jamte den malniva som behéver uppnaés till ar 2030 for att gillande
trafiksdakerhetsmal ska nas.

Utfallsindikatorer

Indikator Beskrivning Utgangsvidrde 2022  Mal 2030
(medel
2017-2019)

Antal omkomna Antal omkomna i vagtrafikolyckor 266 227 133
Antal allvarligt Antal allvarligt skadade i Tas fram Minska
skadade vagtrafikolyckor under 2023 25%
Antal allvarligt Antal allvarligt skadade i fall- Tas fram Minska
skadade i fall- olyckor (ingdr inte i definitionen av under 2023 25%
olyckor véagtrafikolycka)
Antal suicid i Antal suicid i vagtransportomradet 52 Ej fast- Minska
transportomradet  inklusive antal suicid i hopp fran broar stallt

(ingar inte i definitionen av vagtrafik-

olycka)
Antal allvarligt Antal allvarligt skadade i singelolyckor Tas fram Minska
skadade i singel-  cykel under 2023 25%

olyckor cykel
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Systemindikatorer
Indikator Beskrivning Utgangsviarde 2022 Nod-
2020 vandigt
tillstand
2030
Sakrare vagar, Andel trafikarbete pa motes- 85% 86 % 96 %
statligt vagnat separerade vagar, statligt vagnat med
hastighetsgrans 90-120 km/tim
Sakrare vagar, Andel trafikarbete pad motes- 64 % 65 % 70%
statligt vagnat separerade vagar, statligt vagnat med
hastighetsgrans 80-120 km/tim
Sakrare korsningar Andel ADT i korsningar med mycket - 74 % 85%
statligt vagnat god eller god TS-klass
Sakrare korsningar = Andel ADT i korsningar med mycket - 91% 99 %
statligt vagnat god, god eller mindre god TS-klass
Statligt vagnat, Andel GCM-passager med god eller 60% 61% 80%
sakrare GCM- mindre god standard
passager
Kommunalt Andel GCM-passager med god eller 50% 52% 75%
vagnat, sakrare mindre god standard
GCM-passager
Sakrare gator i Andel vaglangd 30 och 40 km/tim av 65% 1% 99 %
tatort alla gator med 30, 40 och 50 km/tim
Sakrare fordon Andel salda nya bilar med 5 stjarnor i 89% 86 % 90%
ett Euro NCAP-test
Systematiskt Enkat till utvalda kommuner, andel 15% 15 % 70 %
arbete for saker kommuner med hog niva (2021 (2021)
gang- och cykel-
trafik
Hoppskydd pa tatortsnara héga broar - - 50 % &t-
gardade av
utpekade
- ) Intrdngsskydd tatortsnara - - 50 % at-
Suicidpreventiv . . y =
vigutformning hogtrafikerade vagar gardade av
utpekade
Viadukter éver tatortsnara - - 25 % at-
hogtrafikerade vagar gardade av
utpekade
Anvandningsindikatorer
Indikator Beskrivning Utgangsvdarde 2022 N&d-
2020 vandigt
tillstand
2030
Hastighets- Andel trafik inom gallande 49% 539% 80%
efterlevnad, hastighetsgrans
statligt vagnat
Hastighets- Andel trafik inom géllande 67 % 63 % 80%
efterlevnad, hastighetsgrans (2021
kommunalt vignat
Nykter trafik Andel trafikarbete med nyktra forare Ej faststallt - 99,9 %
Béltesanvandning ~ Andel observerade baltade i personbil 979 % 95,7 % 99,5%
(2021
Hjalmanvandning, Andel observerade cyklister med 47 % 46 % 80%
cykel hjalm (2021
Hjalmanvandning, Andel observerade mopedister 98 % 98 % 100%
moped med hjalm (2021
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Omvaérldsanalys

Forandringar i var omvérld sker i en allt snabbare takt. For att 6ka vér
handlingsberedskap infor de utmaningar och méjligheter som vi star infor behover vi
forstd vir omvarld battre och det "landskap” som trafiksdkerheten verkar i. For att tidigt
upptécka dessa forandringar och f& en 6kad handlingsberedskap har ett arbete med att
genomfora en omvéarldsanalys paborjats. Syftet ar att 14gga ytterligare lager till vira
analyser och vaga bryta ny mark liksom malstyrningen inom nollvisionen tidigare gjort.
De trender som analysen resulterat i och som just nu bearbetas ar foljande:

e Hallbar samhaillsutveckling och Agenda 2030
e Virderingsforandringar
e Ett samhille i fordndring

e Teknikutveckling

Sakra hastigheter i olika trafikmiljoer &r 2030

I ett arbete for att ingen ska do eller skadas allvarligt i vigtrafiken méste hastigheten
anpassas utifran manniskans tolerans mot yttrevéld och fordonets formaga att hantera
krockvaldet. Trafikverket leder en samverkansgrupp pa kompetenscentret SAFER for att
definiera randvillkoren for sdkra systemet som &r grunden i Nollvisionen.

Denna samverkansgrupp har gjort en bedomning av vad som kan ténkas vara tillitet och
tekniskt mojligt med aktiva och passiva sikerhetssystem bland de sidkraste nya bilarna ar
2030. Arsmodellen 2030 ir av sirskild vikt di denna forvintas spegla miniminivén i
Sveriges flotta omkring ar 2050. Gruppens slutsatser &r att &r 2030 kommer nya bilar att
kunna hantera fler olyckssituationer dn idag. Pa sikt s kommer fordonen att ta storre
och storre kontroll 6ver hastigheten och anpassa sig till trafikmiljon, friktion, sikt och s&
vidare. Nira noll omkomna och allvarligt skadade innebéar dock att den acceptabla risken
i trafiken maste minska, vilket gor att infrastrukturen maste anpassas till nya bilar om
tekniken ska kunna leverera sin forvintade nytta. Nar detta inte 4r majligt eller
ekonomiskt sd méste hastigheten sénkas.

Sammanfattningsvis kan man séga att ar 2030 kommer bilarna att vara betydligt sakrare
och stodja riatt anvandning i storre utstrackning dn idag, men for att kompensera for
teknikens och ménniskans brister behdver man antingen investera i infrastrukturen eller
sinka hastigheten. Detta arbete har presenterats pa svenska trafiksikerhetskonferensen
Tyl6sandsseminariet 2022 och pa internationella konferensen 27th International

Technical Conference on Enhanced Safety of Vehicles (ESV) i Japan 2023.

Forbattringsinitiativinom uppdraget

Trafikverket bedriver under 2023 utvecklingsarbete kopplat uppdraget att leda
overgripande samverkan i trafiksdkerhetsarbetet. Utvecklingsarbetet bedrivs som si
kallade forbattringsinitiativ som ar ett led i Trafikverkets arbete med stindiga
forbattringar.

Ett forbattringsinitiativ har paborjats som forviantas ge en beskrivning av nédvandiga
atgarder i vaginfrastrukturen och ytterligare forslag till atgirder for att etappmalen ska
nés. I det ingdr en revidering av prognoser och scenarier for att beskriva mojlig


https://www.saferresearch.com/
https://www.mhf.se/presentationer-2022/
https://www.27esv.org/
https://www.27esv.org/
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utveckling av trafiksikerhetsarbetet till 2030. Det ingar dven att identifiera det gap som
kvarstar mellan planerade och nédvandiga atgarder for att né etappmaélen. Férvantade
resultat dr en fornyad systemanalys med uppdaterade scenarier. Aven nya effektsamband
kommer att berdknas da utvecklingen paverkar tidigare berdkningar. Som del av
uppdraget kommer dven en fordjupad analys att genomforas infor en halvtidsavstimning
mot etappmalet 2030 ar 2025. Ett resultat av den fordjupade analysen kan vara forslag
om férandrade malnivaer pé indikatorer men ocksé forslag till forandring av
indikatorsammansattning for att nd etappmalen.

Det dr ménga aktorer som behover genomfora atgiarder for att en utveckling i linje med
trafiksdkerhetsmalen ska nds. Trafikverket bedriver samverkan i olika former med de
aktorer som har betydande paverkan pa trafiksdakerheten i syfte att stodja och uppmuntra
aktorer till att vidta atgarder. Under 2023 pagér ett utvecklingsarbete som innebar att
Trafikverket tar fram en strategi for nationell aktérssamverkan inom trafiksakerhet vag.
Strategin syftar till att tydliggora ut hur nationell aktorssamverkan bor bedrivas inom
olika prioriterade insatsomraden 6ver tid, vilka mélgrupper som bor prioriteras och pa
vilket sdtt samverkan med olika aktorer bor ske for att den ska vara effektiv vad géller
bade resursanvindning och méluppfyllnad. Utgingspunkten for omtaget ar de
erfarenheter som samlats fran samverkansarbetet hittills och inspel fran aktoérerna.

Nationell samverkan

Arbetet for siker vigtrafik bedriver Trafikverket i samverkan med flera andra aktorer,
inte minst med aktorer pa nationell niva. Nedan beskrivs de forum och aktiviteter som
utgor grunden for nationella samverkan: den arliga resultatkonferensen, GNS (Gruppen
for Nollvisionen i samverkan) och annan l6pande samverkan, aktionsplanen for saker
vagtrafik samt hallbara hastigheter i yrkestrafiken.

Resultatkonferens 2023

Trafikverket ordnar varje ar en resultatkonferens inom trafiksdkerhet viag dar bland
annat arets analys av trafiksdkerhetsutvecklingen presenteras. Syftet med konferensen ar
att 6ka kunskapen och engagemanget i om trafiksikerhetsarbetet och att ”fa fler att goéra
mer” genom att visa pa goda exempel.

2023 ars konferens genomfordes digitalt den 9 maj. Temat for arets konferens var
Hastighet och trafiksdkerhet dr allas ansvar. Under livesdndningen deltog 234 unika
tittare. Sandningen finns att ta del av via Trafikverkets webbplats, se hér.

Under 2023 ars resultatkonferens presenterades, utover arets analysrapport o
trafiksdkerhetsutveckling, &ven uppfoljningen av aktionsplan for sidker vagtrafik 2022-
2025 (aktionsplanen beskrivs i eget avsnitt nedan).

Generaldirektorerna fran Trafikverket, Transportstyrelsen och VTI samt rikspolischefen
medverkade i en paneldiskussion om “Tillsammans for hallbara hastigheter”. Utover att
handla om sina egna organisationers insatser for att ridda livi trafiken, reflekterade
generaldirektérerna dven 6ver hur andra aktorer kan bidra till trafiksdkerhetsarbetet.
Inte minst foretag, myndigheter och organisationer som utfor resor och transporter och
som kan arbeta med trafiksidkerhetsavtrycket inom ramen for sina viardekedjor.


https://bransch.trafikverket.se/om-oss/aktuellt-for-dig-i-branschen3/Evenemang/genomforda-evenemang-20232/resultatkonferens-trafiksakerhet-vag/
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Foredrag gavs inom foljande tre omraden:

e Det sakra motet — om utvecklingen av sidkra fordon med fokus pa lastbilars
trafiksidkerhet (se dven avsnittet om internationell samverkan nedan).

e Ledarskap for saker vigtrafik — om ett pilotprojekt om digitala hastighetshinder
(geofencing) med timmerbilar i landsbygdsmiljo i Jimtland och Vister Norrland.
Pilotprojektet ar ett samarbete mellan Trafikverket och skogsindustribolaget
SCA samt utvalda dkerier med ett 40-tal timmerlastbilar. Projektet bidrar till att
visa vikten av att hélla ratt hastighet. Las mer hir.

e Siker cykling — om Uppsala kommuns arbete med siker cykling inom ramen f6r
kommunens systematiska trafiksakerhetsarbete och genom sin medverkan i
aktionsplanen. Uppsala har tre ar i rad blivit utsedd till Sveriges bésta cykelstad i
Cykelframjandets Kommunvelometer.

GNS och annan I6pande samverkan

Trafikverket driver GNS (Gruppen for Nollvisionen i Samverkan), en arena for

samverkan mellan myndigheter och aktorer som syftar till att h6ja den gemensamma
formagan att aktivt bidra till Nollvisionen och gillande etappmaél som en del av en
hallbar samhéllsutveckling. Trafikverkets méaldirektor for trafiksdkerhet ar
sammankallande for GNS.

I GNS ingér representanter fran Arbetsmiljoverket, Folksam, G6teborgs Stad, NTF,
Polismyndigheten, Regeringskansliet, SAFER, Stockholms stad, STR (Sveriges
trafikutbildares riksforbund), SKR (Sveriges kommuner och regioner),
Transportstyrelsen, Trafikverket och Umed kommun. Gruppen moéts fyra ganger per ar,
béde digitalt och fysiskt. Minnesanteckningar frain métena och en vigledning for
aktorerna verksamhetsplanering finns tillgingliga pa Trafikverkets webbplats (se linken
till GNS ovan).

Det finns dven flera samverkansgrupper som tar fram och foljer upp gemensamma
inriktningar och strategier med fokus péa olika trafikantgrupper. Inriktningarna ar ett
viktigt underlag for verksamhetsplaneringen inom statliga myndigheter, kommuner och
andra aktorer. Arbetet leds av Trafikverket. Det finns f6r narvarande f6ljande
aktorsgemensamma inriktningar p& nationell niva:

e  Siker trafik med motorcykel

e Siker trafik med cykel och moped

e Siker gingtrafik

e Siker fyrhjulings-, mopedbils-, motorredskaps- och traktortrafik
Samverkansformerna utvecklas 6ver tid och dr ocksa en fraga for arbetet med en strategi
for nationell aktérsamverkan som namns i avsnittet "Férbattringsinitiativ inom
uppdraget” ovan. Saker gang-, cykel- och mopedtrafik omfattas dven av Aktionsplan for
siker vigtrafik (se nedan). Inom ramen for inriktningen for saker fyrhjulings-,
mopedbils-, motorredskaps- och traktortrafik genomfors arliga avstaimningar. MC ingar

ocksa delvis i aktionsplanen men héller pa att utvecklas till ett samarbete for "Héallbart
resande med MC”.


https://www.trafikverket.se/om-oss/nyheter/nationella-nyheter/2023/januari/digitala-hastighetshinder-testas-i-jamtland-och-vasternorrland/
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/samarbete-med-branschen/Samarbeten-for-trafiksakerhet/gruppen-for-nollvisionen-i-samverkan-gns/
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/samarbete-med-branschen/Samarbeten-for-trafiksakerhet/tillsammans-for-nollvisionen/inriktningar-och-strategier--tillsammans-for-nollvisionen/
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/samarbete-med-branschen/Samarbeten-for-trafiksakerhet/tillsammans-for-nollvisionen/inriktningar-och-strategier--tillsammans-for-nollvisionen/
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Utover den samverkan som sker i dessa samverkansgrupper pagéar samverkan med flera
myndigheter och aktérer inom olika omréden. Den nationella samverkan mellan
Trafikverket och Polismyndigheten sker utifrdn en 6verenskommelse om samverkan
inom omradet trafik pa vig. Samverkan ska bidra till minskat antal doda och allvarligt
skadade samt 6kad trygghet i vagtrafikmiljon. Nigra av de omraden som prioriterats i
denna samverkan ar kontrollplatser, gemensamma informationsinsatser, manuell och
automatisk hastighetsovervakning och nykter trafik. Polismyndigheten och Trafikverket
forvaltar och utvecklar gemensamt systemet for automatisk hastighetsévervakning
(automatisk trafiksdkerhetskontroll, ATK). Systemet bestar av trafiksikerhetskameror
langs viagarna samt utredning och lagforing av de hastighetsovertradelser som registreras
av dessa kameror. Inom det gemensamma projektet ATK 2.0 har utredning gjorts om
strackmétning mellan trafiksakerhetskameror (sa kallad strack-ATK). Det fortsatta
arbetet mellan Polismyndigheten och Trafikverket bor mynna ut i ett gemensamt beslut
om strick-ATK ska inforas eller €j.

Inom omradet nykter trafik samverkar Trafikverket och Polismyndigheten om &tgéirder,
saval for preventiv som operativ hantering. Folkhidlsomyndigheten har uppdrag att verka
for och stdrka nationell samordning inom det ANTDS-forebyggande arbetet (Alkohol,
Narkotika, Doping, Tobak, Spel). Folkhdlsomyndigheten ansvarar f6r och leder olika
samverkansgrupper. Trafikverket ar en av 23 myndigheter som ar utpekade av
regeringen att ingd i denna myndighetssamverkan. For att stirka det forebyggande
arbetet finns ANDTS-strategin for perioden 2021-2025. I strategin ingér ytterligare en
myndighetssamverkan inom trafikomrédet, nimligen SMADIT (Samverkan mot Alkohol
och Droger i Trafiken) dar bland annat Trafikverket, Folkhalsomyndigheten,
Transportstyrelsen, Polismyndigheten och Socialstyrelsen ingér. Folkhidlsomyndigheten
ansvarar dven for uppfoljning och beskrivning av myndigheternas arbete inom omradet

som sammanstills i en arlig rapport, se hir.

Trafikverket ingr dven i den myndighetssamordning som Folkhélsomyndigheten
ansvarat for sedan 2015 inom omradet suicidprevention med syfte att utbyta
information, erfarenheter och diskutera aktuella fragor.

Aktionsplan for séker vagtrafik

Under 2022 har Aktionsplan for sdker vigtrafik 2022—2025 fardigstillts. Aktionsplanen,
som &r den andra i ordningen, publicerades pa Trafikverkets webbplats i samband med
resultatkonferensen den 10 maj 2022. Aktionsplanen har tagits fram i samverkan med 33
myndigheter och aktérer och innehéller 250 atgiarder inom sex prioriterade

insatsomraden som berorda aktorer avser att genomféra under perioden for att bidra till
en siker vagtrafik. De sex prioriterade insatsomradena ar: ritt hastighet, nykter trafik,
saker cykling, sdker gangtrafik (fokus fallolyckor), suicidprevention samt ledarskap for
siker vagtrafik.

Varje myndighet och aktor ansvarar for sina egna atgirder. Atgirderna foljs upp pa
arsbasis genom skriftliga redovisningar frin varje aktor. De atgiarder dar
trafiksakerhetseffekterna ar mojliga att kvantifiera har en potential att minska antalet
omkomna med cirka 10 liv pa arsbasis efter ar 2025. De dtgarder som redovisas i
aktionsplanen kommer darmed inte vara tillrackliga for att etappmalet &r 2030 ska
kunna nés. Mer maste goras men aktionsplanens atgarder ar viktiga bidrag.


https://www.folkhalsomyndigheten.se/livsvillkor-levnadsvanor/andts/vad-vi-gor-inom-andts/nationell-samordning-och-samverkan-inom-andts/
https://www.regeringen.se/rattsliga-dokument/skrivelse/2022/03/skr.-202122213
https://www.folkhalsomyndigheten.se/livsvillkor-levnadsvanor/andts/vad-vi-gor-inom-andts/nationell-samordning-och-samverkan-inom-andts/smadit/
https://www.folkhalsomyndigheten.se/publikationer-och-material/publikationsarkiv/n/nationella-myndigheters-verksamhet-inom-andts-2022/
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/samarbete-med-branschen/Samarbeten-for-trafiksakerhet/tillsammans-for-nollvisionen/gemensam-aktionsplan-for-saker-vagtrafik-2022-2025/
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Aktionsplanen innehaller siledes inte allt som méste goras for att vi ska na gillande
trafiksdakerhetsmal utan ska ses som ett “skyltfonster” som visar olika typer av &tgarder
som pa olika sétt och i olika omfattning kan bidra till malen.

Den forsta uppfoljningen av &tgirderna i aktionsplanen blev klar i mars 2023. Den visar
att 81 procent av de 250 atgirderna ar “grona” vilket innebar att tgidrden ar paborjad
och fortloper enligt plan. I en sammanfattande statusrapport framgér status for 2022 for
samtliga atgirder. Arbetet med att ta fram en mer utforlig uppfoljning dir det framgar
vad som gjorts kopplat till var och en av de 250 atgarderna planeras att fardigstéllas
under véren 2023.

Under hosten 2022 genomforde Trafikverket en utvirdering av arbetsprocessen med att
ta fram aktionsplanen i syfte att undersoka om, och i vilken omfattning, deltagande
aktorer anser att deltagandet bidragit till exempelvis 6kad kunskap och 6kat engagemang
for trafiksdkerhetsfragorna. Utvarderingen visar att aktorer i hog utstrackning upplever
att deltagandet i aktionsplanen bidragit till 6kat engagemang for trafiksikerhet. Till
exempel uppger aktorerna att deltagandet har bidragit till:

e Okat fokus pé trafiksdkerhet internt
(84 procent instimmer)

e oOkad kunskap inom trafiksdkerhet
(90 procent instimmer)

e Okad samverkan/dialog med Trafikverket
(84 procent instimmer)

Dessutom uppgav 90 procent av aktérerna att det
sammantaget varit givande att delta i arbetet med
aktionsplanen.

Aktionsplan for saker
vagtrafik 2022-2025

Trafikverket har initierat en aktionsplan for
perioden 2022—2025 ddr 33 aktorer deltar med
250 atgdrder for en sdiker vigtrafik. Aktionsplanen
och en uppfoljning av atgdrderna finns hdr.

Under 2022 har Trafikverket genomfort sex webbinarier i syfte att sprida kunskap inom
de prioriterade insatsomréden som aktionsplanen fokuserar pa. Intresset att delta har
varit stort, bade fran externa aktorer och myndigheter och internt bland Trafikverkets
medarbetare, och webbinarierna har i genomsnitt haft 160 deltagare. Under kommande
ar avser Trafikverket att fortsatta med dessa webbinarier, se information hér.

Hallbara hastigheter i yrkestrafiken

I oktober 2019 inledde Trafikverket samverkan med atta storre transportk6pare som
resulterade i ett medialt upprop for héllbara hastigheter i yrkestrafiken. Uppropet
innebar ett publikt stillningstagande dar foretagen inklusive Trafikverket, i sin roll som
stor transportkopare, atog sig att fora in krav pa att leverantorer av transporter ska
leverera uppfoljning av utford hastighet i de transporttjanster som utfors.


https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/samarbete-med-branschen/Samarbeten-for-trafiksakerhet/tillsammans-for-nollvisionen/gemensam-aktionsplan-for-saker-vagtrafik-2022-2025/
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/samarbete-med-branschen/Samarbeten-for-trafiksakerhet/tillsammans-for-nollvisionen/gemensam-aktionsplan-for-saker-vagtrafik-2022-2025/
https://bransch.trafikverket.se/om-oss/aktuellt-for-dig-i-branschen3/Evenemang/genomforda-evenemang-20232/webbinarium-trafiksakerhet-tema-ratt-hastighet/
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Samverkansdialogen har sedan dess utokats till att omfatta ett 20-tal aktorer som
Trafikverket kontinuerligt ssmmankallar och for dialog med.

Trafikverket har, liksom en majoritet av aktorerna i samverkansdialogen tagit fram en
fardplan som beskriver hur man stegvis i sin egen verksamhet ska g& mot att stilla krav
pa redovisning av hastighetsefterlevnad. Trafikverkets fardplan for inférande av krav om
hastighetsefterlevnad i entreprenader beslutades av GD i oktober 2021.

2022 tog Trafikverket det forsta steget i fardplanen genom inférandet av ett nytt krav i
inkopsmallarna som innebir att entreprenorerna och eventuella underentreprenorer ska
jobba systematiskt med hastighetsefterlevnad i uppdragen. Det innebir till exempel att
de ska ha rutiner, metoder eller system for att gora det. De ska ocksd dterkommande
informera alla berérda om vikten av hastighetsefterlevnad och redogdra for bestéllaren
hur arbetet gér. Detta nya krav syftar till att f upp hastighetsfragan pa agendan och till
att forbereda entreprenorerna pa en kommande skirpt kravstillning.

I fairdplanens andra steg testas krav pa redovisning av hastighetsefterlevnad pé en
aggregerad niva i en rad pilotprojekt. Pilotprojektens mal ar att testa genomforbarheten
och utgora beslutsunderlag for firdplanens sista steg som innebir inforande av krav pa
en aggregerad redovisning av hastighetsefterlevnad senast 2025. Flera pilotprojekt ar
uppstartade och ytterligare ett par ska handlas upp for att ge en bredd i erfarenheterna
gillande bland annat tekniklosningar, kravformuleringar, kostnader och rattssidkerhet
kopplat till GDPR.

De ambitioner som ligger bakom Trafikverkets arbete med héallbara hastigheter ligger
helt i linje med Stockholmsdeklarationens synsitt pa trafiksikerhet som en del i
hallbarheten (se avsnittet om internationell samverkan).

Mer information om arbetet med hallbara hastigheter finns hér.

Regional samverkan

En viktig del av Trafikverkets arbete for en siker vagtrafik sker genom att Trafikverket,
genom Trafikverkets regioner, leder samverkan och sprider kunskap pa regional och
lokal niva.

Trafikverkets regionala arbete kopplat till regeringsuppdraget att leda 6vergripande
samverkan for trafiksdkerhet, fokuserar framst pa dialog med kommun, region och Polis.
Samverkan med dessa aktorer ska ske i tidiga planeringsskeden for att bland annat
fraimja en sdker vagtrafik. Regionerna har dock utifran sina olika férutsiattningar vad
giller tidigare pagiende verksamhet, samverkan och befintliga grupperingar och
resurser, haft lite olika fokus for arbetet 4ven om alla regioner har arbetat med dessa
prioriterade aktorer. Ett par av Trafikverkets regioner har under 2022 tagit initiativ till
att bredda samverkan till andra aktorer som exempelvis storre transportképare och
transportutférare. Syftet med en breddad samverkan &ar bland annat att &stadkomma en
forbattrad hastighetsefterlevnad pa de statliga vigarna.

Under 2022 har en gemensam inriktning for det regionala arbetet inom Leda samverkan
tagits fram nationellt. Inriktningen syftar till att vigleda och effektivisera det regionala
arbetet ytterligare under kommande &r genom att bidra till mer fokus, effektivitet och
mer resultat. Inriktningen beskriver utgdngspunkter for prioriteringar, de viktigaste
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utmaningarna och prioriterade insatsomraden utifran beslutade
trafiksdkerhetsindikatorer. Varje Trafikverksregion behver gora egna avviagningar och
prioriteringar utifrin aktuellt trafiksdkerhetsldage, utmaningar och regionala
forutsattningar.

I syfte att stiarka Trafikverkets regioner i uppdraget att leda regional samverkan, och for
att bidra till en allmidn kompetenshé6jning inom trafiksdkerhetsomrédet, anordnades
under 2021 en Nollvisionskurs i Region Ost. Nollvisionskursen genomfordes fysiskt som
ett pilotprojekt. Under 2022 pabdrjades ett arbete med att ta fram en digital version av
denna utbildning som planeras att erbjudas till medarbetare inom alla Trafikverkets
regioner under hosten 2023.

Internationell samverkan

Trafiksdkerhet och Nollvisionen dr en del av de globala mélen f6r héllbar utveckling
genom Agenda 2030. Eftersom Sveriges nationella trafiksdkerhetsarbete paverkas av var
omvarld ar det viktigt att Sverige proaktivt sprider Nollvisionen och deltar aktivt i
internationell policyutveckling pa omradet.

Sedan april 2022 har Vision Zero Academy (VZA) mottagit ett sjuttiotal forfragningar
fran sex varldsdelar och nira fyrtio lander om att delta i olika aktiviteter kopplat till
Sveriges arbete med Nollvisionen och trafiksikerhet. Arbetet har till stor del fortsatt
digitalt, i kolvattnet av pandemin, men antalet resor och fysiska triffar har okat.
Forfragningarna under perioden kom likt tidigare ar frén vitt spridda aktorer, sdsom
ambassader, transportdepartement,

trafikmyndigheter, organisationer, journalister,

foreningar och niringsliv, samt frén internationella

organisationer sdsom Virldshélsoorganisationen

(WHO), International Transport Forum (ITF),

World Resources Institute (WRI) och Vision Zero Academy —
Virldsbankens Global Road Safety Facility (GRSF). Annual Report 2022

Till exempel deltar VZA i ett

ITF/Viarldsbanksprojekt om implementering av

Nollvisionen i 1ag- och medelinkomstlander.

Vision Zero Academys drsrapport for 2022 med reweacer

fordjupad information om de genomforda VISION ZERO ACADEMY

aktiviteterna finns att ldsa hdr.

Samverkansavtal med WHO

I november 2022 tecknade Vision Zero Academy ett samverkansavtal med
Virldshdlsoorganisationen (WHO). Avtalet handlar om samverkan inom trafiksdkerhet
och Nollvisionen; om gemensamma prioriteringar kopplade till de
trafiksdkerhetsrelaterade hallbarhetsmalen; att utveckla och fordjupa relationerna
mellan organisationerna; samt att bidra till ggnomférandet av den globala
trafiksdkerhetsplanen. Mer konkret kan det handla om att st6tta lander att implementera
nationella trafiksdkerhetsplaner som har sin grund i den globala planen. Som exempel
kan nimnas de kurser som Vision Zero Academy har genomfért for Brasilien (se nedan).
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Avtalet innehaller inga "mésten” men &r tankt att underlatta for samverkan i olika
sammanhang, sdsom att 6ppna upp for att anvinda varandras experter i olika kontexter
samt vid genomforandet av konferenser och dylikt.

Vision Zero International Course 2022

I september 2022 genomférde Vision Zero Academy en veckoléng internationell
Nollvisionskurs i Goteborg. Det ar fjarde gdngen som kursen ges. Ett drygt trettiotal
forelasare delade med sig av sina erfarenheter och kunskap om olika aspekter av svenskt
trafiksdakerhetsarbete och Nollvisionen. Fran Trafikverket deltog ett femtontal experter,
framst fran trafiksiakerhetsenheterna, sida vid sida med foreldsare fran
Infrastrukturdepartementet, WHO, Transportstyrelsen, Polisen, VTI, samt flera
universitet och foretag. Delegaterna kom frin bland annat Australien, El Salvador, Peru,
Forenade Arabemiraten och USA och var i regel hogt uppsatta i sina respektive lander
och organisationer.

Ett nytt inslag pa kursen var ett sidoevent arrangerat av Business Sweden, dir ett antal
industriaktorer och konsulter med trafiksakerhetsfokus fick maéjlighet att presentera och
diskutera sitt arbete. Detta gav kursdeltagarna mdjlighet att knyta kontakter med
svenska foretag som arbetar med trafiksikerhetslosningar och som i ménga fall ocksa
exemplifierats under kursens gang. Som exempel kan nimnas vajerracken for 2+1-vagar
och aven olika typer av hastighetssdnkande atgéarder i tatortsmiljo. Kursen har ocksd
bidragit till att Varldsbanken paborjat en dialog om en ny, enklare modell for 1ag- och
medelinkomstldnder baserat pa den svenska metodiken for trafiksdkerhetsklassning av
véagar och de svenska trafiksdakerhetsindikatorerna.

Samverkan med polismyndigheter runt om i vérlden

Det dr i manga lander polismyndigheten som har det 6vergripande ansvaret for
trafiksdkerheten. Genom att utbilda polismyndigheterna runt om i virlden i Nollvisionen
och om polisens roll i trafiksiakerhetsarbetet finns en betydande potential att fa stort
genomslag for trafiksdkerhetsarbetet internationellt. Det finns ocksé i dessa kretsar ett
stort intresse for Nollvisionen och svenskt trafiksdkerhetsarbete. Trafikverket har alltsé
god mojlighet att gora skillnad.

I september 2022 genomforde Vision Zero Academy en endagsutbildning i Nollvisionen
for natverket European Roads Policing Network (ROADPOL). ROADPOL ér ett nitverk
som delvis finansieras av EU-kommissionen och som samlar medlemmar fran
trafikpolisen i de europeiska landerna och dven fradn andra ldnder. Initiativet till
utbildningen kom fran svenska polismyndigheten som ocksa ar en del av ROADPOL.
Polismyndigheter frén ett 40-tal lander deltog pa utbildningen som hoélls pa Guardia
Civils hogkvarter i Madrid. Samtliga EU-l4nder deltog samt dven Norge, Ukraina,
Forenade Arabemiraten och Brasilien. Vision Zero Academy samverkar med ROADPOL
aven framgent, till exempel har experter fran Trafikverket bidragit med underlag till en
ny trafiksdkerhetsstrategi for ROADPOL, Policing as a part of the Vision Zero.

Forenade Arabemiraten stod vird for det arliga globala toppmotet for virldens
polismyndigheter, World Police Summit, i mars 2023. Totalt deltog 15 000 besokare.
Trafikverket holl ett inledningsanférande om Nollvisionen och polisens roll i
trafiksdkerhetsarbetet. D4 lyftes bland annat att polisen behover ha fokus pé aktiviteter
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som har bevisad effekt pa att minska antalet dodade och allvarligt skadade personer i
trafiken, exempelvis hastighetsovervakning, atgarder for att minska alkohol och droger i
trafiken och att stédja trafikanter att anvdnda sdkerhetsutrustning som balten och
hjalmar. Trafikverket holl 4ven en workshop om Nollvisionen for generalen for
trafikpolisen i Forenande Arabemiraten och hans stab. Svenska polisens representanter
holl en workshop om deras bidrag till Nollvisionen, bland annat genom unika metoden
att all polis i yttre tjanst ska dgna sig at poliskontroller minst 20 minuter per dag.

Trafikverket driver pa fordonsutvecklingen genom Euro NCAP

Genom Euro NCAP driver Trafikverket, tillsammans med nio andra lander i Europa,
fordonsutvecklingen till sdkerhetsnivder hogt 6ver lagkrav och i linje med Nollvisionen.
Utover fortsatt arbete med siakerhetsklassningen av personbilar har ett arbete paborjats
med kommersiella fordon. Forsta steget var skdpbilar som borjade utvirderas 2020.
Fran och med 2024 kommer Euro NCAP att borja testa sikerheten i tunga lastbilar.
Initialt handlar det om test av autobroms, kurshéllning och andra forarstédjande system.
Senare kommer de dven gora krocktester (r 2030). Euro NCAP har under iret dven
presenterat en ny fardplan for perioden 2025-2030.

Wn

. Rikard Fredriksson om att lastbilars trafiksdkerhet testas | Trafikverket D
e Kopiera lank

Tittapa (B Youlube

Trafikverket medverkar i det europeiska konsument- och utvdrderingsprogrammet
Euro NCAP. Lds mer om ndr lastbilars trafiksdkerhet testas hdar.

WHO:s femte globala statusrapport om trafiksékerhet

Tillsammans med Transportstyrelsen och Trafikanalys deltog Trafikverket i arbetet med
att ta fram underlag till WHO:s femte globala statusrapport om trafiksikerhet.
Rapporten tas fram under ledning av WHO:s huvudkontor i Geneve, i samverkan med de
regionala WHO-kontoren runt om i virlden och det finns dven ett antal internationella
experter som bidrar i arbetet. Rapporten kommer ut vart femte &r och innehaller data,
statistik och information om trafiksidkerhetsutvecklingen och trafiksdkerhetsarbetet i 178
lander. Rapporten forvintas bli publicerad under 2023.
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Langtgaende samverkan med Brasiliens federala niva

Under &ret har tre storre digitala varianter av Vision Zero Academys internationella
nollvisionskurs genomforts for Brasilien. Kurserna har genomforts under tva veckor,
med halvdagarsforelasningar, for det federala transportdepartementet och det nationella
trafiksekretariatet (SENATRAN). Kurserna har genomforts i samverkan med Business
Sweden och den svenska ambassaden i Brasilien. Fran Trafikverket och Vision Zero
Academy har ett femtontal foreldsare deltagit vid varje kurstillfalle samt en representant
fran svenska polisen. Darutover forelaste experter fran internationella samarbetsparter
sdsom WHO, WRI, Volvo Group Brazil, Volvo Cars Brazil, International Road
Assessment Programme (iRAP) och Virldsbankens GRSF. Dessa utbildningar ar en del i
Brasiliens arbete med att ge de olika deltagande aktorerna en grundlaggande forstéelse
for Nollvisionen kopplat till utvecklingen och genomfoérandet av deras nyligen antagna
nationella trafiksakerhetsplan. Totalt har drygt 500 representanter frin SENATRAN,
transportdepartementet, trafikpolisen, trafiksikerhetsorganisationer samt myndigheter
pé lokal, regional och federal nivé deltagit pa kurserna.

Inspirerade av Brasiliens goda erfarenheter i sin samverkan med Sverige, har dven ett
samarbete med Mexiko inletts under &ret som gatt, och ett webbinarium om Nollvisionen
har genomforts for mexikanska trafiksakerhetsexperter, som ett forsta steg.

Samverkan med USA

Det finns en bred samverkan med olika aktorer i USA, som har sin grund i det
samarbetsavtal inom transportomradet som sedan 2010 finns mellan Sverige och USA,
och dar Nollvisionen pekas ut specifikt. Svensk expertis fran Trafikverket och Vision Zero
Academy har pa olika sitt bidragit till utvecklingen under ett flertal ar. Under 2021
utvecklade Trafikverket och Federal Highway Administration (FHWA) en gemensam
samverkansplan inom ett antal strategiska omraden, varav trafiksikerhet ar ett. Vision
Zero Academy blev inkopplade i trafiksdkerhetsdelarna och arbetet konkretiserades
under 2022 med ett utbyte pa expertniva mellan Trafikverket och flera myndigheter
involverade i trafiksikerhetsarbetet i USA. Under 2022 genomfordes tre digitala méten
med olika tematiska fokusomraden, dir svenska och amerikanska tekniska experter
utbytte information och erfarenheter inom bland annat Sveriges arbete med det sidkra
systemet, hastighetshantering och geofencing samt det amerikanska arbetet med
alkohol- och drogpéverkad korning.

Vision Zero Conference 2023

Sverige stod som vard for globala ministerkonferensen i trafiksdkerhet i februari 2020 i

samarbete med WHO. Under konferensen presenterades Stockholmsdeklarationen som
sedan antogs genom FN-resolution 74/299. Senare under 2021 lanserade WHO och FN
Global Plan for the Decade of Action for Road Safety 2021-2030 som i likhet med
Stockholmsdeklarationen utgar frén trafiksdkerhet som en del i héllbarheten.

For att f ny fart pa trafiksdkerhetsarbetet efter pandemin, och bygga vidare pa
resultaten fran den globala ministerkonferensen, ordnas en internationell konferens i

Stockholm den 26-27 juni 2023: Vision Zero Conference 2023. Trafikverket star som
vard tillsammans med Regeringskansliet och Vinnova, med st6d av WHO. Konferensen
ar en policykonferens med representanter pa hég niva fran departement, myndigheter,
privat sektor, icke-statliga organisationer (NGO), internationella organisationer och
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utvecklingsbanker som huvudsakliga malgrupper. Konferensen bidrar till att driva p&
utvecklingen av trafiksikerhetsarbetet runt om i virlden, och till att Sverige befaster sin
ledande roll inom det globala trafiksdkerhetsarbetet. Planeringen av konferensen fortgar
under aret.

United Nations Road Safety Collaboration (UNRSC)

I mars 2023 deltog en representant fran Vision Zero Academy pé det forsta fysiska motet
efter pandemin i FN:s trafiksdkerhetssamarbete United Nations Road Safety
Collaboration (UNRSC) i El Salvador. Under pandemin har samtliga méten varit
digitala, men efter diskussioner i UNRSC under hosten 2022 har det beslutats att finns
behov av att aterigen ses dven fysiskt, om 4n i mindre skala dn innan pandemin. Vid
sidan av UNRSC-motet holls dven det attonde globala métet for the Global Alliance of
Road Safety NGO:s och ett stort antal sidoevent, seminarier och konferenser
arrangerades. Totalt deltog cirka 250 deltagare frén 6ver 60 lander.

Delegationsbesok inom trafiksédkerhetsomradet

Resandet har aterupptagits efter pandemin och under aret som gatt har ett antal
utldndska delegationer besokt Sverige. I maj 2022 besokte en mindre teknisk delegation
fran Katalonien Stockholm och Trafikverket for att lara mer om 2+1-végar. I april 2023
genomforde Vision Zero Academy tviddagarskursen Vision Zero in a nutshell for
Brasiliens National Land Transport Agency (ANTT), som besokte Sverige for att inhamta
inspiration och kunskap inom omradet transport- och trafiksikerhetsomradet.
Delegationen leddes av ANTT:s generaldirektor och bestod av 14 representanter fran
ANTT och ett par andra statliga organisationer inom transport och logistik.

Nationell samverkan for internationella fragor

Det svenska Nollvisionsarbetet ar pa olika sitt beroende av det internationella arbetet
med lagstiftnings- och standardiseringsfragor och andra strategiska aktiviteter och
samarbeten. Det beh6vs informations- och kunskapsutbyte mellan myndigheter for att
tidigt finga upp relevanta dtaganden, koordinera frégorna och optimera resurser. En
samverkansgrupp, under ledning av Trafikverket och med representanter fran
Infrastrukturdepartementet, Transportstyrelsen och VTI, har under &ret traffats tva
génger. Vision Zero Academy ingér i samverkansgruppen.
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Ytterligare viktiga initiativinom ramen for aktorssamverkan

Utover de insatser som har skett inom ramen for den samverkan som beskrivs ovan, har
Trafikverket i olika sammanhang bidragit med sin expertkunskap savil internt inom
Trafikverket som externt kring Nollvisionen och olika trafiksédkerhetsfragor.

Transportstyrelsens utredning om A-traktorer

I samverkan med ett tjugotal olika organisationer tog Trafikverket 2020 fram en
gemensam inriktning fér Siker anvindning av fyrhjulingar, mopedbilar, traktorer och
motorredskap. Inriktningen har gett Trafikverket och andra organisationer 6kade
mojlighet att bistd Transportstyrelsen i regeringsuppdraget att utreda regler for A-
traktorer under 2022. Transportstyrelsens forslag pa atgérder, som sedan har varit pa
remiss, stimmer vil 6verens med de forslag som finns i inriktningen och de forslag
Trafikverket har lamnat till Transportstyrelsen i samband med utredningen.
Transportstyrelsens rapport fran utredningen finns har.

Forskningsprogrammet Planera for Gang

Forskning och innovation ar ett viktigt verktyg for att na de transportpolitiska méalen och
for att ta vara pa gangtrafikens nyttor har Trafikverket beviljat medel till att padborja
etableringen av ett forskningsprogram om planering for gdng. Syftet med programmet ar
att bidra med kunskap om hur gangtrafiken kan 6ka och bli siker. Féljande omraden har
identifierats i en forstudie som relevanta att utveckla kunskap inom:

e Data och indikatorer for uppf6ljning

e Ansvar och organisation

e Socioekonomiska aspekter inklusive halsoperspektivet

e Samhillsekonomiska effekter

e Samhillelig och rumslig planering

e  Olycks- och skadeprevention inklusive produktutveckling

Det som gors inledningsvis ar att beskriva och planera for hur ett forskningsprogram for
gang kan etableras, vilka intressenter som ar avndmare samt vilka férutsattningar det
finns for 1angsiktig finansiering av ett sddant forskningsprogram. Syftet ar darmed att ta
fram organisation for programmet, hur programmet kan férankras men ocksé paborja
arbetet med att forankra och skapa ekonomiska forutsattningar baserat pa olika typer av
finansiering.

Standard for vinterskor tillsammans med SIS

Cirka 95 procent av alla allvarligt skadade fotgédngare har skadats i fallolyckor och dar ar
personer aldre dn 55 ar 6verrepresenterade. Drygt sju av tio av de som skadas allvarligt i
fallolyckor ar kvinnor. Halka ar den enskilt viktigaste orsaken till fallolyckor och atgarder
beho6vs inom flera omréden som till exempel férbattrad drift och underhall, 6kad
anvandning av broddar och bra vinterskor. Vad som &r en bra vintersko behdver kunna
definieras och for att utveckla och verifiera bra vinterskor beh6vs en provmetod och ett
klassningssystem. Trafikverket deltar och ar huvudfinansiar i SIS (Svenska institutet for
standarder) tekniska kommittee for Greppvinliga konsumentskor som har till uppgift att
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utveckla en provmetod for att hjdlpa saval konsumenter som skoproducenter.
Provmetoden avser att ge industrin majlighet att testa skor for att kunna utveckla
greppvinliga skosulor vid vintervaglag. Provmetoden skulle ocksa gora det majligt for
aktorer att genomfora konsumenttester. Testerna avser bidra till en battre vigledning till
konsumenter vid val av skor for bra grepp under vintern. I ett nista steg kan
provmetoden anvindas for att utveckla ett mirkningssystem for skors vinteregenskaper.
RISE (Research Institute of Sweden) har tagit fram ett forslag till provmetod och
malsittningen ar att under 2023 bearbeta forslaget, som sedan efter remissforfarande
kan faststillas som standard.

Nationell rekommendation for barns aktiva resande

For att stodja barns aktiva resande har en nationell reckommendation f6r aktiva skolresor
tagits fram. Forslaget har behandlats i en arbetsgrupp med representanter fran Lule&
tekniska universitet, Folkhdlsomyndigheten, Regeringens kommitté for 6kad fysisk
aktivitet, Specialpedagogiska skolmyndigheten, Trafikverket, VTI, Trafikanalys,
lansstyrelser, forsakringsbolag och NTF. Totalt har 70 aktorer frin myndigheter,
kommuner, regioner, akademi, forskningsinstitut och civilsamhallet tillfrdgats om att
inkomma med synpunkter. En barnkonsekvensanalys for reckommendationen finns hér.

Rekommendationen innebar att barn anviander aktiva resor, aret om, helt eller del av vag
till/fran skolan redan frén forskoleklass. Barns aktiva resande bor ske pé ett sikert sitt,
tillsammans med en vuxen och kan s smaningom ske péd egen hand. Barns behov samt
deras forutsiattningar for aktiva sidkra skolresor behover beaktas i samhallsplaneringen
och stodjas av fysisk planering, hastighetsanpassning, infrastrukturutformning,
parkering, drift- och underhallsatgarder etc.

Okad cykelhjidlmsanvindning dr en viktig forutsittning for att minska antalet omkomna
och allvarligt skadade cyklister i vagtrafiken, och en viktig fraga att arbeta for inom
ramen for aktiva sikra skolresor. Bland barn mellan 6—12 ar anviander cirka 8o procent
cykelhjalm, medan andelen ar 38 procent bland tonaringar.

Okat sakert aktivt resande

Det finns ett behov av att arbeta mer systematiskt och samordnat med aktivt resande och
hantera olika perspektiv pa okat sdkert aktivt resande samlat, och inte var for sig. Det
giller savil inom Trafikverket som i branschen i stort. Med aktivt resande avses att g4,
cykla eller pa annat satt forflytta sig pa ett fysiskt aktivt satt hela eller del av resan.

Trafikverkets avdelning Transportkvalitet inom verksamhetsomrade Planering initierade
i borjan av 2023 ett internt utvecklingsarbete som innebar att ta fram en
avdelningsgemensam fdrdplan for okat sdkert aktivt resande. Pa sikt ar tanken att
Trafikverkets arbete dven ska bidra till ett mer samlat angreppssatt bland andra aktérer
inom samhaéllsplaneringen i fragor som ror aktivt resande.

Det 6vergripande malet for arbetet med 6kat sdkert aktivt resande inom Trafikverket ar
att lyfta frigan inom Trafikverket och fi en 6kad samsyn om de aktiva fardsatten
betydelse, méjligheter och utmaningar i planering, investering och drift/underhall. Okad
kunskap och utvecklade arbetssitt och metoder ska bidra till bade ett 6kat och sikert, i
linje med uppstillda mal for respektive malomrade, aktivt resande i samhallet.
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2. Medborgar- och trafikantinformation for 6kad
trafiksakerhet

I regeringens beslut den 31 maj 2018 att faststilla den nationella trafikslagsovergripande
planen for transportinfrastrukturen for perioden 2018-2029 gav regeringen i uppdrag &t
Trafikverket att arbeta med medborgar- och trafikantinformation for 6kad trafiksikerhet
i vagtrafiken. Arbetet bedrivs som ett nationellt projekt inom Trafikverket.

Infér &r 2023 har en inriktning f6r uppdraget fortsatta genomférande tagits fram. I den
redovisas overgripande hur uppdraget framgent kommer att genomforas samt i vilka
sakfragor. Arbetet bedrivs inom foljande huvudsakliga omraden:

e Avsiandaren Zhero

e  Alkohol och narkotika

e  Sikert aktivt resande

e Arbetsgivare, transportkopare och transportutférare

Darutover planeras dven ett antal mer avgransade insatser att genomféras. Exempel pa
sadana insatser ar 6versyn av information om trafiksakerhet till medborgare pa
Trafikverkets webbplats och information om sékerhet f6r barn i bil.

Baserat pa tidigare erfarenheter ska det material som tas fram genomgiende beakta
nedanstdende punkter:

e Vara kvalitetssikrat och baseras pa vetenskap och beprdvad erfarenhet.

e Nar det ar lampligt, kopplas till andra atgarder som visar pé systemansvarigas
ansvarstagande.

e Bygga pa vil uttdnkta budskap med positiva normer och beteenden i fokus.

e Beritta hur och vad man ska gora, komma med tips och gora det "l4tt att gora
ratt” — helt enkelt stodja det beteende som 6nskas.

e Ha ett positivt anslag.
e  Personligt riktade budskap kan vara viktigt for att nd vissa mélgrupper.

For att 6ka trafiksdkerhetens relevans i samhallet ar det viktigt att i uppdraget dven knyta
an till och visa pa synergieffekter mellan trafiksikerhet och andra héllbarhetsmal, detta
ligger som en genomgripande grund inom hela uppdraget.

Avséndaren Zhero

Zhero syftar i forsta hand till att paverka hastighetsefterlevnaden. Sévil forandrade
beteenden som 6kad kunskap och 6kad acceptans avseende viktiga atgirder for ratt
hastighet inbegrips. Mélgruppen ar medborgare och trafikanter generellt, men
arbetstagare ar utpekade som en sarskilt viktig malgrupp.

Initialt har kommunikationen gétt ut pa att vdcka intresse, men ska nu 6verga till att
motivera och stodja trafikanten och i och med det visa tydliga handlingsalternativ och
budskap. Genom avsdndaren Zhero kommunicerar Trafikverket och ett antal
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samarbetsaktorer. En utvirdering av Zhero pagar och resultaten av denna kan péverka

kommande insatser.

Sedan forra rapporteringstillfillet har framforallt foljande gjorts inom Zhero:

Tre filmer har producerats med fokus pé hastighet och att visa hansyn i trafiken,
("Dopet”, "Frisoren” och "Kyrkan”). Filmerna har visats under fyra
kampanjperioder i sociala medier (Instagram, Facebook och YouTube) samt pé
TV4 och Forarprovs digitala skirmar. Pa Forarprovs digitala skdrmar visades
filmerna dven utanfor kampanjperioder.

Tre enheter for radio har producerat och som ocksa anvénts under de fyra
kampanjtillfallena.

Information pé Trafikverkets rastplatser i form av trafikgétor pa
rastplatsaffischer.

Inldgg pa sociala kanaler i syftet att halla trafiksdkerhetsfragan levande mellan

de stérre kommunikationstillfillena. Detta har gjorts kontinuerligt. I de sociala
kanalerna har informationen breddats genom att &ven omfatta kommunikation
till de som ar i trafiken under arbetstid.

De tre tidigare producerade filmerna med budskap om krockvald, stoppstriacka
och restid visades aterigen sommaren 2022.

Ordet Zhero ir en sammanslagning av zero/noll och hero/hjdlte. Noll som i
Nollvision, noll kilometer 6ver, noll alkohol och narkotika i trafiken. Hjélte &4r den
som visar omtanke i trafiken och ddrmed ar med och bidrar till att rddda liv. Genom
att agera trafiksidkert bidra man ocksa till andra héllbarhetsmal som exempelvis
tryggare samhillen, minskad klimatpéverkan och minskat buller.

Tillsammans dr vi Zhero — lds mer pd webbplatsen for Zhero hdr. Bilden visar ett klipp
fran filmen “Frisoren” som har fokus pa hastighet och att visa hdnsyn i trafiken.

Kommunikat6rsnétverket Zhero, dar representanter fran tio samarbetsaktorer ingar, har

haft regelbundna samordningsméten under aret. Ut6ver Trafikverket och Trafikverket

Forarprov ingar foljande aktorer i natverket: Folksam, Polisen, Arbetsmiljoverket, Safer,
STR, NTF, Stockholms stad, Goteborgs stad, MHF och Transportstyrelsen.

Zhero och samarbetsaktorerna har under éret delat varandras trafiksakerhetsbudskap i
sociala kanaler. P4 Instagram har dven en ny funktion nyttjats (collaboration) dar till

exempel Zhero och Polisen gor inldgg tillsammans dér bada blir avsandare.
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Metoder och verktyg som stod till kommuner och regioner

For att nd ut till medborgare och trafikanter &r kommuner och regioner en viktig kanal.
Trafikverket arbetar darfor ocksa med att stirka kommuner och regioners kunskap och
forméga att fora dialog och ha kontakt med medborgare och trafikanter i kunskaps- och
acceptanshéjande syfte, priméart inom omrédena alkohol och narkotika i trafiken och
sdker cykling. Detta genom att ta fram metoder, verktyg och aktiviteter som kommuner
och regioner sjdlva kan anvéinda.

Alkohol och narkotika i trafiken

Andelen nykter trafik ar hog i Sverige, 4nda ar 25-30 procent av de omkomna i trafiken
relaterade till alkohol och narkotika. Inledningsvis inriktas insatser till ungdomsgruppen
men insatserna kommer att behova né fler malgrupper an sé, exempelvis unga vuxna.

Inom omradet alkohol och narkotika i trafiken har material tagits fram som skolor kan
anvinda i sin ordinarie verksamhet. Materialet stods av ldroplanerna samt ett antal
kursplaner. Malgrupp for materialen ar 14—19-aringar, det vill sdga hogstadie- och
gymnasieelever. Materialet finns att tillga kostnadsfritt genom Gratis i skolan.

Trafikverkets skolmaterial innehéaller 6vningar, filmer och fragor som pa olika sitt beror
alkohol och narkotika i trafiken. Ovningarna stédjer en samtalsbaserad undervisning for
socialt och emotionellt larande riktat till hogstadie- och gymnasieungdomar. Fokus ligger
pa att hjalpa ungdomar att motsta social press, grupptryck och att lara sig att sdga nej till
alkohol och narkotika i trafiken.

Materialet ar tinkta att inspirera och vigleda pedagoger till ett aktivt arbete mot alkohol
och narkotika i trafiken. Det bestar av fem lektioner for arskurs 7—9 samt fem lektioner
for gymnasiet, och ar tankt att &terkommande kunna tas upp inom olika &mnesomraden.

Under ar 2023 kommer materialet att marknadsforas till larare, skolledningar samt
elevhilsa.

Saker cykling

Det aktiva resandet behover bli sdkrare, sdvil for cykel som for gdng. Inom cykel ar hjalm
en prioriterad fraga. Var inriktning kommer initialt att vara att starka kommuners
forméga att genomfora aktiviteter for saker cykling dé cykling och géng oftast ar en lokal
foreteelse, samt att arbeta for 6kad hjalmanvandning.

Inom omradet sdker cykling pagar utveckling av material som ska tillhandahéllas fritt till
kommuner i syfte att stirka deras forméga att féra dialog till medborgare om siker
cykling. For att materialet ska fungera for kommuner att anvinda deltar tre kommuner
som referensgrupp i arbetet: Gidvle kommun, Sala kommun och Solna stad.

Arbetsgivare, transportutforare och transportkdpare

Foretag, organisationer och myndigheter i Sverige behéver ta ett tydligare ledarskap for
den végtrafik som de direkt eller indirekt ansvarar for som arbetsgivare och
transportkopare. Trafiksdkerhet dr en viktig hallbarhetsaspekt, en betydande
forutsattning for andra hallbarhetsmal, och ddrmed en angeldgenhet for alla aktorer. Det
giller savil ur ett arbetsmiljéansvar som arbetsgivare, som ur ett transportkdparansvar

20


https://gratisiskolan.se/avsandare/trafikverket

PM

Arendenummer Dokumentdatum ﬂh}

TRV 2016/79008, TRV 2019/40528 2023-05-31 Qr} TRAFI KVER KET
Sidor
21 (26)

som bestillare av transporter. Dessa trafikanters anvindande av transportsystemet
paverkar dven 6vrig omgivande trafik.

Under éret har vi identifierat behov av och utvecklat konkret kunskapsstod riktade till
foretag, organisationer och myndigheter i Sverige som de sjidlva kan anvinda for att ta ett
tydligt ledarskap for den vagtrafik som de direkt eller indirekt ansvarar fér som
arbetsgivare, transportutforare och transportkopare. Kunskapsstoden ska ge enkel och
direkt vagledning for att integrera trafiksikerhetskrav som en del i foretagets eller
myndighetens hallbarhets- och arbetsmiljéarbete.

En folder har tagits fram som syftar till att viacka intresse och lyfta fram trafiksikerhet
som en hallbarhetsfriga. Foldern hianvisar vidare till 6vriga stod som haller pa att tas
fram. Utveckling pagar av totalt sex vigledningar med olika méalgrupp och fokus, se
foljande oversiktsbild:

Utforare - Arbetsgivare Bestallare - Upphandlare
Végledning Vagledning
for arbetsgivare: for upphandlare:
Trafiksdkra Trafiksdkra
resor i tjansten resor i tjansten
Resor i tjansten % o m
Vagledning Végledning
for transportutforare: for transportképare:
Trafiksédkra Trafiksdkra
transporter pa vig transporter pa vig

Godstransporter !aa .-B [ Y M

Vagledning Vagledning
for trafikutforare: for bestallare/upphandlare:
Trafiksdkra Trafiksakra
persontransporter persontransporter
med buss och taxi med buss och taxi

Persontransporter m o m

I framtagande av vigledningar sker samverkan med Arbetsmiljoverket, SKR och
branschorganisationer for att kvalitetssikra innehéllet. I samverkan fors dven dialog om
kommande spridning av vagledningarna och moéjligheterna for samverkansaktorerna att
integrera stidet i sina verksamheter och verktyg.

Utvardering och effekter

Samlade erfarenheter och resultat fran de insatser som gors inom uppdraget behovs for
att senare kunna finga eventuella effektsamband. Langsiktighet ar en forutsattning for
att beteendeforandring ska vara mdjlig att uppna. Tillsammans kan insatser ge en stegvis
forflyttning mot den kunskapshdgjning och/eller beteendepéaverkan som avses.
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3. Viktiga initiativ som Regeringskansliet kan ta

Den samverkan som beskrivs ovan sker inom ramen fér de uppdrag, ansvar och
befogenheter som olika myndigheter och aktorer har i dag. Det finns dock relevanta
fragor som berorda myndigheter och aktorer inte har radighet 6ver eller saknar ett tydligt
uppdrag for, dir regering och riksdag kan ta ytterligare initiativ for att stodja ett fortsatt
aktivt och effektivt trafiksdkerhetsarbete inom vigtrafiken.

Nedan presenteras sammanlagt dtta viktiga initiativ som Regeringskansliet kan ta for att
bidra till att etappmélet for trafiksikerhet for 2030 kan uppnés. Trafikverket ser garna
en dialog om dessa initiativ och kan bista med utredningar som behdvs.

Infora 40 km/tim som bashastighet i tatort och underlatta inférande av 30-omraden

Genomfor 40 km/h som bashastighet i tatort. Samtidigt bor 4ven inférandet av 30-
omraden underlittas genom Gversyn av rekvisiten for 30-omraden.

Motiv: I omstéllningen till mer héllbara och yteffektiva transportsitt dir manga
trafikantgrupper blandas och tillgdngligheten behover forbittras, ar sankt bashastighet
en betydande dtgird. Sankt hastighet i tatort ar positivt for miljon och ger bland annat
jamnare hastigheter, lagre utslapp av partiklar och minskat buller. Sankt hastighet for
biltrafiken 6kar samtidigt konkurrensformagan for olika typer av aktivt resande
samtidigt som sidkerheten och tryggheten for gdende och cyklister 6kar. Sammantaget ger
detta battre villkor for bade barns och dldres resor i titort, och det 6kar jamstélldheten
inom transportsystemet d& kvinnor i storre utstrackning ar oskyddade trafikanter. En
dndrad bashastighet skulle dessutom férenkla for sdvil kommuner som trafikanter.

Sverige och manga andra har stllt sig bakom Stockholmsdeklarationen som uttrycker
tydliga avsikter att sdkerstilla att hastigheten i omraden dir oskyddade trafikanter och
fordon blandas inte 6verstiger 30 km/tim. Det ar ocksa i linje med Nollvisionens syn pa
det sikra systemet. Trafikanalys har i tidigare utredning (Trafikanalys Rapport 2017:16)
foreslagit inforande av 40 km/tim i timmen med héanvisning till positiva effekter for saval
trafiksdkerhet som ménga andra héllbarhetsmal. Inférs 40 km/tim som ny bashastighet i
tatort bor dven rekvisiten for beslut om 30-omraden ses 6ver for att underlatta
inférandet av 30-omraden.

Mojliggdra 6versyn av botbelopp for hastighetsévertradelser

Initiera en hojning av maxbeloppen for penningboéter i syfte att mojliggora en generell
héjning av botbelopp for hastighetsovertradelser.

Motiv: Nuvarande botbelopp for hastighetsévertriadelser har gillt sedan 1 oktober 2006.
Innan dess dndrades botbeloppen 1992. Det kan darfor vara lampligt att aterigen se Gver
nivaerna. Det giller inte minst for mojligheten att arbeta for battre hastighetsefterlevnad,
vilket ar av stor betydelse for att né trafiksikerhetsmaélen. Polisens 6vervakning och
mojligheter till sanktioner vid hastighetsovertradelser ar viktiga insatser tillsammans
med informations- och kommunikationsinsatser till medborgare och trafikanter.

Aklagarmyndigheten har nyligen gjort en 6versyn av Riksaklagarens foreskrifter
(1999:178) om ordningsbot for vissa brott, daribland hastighetsovertradelser. Forslaget
ar for narvarande pa remiss (svarstid 1 juni 2023). Forslaget innebér en differentiering av
ordningsbotsbeloppen s att botbeloppen hojs for fordon 6ver 7,5 ton, vilket motsvarar
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gransen for C-behorighet. Vidare foreslés att brytpunkten forandras s att hogre
botbelopp tillimpas vid hastighetsovertradelser péd vagstrackor med 8o km/tim och lagre
(idag galler att hastighetséverskridanden pa vagstrackor med en hastighetsbegransning
om 50 km/tim och lagre ger ett hdgre botbelopp).

Forslaget fran Aklagarmyndigheten innebir i praktiken en hdjning av botesbeloppen for
alla trafikanter men mest for tung trafik. Samtidigt blir forblir botbeloppen oférdndrade
for latta fordon (under 7,5 ton) pé vigar med hastighetsbegransningen 50 km/tim och
lagre. I denna typ av trafikmiljoer ror sig en stor mangd oskyddade trafikanter och det ar
val kint att hastighetsefterlevnaden paverkar savil trafiksdkerheten som tryggheten for
dessa trafikanter. For att mojliggora en generell h6jning av botbeloppen for
hastighetsovertradelser méste dock maxbeloppen for penningbéter héjas (nuvarande
maxbelopp ar pé 4 000 kr).

Initiera utredning om inférande av sanktionsavgift for vissa
hastighetsovertradelser (Agaransvar)

Initiera en utredning om inférande av sanktionsavgift for vissa hastighetsovertradelser
upp till en viss niva inom vagtrafiken. Sanktionsavgift innebar att fordonsdgaren gors
ansvarig och avgiftsskyldig for en hastighetsovertridelse.

Motiv: Ett 4garansvar bedoms minska moéjligheten att undga avgift/boter for
hastighetsovertriadelser, och dirmed kan det 6ka hastighetsefterlevnaden med farre doda
och allvarligt skadade i viagtrafiken som foljd. Exempelvis har Finland och Schweiz infort
dgaransvar for hastighetsovertradelser upp till en viss niva (15—20 km/tim) och daréver
giller foraransvar. Agaransvar innebir majlighet att alidgga foretag, organisationer och
myndigheter storre ansvar for de resor och transporter som sker inom deras
verksamheter. Agaransvar for vissa hastighetsovertridelser forenklar ocksa den rittsliga
hanteringen av hastighetsovertradelser fran automatiska trafiksikerhetskameror (ATK)
och mojliggor sanktioner dven for MC som idag ar svara att adressera genom ATK.

Mojliggora slumpmassiga kontroller av drogpaverkan inom vagtrafiken

Polisens utandningsprov ar viktiga insatser for att arbeta for nyktra forare i vagtrafiken.
Daremot ar majligheterna idag mer begransade vad géller att uppticka och forebygga
forekomsten av drogpaverkade forare. Genom att majliggora att Polisen kan utfora
slumpmissiga kontroller av drogpéverkan kan trafiksdkerheten forbattras.

Motiv: Under 2022 omkom 56 personer i alkohol- eller narkotikarelaterade olyckor i
vagtrafiken. Av dessa var det 32 personer som omkom i olyckor narkotikarelaterade och
8 i olyckor som var bade alkohol- och narkotikarelaterade. Den storsta gruppen i bade de
alkohol- och narkotikarelaterade olyckorna ar bilister.

Trafikverket och andra aktorer arbetar pa olika siatt med att motverka rattfylleri. Polisens
utandningsprov ar viktiga insatser. Mot bakgrund av en 6kning av narkotika i trafiken
och narkotikarelaterade trafikolyckor ar det angeldget att dven skapa forutsattningar for
att stdvja drograttfylleriet.

Genom betidnkandet om "Kontroller pa vig ” i SOU 2021:31 6ppnades upp for
mojligheten att utfora séllningsprov for narkotika i trafiken, det vill sdga ett rutinmaissigt
prov utan att misstanke om brott foreligger. Polisens utandningsprov ar viktiga insatser
och om betdnkandets 6ppning kan realiseras, skulle kontrollverksamheten uttkas pa ett
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positivt sitt genom att bade uppticka och forebygga paverkade alkohol- och
narkotikapéverkade forare.

Initiera regeléndringar for en saker cykeltrafik

Av Trafikverkets remissvar om eldrivna enpersonsfordon framgér ett flertal forslag till
regelandringar som skulle bidra till en sdkrare trafik med eldrivna cyklar och ett battre
samspel med andra giaende och cyklister.

Ett alderskrav bor inforas for alla typer av eldrivna cyklar, med undantag for eldrivna
fordon utan trampor for personer med fysisk funktionsnedsittning. For att 6ka
cykelhjalmsanvandningen ar inférandet av hjdlmkrav for forare av eldrivna cyklar en
viktig forutsittning. En utredning bor tillsittas for att klargora hur befintlig lagstiftning
och tillsyn av marknaden kan utvecklas for att effektivt motverka trimning och
forsdlining av ej godkdnda elcyklar.

Motiv: Bade statliga, regionala och kommunala myndigheter vidtar p4 goda grunder en
rad dtgdrder som stédjer en 6kad anvandning av bl.a. cykel och elcykel. Med
utgangspunkt i Miljébalken (1998:808) bor de forsiktighetsmatt och skyddsatgéarder
vidtas som behovs for att forebygga, hindra eller motverka att vidtagna atgarder medfor
skada eller oldgenhet for manniskors hélsa. Att infora dlderskrav och hjalmkrav for
eldrivna cyklar samt initiera en effektiv lagstiftning mot trimning och forséljning av €j
godkinda elcyklar kan ses som rimliga forsiktighetsmétt och skyddsatgéarder for att
motverka dodsfall och allvarliga personskador bland cyklister till f6ljd av en 6kad
cykling. Ytterligare motiv framgar av Trafikverkets PM Moderniserat regelverk for ett
tryggt och sdkert gang-, cykel- och mopedsystem (TRV 2020/138370).

Ge uttalat lagligt stod for Trafikverket att ta ut data fran svarta lador i samband
med Trafikverkets haveriutredningar av dodsolyckor i vagtrafiken

Trafikverket har genomfort djupstudier av dédsolyckor i vagtrafiken sedan 1997.
Djupstudierna ger kunskap om vad som gjorde att en olycka blev s svir att den ledde till
att ndgon omkom; syftet ar att kartlagga varfor en manniska omkom och vad kan goras
for att det inte ska hianda igen. For att gora detta behover Trafikverket samla in uppgifter
frdn ménga olika kéllor, till exempel Polisen och Rattsmedicinalverket. De flesta
personbilar har idag sé kallade “svarta lddor” (EDR) som registrerar uppgifter som
exempelvis kollisionshastighet och vilka sdkerhetsfunktioner som aktiverats vid
kollisionen. Idag har Trafikverket den tekniska mojligheten att ta ut dessa data, men far
endast gora det pa begiran av Polisen, nagot som hander relativt sillan och aldrig nar en
ensam forare dodas i en singelolycka (vilka star for ungefar en fjardedel av omkomna).

Motiv: Trafikverkets djupstudier anvands som underlag for att leda Sverige mot
Nollvisionen. Mer detaljerade data leder till battre utredningar och diarmed béttre
underlag for att komma till noll omkomna i végtrafiken. Utan systematisk tillgéng till
uppgifterna fran svarta lddor (EDR) ar det omgjligt for Trafikverket att utvirdera nya
siakerhetssystem i motorfordon — vi behover veta i detalj om dessa var paslagna och hur
de aktiverades innan eller vid kollisionen. Uppgifterna frin svarta lador (EDR) skulle
ocksa ge Trafikverket mycket battre kunskap kring sikra hastigheter. Det ar alltsé viktigt
att poangtera att det inte handlar om skuldfragan, utan det handlar om att langsiktigt
skapa en sdker vigtrafik i Sverige.

24



PM

Arendenummer Dokumentdatum dfh}

TRV 2016/79008, TRV 2019/40528 2023-05-31 er TRA FI KVER KET
Sidor
25 (26)

Trafikverkets djupstudier av dodsolyckor innehéller i dagslaget en del kinsliga uppgifter
som hanteras enligt Offentlighets- och sekretesslag (2009:400). Att ge uttalat lagligt stod
for Trafikverket att ta ut data frén svarta lador (EDR) skulle inte paverka denna friga
namnvart.

Initiera foréndring i Fordonslag 2002:574 for tilltrade till fordon i samband med
haveriutredning

Initiera en forandring i Fordonslag 2002:574 sé att Trafikverket ges tilltrade till
fordon/utrymmen/lokaler dar aktuella fordon for haveriundersokningar av dodsolyckor i
vagtrafiken finns uppstillda.

Motiv: I Fordonslag 2002:574 framgar att Trafikverket vid sina haveriundersokningar av
dodsolyckor i vagtrafiken har ratt att provkora fordon, men det framgér inte i lagtexten
att Trafikverket har tilltrade till fordon/utrymmen/lokaler dar aktuella fordon finns
uppstillda. Saledes behover Fordonslagen kompletteras sa att Trafikverket ges tilltrade
till ovan.

Ett tillagg i Fordonslagen skulle kunna se ut enligt féljande: Den som av Trafikverket
sarskilt har forordnat att utféra haveriundersokningar har, om det behovs for
utredningen av ett drende som Trafikverket handlagger, ratt till tilltrade till fordon och
slutna utrymmen i fordon samt till lokaler eller liknande eller till ett omrade i anslutning
till dessa dar ett fordon stér uppstallt.

Initiera utredning om justerad definition av begreppet “allvarlig skada”

Initiera en utredning om definitionen av begreppet “allvarlig skada” sa att vi fokuserar pa
ratt skador i det framtida trafiksdkerhetsarbetet. En eventuell justering av definitionen
av begreppet infors lampligen i samband med Transportstyrelsens eventuella
forandringar i bortfallsberiakningen av allvarligt skadade.

Motiv: Trafiksikerhetsarbetet i Sverige styrs med hjilp en malstyrningsmodell som utgér
fran skademéttet "allvarlig skada”. Det ar varldsunikt genom att det utgér fran en nistan
heltackande rapportering fran Sveriges akutsjukhus, och det innebér att fokus inte bara
hamnar pé de skador som ger hog dodsrisk utan dven pa de som ger langvariga problem
med nedsittning av funktionsférméagan.

I tidigare ars redovisningar av trafiksiakerhetsarbetet har Trafikverket patalat behovet av
en Oversyn av definitionen av begreppet “allvarligt skada” si att vi fokuserar pa ratt
skador i trafiksikerhetsarbetet. Som ndmns i kapitel 2 i detta PM, arbetar
Transportstyrelsen for narvarande med en ny metod for bortfallsberdkning av allvarligt
skadade. En eventuell justering av begreppet “allvarlig skada” bor samordnas med de
forandringar som Transportstyrelsens pidgiende arbete medfor. Detta for att sikerstalla
sa god kvalitet och kontinuitet i data som mgjligt.

Med anledning av att etappmaélet for 2030 fortfarande ar relativt nytt ar det ocksa viktigt
att se 6ver den beslutade definitionen av allvarligt skadade s& att vi fokuserar pa ratt
skador fortsattningsvis under mélperioden.
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Ge statliga myndigheter och bolag i uppdrag att inféra hégt stallda trafiksakerhets-
och miljokrav pa fordon, resor och transporter

Ge statliga myndigheter och bolag i uppdrag, till exempel genom regleringsbrev eller
agardirektiv, att implementera hogt stillda trafiksdakerhets- och miljokrav pé fordon,
resor och transporter i sdval upphandlingar som for egen verksamhet. Ett systematiskt
arbetssitt dr grunden for framgéing och stirks av att arbeta i linje med ISO 39001
(ledningssystem for véagtrafiksidkerhet) eller genom att inkludera trafiksikerhet i
organisationens hallbarhetsarbete- och redovisning.

Motiv: Nollvisionens sidkerhetsfilosofi ar en av grunderna i en hallbar végtrafik. Det ar
darfor onskvirt att integrera trafiksdkerhetskrav i myndigheters och bolagens redan
befintliga arbete for béattre miljo och klimat, vilket sammantaget leder till en tydligare
utveckling i linje med Agenda 2030, och for en héllbar samhéllsutveckling.

De flesta verksamheter paverkar trafiksikerheten. Av de dodsolyckor som skedde i
vagtrafiken i Sverige under 2019 kunde 36 procent kopplas till en upphandlad
transporttjanst. 45 procent av dédsolyckorna var arbetsrelaterade, det vill sdga skedde i
arbetet eller pa till/fran arbetet for antingen den omkomne eller motparten. Statliga
myndigheter och bolag har stor mojlighet att paverka trafiksikerheten, till exempel for
medarbetarnas resor i tjansten eller for de transporter som utfors eller kops in.

Genom regleringsbrev eller dgardirektiv bor statliga myndigheter och bolag infoéra
kvalitetssdkrade transporter utifran bade trafiksikerhet och milj6 i egna upphandlingar
och for egen verksamhet. Numera finns ocksa teknik som stodjer hallbara beteenden i
trafiken, inte minst for hastighetsefterlevnad.

4. Foredragande, samrad och sakgranskning

Handlaggare och foredragande for detta PM har varit enhetschef Johan Lindberg samt
utredningsledare Hanna Wennberg. Detta PM ir sakgranskat av berorda handlaggare vid
avdelningen Transportkvalitet, verksamhetsomrade Planering.

Arendet har foredragits chefen for verksamhetsomrade Planering, Stefan Engdahl. De
som deltagit i den slutliga handlaggningen av drendet ar tf. avdelningschef Anna
Gabrielsson, méldirektor Maria Krafft samt enhetscheferna Stefan Jonsson och Johan
Lindberg.

Beslut i drendet har fattats av generaldirektor Roberto Maiorana.
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