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Sammanfattning

Regeringen har, genom regeringsbeslut L12023/02221, gett Trafikverket i uppdrag att
redovisa status for objekt som ingar i regeringens beslut den 7 juni 2022 om faststillelse av
nationell trafikslagsovergripande plan for transportinfrastrukturen for perioden 2022—2033
(som i denna rapport fortsattningsvis bendmns “den nationella planen”) och det
kompletterande regeringsbeslutet om byggstarter, L12023/00664, den 9 mars 2023. I
uppdraget ingar att Trafikverket dels ska redovisa status for objekt som ingar i regeringens
tidigare beslut om byggstarter, dels foresla objekt som Trafikverket bor fa byggstarta ar 1—3
(2024—2026) och objekt som bor fa forberedas for byggstart r 4—6 (2027—-2029). Objekt
som ingar i regeringens beslut och som har byggstartats eller bedéms byggstarta fore
ingéngen av ar 2024 omfattas inte av kravet pa redovisning av status.

Det totala ekonomiska utrymmet for namngivna objekt i den nationella planen antas uppga
(i 16pande pris) for perioden 2024—2026 till 72 359 miljoner kronor. Anslagsramarna for
perioden utgér fran de prognoser som myndigheten har lamnat till Regeringskansliet enligt
uppdrag i regleringsbrevet. Berdknade anslagsnivier efter 2026 fram till 2033 ar pa
schablonnivé och ryms inom den ldngsiktiga ekonomiska ramen for den nationella planen
for perioden 2022—2033.

Arbetet fortloper enligt plan for de objekt som ingér i regeringens tidigare beslut om
byggstarter ar 1—3 och som dnnu €j dr byggstartade och inte bedoms byggstarta fore
ingangen av 2024. Fore ingangen av ar 2024 bedoms tio objekt ha byggstartat och ingar
dirfor inte i statusrapporteringen. Aven for de objekt som ingick i regeringens beslut om
forberedelse for byggstart ar 4—6 men som inte uppfyller kraven for att lyftas till grupp 1—3
fortskrider arbetet enligt plan.

Trafikverket foreslar att tolv objekt som inte ingick i byggstartsbeslutet for r 1—3 enligt
byggstartsrapporteringen 2021 och den beslutade nationella planen for 2022—-2033 bor fa
beslut om att fa byggstartas under dren 2024—2026.

Vidare foreslar Trafikverket att fem objekt som inte ingick i byggstartsbeslutet for ar 4—6
enligt byggstartsrapporteringen 2021 och den beslutade nationella planen bor fa beslut om
att f forberedas for byggstart under aren 2027—-2029.

Trafikverket har i rapporteringen dven valt att redovisa aktuellt 14ge for de reinvesteringar
som finns namngivna i den nationella planen.

Nir det géller objektet dubbelsparsutbyggnad pa Ostkustbanan, delen Sundsvall C—
Dingersjo, bestar det av tva utbyggnadsetapper dar endast etapp 1 nu foreslés for beslut om
byggstart. Etappindelningen ska ses som ett led i Trafikverkets arbete med kostnadskontroll
och kostnadsstyrning. Det ger projektet mojlighet att se 6ver bl.a. tekniska 16sningar och
produktionsmetoder for att begransa eventuella kostnads- eller innehéllsforandringar for
etapp 2, utan att for den skull forsena ombyggnaden av Sundsvall resecentrum for vilken
etapp 1 utgor en nédvandig forutsittning.
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1 Inledning

Regeringen har, genom regeringsbeslut den 5 april 2023 (LI2023/02221), gett Trafikverket i
uppdrag att redovisa status for objekt som ingér i regeringens beslut den 7 juni 2022 om
faststéllelse av nationell trafikslagsévergripande plan for transportinfrastrukturen for
perioden 2022—2033 (fortsattningsvis bendmnd “den nationella planen”) och i det
kompletterande regeringsbeslutet om byggstarter den 9 mars 2023 (LI2023/00664). I
uppdraget ingar att Trafikverket ska redovisa status for objekt som ingar i regeringens
tidigare beslut om byggstarter, foresla objekt som bor fa byggstarta ar 1—3 (2024—2026) och
objekt som bor fa forberedas for byggstart ar 4—6 (2027—-2029).

Med byggstart avses i det har sammanhanget den ekonomiska byggstarten, det vill sdga nir
entreprenaden ar upphandlad och medel darmed ar uppbundna. Den fysiska byggstarten,
nir produktionen paborjas (det vill siga i samband med forsta spadtag) kan ske senare.

Redovisningen omfattar forutom ovanstdende dven information om berdknade utgifter i
forhallande till den nationella planen och ekonomiskt utrymme. Anslagsnivan for perioden
efter 2026 och fram till 2033 ar indikativ och baseras pa fordelning av planeringsramar i
den nationella planen. Status for namngivna reinvesteringar ingér ocksé i redovisningen.

I avsnitt 4 redovisas objekt som ingér i regeringens tidigare beslut om byggstarter for ar 1-3.
Dar framgar om objekten avviker frin den nationella planen, planeringslidge, prognos for
laga kraft, kostnadsforandringar samt eventuell medfinansiering och forskottering.

Vidare redovisas i avsnitt 5 de objekt som redan ingér i regeringsbeslut om forberedelser for
byggstart for &ren 4—6. Aven dir framgar om objekten avviker frin den nationella planen,
planeringslage, prognos for laga kraft, kostnadsforandringar samt eventuell medfinansiering
och forskottering.

I avsnitt 6 presenteras objekt som Trafikverket foreslar bor fa byggstarta ar 1—3 (2024—
2026). Har redovisas planeringslige, kvalitetssakring av anlaggningskostnadskalkyler,
samlade effektbedémningar, eventuell medfinansiering och forskottering samt jamforelse
med den nationella planen. Se dven bilaga 1, en 6versikt 6ver samtliga objekt.

I avsnitt 7 presenteras objekt som Trafikverket foreslar bor fa forberedas for byggstart inom
ar 4—6 (2027—2029). Har redovisas planeringsliage, kvalitetssakring av
anldggningskostnadskalkyler, samlade effektbedomningar, eventuell medfinansiering och
forskottering samt jamforelse med den nationella planen.

I avsnitt 8 redovisas kompletterande statusinformation for den fysiska planeringen,
forandrade maluppfyllelser jamfort med nationell plan samt kostnads- och
innehallsforandringar for de objekt som foreslas for gruppbyte.

I avsnitt 9 redovisas aktuellt lage for de namngivna reinvesteringarna under planperioden
pé vag respektive jarnvag.

I bilaga 1 redovisas en 6versikt 6ver samtliga redan beslutade och foreslagna namngivna
objekt for byggstart ar 1—3 (2024—2026) och ar 4—6 (2027-2029). Bilaga 2 innehaller
begrepp och definitioner.
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2 Fordelning av den ekonomiska ramen

Det totala ekonomiska utrymmet for namngivna objekt i den nationella planen beriknas
uppga (i lopande pris) for perioden 2024—-2026 till 72 359 miljoner kronor. Anslagsramarna
for perioden utgar fran de prognoser som myndigheten har lamnat till Regeringskansliet
enligt uppdrag i regleringsbrevet. Berdknade anslagsnivaer for aren efter 2026 fram till
2033 ir pa schablonniva och ryms inom den langsiktiga ekonomiska ramen for planen.
Ramarna f6r anslaget for perioderna 2024—2026 och 2027—2033 fordelas enligt tabell 2.1.

Tabell 2.1: Fordelning av det totala ekonomiska utrymmet avseende anslag fér namngivna objekt under perioderna
2024-2026 och efter 2026 fram till 2033

Loépande pris, mnkr 2024-2026 2027-2033
P&gaende produktion, nationell plan1 51714 110000
Nystarter nationell plan 2024-2026 inkl. projektering 7938 6 100
Finansiering for objekt med byggstart for aren efter 2026 fram till 2033 12 707 101 900
Total ekonomisk planeringsram 72 359 218 000

For investeringar av atgarder i transportsystemet sker finansieringen utéver anslag dven via
14n i Riksgildskontoret som ska aterbetalas med trangselskatt och brukaravgift, samt de
tillskott som erhalls via medfinansiering. I tabell 2.2 redovisas férdelningen av anslag och
ovrig alternativ finansiering inklusive forskottering for finansieringen av objekt med
byggstart under period 2024-2026. I tabellen framgar dven férdelning av finansieringen
mellan objekt som ingar i regeringens tidigare beslut om byggstart &r 1—3 men som inte ar
byggstartade fore ingdngen av ar 2024 och de objekt som Trafikverket foreslar bor fa
byggstarta ar 1—3.

Tabell 2.2: Fordelning av anslag och 6vrig alternativ finansiering inklusive forskottering for objekt med byggstart
2024-2026.

; . Ar - Varav_

Lépande pris, mnkr 2024-2026  enligt forslag
beslut

a) Anslag namngivna objekt (exkl. trAngselskatt och TEN) 7938 3771 4167
b) Medfinansiering genom bidrag frAn kommuner, landsting eller foretag 900 63 837
c) Forskottering
d) Trangselskatt (anslag)
e) Lan i Riksgaldskontoret som ska aterbetalas med trangselskatt
f) L&n i Riksgaldskontoret som ska aterbetalas med brukaravgift
g) Anslag 6vrigt — samfinansiering 57 57
h) Extern del — finansiering som berdr extern parts anlaggning 1716 1651 65
Totalt inklusive 6vrig alternativ finansiering och férskottering 10 611 5542 5 069

I tabell 2.3 redovisas fordelningen av anslag och 6vrig alternativ finansiering, inklusive
forskottering av finansieringen for objekt med forberedelse for byggstart under perioden
2027-2029. Av tabellen framgar dven fordelning mellan objekt som ingér i regeringens
tidigare beslut om forberedelse for byggstart ar 4—6 och de objekt som Trafikverket foreslar
bor fa forberedas for byggstart ar 4—6.

11 de ekonomiska ramarna for pagaende objekt ingar dven objekt som ingick i regeringens beslut om byggstarter 2022-2024
och som har byggstartat fére ingangen av ar 2024.
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Tabell 2.3: Férdelning av anslag och 6vrig alternativ finansiering inklusive forskottering for objekt som bor f&
forberedas for byggstart 2027—2029.

A Varav

. . r

Lépande pris, mnkr 2027-2029  enligt forslag
beslut

a) Anslag nhamngivna objekt (exKkl. trangselskatt och TEN) 28 066 26 294 1771

b) Medfinansiering genom bidrag fran kommuner, landsting eller foretag 87 87

c) Forskottering

d) Trangselskatt (anslag) 140 140
e) Lan i Riksgaldskontoret som ska aterbetalas med trangselskatt

f) Lan i Riksgaldskontoret som ska aterbetalas med brukaravgift

g) Anslag 6vrigt — samfinansiering 177 33 144
h) Extern del — finansiering som berér extern parts anlaggning 618 618
Totalt inklusive 6vrig alternativ finansiering och forskottering 29 087 27 172 1915

P& Trafikverkets hemsida finns information om pagaende investeringsobjekt. Informationen
pa hemsidan ar i huvudsak inriktad pa att redovisa planeringsliget for objekten, varfor
kostnadsuppgifterna som finns dar inte alltid ar aktuella.
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3 Utgangspunkter

I denna rapport redovisas de objekt som Trafikverket foreslar bor f4 byggstarta ar 1—3
(2024—2026) respektive objekt som bor fa forberedas for byggstart &r 4—6 (2027-2029).
Rapporten innehaller d4ven en statusuppdatering for de objekt som ingar i regeringens
tidigare beslut om byggstarter ar 1—3 och som inte har byggstartat eller inte bedoms
byggstarta fore ingdngen av ar 2024. Vidare redovisas statusen 6versiktligt for de objekt som
ingr i regeringens tidigare beslut om forberedelse for byggstart &r 4—6 men som inte ar
mogna for att foreslas byta byggstartsgrupp vid denna rapportering. Mer detaljerad
information om dessa objekt kommer i den redovisning som enligt regeringsuppdraget ska
ldmnas in den 15 september 2023.

3.1 Forandring av nettonuvardeskvoten (NNK)

Béde SEB:ar som analyseras i samband med den nu foreliggande byggstartsrapporteringen
och SEB:ar som upprittades infor den nationella planen bygger pa nu géllande
ASEK.version 7.0, som boérjade gilla 2020-06-15.

3.2 Anlaggningskostnadskalkylering

Enligt Trafikverkets rutin fér anldggningskostnadskalkylering kvalitetssdkras
kostnadsbedomningar genom att tva separata bedémningar gérs med hjalp av tva olika
metodiker. Underlagskalkylen &ar en form av traditionell kalkyl, dar relativt detaljerade
kalkylposter kostnadsbedoms med a-priser. Den andra metodiken ar osdkerhetsanalys enligt
successivprincipen, vilken bygger pa att en analysgrupp bedomer kostnaden och dess
osakerhet via relativt f4 och grova kalkylposter. Kvalitetssakringen genomfors vid ett antal
tillfallen under planldggningsprocessen, vilket innebar att kostnadsbedémningarna
forbattras i takt med att kunskapen om projektet och dess forutsiattningar 6kar. For de
atgirder som inte kraver vag- eller jarnvagsplan ska kvalitetssiakring ha genomforts fore
upphandling av entreprenad.

3.3 Processen infor forslag om byggstartsgrupp

I arbetet med att ta fram forslag till gruppbyte utgér Trafikverket frin regeringsuppdraget
och de ekonomiska ramarna enligt de berdknade anslagsnivder som Trafikverket har lamnat
till Regeringskansliet samt den langsiktiga ekonomiska ramen for planen.

Trafikverket har en beslutad rutin (TDOK 2015:0375) som beskriver vilka krav som stills pa
ett objekt for att det ska foreslés for gruppbyte. Rutinen utgér frin propositionen
Planeringssystem for transportinfrastruktur (prop. 2011/12:118). For att ett objekt ska
foreslas for gruppbyte ska det uppfylla de kriterier som rutinen stéller for respektive
byggstartsgrupp. Vissa undantag har gjorts i denna rapportering, vilket framgéar i varje
sarskilt fall. Anledningen har i dessa fall varit att det ar sarskilt angeldget att projektet kan
genomforas i nirtid, trots att t.ex. vag- eller jairnvigsplan inte vunnit laga kraft vid den
tidpunkt nir detta deluppdrag rapporteras. I tva fall foreslas dven att byte till byggstart ar 1—
3 ska kunna hanteras i sarskild ordning under aret nir alla forutsattningar for detta finns pa
plats. I beskrivningarna av objekten framgéar vilka objekt det har gjorts undantag for.
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Sedan hosten 2022 har Trafikverket infort ett internt arbetsséatt som innebar att kostnads-
eller innehéllsférandringar i ett namngivet objekt i ett tidigt skede ska tas upp for
beddmning och beslut i en s.k. regional revisionsgrupp och vid behov pé ett nationellt
revisionsmoéte. Infor denna rapportering har flertalet objekt som foreslas byta
byggstartsgrupp och som har kostnads- eller innehéllsférandringar varit uppe vid ett
nationellt revisionsmoéte (i négot fall i regional revisionsgrupp). Vad som framkommit vid
revisionsmétet redovisas under respektive objekt i avsnitt 8.
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4 Objekt som ingar i regeringens tidigare beslut
om byggstarter ar 1-3

I detta avsnitt redovisas objekt som ingér i regeringens tidigare beslut om byggstarter &r 1—3
och som &nnu inte ar byggstartade eller inte bedoms byggstarta fore ingédngen av ar 2024.
Vidare redovisas dven en lista 6ver vilka objekt som har byggstartat eller bedoms byggstarta
fore ingdngen av ar 2024 med stod av regeringens tidigare beslut om byggstarter.
Redovisningen ar exklusive de objekt som ingar i de s.k. storstadsavtalen som
Sverigeférhandlingen har ingétt 6verenskommelser om med kommuner och landsting
(numera regioner).

I tabell 4.1 redovisas objekt som ingar i regeringens tidigare beslut om byggstarter ar 1—3
och som dnnu inte ar byggstartade eller inte bedoms byggstarta fore ingdngen av ar 2024. I
tabellen framgér planeringsliage och objektens framdrift jamfort med det byggstartsbeslut
som togs samtidigt som den nationella planen faststilldes i juni 2022.

Tabell 4.1: Planeringslage och planerad byggstart jamfort med nationell plan for objekt som ingdr i regeringens
beslut om byggstarter ar 1-3 och inte bedéms byggstarta fére ingangen av ar 2024.

Laga kraft Planerad Ovrig kommentar
Objekt Planeringsldge aktuell Byggstart Jmf
prognos nationell plan
E10, Avvakko— Faststéllelsehandling 2023 Enligt plan Vagplanen skickades in for
Lappeasuando faststéllelseprdvning i januari
2020. Véagplanen faststélldes i
april 2023.
E10, Morjarv—Svartbyn  Laga kraft Laga kraft  Enligt plan Har fatt laga kraft januari 2023.
Luled hamn Bygghandling Ej aktuellt  Enligt plan Farledsutredning ar genomford
kapacitetsatgard farled och miljddom har vunnit laga

kraft. Framtagande av
bygghandling pagar.
Finansierings- och
samverkansavtal underskrivet.

E22 Trafikplats Ideon Laga kraft Laga kraft ~ Enligt plan Vagplanen har vunnit laga
kraft i november 2020. Arbete
pagar infér upphandling.

Rv 56 Sala—Heby 2+1 Laga kraft Laga kraft ~ Senare &n plan Véagplanen har vunnit laga
kraft i oktober 2020 men har
behdévt omarbetas pga.
Dalabanan. Andrad vagplan
berédknas lamnas in foér
faststallelseprévning i
oktober/november 2023.

Jamfort med byggstartsgrupperna i samband med den nationella planen avviker detta
forslag avseende genomforandetiden for Rv 56 Sala—Heby. Orsaken ar forandrade
forutsattningar framst i friga om korsningar med Dalabanan samt viltuthopp som har
paverkat genomférandet av objektet.

Av de objekt som ingick i tidigare regeringsbeslut om byggstarter ar 1—3 och beslutet 2023-
03-09 (LI2023/00664) har tio objekt byggstartat eller bedoms byggstarta fore ingéngen av
ar 2024, se lista nedan. Information om pagaende objekt finns pa Trafikverkets hemsida.

¢ FRMCS (Jarnvagskommunikationssystem) tunnel

e Fortatning av GSM-R (Jarnvagskommunikationssystem)
e Rv 25 Osterleden i Vixjo

e E22 Fjilkinge—Gualov
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e E22 Trafikplats Lund S

e Rv 40 Nissjo—Eksjo

o Arstaberg—Flemingsberg, signalitgirder optimering

e Vistra stambanan, Flemingsberg—Jarna, upprustning tunnlar
e E45Tosse—Amal

e Godsstriket Hallsberg—Asbro, dubbelspér

Inga kostnadsfordandringar i forhéllande till den nationella planen redovisas fér objekt som
ingér i tidigare regeringsbeslut om byggstart ar 1—3 och &nnu ej ar byggstartade eller
bedoms byggstarta fore ingangen av ar 2024. For Luled hamn kapacitetsatgard farled pagér
dock provtagningar for att reda ut hanteringsbehovet av massor, da tidigare utokade studier
visat att midngden sugbara massor minskat samtidigt som andelen gravbara massor okat.
Gravmuddring ar kostsammare dn sugmuddring vilket kan innebira att kostnaderna kan
komma att 6ka.

Bland de objekt som ingar i regeringens beslut om byggstarter r 1—3 och som inte
byggstartas fore ingdngen av ar 2024 finns tre medfinansieringsobjekt, se tabell 4.2. Ett av
objekten, Rv 56 Sala—Heby 2+1, har medfinansiering av grundutférande. Motivet dr den
princip som géller i berort 14n for gdng- och cykelinfrastruktursatsningar lings med regional
statlig infrastruktur, dir kommunen eller annan avtalspart alltid medfinansierar atgiarden.

Tabell 4.2: Objekt med medfinansiering férdelat pa grundutférande och tillagg (ingdr i regeringens beslut om
byggstarter ar 1-3).

Grund-

Loépande pris, mnkr Total utférande Tillagg
Luled hamn kapacitetsatgard farled 14 14
E22 Trafikplats Ideon 70 70
Rv 56 Sala—Heby 2+1 6 6

Total medfinansiering 90 6 84

For perioden 2024—2026 ingar inget objekt med byggstart genom forskottering.
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5 Objekt som ingar i regeringens tidigare beslut
om forberedelser for byggstart ar 4—6

I detta avsnitt redovisas objekt som ingér i tidigare regeringsbeslut om forberedelser for
byggstarter ar 4—6 och beslutet 2023-03-09 (LI2023/00664). Objekten redovisas i tabell
5.1. av vilken framgér planeringsstatus och objektens framdrift jamfort med den nationella

planen.

Tabell 5.1: Planeringslage for objekt som ingdr i regeringens beslut om forberedelser for byggstart ar 4—6.

Laga Planerad Ovrig kommentar
. R kraft Byggstart
Objekt Planeringsldge aktuell  Jmf nationell
prognos plan
ERTMS, TC Stockholm Varierande Ej Enligt plan  P&gar 6versyn av behovet for
Gavle aktuellt respektive ERTMS objekt och
omfordelning av dessa medel.
E22 Ronneby O-Néattraby Plan infér granskning 2025 Enligt plan  Faststéllelse av plan beraknas till
april 2024.
Dalabanan, atgarder for Funktionsutredning Ej Enligt plan  Avser atgarder inom banomradet
Okad turtathet och kortare aktuellt for att timma systemet.
restid
E45 Vattnads—Trunna Faststallelsehandling 2024 Enligt plan  Projekt ligger for
faststéllelseprévning. Preliminart
beslutsdatum september 2023.
Ostkustbanan, etapp Plan infor val av 2026 Enligt plan  Lokaliseringsalternativ vast &r valt.
Gavle—Kringlan, lokaliseringsalternativ
kapacitetshdjning
Rv 26 Hedenstorp— Plan infoér granskning 2025 Enligt plan  Faststéllelse av plan beraknas till
Manseryd april 2024.
Rv 26 Mullsjo—Slattang Plan infér beslut om 2024 Enligt plan  Preliminér inlamning till
betydande faststéllelseprévning beréknas till
miljopaverkan november 2023.
Rv 40 forbi Eksjo Plan infér granskning 2025 Enligt plan  Faststéllelse av plan beréknas till
september 2024
Malmbanan Nattavaara Plan infor beslut om 2024 Enligt plan  Jarnvagsplan skickas for
bangardsférlangning betydande faststéllelseprévning under 2024
miljopaverkan
E65 Svedala—Borringe Plan infér granskning 2024 Enligt plan ~ Tva vagplaner med olika tidplaner.
Forsta vagplanen som ar fér den
"mindre" delen av atgarderna
(planskildhet Lemmestré som
motsvarar 14% av totalkostnaden
av objektet) har lamnats in till
planprévning juni 2022. Den andra
végplanen &r forsenad och
forvantas vinna laga kraft tidigast
september 2024 med hansyn taget
till 6verklagan. Inriktningen &r att
atgarderna ska handlas upp
samordnat.
E4/E20 Hallunda—-Véarby, Overklagad 2023 Enligt plan  Véagplanen samordnas med
Kapacitetsforstarkning till Objektet E4/Lv 259
foljd av Forbifart Tvarforbindelse Sodertérn. Planen
Stockholm ar faststalld i november 2022 och
ar overklagad. Objektet &r
tidskritiskt, bor 6ppna for trafik
innan Forbifart Stockholm
december 2030.
E4/Lv 259 Overklagad 2023 Enligt plan  Véagplanen ar faststalld i november
Tvarforbindelse 2022 och &r éverklagad.
Sodertdrn
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Laga Planerad Ovrig kommentar
. R kraft Byggstart
Objekt Planeringsldge aktuell  Jmf nationell
prognos plan

Farled Sodertalje— Farledsutredning pagar Ej Enligt plan  TillstAndsansokan beraknas

Landsort aktuellt skickas in 2024

Hagalund, Systemhandling Ej Enligt plan  Objektet har en beslutad

bangardsombyggnad aktuellt systemhandling men behdver
detaljutredas vad galler innehallet
innan bygghandlingsprojekteringen
kan starta.

Hogsjo vastra, Faststallelsehandling 2023 Enligt plan  Plan till faststallelseprévning juni

forbigangsspar 2022. Beraknas vinna laga kraft
2023.

Katrineholm, Faststallelsehandling 2023 Enligt plan  Plan till faststallelseprévning

forbigangsspar oktober 2022, Beréknas vinna laga
kraft 2023.

Heby Mo6tesspar Funktionsutredning klar 2024 Enligt plan  Anléggningskrav jarnvag (AKJ)
pagar

Ostkustbanan, fyra spar Planlaggningsprocess 2026 Enligt plan  Uppdelad i tva delstrackor, Séder

(Uppsala—lansgransen paborjad Bergsbrunna—Uppsala och

Uppsala/Stockholm) Lansgréansen—Sodder Bergsbrunna.
Planlaggningsprocessen startade
for de tva etapperna ar 2020,
respektive ar 2021.

E45 Saffle—Valnéas Laga kraft 2022 Enligt plan  Objektet bestar av tre etapper:
Genomfart Séffle, Saffle-Hammar
och Hammar-Valnas. Genomfart
Saffle kraver ingen vagplan.
Vagplanen for delen Séffle-
Hammar ar i skede
granskningshandling och planeras
lamnas in for faststéllelseprévning i
februari 2024.

Vagplanen for delen Hammar—-
Valnés vann laga kraft i november
2022. Deletappen ar ca 35-40% av
strackan.

Norrbotniabanan (Umed) Overklagad 2023 Enligt plan ~ Samtliga 6 jarnvagsplaner som

Déava—Skellefted ny faststalldes i oktober 2022 &r

jarnvag overklagade. Faststéllelsebeslutet
ar villkorat av att alla planer ska
vinna laga kraft.

Farleden i Géteborgs Laga kraft 2023 Enligt plan ~ MKB och anstkan om miljétillstand

hamn, Kapacitetsatgard till mark- och miljodomstolen i

farled december 2020. Miljgdomen som
kom oktober 2022 blev 6verklagad.
Miljddom fér hamnens del
(byggande av kajplats) har fatt
laga kraft &r 2022 och
Trafikverkets del (muddringsarbete
inkl. viss ny markning av farled)
har vunnit laga kraft mars 2023.

Laxa, Plan infor val av 2024 Enligt plan  Val av lokaliseringsalternativ har

bangardsombyggnad lokaliseringsalternativ paborjats &r 2022

Rv 50 Medevi-Brattebro ~ Overklagad 2024 Enligt plan  Planen &r éverklagad.

(inkl Nykyrka)

E22 Forbi S6derkdping Laga kraft 2023 Enligt plan  Har fatt laga kraft februari 2023.

Trafikverket ska, enligt regeringens uppdrag, till den 15 september 2023, for objekt som
redan ingér i regeringens beslut om byggstart r 4—6 redovisa bl.a. senaste bedomning av

kostnad inkl. eventuella innehéallsforandringar, atgirder for att komma tillratta med

kostnadsckningen m.m. Trafikverket noterar att regeringen saledes efterfragar i viss mén
liknande uppgifter for samma kategori objekt bade till den 12 maj och till den 15 september.
Flertalet objekt som har redovisat kostnads- och innehéllsforandringar, men kraver 6versyn
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av omfattning och detaljer, ingar darfor inte i denna redovisning utan kommer att redovisas
i september.

Nedanstéende tabell redovisar rittelser av totalkostnad for objekt som ingér i
regeringsbeslut om byggstarter ar 4—6 jamfort med angiven totalkostnad i Trafikverkets

planforslag.
Tabell 5.2: Rattelser av totalkostnad for objekt som ingar i regeringsbeslut om byggstarter ar 4-6.
Total Total
kqstnad kostnad Objekt Kommentar
enligt plan aktuell
(mnkr) (mnkr)
232 264 Rv 26 Mullsjo-Slattang Redovisad totalkostnad i planforslaget
baserades pa inaktuellt planeringsskede.
15748 15235 Norrbotniabanan (Umed) | redovisad totalkostnad i planforslaget ingick

Déava—Skellefted ny jarnvag felaktigt 500 mnkr som utékad omfattning.

For flera objekt i grupp ar 4—6 pagar genomgang och uppdatering av objektens
forutsattningar och aktuella kostnadskalkyler och darmed kvalitetssiakring av
kalkylsammanstéllningarna. Av totalt tjugofyra objekt har fem objekt brister i
kalkylunderlagen (se nedan), varav tva av objekten inte kraver formell planldggning. De
ovriga tre objekten ar i tidigt skede av planeringsprocessen vilket ar en orsak till att de
endast har kalkyler i form av ULK (underlagskalkyl) och GKI (grov kostnadsindikation).

Dalabanan, atgarder for 6kad turtithet och kortare restid: Kraver inte formell
planldggning. Samma underlag som lag till grund for atgardsplanering. GKI som
kalkyltyp och FU (funktionsutredning) som kalkylskede.

Hagalund, bangdrdsombyggnad: Kriver inte formell planldggning. Samma underlag
som lag till grund for atgiardsplanering. GKI som kalkyltyp och FU som kalkylskede.
Heby motesspar: Samma underlag som 1ag till grund for atgardsplanering. ULK som
kalkyltyp och FU som kalkylskede.

Ostkustbanan, fyra spar (Uppsala—lansgransen Uppsala/Stockholm): Samma
underlag som 1ig till grund for atgirdsplanering. GKI som kalkyltyp och AVS som
kalkylskede.

Laxa, bangdrdsombyggnad: Samma underlag som 1ag till grund f6r
atgardsplanering. ULK som kalkyltyp och FU som kalkylskede.

For de objekt som ingér i regeringens beslut om forberedelse infor byggstarter ingér fem
objekt med medfinansiering, se tabell 5.3. Tva av dessa objekt har medfinansiering av
grundutforande. Motivet for respektive objekt redovisas nedan:

Hagalund, bangirdsombyggnad: Ett samverkansavtal som beror framtagande av
systemhandling. Parternas gemensamma mal &r bl.a. att skapa forutsédttningar for
att kunna styra nyttjande och kapacitetstilldelning s att Hagalund kan tillgodose
behovet av trafiknara uppstillning for fjarr- och regionaltdg som angér Stockholms
Central och framja logistiken i underhéllsproduktionen for dessa fordon.

Norrbotniabanan (Ume&) Dava—Skelleftea ny jarnvag: EU-finansiering for
upprattande av jarnvagsplaner pa strackan Umeéd—Skellefted samt bygghandling pa
delstrackan beror grundutférande. Medfinansiering fran Skellefted kommun och

15 (46)



Robertsfors kommun beror tilliggsatgarder i samband med kommunernas
utvecklingssatsningar..

Tabell 5.3: Objekt med medfinansiering fordelat pa grundutférande och tillagg (ingar i regeringens beslut om
forberedelser infor byggstart ar 4-6).

Lopande pris, mnkr Total utfogrr:nn(;je- Tillagg
Rv 40 forbi Eksjo 46 46
E4/Lv 259 Tvarforbindelse Sédertorn 660 660
Hagalund, bangardsombyggnad 5 5

Norrbotniabanan (Umed) Dava—Skellefted ny jarnvag 152 100 52
E22 Forbi Soderkoping 41 41
Total medfinansiering 904 105 799
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6 Forslag pa objekt som bor fa byggstarta ar
2024-2026 (ar 1-3)

I detta avsnitt redovisas objekt som Trafikverket foreslar bor fa byggstarta inom ar 1—3 det
vill sdga ar 2024—2026.

Enligt regeringens uppdrag ska de objekt som foreslas for byggstart 2024—2026 omfatta
objekt dir regeringen inte tidigare har fattat ett sddant beslut. Forslaget ska omfatta objekt
dar alla nodvéandiga forberedelser ar genomforda och dar det i princip inte rader négra
osikerheter om att projekten i friga kan paborjas och genomforas pé det sétt och till de
kostnader som ryms inom den langsiktiga ekonomiska ramen enligt den nationella planen
samt inom de berdknade anslagsramar som Trafikverket har 1amnat till Regeringskansliet.
Den fysiska planldggningen bor vara sé langt gdngen att vig- och jarnvigsplaner har vunnit
laga kraft.

I det fall objekt foreslas fa byggstartsbeslut ar 1-3 trots att ett eventuellt faststillelsebeslut av
objektens vig-/jarnvagsplan inte har vunnit laga kraft vid rapporteringstillfillet, redovisas
status samt en beskrivning av dels varfor objektens byggstartsbeslut inte kan avvakta, dels
vilka osidkerheter avseende tidplan, kostnad, transportpolitisk maluppfyllelse och
samhillsekonomisk 16nsamhet som finns kopplade till objektens genomforande.

Nir det géller objektet dubbelspéarsutbyggnad pa Ostkustbanan, delen Sundsvall C—
Dingersjo, bestar det av tva utbyggnadsetapper dar etapp 1, delen Sundsvall C—Kubikenborg
(2,5 km), nu foreslés for beslut om byggstart. Jarnvéagsplanen for etapp 1 berdknas
faststillas i maj 2023. Ombyggnaden av Sundsvalls bangérd forutsitter att byggstartsbeslut
for objektet Sundsvall resecentrum och for etapp 1 Sundsvall-Kubikenborg meddelas
samtidigt. Etapp 2, dubbelspar pa strackan Kubikenborg—Dingersjo (10 km) foreslas
hanteras i kommande ars byggstartsrapportering. De tva etapperna av objektet
dubbelsparsutbyggnad pa Ostkustbanan, delen Sundsvall C—Dingersjo, befinner sig i olika
planerings- och planldggningsskeden och objektet som helhet dr darfor inte moget for ett
beslut att fa byggstarta. Etappindelningen ska ocksa ses ockséd som ett led i Trafikverkets
arbete med kostnadskontroll och kostnadsstyrning. Det ger projektet majlighet att se Gver
bl.a. tekniska l6sningar och produktionsmetoder for att begransa eventuella kostnads- eller
innehallsforandringar for etapp 2, utan att for den skull férsena ombyggnaden av Sundsvall
resecentrum for vilken etapp 1 utgor en nodviandig forutsattning. De tva etapperna av
Sundsvall-Dingersjo ar helt oberoende av varandra, och det finns ingen risk for att
etappindelningen eller ett byggstartsbeslut for etapp 1 skulle medféra ndgon kostnadsokning
ietapp 2 eller pa ndgot annat sitt foregripa planeringen eller planldggningen av etapp 2.

6.1 Planeringsstatus

Under perioden 2024—2026 bedéms tolv objekt vara klara for byggstart, se tabell 6.1. Av de
foreslagna objekten kraver atta objekt vag-/jarnviagsplan varav fem objekt har vig-
/jarnvagsplaner som har vunnit laga kraft. Vag-/jarnvagsplaner for de tre andra objekten
bedoms vinna laga kraft under 2023 enligt nedanstdende bedomning:

e Malmbanan Siktrask, bangardsforlangning: Jarnviagsplanen skickades in for
faststillelseprovning i mars 2022 och berdknas faststéllas i juni 2023. Inga
yttranden har inkommit under den kommunikation som sker vid
faststillelseprovningen och risken for 6verklagande av boende och samebyar
bedoms som liten. I atgdrden kommer de tva samebyarnas renbetesmarker att
separeras med stingsel pa ett sitt som de bdda samebyarna ar tillfreds med.
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Objektet kan upphandlas sa snart byggstartsbeslut erhélls. Objektet har stor
betydelse for den okade trafiksdkerhetseffekten i systemet. Strickan mellan
Gdllivare och Kiruna trafikeras idag av persontrafik, malmtrafik och 6vrig
godstrafik. For att 6ka kapaciteten pa striackan, ska Siktrask bangird forlangas sé att
750 meter ldnga tag kan motas ddar. Ombyggnaden kommer &ven att 6ka kapaciteten
for persontrafiken och méjliggora smidigare tigmaoten. Atgirden ar prioriterad pa
grund av de industrisatsningar som sker i regionen. Riskerna &r smé vad géller
andringar av tidplan, kostnad, méluppfyllelse och samhallsekonomisk 16nsamhet
for objektet.

Sundsvall C-Dingersjo, dubbelsparsutbyggnad, etappen Sundsvall C—Kubikenborg:
Etappen Sundsvall C—Kubikenborg (2,5 km dubbelspér) behéver samordnas med
Sundsvall resecentrum och har hiogre planeringsmognad dn delen Kubikenborg—
Dingersjo. Planen skickades in for faststillelseprovning i september 2022 och
beriknas faststillas i maj 2023. Det nya dubbelsparet byggs inom befintlig
jarnvagskorridor. Intresset fran narboende har géllt mestadels buller och det finns
ett visst missndje med linjedragningen pa den del dar jairnvigen hamnar nagot
narmare bostadsfastigheter dn nuvarande dragning. Tre yttranden har inkommit vid
kommunikationen under faststillelseprovningen och risken for 6verklagande
bedoms som liten. De tva etapperna Sundsvall-Kubikenborg och Kubikenborg—
Dingersjo ar fristdende fran och oberoende av varandra, och det finns ingen risk for
att etappindelningen eller ett byggstartsbeslut for etapp 1 medfor nagon
kostnadsckning i etapp 2 eller foregriper planeringen eller planldggningen av etapp
2.

Vad géller etappen Kubikenborg—Dingersjo (10 km) s& ingar den alltsi inte i
Trafikverkets forslag till byggstartsbeslut, utan foreslas hanteras i kommande ars
byggstartsrapporteringar. De tva etapperna av objektet dubbelsparsutbyggnad pa
Ostkustbanan, delen Sundsvall C-Dingersjo, befinner sig i helt olika planerings- och
planldggningsskeden och objektet som helhet dr darfor inte moget for ett beslut att
fa byggstarta.

Goteborg och Vistsverige Omloppsnéra uppstillningsspar: Jarnviagsplanen for
delen Lirje faststilldes i maj 2023. Planen bedoms inte vara kontroversiell, inte
komplex och har fa beréringspunkter med verksamheter eller allménhet. All den
allminna verksamhet som fanns inom omradet har flyttats frin omrédet vilket gor
att allmanhetens intresse for planen ar lagt (14g risk for 6verklagande). Vad géller
jarnvagsplanen for delen Pilekrogen har ett omtag skett och samrad planeras ske
under 2023.

Byggstarten av uppstillningssparen 2024 har koppling till Vastlanken. I samband
med Vistlankens inkoppling av etapp Goteborg C utokas Goteborgs Centrals storlek
som sickstation. Det innebér att utokad uppstillningskapacitet ar av stor betydelse
for att fa ut effekten.
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De tolv foreslagna objekten for byte av byggstartsperiod frén ar 4—6 till ar 1—3 redovisas i
tabellen nedan.

Tabell 6.1: Forslag pa objekt som bor fa byggstarta ar 1-3 (2024—2026). Information om malkonflikter och
eventuellt andrad méaluppfyllelse jamfort med den nationella planen framgar av bilaga 1.

g 2 2 3 2x £
£ Objekt SE SEm & z &£S- 3 Ovriga kommentarer
s s 8®» =z Z 3Bx =
(= o> O = o< 2

Jvg Borlange—Falun, Kapacitets- Ej Ja <0 -52 Ja FKS Bestaravtva deldtgarder, samtidig infart Ornas
och hastighetshéjande atgarder aktuellt och Falun—Borlange inkl. vagskydd.

vag E45 Rengsjon-Alvros Laga Ja 3,97 1297 Ja FKS Vagplanen har vunnit laga kraft i februari 2023.

kraft

Jvg Ange-Ostersund, Kapacitets- Ej Ja <0 -46 Ja GKI/ AKJoch bygghandling pagar — tas fram utifran
och hastighetshojande atgarder aktuellt FKS tidigare gjord FU. Dessa atgarder avser

fortsattning pd EU-projektet mittstrdket som
avslutats 2019. Ny ansdkan om EU-medel har
skickats in i mars 2023.

Jvg Sundsvall-Ange, kapacitets- Ej Ja <0 -217 Ja GKI/ En stracka vid Erikslund har krav pa formell
och hastighetshéjande atgarder aktuellt FKS planlaggning men ligger langre bak i processen.
inkl. sakerhetshéjande atg For 6vriga delar kravs inte nagon

planlaggningsprocess da man jobbar inom
banomradet. AKJ och bygghandling planeras
pagéa och tas fram utifran tidigare gjord FU.
Dessa atgarder avser fortsattning pa EU-
projektet mittstrdket som avslutats 2019. Ny
ansokan om EU-medel har skickats in i mars
2023.

Jvg Malmbanan Siktrésk 2023 Ja <0 -39 Ja  FKS Jarnvagsplanen ar inskickad for

bangardsférlangning faststéllelseprovning i mars 2022. Projektet
beddmer att planen kan faststéllas i juni 2023
och vinna laga kraft i juli 2023.
Jvg Uppsala, Plankorsningar Laga Ja <0 -494 Ja FKS Jéarnvagsplanen vann laga kraft i november
kraft 2022. Objektet planeras att ske samordnat med
trimningséatgard Vandspar Osterplan och
stéallverksbyte i Uppsala.

Vag E4 Gumboda—Grimsmark Laga Ja 0,45 338 Ja FKS Vagplanen vann laga kraft i december 2022.
motesseparering kraft

Jvg Sundsvall resecentrum, Ej Ja - - Ja  FKS Ingen formell planlaggning behdvs. Behdver
tillgénglighet och plattformar aktuellt samordnas med Sundsvall C-Dingersjo,

m.m. etappen Sundsvall C—Kubikenborg.

Jvg Sundsvall C-Dingersjo, 2023 Ja <0 -781 Ja FKS Etappen Sundsvall C—Kubikenborg (2,5 km
dubbelsparsutbyggnad, dubbelspar) har hégre planeringsmognad och
etappen Sundsvall C— behdver samordnas med Sundsvall
Kubikenborg resecentrum. Jarnvagsplanen skickades in fér

faststallelseprévning i september 2022 och
beréknas faststallas i maj 2023.

Vag E20 Forbi Mariestad Laga Ja 0,32 834 Ja FKS Objektet har tva vagplaner, delen Hindsherg—

kraft Muggebo, som vann laga kraft i januari 2023,

och delen Muggebo-Tjos, som faststélldes i
oktober 2022 och som ligger 6verklagad hos
regeringen. Objektet har invantat laga kraft for
vagplanen for E20 Gétene—Mariestad, se
nedan.

Vag E20 Gotene—Mariestad Laga Ja 0,39 790 Ja FKS Vagplanen vann laga kraft i januari 2023.

kraft

Jvg Goteborg och Vastsverige 2023 Ja <0 -686 Ja FKS Planen for delen Lérje faststalldes i maj 2023,

Omloppsnara uppstallningsspar

laga kraft forvantas juni 2023. For delen
Pilekrogen, sker ett omtag i jarnvagsplanen.
Prognos for faststéllelse av jarnvéagsplan for
Pilekrogen &r 2024. Planerad byggstart 2024
har koppling till Vastlanken.
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Utover de foreslagna objekten enligt ovan finns tva objekt som det ar angeléget att byta
byggstart frén ar 4—6 till ar 1—3. Det giller Norrbotniabanan (Umeé) Déva—Skellefted ny
jarnviag och farleden i Goteborgs hamn, Kapacitetsatgérd farled.

For Norrbotniabanan (Umed) Dava—Skellefted ny jarnvig blev samtliga sex jarnviagsplaner
faststillda 2022-10-24. Faststillelsebeslutet ar villkorat av att alla planer ska vinna laga
kraft. Jarnvigsplanerna ar 6verklagade. Trafikverket foreslar att byte till byggstart ar 1—3
hanteras i sarskild ordning nir 6éverklagandena har behandlats.

For objektet farleden i Géteborgs hamn, Kapacitetsatgérd farled, har miljodomen for
hamnens del och Trafikverkets del (muddringsarbete inklusive viss ny markning av farled)
vunnit laga kraft. Hamnen behover komplettera CEF-ans6kan med bland annat
genomforandetid. Arbete med avtalsskrivning mellan hamnen och Trafikverket pagér. En
pre-notifiering om statsstod ar skickad till EU-kommissionen. Svar pa denna kravs for att
muddringsarbete inklusive viss ny markning av farled ska kunna genomféras. Trafikverket
foreslar att byte till byggstart ar 1—3 hanteras i sirskild ordning under aret nar alla
forutsattningar ar helt klarlagda.

6.2 Kvalitetssakring av anlaggningskostnadskalkyler

I denna byggstartsrapportering har samtliga tolv objekt, foreslagna for byte till ar 1—3,
genomgangna och godkiinda kostnadsbedémningar. For objekten > Ange—Ostersund,
Kapacitets- och hastighetshdjande atgirder” och ” Sundsvall-Ange, kapacitets- och
hastighetshojande atgarder inkl. sikerhetshojande atgarder” har avsteg gjorts fran beslutat
arbetssitt eftersom osidkerhetsanalys enligt successivprincipen inte har genomforts.
Objekten bestér av ett flertal separata atgiarder Over ett storre geografiskt omrade, dar var
och en av atgiarderna har GKI:er och kvalitetssékring i grupp.

6.3 Samlade effektbeddmningar (SEB)

Samtliga tolv objekt som foreslas fa byggstarta 2024—2026 har samlade effektbed6mningar
(SEB) som ar baserade pa aktuella berdakningsforutsittningar. Elva av dessa har uppréttats
med en samhillsekonomisk kalkyl (SEK) som ger upphov till en nettonuvardeskvot (NNK).
Samtliga fyra vigobjekt visar pa en positiv NNK vilket innebir att objekten bedéms vara
samhillsekonomiskt 16nsamma utifrdn de kvantifierbara effekterna. Jairnviagsobjekten har
alla en negativ NNK. For vissa jairnvagsobjekt kan inte samtliga nyttor berdknas forran en
hel stricka ar atgardad. Det kan déarfor vara missvisande att dra alltfér langtgdende
slutsatser nar NNK visar negativt resultat for enskilda jarnvagsobjekt. For objektet
Sundsvall Resecentrum har ingen samhallsekonomisk kalkyl tagits fram, d& det saknas
effektsamband for denna typ av atgard.

6.3.1 Bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Transportpolitikens 6vergripande mél ar att sdkerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och
ldngsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och niringslivet i hela landet.
Utover det overgripande malet finns ett funktionsmal som avser tillganglighet och ett
hiansynsmal som avser sdkerhet, miljé och hélsa. Funktionsmalet och hiansynsmaélet ar
jambordiga.
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I SEB:arna for respektive objekt gors en bedomning av objektens bidrag till transportpolitisk
maluppfyllelse relativt ett referensalternativ, vilket generellt sett innebér ett hypotetiskt
scenario dir atgarden inte utfors. Stéllning tas till objektens relativa bidrag till
funktionsmélet genom att utviardera dess paverkan pé faktorer som berér medborgares
resor, naringslivets transporter, tillginglighet regionalt och mellan ldnder, jamstalldhet,
funktionshindrade, barn och unga samt kollektivtrafik och gang och cykel. Darutéver tas
stillning till objektens bidrag till hansynsmaélet genom att utvardera dess paverkan pa
faktorer som berér klimat, hilsa, landskap och trafiksdkerhet. I de samlade
effektbedomningarna gors dven en bedomning avseende eventuella mélkonflikter som
objekten bedoms ge upphov till.

Tio objekt som foreslas som nya i grupp 1—3 bedoms ha malkonflikter mellan funktions- och
hinsynsmalet, samt avseende delmalen inom hénsynsmaélet. Endast ett objekt beddms ha
mélkonflikter avseende delmélen inom funktionsmélet. For en detaljerad redovisning av
bidrag till funktions- och hansynsmalen samt malkonflikter hianvisas till SEB for respektive
objekt (Lankad SEB i bilaga 1). I beddmningen ingar inte paverkan av "energianviandning
vid byggande och framtida drift och underhall”.

6.3.1.1 Bidrag till funktionsmal tillganglighet

I SEB:arna gors, som ovan nimnts, bedomningar avseende objektens bidrag till
transportpolitisk maluppfyllelse. Denna bedémning gors i den transportpolitiska
malanalysen dir funktions- och hdnsynsmaélen har brutits ned i tretton respektive tjugonio
delmal varav bedomning av objektens bidrag — som kan vara positivt, inget eller negativt —
till respektive delmél gors.

Delmalen vad géller funktionsmaélet grupperas i féljande kategorier: medborgarnas resor,
naringslivets transporter, tillginglighet regionalt och mellan ldnder, jamstilldhet,
funktionshindrade, barn och unga samt kollektivtrafik, gang och cykel. Nedanstdende
overgripande sammanstéllning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse utgéar fran
dessa grupperingar.

En 6vergripande sammanfattande beskrivning av objektens bidrag till funktionsmalet
framgér av tabell 6.3.1.1. For en detaljerad beskrivning hinvisas till de respektive objektens
SEB:ar.

Tabell 6.3.1.1 Bidrag till funktionsmalet for objekt som foreslas som nya i grupp 1-3.

Transportpolitiska mal Bidrag till uppfyllelse
Medborgarnas resor Samtliga objekt bidrar positivt till &tminstone nagot av malen.
Naringslivets transporter Alla objekt utom tva bidrar positivt till &tminstone nagot av malen.

Alla objekt okar tillgangligheten till interregionala resmal. Inget objekt
bidrar negativt till nAgot av delmalen.

Ett objekt bidrar negativt till ett delmal och tvé objekt bidrar inte alls.
Ovriga objekt bidrar positivt till a&tminstone nagot av delmalen.

Tillgénglighet regional och mellan lander
Jamstalldhet

Funktionshindrade Sju av objekten bidrar inte till malet.

Sex objekt bidrar positivt till malet. Ovriga objekt bidrar inte.
Barn och unga
Tre objekt bidrar positivt till bAda delmalen och atta bidrar till nAgot av

Kollektivirafik, gang och cykel dem. Ett objekt bidrar inte till nigot av delmalen.
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6.3.1.2 Bidrag till hansynsmalet for sékerhet, halsa och miljo
Som ovan namnts har hansynsmalet brutits ner i tjugonio delmél som ligger till grund for
SEB:ens transportpolitiska méalanalys med avseende pa hiansynsmaélet.

Delmalen vad géller hinsynsmaélet grupperas i féljande kategorier: klimat, ménniskors
hélsa, befolkning, luft, vatten, mark, landskap, biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv och
forn- och kulturlamningar, annat kulturarv och bebyggelse. Nedanstaende 6vergripande
sammanstallning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse utgér fran de uppraknade
grupperingarna.

En 6vergripande sammanfattande beskrivning av objektens bidrag till hdnsynsmalet
framgar av tabell 6.3.1.2. For en detaljerad beskrivning hinvisas till de respektive objektens
SEB:ar.

Tabell 6.3.1.2: Bidrag till hansynsmalet for objekt som foreslas som nya i grupp 1-3.

Transportpolitiska mal Bidrag till uppfyllelse

Klimat En betydande andel av objekten bidrar positivt till malen.

Manniskors halsa Ett objekt bidrar enbart negativt, tva bidrar inte och sex bidrar positivt.
Ovriga bidrar bade positivt och negativt.

Befolkning Atta objekt bidrar positivt till malen. Inget objekt bidrar negativt.

Luft Tre objekt bidrar negativt till delmalet som avser transportsystemets

totala emissioner av kvéaveoxider och partiklar. Ovriga objekt bidrar
positivt till detta mal, eller ndgot annat av delmalen i kategorin.

Vatten Tre objekt bidrar positivt.

Mark Fem av objekten bidrar inte till malen. Ett bidrar positivt, 6vriga negativt
eller bade positivt och negativt.

Landskap Nio objekt bedéms bidra negativt till malet.

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv Tre objekt bidrar inte till malen. Tre bidrar negativt och évriga bidrar
bade positivt och negativt.

Forn- och kulturlamningar, annat Fem objekt bidrar inte till malen. Ovriga bidrar negativt till &tminstone

kulturarv, bebyggelse tva av delmalen.

Trafiksékerhet Samtliga objekt bedéms bidra positivt till malet.

6.3.2 Forandrad maluppfyllelse i forhallande till nationell plan

Uppgifterna ar baserade pa jamforelser av bidrag till de transportpolitiska méalen i de
aktuella SEB:arna och de SEB:ar som lag till grund for Trafikverkets planforslag. Denna
jamforelse har gjorts for nio av de tolv objekt som foreslds som nya i grupp 1—3. For 6vriga
tre objekten har nadgon ny SEB inte tagits fram efter den som togs fram infor planforslaget
eftersom varken forutsittningar eller innehall i objekten har dndrats.

For de flesta objekten finns ingen eller endast sma forandringar i bidrag till transportpolitisk
maluppfyllelse jamfort med vad som beskrivits i den nationella planen, vilket framgar av
tabell 6.3.2. Forandringarna av bedomning kan vara till f6ljd av innehéllsforandringar,
tillkommande ny information och/eller andrad bedémning av bidrag till maluppfyllelse.
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Tabell 6.3.2: Férandrad maluppfyllelse for objekt som féreslas som nya i grupp 1-3.

Omloppsnéara
uppstallningsspar

Datum ny

Objekt SEB Férandringar jamfort med nationell plan

Borlange—Falun, Kapacitets- | 2023-02-25 | Bidraget till "tillgénglighet till interregionala resmal” och "lika

och hastighetshdjande maojlighet att utforma sina liv” har gatt fran inget bidrag till positivt

atgarder bidrag. Bidraget till "andel gang- och cykelresor av totala kortvaga”
har gatt fran positivt till inget bidrag. Bidraget till fysisk aktivitet i
transportsystemet”, "barns, funktionshindrades och aldres méjlighet
att pa egen hand ta sig fram till sina mal”, "tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med cykel till utbud och aktiviteter” har
gatt fran positivt till inget bidrag.

E45 Rengsjon-Alvros 2022-12-02 | Bidraget till lika méjlighet att utforma sina liv har gatt fran negativt till
inget bidrag. Bidraget till energianvandning per fordonskilometer har
gatt frdn negativt till inget bidrag.

Malmbanan Siktrask 2022-06-27 | Ingen forandring

bangardsférlangning

Uppsala, Plankorsningar 2023-03-02 | Ingen forandring

Ange-Ostersund, Kapacitets- | 2023-01-27 | Bidraget till néringslivets transporter har gatt frAn negativt till inget

och hastighetshdjande bidrag. Bidraget till kollektivtrafiknatets anvandbarhet for

atgarder funktionshindrade har gatt fran positivt till inget bidrag. Bidraget till
mortalitet, barriérer, forekomst av livsmiljéer, samt betydelsen for
biologisk mangfald har gatt fran negativ till inget bidrag.

Sundsvall-Ange, kapacitets- | 2023-01-27 | Ingen férandring

och hastighetshdjande

atgarder - inkl

sékerhetshojande atg

Sundsvall resecentrum, 2023-02-28 | Bidraget till energianvandning per fordonskilometer har gatt fran

tillgénglighet och plattformar positivt till inget bidrag. Bidraget till antalet personer exponerade for

m.m. bullernivaer hdgre an riktvarden for buller har gétt fran inget bidrag
till negativt bidrag. Bidraget till fysisk aktivitet i transportsystemet
har gatt fran inget bidrag till positivt bidrag. Bidraget till
"upprétthallande och utveckling av landskapets utméarkande
karaktar och kvaliteter”, “utpekade vardeomraden” och
"strukturomvandling” har gatt fran inget bidrag till negativt bidrag.

Sundsvall C—Dingersjo, 2023-02-25 | Bidraget till energianvandning per fordonskilometer har gatt fran

dubbelsparsutbyggnad, inget bidrag till positivt bidrag. Bidraget till kvalitet pa vatten ur ett

etappen Sundsvall C— dricksvattenperspektiv har gatt fran negativt till inget bidrag. Bidrag

Kubikenborg till fororenade omraden har gatt frdn negativt till positivt bidrag.
Bidraget till skyddsvarda omraden under driftskede har gatt fran
inget bidrag till negativt bidrag. Bidraget till férekomst av livsmiljéer
samt inhemsk biologisk mangfald har gétt fran inget bidrag till
negativt bidrag.

Goteborg och Vastsverige 2023-02-05 | Bidraget till betydelse for bakgrundshalt av metaller har gatt fran

inget bidrag till positivt bidrag. Bidraget till utpekade vardeomraden
och utradering gar fran inget bidrag till negativt bidrag.

6.4 Medfinansiering

Tva medfinansieringsobjekt ingar bland de forslag pa objekt som bor fa byggstarta ar 2024—

2026.

Tabell 6.4: Objekt med medfinansiering fordelat pa grundutférande och tillagg (forslag pa& objekt som bor
byggstarta ar 2024-2026, ar 1-3).

Loépande pris, mnkr Total utfo('grr:nn(?(; Tillagg
Uppsala, Plankorsningar 135 135
E20 Forbi Mariestad 163 57 106
E20 Gétene—Mariestad 672 234 438
Total medfinansiering 970 291 679

Objekten E20 Forbi Mariestad och E20 G6tene—Mariestad: Enligt avtal for E20:s fem
etapper tillskjuter medfinansidrerna 1 350 mnkr varav 470 mnkr avser grundutférande och
880 mnkr tilligg (procent fordelning berér E20 fem etapper). Motiv for att bidra till
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finansieringen ar att forbattra trafiksdkerhet och framkomlighet p4 E20 samt att stirka den
regionala utvecklingen.

6.5 Fdrskottering

For perioden 2024—2026 ingir inga objekt med byggstarter genom forskottering.

6.6 Jamforelse med nationell plan for 2022—2033 och
byggstartsbeslut

6.6.1 Forandring tidplan

Foljande objekt som ingick i byggstartsgrupp 4—6, dvs. 2025—2027 enligt regeringens beslut
den 7 juni 2022 foreslés for byggstart under perioden 2024—2026 (byggstartsgrupp 1—-3) i
denna rapportering:

Borlange—Falun, Kapacitets och hastighetshijande atgarder

E45 Rengsjon—Alvros

Ange—Ostersund, Kapacitets- och hastighetshojande atgirder

Sundsvall-Ange, kapacitets- och hastighetshjande atgirder inkl. sikerhetshdjande
atgarder

Malmbanan Siktrask bangardsforlangning

Uppsala, Plankorsningar

E4 Gumboda—Grimsmark motesseparering

Sundsvall resecentrum, tillganglighet och plattformar m.m.

Sundsvall C-Dingersjo, dubbelsparsutbyggnad, etappen Sundsvall C—Kubikenborg
E20 Forbi Mariestad

E20 Gotene—Mariestad

Goteborg och Vistsverige Omloppsnéra uppstillningsspar

Tidplan for elva objekt i forslag till byggstart ar 2024—2026 Gverensstimmer med
planperiod enligt regeringens beslut om byggstarter den 7 juni 2022, i samband med
faststéllelse av den nationella planen for perioden 2022—2033.

Det finns risk for att vigplanen for objektet Avvakko—Lappeasuando 6verklagas och darmed
senarelaggs, vilket frigor medel som majliggor en tidigare byggstart for objektet E4
Gumboda—Grimsmark moétesseparering dn i regeringens tidigare beslut om byggstarter som
togs i juni 2022.

6.6.2 Kostnads- och innehallsférandringar

Objekt som har kostnads- och innehallsférandringar i forhallande till den nationella planen
redovisas i tabell 6.6.2.
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Tabell 6.6.2: Objekt med forandringar i férhallande till den nationella planen inom grupp ar 1-3 (férslag till
byggstart). Fastpris 202102.

Total

a5

enligt Objekt Kommentar
plan aktuell

(mnkr) (mnkr)

175 201 Borlange—Falun, Kapacitets- och  Forandringar beror pa prisjusteringar for ALEX-anlaggningar och
hastighetshojande atgarder Okad procentuell byggherrekostnad utifran Trafikverkets

erfarenhetsvarden fran likvardiga projekt (6kning med 26 mnkr,
15%).

245 279 E45 Rengsjon—Alvros Forandringar beror framst pa bullerreducerande atgarder, nya
ersattningsvagar samt att forbiledning som innebér battre
byggbarhet &r inraknat. Kostnads6kning beror ocksa pa uttkade
atgarder 6ver myrarna. Forandringar beror aven pa viss
innehallsjustering och att 8400 m viltstangsel har utgatt (6kning
med 34 mnkr, 14%).

188 167 Malmbanan Siktrask Andrad totalkostnad hanférs till flera poster i kalkylen bl.a. pa att

bangardsférlangning kravet att forlagga en serviceplats bredvid servicespar har tagits
bort, fastighetsnara bullerskyddséatgéarder for ett antal fastigheter
ar ej aktuellt, ej klippbart stangsel (suicidstédngsel) utbytt mot
viltstdngsel samt signalkostnaden har minskats efter en skarp
budgetoffert erhallits fran Alstom (Bombardier) (minskning med -
21 mnkr, -11%).

613 577 Uppsala, Plankorsningar Forandringar beror pa rattelse av kalkylunderlaget avseende
bl.a. Vandspar, Osterplan som inte skulle ingé i totalkostnaden.
Atgéarden &r en trimningsatgard (minskning med -36 mnkr, -6%).

185 114  Ange-Ostersund, Kapacitets- Detta objekt samordnas med objektet Sundsvall-Ange. Paverkar
och hastighetshojande atgarder totalkostnaden da &tgarderna for Ange—Ostersund minskar och

Sundsvall-Ange okar. Férandringar hanfors till minskad stracka
och att mellanblock utgatt (minskning med -71 mnkr, -38%).

345 412 Sundsvall-Ange, kapacitets- och  Detta objekt samordnas med objektet Ange—Ostersund.
hastighetshéjande atgérder inkl.  Paverkar totalkostnaden d& &tgérderna fér Ange—Ostersund
sékerhetshojande atgarder minskar och Sundsvall-Ange ékar. Férandringar hanférs till bl.a.

tillkommande plankorsnings- och hastighetshtjande atgarder.
Detta for att méjliggora hastighetshojningen pa strackan Bracke—
Ostersund (6kning med 67 mnkr, 20%).

996 1211 Sundsvall resecentrum, Forandringar hanfor till bl.a. utdkad utgravningsdjup for att klara
tillgénglighet och plattformar barighetskrav, anordning av gangforbindelsen éver sparomradet
m.m. och anldggande av planfri anslutning (6kning med 215 mnkr,

22 %).
2744 784  Sundsvall C-Dingersjo, Etappen Sundsvall C-Kubikenborg (2,5 km dubbelspar) behover

dubbelsparsutbyggnad, etappen
Sundsvall C—Kubikenborg

samordnas med Sundsvall resecentrum och har hdg
planeringsmognad. Etappen har inte tidigare kalkyl, men en
6kning fran tidigare bedémd kostnad for deletappen har
tillkommit med 90 mnkr och berér stoddkonstruktioner pga.
lokaliseringsval for strackningen. Etappen Kubikenborg—
Dingersjo foreslas hanteras i senare byggstartsrapportering nar
atgarden har fatt ratt planeringsmognad. Férandringen mot total
kostnad i plan handlar om att andra etappen inte ingdr i denna
byggstartsrapportering, vilket innebér att det inte ar en relevant
kostnadsjamforelse (minskning -1 960 mnkr, -71%).

6.7 Kronologisk information om férandringar i de planeringssteg
som objektet passerat

I tabell 6.7 nedan redovisas kronologisk information om bedomd objektkostnad och
eventuella innehéallsférandringar i de planeringssteg som objektet passerat. Redovisningen
giller objekt med forandring av status fran byggstartsar 4—6 till 1—3. Utgdngspunkten ar nar
det namngivna objektet for forsta gangen ingick i en av regeringen beslutad nationell plan.

Jamforelsen ar i fastpris 2021 med prisutveckling enligt Trafikverkets infrastrukturindex for

vag- och jarnvigsinvesteringar.
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Forandringar i planeringsstegen utgar fran Trafikverkets planforslag i tidigare

planeringsomgéngar.

Tabell 6.7: Kronologisk information om férandringar i planeringssteg for objekt inom grupp ar 1-3 (forslag till

byggstart). Fastpris 2021-02.

Objekt

Kommentar

Borlange—Falun, Kapacitets- och
hastighetshojande atgarder

E45 Rengsjon-Alvros

Malmbanan Siktrask
bangardsférlangning

Uppsala, Plankorsningar

E4 Gumboda—-Grimsmark
motesseparering

Ange—Ostersund, Kapacitets- och
hastighetshojande atgarder

Sundsvall-Ange, kapacitets- och
hastighetshojande atgarder inkl.
sékerhetshojande atgarder

Sundsvall resecentrum,
tillganglighet och plattformar m.m.

Objektet ingick i plan 2018-2029 (skede funktionsutredning).

Jmf mellan plan 2022-2033 (skede funktionsutredning) mot tidigare plan
handlade féréandringar om att Opto.2.0 och Alex-teknik for vagskydd
tillkommit (6kning med ca 51 mnkr, 29%).

Objektet ingick i plan 2010-2021 (Skede atgardsvalsstudie).

Jmf mellan plan 2014-2025 (skede plan infér beslut om betydande
miljopaverkan) mot tidigare plan handlade forandringar om att infarten
Alvros—Sveg blev huvudinfart till tdtorten och darigenom fick okad trafik
p.g.a. forbifarten, vilket kravde forbattringsatgarder som t.ex.
trafiksékerhetshojande atgarder for att bygga bort siktsvackor etc. (6kning
med ca 47 mnkr 35%).

Jmf mellan plan 2018-2029 (skede plan infér beslut om betydande
miljopaverkan) mot tidigare plan handlade férandringar om alternativet med
langre stréacka och justeringar av kostnader for de olika posterna (6kning
med ca 90 mnkr 40%).

Jmf mellan plan 2022-2033 (skede plan infor faststallelsehandling) mot
tidigare plan handlade féréandringar om bl. a komplettering av en
cirkulationsplats, viltstangsel samt en faunapassage vid den foreslagna bron
Over vattendraget Rengnan tillkommit (6kning med ca 20 mnkr 8%).

Objektet ingick i plan 2018—-2029 (skede atgardsvalsstudie)

Jmf mellan plan 2022-2033 (skede plan infér beslut om betydande
miljopaverkan) mot tidigare plan handlade férandringar om andrade
forutsattningar och krav, tillagg med bulleratgarder, ékade atgarder for
féroreningar pa omradet och byte av trummor i sin helhet. (6kning med ca 64
mnkr, 34%)

Objektet ingick i plan 2014-2025 (skede atgardsvalsstudie).

Jmf mellan plan 2018-2029 (skede plan infoér betydande miljopéverkan) mot
tidigare plan handlade férandringar om att under
systemhandlingsprojekteringen uppkom att atgarden kraver en forandring i
banvallens lage i héjd samt sparnéra bullerskydd. Atgarden innebar mer &n
marginell ytterligare paverkan pa omgivningen och darmed krav pa
jarnvagsplan (6kning med ca 64 mnkr 15%).

Jmf mellan plan 2022-2033 (skede plan infér granskning) mot tidigare plan
handlade forandringar om att krav stéllts pa mer komplicerat markarbete och
tillkommande bullerskyddsatgarder. Det har aven gjorts ett omtag pa en
nastan fardig jarnvagsplan vilket lett till bl. a. 6kade kostnader. (6kning med
ca 184 mnkr 30%).

Objektet ingick i plan 2018-2029 (skede atgardsvalsstudie)

Jmf mellan plan 2022—-2033 (skede plan infér granskning) mot tidigare plan
handlade forandringar om att objektet har utdkats med byggnation av
trafikplats i Siked, ckade kostnader for konstbyggnader, andrad omfattning
av enskilt vagnat samt komplettering av ren- och viltstangsel. Ytterligare har
marknadslage haft en negativ utveckling, varvid generella osékerheter har
okat (6kning med ca 184 mnkr, 30%).

Objektet ingick i plan 2018-2029 (skede funktionsutredning).

Jmf mellan plan 2022—-2033 (skede funktionsutredning) mot tidigare plan
handlade férandringar om att Opto.2.0 och Alex-teknik for vagskydd
tillkommit (6kning med ca 49 mnkr, 26%).

Objektet ingick i plan 2018-2029 (skede funktionsutredning).

Jmf mellan plan 2022—-2033 (skede funktionsutredning) mot tidigare plan
handlade férandringar om att objektet kompletterats med OPTO 2.0 samt att
ALEX-teknik installerades pa foreslagna plankorsningséatgéarder. | samband
med ett planerat brobyte i Erikslund har objektet &ven kompletterats med en
linjeratning for att kunna hoja hastigheten (6kning med ca 136 mnkr, 40%).

Objektet ingick i plan 2010-2021 (skede funktionsutredning).

Jmf mellan plan 2014-2025 (skede funktionsutredning) mot tidigare plan
handlade férandringar om att prioriterade snabba omstigningar kravde
andringen med tillgangligheten till resecentrum fran tva hall. Férandringen
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Objekt

Kommentar

Sundsvall C-Dingers;jo,
dubbelsparsutbyggnad, etappen
Sundsvall C—Kubikenborg

E20 Forbi Mariestad

E20 Gotene—Mariestad

Goteborg och Vastsverige
Omloppsnara uppstallningsspar

innebar bland annat forlangd plattformsforbindelse fran Jernhusens nya
resecentrum samt anslutning till befintliga plattformar med trappor och hissar
samt med en forlangning 6ver hela sparomradet till planerad
pendlarparkering pa andrasidan bangarden. Losningen forutsatter att ett nytt
stallverk 95 &r pa plats i Bergsakersprojektet. Med denna I6sning behover d&
inte befintligt signalstallverk p& Sundsvall C ersattas med ett nytt. Statlig
medfinansiering som ingick i detta objekt redovisat som separat objekt.
(minskning med ca -64 mnkr -17%).

Jmf mellan plan 2018-2029 (skede funktionsutredning) mot tidigare plan
handlade féréandringar om forlangning och breddning av plattformarna, i
kombination med ett véxelkryss mellan plattformarna samt behov av
sparatgarder pa bangarden och uppstaliningsspar for persontag (6kning med
ca 248 mnkr 40%).

Jmf mellan plan 2022-2033 (skede bygghandling pabdrjats) mot tidigare
plan handlade férandringar om att byte till stallverk 95 p& bangérden
tillkommit som en konsekvens av utbyggnad av flera jarnvagsprojekt i
Sundsvall samt tillkommande spar och sparvéxlar i vastra andan av spar 10—
18, och pa Sundsvall Vastra m.m. D& ERTMS inférs 2026 maste ocksa
styromradena ses over i Sundsvall vilket medfor 6kade kostnader i objektet
(6kning med ca 378 mnkr 38%).

Objektet ingick i plan 2014—-2025 (skede atgardsvalsstudie).

Jmf mellan plan 2018-2029 (skede atgardsvalsstudie) mot tidigare plan
handlade forandringar om att objektet utokats med en bro och tva
forbigdngsspar om 1000 meter. Objektet tillampades enligt kraven i riktlinje
landskap, buller och vibrationer (6kning med ca 538 mnkr 21%).

Jmf mellan plan 2022-2033 (skede plan infér granskning) mot tidigare plan
har inga storre innehallférandringar skett (6kning med ca 180 mnkr 7%).

Objektet ingick i plan 2014-2025 (tillkom i samband med planbeslut —
forhandlingar pagick for E20 fem etapper).

Jmf mellan plan 2018-2029 (skede plan infor val av lokalisering) mot tidigare
plan handlade férandringar om att medfinansieringen enligt avtal har lagts till
i totalkostnaden och objektet tillampades enligt krav i riktlinjer fér landskap,
buller och vibration (6kning med ca 537 mnkr 33%).

Jmf mellan plan 2022—-2033 (skede plan infér granskning) mot tidigare plan
handlade féréandringar om att omférdelning och justering mellan de fem
etapper for E20 genomforts. Omférdelningen berér bade finansiering av
anslag och medfinansiering (6kning med ca 254 mnkr 13%).

Objektet ingick i plan 2014—-2025 (skede atgardsvalsstudie — forhandlingar
pagick for E20 fem etapper).

Jmf mellan plan 2018-2029 (skede plan infér beslut om betydande
miljopaverkan) mot tidigare plan handlade férandringar om att
medfinansieringen enligt avtal har lagts till i totalkostnaden och objektet
tillampades enligt krav i riktlinjer for landskap, buller och vibration. (6kning
med ca 704 mnkr 52%).

Jmf mellan plan 2022-2033 (skede plan infér granskning) mot tidigare plan
handlade forandringar om att omférdelning och justering mellan de fem
etapper for E20 genomfoérts. Omférdelningen berér bade finansiering av
anslag och medfinansiering (6kning med ca 27 mnkr 2%).

Objektet ingick i plan 2018-2029 (skede atgardsvalsstudie).

Jmf mellan plan 2022-2033 (skede plan infér beslut om betydande
miljopaverkan) mot tidigare plan handlade férandringar om att
detaljeringsgraden och kunskap om atgarden har forbattrats gentemot tidiga
skeden. Detta innebér bland annat att behovet av uppstallningsspar har okat
jamfort med tidigare beddmning. Vidare har kostnader fér mark och fastighet,
byggherrekostnader, miljoatgarder, markarbeten och geoteknik, BEST-
arbeten forandrats (6kning med ca 590 mnkr, 37%)
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7 Forslag pa objekt som bor fa forberedas for
byggstart ar 4—6 (2027-2029)

I detta avsnitt redovisas objekt som Trafikverket foreslar bor fa forberedas for byggstart ar
4—6 det vill saga ar 2027—2029.

Enligt regeringens uppdrag ska de objekt som foreslés fa forberedas for byggstart 2027—
2029 omfatta objekt dir regeringen inte tidigare har beslutat att de far forberedas for
byggstart ar 4—6. Forslaget ska omfatta objekt dar forberedelser gillande projektering
(inklusive bedomning av konsekvenser) och kostnadsberdkningar ar langt géngna och
eventuella alternativa finansieringslosningar ar utredda. Objekten ska kunna genomforas pa
det sitt och till de kostnader som ryms inom den ldngsiktiga ekonomiska ramen for
satsningar i transportinfrastrukturen enligt den faststillda nationella planen (se avsnitt 2
Fordelning av den ekonomiska ramen). Objekt bor i undantagsfall kunna tillatas inga i
gruppen ar 4-6 dven om inte alla forutsattningar ar helt klarlagda och utredda. I dessa fall
ska Trafikverket motivera ett sddant forslag till undantag.

Trafikverket foreslar att fem objekt bor fa beslut om att forberedas for byggstart ar 2027—
2029, se tabell 7.1. I forslaget ingar objekt dir planeringen inte har kommit sé langt att de
uppfyller alla kriterier enligt regeringens uppdrag, men foreslas inga for att alla
forutsattningar ska kunna klarldggas och utredas.

7.1 Planeringsstatus

Av de fem foreslagna objekten kraver fyra objekt vag-/jarnvagsplan. For dessa har
planlidggningsprocessen paborjats, se tabell 7.1.

Tabell 7.1: Forslag pa objekt som bor f& forberedas for byggstart ar 2027-2029.

g 8 -E 2 3 Tx 2
2 Objekt SE =8 ¢ = gS = Ovriga kommentarer
‘® [ -g w = = -g 4 =
(= a2 O = o< £
Jvg Blekinge kustbana. Motesspar 2025 Ja 0,70 138 Ja ULK Inlamning av plan for faststéllelseprévning
och hastighetshojning (Etappl) planeras till april 2024.
Jvg  Godsstraket, Ej Ja 031 48 Ja  GKI Objektet bestar av flera samtidiga infarter.
Kapacitetshojande atgarder aktuellt Ska samordnas med underhall av vaxelbyte
pa strackan.
Jvg  Sydostlanken (Almhult— 2027 Ja <0 -1050 Ja FKS Korridor for lokalisering vald i september
Olofstrom—Karlshamn), 2022.
elektrifiering och ny bana
Vag E10 Kauppinen—Kiruna 2025 Ja 0,16 84 Ja  FKS Plan beraknas faststéllas under 2024.
motesseparering
Vag E4 Broange—Daglosten 2025 Ja 0,22 118 Ja  FKS Végplan har skickats in for faststéllelse
motesseparering december 2022, faststalld i april 2023.

Utover de foreslagna objekten enligt ovan finns dven objektet Goteborg—Boras, del av nya
stambanor som ar angeléget att byta byggstart fran ar 7—12 till ar 4—6. Enligt
regeringsbeslut har planeringen for objektet pausats och Trafikverket har fatt i uppdrag att
utreda atgarder i jairnvagssystemet i straket Goteborg—Boras. Uppdraget ska redovisas till
regeringen senast den 30 juni 2023. Trafikverket foreslar att om utredningen resulterar i
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nytt beslut fran regeringen for fortsatt planering av objektet, sd hanteras byte till
forberedelse for byggstart ar 4—6 i sérskild ordning.

7.2 Kvalitetssakring av anlaggningskostnadskalkyler

I denna byggstartsrapportering har tre av fem objekt foreslagna for byte till ar 4—6
genomgéngna och godkanda kostnadsbedomningar. For tva av objekten har avsteg gjorts
fran beslutat arbetssitt. For Blekinge kustbana, M6tesspar och hastighetshojning (Etapp 1)
har planliggningen inletts. Jarnvigsplanen befinner sig i skede samriddsunderlag. Nar
arbetet har kommit langre kommer en ny SEB att tas fram.

Objektet Godsstraket, Kapacitetshgjande atgarder bedoms i dagsldget inte ha nagot behov
av formell planlidggning. Kvalitetssidkring via successivprincipen enligt beslutat arbetssitt
genomfors nar projektet har kommit langre i planeringen.

7.3 Samlade effektbeddmningar (SEB)

Av de fem objekt som foreslas fa forberedas for byggstart ar 4—6 har samtliga objekt en SEB,
och dven SEK har upprittats baserat pa de senaste berdkningsforutsiattningarna.

Av de fem objekten visar fyra objekt pi en positiv NNK. Objektet Sydostlinken (Almhult—
Olofstrom—Karlshamn), elektrifiering och ny bana visar pa en negativ NNK, det vill sdga att
objekten bedoms vara samhallsekonomiskt olénsamt enligt den kvantitativa
samhillsekonomiska kalkylen.

7.3.1 Bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av transportpolitisk maluppfyllelse for objekt som foreslas som nya i grupp
4—-6 har gjorts pa samma sitt som for foreslagna objekt ar 1—3, se beskrivning under avsnitt
6.3. Delmalen for funktions- respektive hansynsmalet i nedanstdende beskrivning har
grupperats pa samma sitt som for objekten som foreslas som nya i grupp 1—3. Fem objekt
som foreslas som nya i grupp 4—6 bedoms ha malkonflikter mellan funktions- och
hansynsmaélen samt inom hansynsmaélet. Inget objekt bedoms ha méalkonflikter avseende
delmalen inom funktionsmaélet. For en detaljerad redovisning av bidrag till funktions- och
hinsynsmalet samt malkonflikter hanvisas till SEB for respektive objekt (Idnkad SEB i
bilaga 1). I bedomningen ingar inte paverkan av “energianviandning vid byggande och drift
och underhall”.
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7.3.11 Bidrag till funktionsmal tillganglighet

En 6vergripande sammanfattande beskrivning av objektens bidrag till funktionsmaélet
framgér av tabell 7.3.1.1. For en detaljerad beskrivning hanvisas till de respektive objektens
SEB:ar.

Tabell 7.3.1.1: Overgripande sammanfattande beskrivning av objektens bidrag till funktionsmélet.

Transportpolitiska mal Bidrag till uppfyllelse
Medborgarnas resor Samtliga objekt bidrar positivt till malen.
Naringslivets transporter Samtliga objekt bidrar positivt till malen.

Tillganglighet regional och mellan lander ~ Samtliga objekt bedéms bidra positivt till malen.

Jamstalldhet I'I_'vé objekt bidrar positivt till delmalet som avser mojlighet att utforma sitt
iv.

Funktionshindrade Tre av objekten utgor ett positivt bidrag till malet.

Barn och unga Tre av objekten bidrar positivt till malet.

Kollektivtrafik, gdng och cykel Samtliga objekt bidrar positivt till malen.

7.3.1.2 Bidrag till hansynsmalet for sakerhet, halsa och miljo

En 6vergripande sammanfattande beskrivning av objektens bidrag till hAnsynsmalet
framgér av tabell 7.3.1.2 For en detaljerad beskrivning hénvisas till de respektive objektens
SEB:ar.

Tabell 7.3.1.2: Overgripande sammanfattande beskrivning av objektens bidrag till hansynsmalet.

Transportpolitiska mal Bidrag till uppfyllelse

Klimat Tre objekt bidrar positivt till malet, 6vriga tva bidrar negativt.

Manniskors halsa Tva objekt bidrar positivt till ndgot av malen, ett bidrar positivt och
negativt.

Befolkning Tre av objekten bidrar positivt till malet.

Luft Tre objekt bidrar positivt till mélet avseende férbéttrad luftkvalitet.
Ovriga tva bidrar negativt.

Vatten Inget objekt bidrar till malet.

Mark Ett objekt bidrar negativt. Ovriga lamnar inget bidrag.

Landskap Tre av objekten bidrar negativt till malet, 6vriga tva ger inget bidrag.

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv I huvudsak bidrar objekten negativt till malen. Ett undantag ar delmalet

"mortalitet” som far ett positivt bidrag fran tva objekt. Ett objekt paverkar
inte malet alls.

Forn och kulturlamningar, annat kulturarv, | huvudsak bidrar objekten negativt eller inte alls till malen.

bebyggelse

Trafiksékerhet Samtliga objekt bedéms bidra positivt till méalet.

7.3.2 Forandrad maluppfyllelse i forhallande till den nationella planen

Uppgifterna ar baserade pa jamforelser av bidrag till de transportpolitiska malen i de
aktuella SEB:arna och de SEB:ar som 13g till grund for Trafikverkets planforslag. Denna
jamforelse har gjorts for tre av de fem objekt som foreslas som nya i grupp 4-6. For de 6vriga
tva objekten har ingen ny SEB tagits fram efter den som tagits fram i samband med den
nationella planen.
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Endast ett av de tre objekten med en ny upprattad SEB har fitt en dndrad bedomning av ett
av funktionsdelmélen. For de tva andra objekt dr bedomningar densamma som de som
gjordes infor den nationella planen.

Tabell 7.3.2: Forandrad maluppfyllelse for objekt som féreslas som nya i grupp 4-6.

Datum ny
Objekt SEB Férandringar jamfort med nationell plan
Sydostlanken (Almhult- 2022-12-23 | Ingen forandring
Olofstrom-Karlshamn),
elektrifiering och ny bana
E10 Kauppinen-Kiruna 2022-06-27 | Bidraget till andel gang- och cykelresor av totala kortvaga har gatt
motesseparering frn inget bidrag till positivt bidrag.
E4 Broénge-Daglosten 2022-07-26 | Ingen forandring
motesseparering

7.4 Medfinansiering

For de objekt som Trafikverket foreslar for forberedelser for byggstart &r 2027—2029 ingér
inga objekt med medfinansiering av grundutférande. Se tabell 7.4.

Tabell 7.4: Objekt med medfinansiering férdelat pa grundutférande och tillagg (forslag till forberedelser for
byggstart ar 4-6).

. . Grund- _—
Lépande pris, mnkr Total utférande Tillagg
Sydostlanken (Almhult-Olofstrém—Karlshamn),

o 6 6
elektrifiering och ny bana
Total medfinansiering 6 6

7.5 Jamforelse med den nationella planen

7.5.1 Foréandring tidplan

Foljande objekt foreslas bor fa forberedas for byggstart ar 2027—2029 (byggstartsgrupp ar
4-6) i denna rapportering.

Blekinge kustbana. Motesspar och hastighetshéjning (Etapp 1)
Godsstréket, Kapacitetshdjande atgarder

Sydostlinken (Almhult—Olofstrém—Karlshamn), elektrifiering och ny bana
E10 Kauppinen—Kiruna motesseparering

E4 Broinge—Daglosten motesseparering

Tidplan for de fem objekten som foreslds bor fa forberedas for byggstart ar 2027-2029
overensstimmer med planperiod enligt regeringens beslut om byggstarter i samband med
faststillelsen av den nationella planen for 2022—2033 och beslutet 2023-03-09
(LI2023/00664).
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7.5.2 Kostnads- och innehallsférandring
Objekt som har kostnads- och innehéllsforandringar i forhéallande till den nationella planen
redovisas i tabell 7.5.2.

Tabell 7.5.2: Objekt med forandringar i forhallande till den nationella planen inom grupp ar 4-6 (forslag att
forberedas for byggstart). Fastpris 202102.

Total

kostnad -Ik—(?;?:\ad

enligt aktuell Objekt Kommentar
lan

?mnkr) (mnkr)

5287 5745 Sydostlinken (Almhult- Forandring ar framst kopplat till att korridor for lokalisering valts
Olofstrom-Karlshamn), sa att man undviker viktiga natur- och kulturvarden samt samlar
elektrifiering och ny bana infrastrukturen i ett strak, bl.a. Rv 15. Det ger sammantaget en

hogre maluppfyllelse &n andra studerade alternativ, men kraver
fler och langre tunnlar och broar samt tkade behov av
markfdrstarkning (6kning med 458 mnkr, 8,7%).

396 389 E10 Kauppinen-Kiruna Minskad totalkostnad beror pa justering av kostnadsposter i

motesseparering samband med genomgang av kalkylen. Innehallsférandringar

hénfors framst till att racken och bullerplank har tillkommit, tillagg
av kostnader for cirkulationsplats produktion (kostnader for
utredningen ingick i tidigare kalkyl) samt att bro 6ver Luossajoki
byts istallet att for att breddas (minskning med -6 mnkr, -1,6%).

396 362 E4 Brodnge-Daglosten Vaganlaggning har minskat efter mer detaljerad projektering. En

motesseparering del 6kning pga. att etappen har férlangts med ca 1 km och att
dagens korsning i Broange byggs om till c-korsning samt en ny
bro éver Mangbyan har tillkommit sedan forra skedet (minskning
med -34 mnkr, -8,5%).

De objekt som har redovisat kostnads- och innehallsférandringar, men kraver 6versyn av
omfattning och detaljer, ingér inte i denna redovisning.

For objekt i grupp 4-6 pagar genomgang och uppdatering av objektens forutsittningar och
aktuella kostnadskalkyler och ddrmed kvalitetssdkring av kalkylsammanstallningar.
Objekten i byggstartsgrupp ar 4—6 ar i tidigt skede i planeringen och allt eftersom
kunskapen 6kar om objekten kommer uppdaterade kostnadskalkyler och SEB:ar tas fram.

7.6 Kronologisk information om férandringar i de planeringssteg
som objektet passerat

I tabell 7.6 nedan redovisas kronologisk information om bedomd objektkostnad och
eventuell innehallsférandringar i de planeringssteg som objektet har passerat.
Redovisningen giller objekt som foreslas inga i grupp 4—6. Utgdngspunkten ar nar det
namngivna objektet for forsta gangen ingick i en av regeringen beslutad nationell plan.
Jamforelsen ar i fastpris 2021 med prisutveckling enligt Trafikverkets infrastrukturindex for
vag- och jarnvigsinvesteringar.

Forandringar i planeringsstegen utgar fran Trafikverkets planforslag i tidigare
planeringsomgéngar.
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Tabell 7.6: Kronologisk information om férandringar i planeringssteg for objekt inom grupp ar 4-6 (forslag till

byggstart). Fastpris 202102.

Objekt

Kommentar

Blekinge kustbana. Métesspar och
hastighetshojning (Etappl)

Godsstraket, Kapacitetshojande
atgarder

Sydostlanken (Almhult—Olofstrém—
Karlshamn), elektrifiering och ny
bana

E10 Kauppinen—Kiruna
motesseparering

E4 Broange—Daglosten
motesseparering

Objektet ingick i plan 2018-2029 (skede atgardsvalsstudie).

Jmf mellan plan 2022—-2033 (skede atgardsvalsstudie) mot tidigare plan
handlade férandringar om att objektskostnaden har 6kat nagot pa grund av
Okade kostnader for miljoatgarder, tilkommande signalatgarder samt 6kade
byggherrekostnader (6kning med ca 23 mnkr, ca 17%).

Objektet ingick i plan 2018-2029 (skede funktionsutredning).
Jmf mellan plan 2022—-2033 (skede funktionsutredning) mot tidigare plan har
inga storre forandringar tillkommit (minskning med ca -9 mnkr, -7%).

Objektet ingick i plan 2018-2029 (skede atgardsvalsstudie).

Jmf mellan plan 2022—-2033 (skede atgardsvalsstudie) mot tidigare plan
handlade férandringar om att objektet har utékats med bland annat
bangéardarna i Olofstrém och Karlshamn samt ett motesspar pa Blekinge
kustbana. Férandrad omfattning baseras pa vad genomford
kapacitetsutredning visar och behov av de funktioner som krévs for att
méjliggéra prognosticerad trafikering i hela stréket Almhult—Olofstrom—
Karlshamn (6kning med ca 2227 mnkr, 42%).

Objektet ingick i plan 2018-2029 (skede atgardsvalsstudie).

Jmf mellan plan 2022-2033 (skede atgardsvalsstudie) mot tidigare plan
handlade féréandringar om att behov av ombyggnation av ett flertal broar
samt faunapassage identifierats (6kning med ca 228 mnkr, 58%).

Objektet ingick i plan 2018-2029 (skede plan infér beslut om betydande
miljopaverkan).

Jmf mellan plan 2022—-2033 (skede atgardsvalsstudie) mot tidigare plan
handlade forandringar om att en 6kning av a-priser for férstarkning av
vagkropp har paverkat totalkostnaden. Ytterligare har marknadslage haft en
negativ utveckling, varvid generella osakerheter har okat (6kning med ca 176
mnkr, 44%).
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8 Kompletterande statusinformation for objekt
som foreslas byta grupp

8.1 Byggstartsgrupp ar 1-3

Borlange-Falun, Kapacitets- och hastighetshojande atgarder

Status for den fysiska planeringen

En funktionsutredning finns for objektet. Ingen jarnvagsplan kravs pa grund av att objektet
endast omfattar dtgirder i befintlig anlaggning. Anlaggningskrav jarnviag (AKJ) ar
faststillda for respektive delatgird. Arbetet med att ta fram bygghandling pagar.

Forandrade maluppfyllelser jamfort med nationell plan

Bidraget till tillganglighet till interregionala resmal och lika mgjlighet att utforma sina liv
har gétt frin inget bidrag till positivt bidrag. Bidraget till andel ging- och cykelresor av
totala kortvaga har gatt fran positivt till inget bidrag. Bidraget till fysisk aktivitet i
transportsystemet, barns, funktionshindrades och idldres mojlighet att pa egen hand ta sig
fram till sina mal, tillgingligheten med kollektivtrafik, till fots och med cykel till utbud och
aktiviteter har gatt fran positivt till inget bidrag.

Kostnads- och innehallsférandringar
Objektet har en ny totalkostnad pa 201 mnkr dvs. en 6kning med 26 mnkr (15 %) jamf{ort
med 175 mnkr som angetts i den nationella planen.

Regionen redovisade vid ett s.k. nationellt revisionsmote i december 2022 en ny
totalkostnad for objektet pa 246 mnkr (2021-02), dvs. en 6kning med 71 mnkr (41 %)
jamfort med 175 mnkr som angetts i den nationella planen. Okningen berodde p4 innehlls-
och kostnadsfoérandringar, bl.a. tillkommande viagskyddsanldggningar samt prisjusteringar
for vagskyddsanliaggningar och stillverk, 6kad procentuell byggherrekostnad och s.k.
generella osidkerheter. Objektet bestér dels av kapacitetshéjande atgirder, dels av tgiarder
for okad sdkerhet i plankorsningar. Efter att det vid revisionsmotet beslutades att regionen
skulle se 6ver mojligheten att helt stryka den ena av de tva delarna, har regionen arbetat
vidare och kommit fram till att det inte 4r mojligt, men den har identifierat poster som kan
reduceras i bagge delarna som minskar kostnadsékningen utan att effekterna paverkas
alltfor mycket. Minskningen beror frimst pd ett annat val av stéllverk, vilket i sin tur gjort
att befintliga vagskyddsanldggningar inte behover byggas om. Den nya reviderade
totalkostnaden uppgar till 201 mnkr.

E45 Rengsjon-Alvros
Status for den fysiska planeringen
Vagplanen vann laga kraft genom regeringsbeslut i februari 2023.

Forandrade maluppfyllelser jamfoért med nationell plan
Bidraget till lika mojlighet att utforma sina liv har gatt fran negativt till inget bidrag.
Bidraget till energianvindning per fordonskilometer har gétt fran negativt till inget bidrag.

Kostnads- och innehallsférandringar

Objektet har en ny totalkostnad pé& 279 mnkr (2021-02), dvs. en 6kning med 34 mnkr (14 %)
jamfort med 245 mnkr som angetts i den nationella planen. I samband med framtagandet av
forfragningsunderlag/bygghandling infor produktion har en ny kalkyl tagits fram, som visar
pa innehalls- och kostnadsforandringar, bl.a. att fler ersattningsvagar behovs, utokade
geotekniska dtgiarder 6ver myromraden samt utokade miljo- och klimatkrav i entreprenader.
For att minska totalkostnaden har objektet bl.a. kortats av genom att en stracka pa 3300 m
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utmed befintlig vag med planerade sidoomradesatgérder och viltstdngsel har tagits bort,
vilket gett en besparing pd 20 mnkr. Enligt regionen har vigen i sig en bra standard i bade
plan och profil, men berord sameby vill inte att det sétts upp viltstangsel pa strackan
eftersom det forsvérar for vinterbetet. Sidomradesétgiarderna skulle fortfarande kunna
gbras, men man tappar samordningsvinsten med viltstangslet.

Ange-Ostersund, Kapacitets- och hastighetshéjande atgarder

Status for den fysiska planeringen

Objektet bestar av ett paket med trimningsétgarder. Ingen atgird kraver jirnvagsplan.
Framtagande av anldggningskrav jirnviag (AKJ) och bygghandling pagar.

Forandrade maluppfyllelser jamfort med nationell plan

Bidraget till ndringslivets transporter har gatt frin negativt till inget bidrag. Bidraget till
kollektivtrafiknatets anviandbarhet for funktionshindrade har gatt fran positivt till inget
bidrag. Bidraget till mortalitet, barridrer, forekomst av livsmiljoer, samt betydelsen for
biologisk méangfald har gtt frin negativt till inget bidrag.

Kostnads- och innehallsférandringar

Objekten Ange—Ostersund och Sundsvall-Ange, som utgér tva trimningspaket, hanteras har
samlat. Objektet Ange—Ostersund har en ny totalkostnad p4 114 mnkr (2021-02), dvs. en
minskning med 71 mnkr jamfort med 185 mnkr som angetts i den nationella planen.
Objektet Sundsvall-Ange har en ny totalkostnad p& 411 mnkr dvs. en 6kning med 67 mnkr
jamfort med 344 mnkr som angetts i den nationella planen.

Fordjupade utredningar har gjorts bl.a. vad géller samordningen med underhéllsatgirder,
och ett reviderat forslag har tagits fram for att uppna de effekter och de mal som
ursprungligen var planerade for de bdda objekten. Forslaget innebér en omfordelning
mellan objekten men en i princip oférandrad totalkostnad for de bada objekten. En EU-
ansokan (ERUF) har lamnats in i mars 2023, dir delar av dessa objekt lyfts in for att kunna
tillféra 100 mnkr till Mittbanan for ytterligare atgarder/utredningar. Det 4r EU:s
strukturfondpartnerskap for mellersta Regionen som ska hantera ansékan. Att dessa objekt
far byggstartsbeslut till ar 2024 dr en forutsattning for EU-ansokan.

Sundsvall-Ange, kapacitets- och hastighetshodjande atgéarder - inkl
sakerhetshojande atg

Status for den fysiska planeringen

Objektet bestér av ett paket med trimningsétgiarder. Endast en atgard kriaver jarnvigsplan
och den avser linjerdtning i Erikslund som ska samordnas med ett brobyte. Det har tidigare
gjorts en linjestudie som 1ag till grund for nationell plan. Planlaggningsprocessen ska
paborjas under aret och berdknas paga till 2025.

Forandrade maluppfyllelser jamfoért med nationell plan
Ingen forandring.

Kostnads- och innehallsférandringar

Objekten Ange—Ostersund och Sundsvall-Ange, som utgor tva trimningspaket, hanteras hir
samlat. Objektet Sundsvall-Ange har en ny totalkostnad pa 411 mnkr dvs. en 6kning med 67
mnkr jamfort med 344 mnkr som angetts i den nationella planen. Objektet Ange—Ostersund
har en ny totalkostnad pa 114 mnkr (2021-02), dvs. en minskning med 71 mnkr jamfért med
185 mnkr som angetts i den nationella planen.
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Fordjupade utredningar har gjorts bl.a. vad géller samordningen med underhallstgirder,
och ett reviderat forslag har tagits fram for att uppna de effekter och de mal som
ursprungligen var planerade for de bada objekten. Forslaget innebér en omfordelning
mellan objekten men en i princip oférandrad totalkostnad for de bada objekten. En EU-
ansokan (ERUF) har ldimnats in i mars 2023, dir delar av dessa objekt lyfts in for att kunna
tillféra 100 mnkr till Mittbanan for ytterligare atgarder/utredningar. Det 4r EU:s
strukturfondpartnerskap for mellersta Regionen som ska bevilja ansékan. Att dessa objekt
far byggstartsbeslut till ar 2024 dr en forutsittning for EU-ansokan.

Malmbanan Siktrask bangardsforlangning

Status for den fysiska planeringen

Jarnvagsplanen ar i skede faststillelsehandling och bedoms faststéllas i juni och vinna laga
kraft i juli 2023. Projektet ser liten risk for 6verklagande av boende och samebyar. I
atgarden kommer de tvd samebyarnas renbetesmarker separeras med stiangsel pa ett sitt
som samebyarna ar tillfreds med. Trafikverket har fatt ett regeringsuppdrag for att se 6ver
mojligheten att tidigareldgga de planerade atgarderna pa Malmbanan. For att en
tidigarelaggning ska vara majlig kravs att produktionen for Siktrask bangardsforlangning
utfors under aren 2025-2026. Detta for att undvika att produktionen hamnar samtidigt med
ovriga bangardsforlangningar samt de omfattande reinvesteringsatgarderna som planeras
pa banan, vilket skulle innebéra en dn storre utmaning kopplat till entreprenadmarknaden
och storningar av trafiken under byggtiden.

Forandrade maluppfyllelser jamfort med nationell plan
Ingen forandring.

Kostnads- och innehallsforandringar

Objektet har en ny totalkostnad pa 167 mnkr (2021-02), dvs. en minskning med 21 mnkr (11
%) jamfort med 188 mnkr som angetts i den nationella planen. Kostnadsminskningen beror
framst pé att signalkostnaden har minskats efter att en skarp budgetoffert erhéllits samt att
suicidstangsel ar utbytt mot viltstangsel.

Uppsala, Plankorsningar
Status for den fysiska planeringen
Jarnvagsplanen vann laga kraft genom regeringsbeslut i november 2022.

Forandrade maluppfyllelser jamfort med nationell plan
Ingen forandring.

Kostnads- och innehéllsforandringar
Ett vindspar p& Osterplan har utgétt frin objektet motsvarande 36 mnkr. Atgirden kommer
att goras inom anslaget for trimningsatgarder till ssmma kostnad.

E4 Gumboda-Grimsmark motesseparering
Status for den fysiska planeringen
Viagplanen vann laga kraft genom regeringsbeslut i december 2022.

Forandrade maluppfyllelser jamfort med nationell plan
Ingen forandring.

Kostnads- och innehallsférandringar
Inga forandringar.
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Sundsvall resecentrum, tillganglighet och plattformar m.m.

Status for den fysiska planeringen

Framtagande av bygghandling och upphandling av entreprendr pagér. En arkitekttavling for
den nya géngbron avgjordes i december 2022.

Forandrade maluppfyllelser jamfort med nationell plan

Bidraget till energianvindning per fordonskilometer har gatt fran positiv till inget bidrag.
Bidraget till antalet personer exponerade for bullernivaer hogre dn riktvirden for buller har
gétt frin inget bidrag till negativt bidrag. Bidraget till fysisk aktivitet i transportsystemet har
gatt fran inget bidrag till positivt bidrag. Bidraget till uppratthallande och utveckling av
landskapets utmarkande karaktir och kvaliteter, utpekade virdeomraden och
strukturomvandling har gétt fran inget bidrag till negativt bidrag.

Kostnads- och innehallsforandringar
Objektet har en ny totalkostnad pa 1 211 mnkr dvs. en 6kning med 215 mnkr (22 %) jaimfort
med 996 mnkr som angetts i den nationella planen.

Regionen redovisade vid ett s.k. nationellt revisionsmote i februari 2023 en ny totalkostnad
for objektet pa 1 317 mnkr (2021-02) dvs. en 6kning med 321 mnkr (32 %) jamfort med 996
mnkr som angetts i den nationella planen. Okningen berodde frimst pa kostnads- och
innehallsforandringar, bl.a. forlangd produktionstid, utékad mangd utgravning for att klara
barighetskrav, 6kad kostnad for anldggande av planskild géngforbindelse, utokad
omfattning av tillkommande uppstéllningsspér for godshantering, konvertering av 50
signalobjekt till ERTMS, ombyggnad av 10 viagskyddsanldggningar enligt ALEX-konceptet
samt inférande av nytt styromrade for ERTMS pé strackan Tova-Sundsvall.

Regionen har infor revisionsmétet sett 6ver mojligheterna att vidta kostnadsreducerande
atgirder och vilka konsekvenser det skulle fa. Mgjligheterna att reducera
investeringskostnaderna utan betydande konsekvenser for funktionen ar begransade.
Revisionsmotet beslutade dock att regionen ska genomfora besparingsatgarder innebarande
att inférandet av ett nytt styromrade samt ombyggnad av vigskyddsanlaggningar utgar
motsvarande en besparing pa 48 + 70 mnkr, dvs. 118 mnkr; med den omprojektering som
maste goras blir den verkliga besparingen dock 98 mnkr. Besparingen ligger i linje med att
dessa tva atgéarder var kidnda vid atgiardsplaneringen men inte togs med i den totalkostnad
som lades in i den nationella planen. Besparingsatgirderna ger en ny reviderad totalkostnad
pa 1 211 mnkr.

Bangardsombyggnaden forutsétter att byggstartsbeslut for objektet Sundsvall resecentrum
och for etappen Sundsvall—Kubikenborg i objekt Ostkustbanan dubbelspar
Sundsvall—Dingersjo meddelas samtidigt.

Sundsvall C-Dingersjo, dubbelsparsutbyggnad, etappen Sundsvall C—Kubikenborg
Status for den fysiska planeringen
Jarnvagsplanen ar i skede faststillelsehandling och beridknas faststillas i maj 2023.

Forandrade maluppfyllelser jamfért med nationell plan

Bidraget till energianviandning per fordonskilometer har gatt fran inget bidrag till positivt
bidrag. Bidraget till kvalitet pa vatten ur ett dricksvattenperspektiv har gatt frin negativt till
inget bidrag. Bidrag till férorenade omraden har gétt fran negativt till positivt bidrag.
Bidraget till skyddsvarda omraden under driftskede har gatt fran inget bidrag till negativt
bidrag. Bidraget till férekomst av livsmiljoer samt inhemsk biologisk méngfald har gétt fran
inget bidrag till negativt bidrag.
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Kostnads- och innehallsforandringar
Objektet omfattar 12,5 km dubbelsparsutbyggnad pa Ostkustbanan, delen Sundsvall C—
Dingersjo, och bestar av tva utbyggnadsetapper.

Etapp 1 avser 2,5 km dubbelspar péa strackan Sundsvall C—Kubikenborg. Jarnvigsplanen for
etappen ar i skede faststillelsehandling och beridknas faststillas i maj 2023. Framtagande av
forfragningsunderlag och bygghandling pgér.

Etapp 2 avser 10 km dubbelspér pa striackan Kubikenborg-Dingersjo. Arbetet med
jarnvagsplan och systemhandling for etappen har paborjats.

Objektets totalkostnad enligt den nationella planen ar 2 744 mnkr, varav 690 mnkr ligger pa
etapp 1. Kostnaden for etapp 1 har enligt en ny kalkyl 6kat med 9o mnkr fran 690 mnkr till
780 mnkr (13 %), pa grund av en vastlig dragning av sparlinjen, med fler stoédkonstruktioner
in den Ostliga som lég till grund for kostnaden i den nationella planen. Den vistra
dragningen ir en direkt forutsattning for att kunna dstadkomma en dndamaélsenlig funktion
och kapacitet for bangarden. Utredningen visar dven att den vastra dragningen ar
fordelaktig gillande byggbarhet eftersom storre delar av dubbelsparet kan byggas utan att
paverka befintligt trafikerat spar jimfort med det 6stra alternativet, vilket minimerar risker
kopplade till trafikering under byggtiden.

Eftersom de tva etapperna befinner sig i helt olika planerings- och planldggningsskeden ar
objektet som helhet inte moget for ett beslut om att fa byggstarta. Darfor begir Trafikverket
nu beslut om byte av byggstartsgrupp och byggstart endast for etapp 1. Ombyggnaden av
Sundsvalls bangérd forutsitter att byggstartsbeslut for objektet Sundsvall resecentrum (se
ovan) och for etappen Sundsvall— Kubikenborg, dubbelspérsutbyggnad, meddelas
samtidigt. Utan samtidig ombyggnad krivs ett storre omtag i projekteringen med minst 2
ars forskjutning av tidplanen samt tillkommande kostnader. Beroendet mellan de tva
objekten framgar ocksé av underlagsrapporten Namngivna investeringar till Trafikverkets
planforslag (Objektet innehaller ett vixelpaket som utgor en forutsdttning for
genomforande av objektet “Sundsvall resecentrum, tillgdnglighet och plattformar m.m.).
De tva etapperna av Sundsvall-Dingersjo dr daremot helt fristdende frin och oberoende av
varandra, och det finns ingen risk for att etappindelningen eller ett byggstartsbeslut for
etapp 1 skulle medféra ndgon kostnadsokning i etapp 2 eller pa ndgot annat sitt foregripa
planeringen eller planldggningen av etapp 2.

Nir det galler planldggningen genomfordes inledande samréd for hela strackan Sundsvall-
Dingersjo samlat frdn 2015-2020. I september/oktober 2021 genomférdes samrad for
jarnvagsplanen for strickan Sundsvall-Kubikenborg, och den var ute pa granskning i april
2022. Vid Kubikenborg ansluter det nya sparet pa straickan Sundsvall-Kubikenborg till
befintligt spar mot Dingersj6. Beslut att dela upp objektet i tva faser togs av styrgruppen for
“Ostkustbanan Viasternorrland” i maj 2019, for att etappen Sundsvall-Kubikenborg fortsatt
skulle bedrivas i regi av projektet Sundsvall resecentrum.

Objektets totalkostnad i planen baserades pa en osidkerhetsanalys som genomférdes i slutet
av 2020, da projektet var i ett tidigt skede och produktionsplaneringen utférd endast pa en
overgripande niva. Det efterfoljande arbetet med projektering och den detaljerade
produktionsplaneringen visade att produktionen inte gick att bedriva pa ett rationellt satt pa
stora delar av strackan Kubikenborg-Dingersjo, vilket skulle paverka kostnaderna. Etappen
Kubikenborg-Dingersjo haller nu pé att ses 6ver vad galler bl.a. tekniska 16sningar och
produktionsmetoder och Trafikverket kommer att redogora for det arbetet inkl. eventuella
kostnads- eller innehéllsforandringar m.m. vid den redovisning som enligt
regeringsuppdraget ska ske den 15 september 2023.
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Goteborg och Vastsverige Omloppsnéara uppstallningsspar

Status for den fysiska planeringen

Objektet bestér av tva delar Larje och Pilekrogen. Jarnvéagsplanen for uppstéllningsspér
Lirje faststilldes i maj 2023. Efter att omtag gjorts for jarnvagsplanen for uppstallningsspar
Pilekrogen planeras nu samrad ske under 2023 och planen ldmnas in for
faststillelseprovning under 2024.

Tillgéng till uppstéllningsspar Larje i december 2026 ar viktigt for att;

- Trafikverket ska kunna leverera utlovad uppstillningskapacitet till Vasttrafik som utokar
sin fordonsflotta 2023-2027 och dr i behov av de tdgmeter som uppstillningsspar Larje
levererar

- forhindra péverkan pa tagomlopp, avsaknad av Lirje innebéra att alla tdg maste ut pa
linjen for inte bli stdende p& Goteborg Central (innan de gér ut uppstéllning pd Sévenis alt
Goteborg Central)

Forandrade maluppfyllelser jamfort med nationell plan

Bidraget till betydelse for bakgrundshalt av metaller har gatt fran inget bidrag till positivt
bidrag. Bidraget till utpekade virdeomraden och utradering gar fran inget bidrag till
negativt bidrag.

Kostnads- och innehallsforandringar

Inga forandringar.

E20 Forbi Mariestad

Status for den fysiska planeringen

Objektet ar uppdelat i tva etapper, Hindsberg-Muggebo och Muggebo-Tjos. Vigplanen for
delen Hindsberg-Muggebo faststilldes i januari 2022 och vann laga kraft genom
regeringsbeslut i januari 2023. Vigplanen for delen Muggebo-Tjos faststilldes i oktober
2022 och har 6verklagats till regeringen.

Forandrade maluppfyllelser jamfort med nationell plan
Inga nya samhéllsekonomiska berdkningar har gjorts sedan nationell plan.

Kostnads- och innehallsférandringar
Inga forandringar.

E20 Gotene — Mariestad
Status for den fysiska planeringen
Viagplanen vann laga kraft genom regeringsbeslut i januari 2023.

Forandrade maluppfyllelser jamfort med nationell plan
Inga nya samhéllsekonomiska berdkningar har gjorts sedan nationell plan.

Kostnads- och innehallsférandringar
Inga forandringar.
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8.2 Byggstartsgrupp ar 4-6

Blekinge kustbana. Moétesspar och hastighetshojning (Etappl)
Status for den fysiska planeringen
Jarnvagsplanen befinner sig i skede samréddsunderlag och samrad dger rum i maj/juni 2023.

Forandrade maluppfyllelser jamfért med nationell plan
Ingen forandring.

Kostnads- och innehallsférandringar
Objektet kvarstar med oférandrad kostnad.

Regionen redovisade vid ett s.k. nationellt revisionsmote i februari 2023 en ny totalkostnad
for objektet pa 159 mnkr (2021-02), dvs. en 6kning med 22 mnkr (16 %) jamfort med 137
mnkr som angetts i den nationella planen. Forandringarna berodde bl.a. pa behov av ett nytt
uppstallningsspéar samt 6kade kostnader for masshantering. Vid revisionsmoétet gjordes
bedomningen att sjdlva innehallsférandringarna var vil motiverade, och det beslutades
darfor att regionen skulle f& ga vidare med sin planering av objektet vad géllde dessa. Nir
det géllde kostnadsokningarna bedomde métet dock, eftersom objektet befinner sig i ett
tidigt skede av planldggningsprocessen, att det skulle kunna finnas méjlighet f6r regionen
att vidta atgéarder for att, iven med innehallsférandringarna, hélla sig helt inom, eller i vart
fall ndrma sig, den totalkostnad som angavs i den nationella planen, med bibehallande av
objektets huvudsakliga syfte och andamal. Objektet kvarstar sdledes med oférandrad
kostnad.

Godsstraket, Kapacitetshojande atgarder

Objektet avser Godsstraket genom Bergslagen, strickan Storvik-Frovi. Atgirden innebér
enligt planen inférande av samtidig infart i Torsdker, Dagarn, Jularbo och Skinnskatteberg.

Status for den fysiska planeringen
Ingen jarnvagsplan kravs pa grund av att objektet endast omfattar atgirder i befintlig
anldggning. Arbetet med att ta fram bygghandling pagar.

Forandrade maluppfyllelser jamfort med nationell plan
Inga nya samhillsekonomiska berdkningar har gjorts sedan nationell plan.

Kostnads- och innehallsforandringar
Objektet kvarstar med oférandrad kostnad.

I samband med kvalitetssikring av objektet i bygghandlingsskede har den samtidiga
infarten i Torsdker utgétt for att finansiera andra delar av objektet.

Sydostlanken (Almhult-Olofstrom-Karlshamn), elektrifiering och ny bana

Status for den fysiska planeringen

Korridor for lokalisering valdes i september 2022. Nu pégér upphandling av konsulter som
ska ta fram jarnvagsplaner pa hela strackan.

Forandrade maluppfyllelser jamfoért med nationell plan
Ingen forandring.

Kostnads- och innehallsférandringar
Objektet har en ny totalkostnad pé 5 745 mnkr (2021-02), dvs. en 6kning med 458 mnkr (9
%) jamfort med 5 287 mnkr som angetts i den nationella planen.
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For Sydostlanken finns ett s.k. stillningstagande fran augusti 2022 angdende val av
lokalisering for korridor Vist gillande en ny jarnvigsdragning mellan Olofstrom och
Blekinge kustbana. Stéllningstagandet motiveras bl.a. utifrén att man undviker viktiga
natur- och kulturviarden samt samlar infrastrukturen i ett strék, bl.a. Rv 15. Detta ger
sammantaget en hogre maluppfyllelse dn andra studerade alternativ. Dock innebér vald
korridor dven en hogre kostnad jamfort med t.ex. alternativ Mitt, som legat till grund for
kostnaden i den nationella planen. Samtliga identifierade korridor-alternativ medfor dock
en kostnadsokning mot plankostnaden. For alternativ Mitt en 6kning med 188 mnkr (4 %).

E10 Kauppinen-Kiruna métesseparering

Status for den fysiska planeringen
Vagplanen befinner sig i skede samradsunderlag och samrad har dgt rum i februari 2023.

Forandrade maluppfyllelser jamfort med nationell plan
Bidraget till "andel gédng- och cykelresor av totala kortviga” har gatt fran inget bidrag till
positivt bidrag.

Kostnads- och innehallsforandringar

Objektet har en ny totalkostnad pa 389 mnkr (2021-02), dvs. en minskning med 6 mnkr (2
%) jamfort med 396 mnkr som angetts i den nationella planen. Minskningen beror pa
justering av kostnadsposter i samband med genomgang av kalkylen.

E4 Broange-Dagltsten motesseparering

Status for den fysiska planeringen
Vagplanen ar faststilld i april 2023.

Forandrade maluppfyllelser jamfort med nationell plan
Ingen forandring.

Kostnads- och innehallsférandringar

Objektet har en ny totalkostnad pa 362 mnkr (2021-02), dvs. en minskning med 34 mnkr
(9 %) jamfort med 395 mnkr som angetts i den nationella planen. Férandringen bestar av
tva delar: dels en innehéallsforandring inkl. kostnadsokning (22 mnkr) genom att
startpunkten for objektet har flyttats soderut och projektet forlangts med ca 980 m, inkl. att
en bro behéver bytas ut; dels en kostnadsminskning (54 mnkr). Samtliga forandringar har
varit upp vid ett nationellt revisionsmoéte, som har beslutat att tillstyrka dem.

Strackan Grimsmark-Brodnge, som ligger soder om objektet Brodnge-Daglosten, ar en av fa
kvarvarande strackor pa E4 som inte adr mittseparerad. De 980 m som objektet Brodnge-
Daglosten forlangts med ingar inte i objektet Grimsmark-Broidnge, utan utgor en felande
lank mellan de bada objekten, och tycks ha fallit mellan stolarna. Det innebar alltsd inte att
objektet Grimsmark—Broange péborjas. Innehallsforandringen inkl. kostnads6kningen far
anses vara nodviandig och lamplig.

Kostnadsminskningen pa initialt 54 mnkr grundar sig pa nyligen uppdaterade kalkyler, och
har inte kunnat hérledas till annat an att totalkostnaden i den nationella planen kan ha
overskattats.
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9 Namngivna reinvesteringar

I den nationella planen redovisas de namngivna reinvesteringarna pa vag respektive
jarnvag. I tabell 9.1 och tabell 9.2 redovisas aktuellt lage for atgarderna.

Tabell 9.1: Stérre namngivna reinvesteringar pa jarnvag. Observera att tabellen fortsatter pa nasta sida

o
S
§ § § 2 E Kommentar angaende KIO stnad Kostnad
Jamvigsstrak Atgard AT I 2% innehalloch plan- prognos | Kommentar kostnad
S 8 8 22 planeringslige underlag (Mnkr)
& K] & z& Panermesag (Mnkr)
=
Bohusbanan Uddevalla—Stréomstad, | x x 2025 | Bygghandling 2021— 350-430 380
Kontaktledning 2024
Forarbete 2024
Produktion 2025
Dalabanan Uppsala—Sala— X X 2025 Forarbeten planerat 710-870 1100 | Utokad
Avesta/Krylbo, Spar- 2024 omfattning, fler
och véaxelbyten Produktion 2025 vaxelbyten
Dalabanan Uppsala— X X 2025 | Bygghandling 2023— 360-440 420
Avesta/Krylbo, 2024
Kontaktledning Produktion 2025
Dalabanan Siljansbanan, X 2028 Bygghandling planerad = 350-430 680 Okad omfattning,
Kontaktledning 20262027 andrat
Produktion 2028 produktionsuppla
gg samt oversyn
av kalkyl utifran
nya
erfarenhetsvarde
n har medfort
Okade kostnader
mot plan
Godsstraket Hallsberg—Orebro— X | 2033 | Senarelagd produktion | 470-570 520 Utbkad och
genom Bergslagen Frovi, Kontaktledning inom perioden for samordnad med
samordning, planerad fler atgarder i
2033 NPT 2022-2033.
Godsstraket Orebro—Frovi, Spar- X 2022 | Produktion pagar 2022— 360-440 440
genom Bergslagen och vaxelbyte 2023
Goteborg Savenés X X 2027 | Utredning pagar, oklart 1640— 1960 | Osakerheter kring
rangerbangard om Sé&venas utformning 2000 omfattning och
samt omfattning. utférande,
utredning pagar.
Jonkdpingsbanan  Falkdping—Nassjo, X X | 2028 Planerad produktion 700-860 700
Kontaktledning 2028
Kust till kustbanan  Hillared—Hestra, Spar- X | 2031 | Senarelagd for att 290-350 325 Okad prognos for
och vaxelbyte inrymma mer akuta att inkludera
atgarder pa Dalabanan vaxelbyten.
och Malmbanan
Malmbanan Boden—Harrtrask, X 2026 Forarbeten planerat 1240- 1050 | Tidigarelagd for
Spar- och vaxelbyte 2025, produktion 2026— 1520 att terstalla
2027 STAX pa
prioriterat strak.
Véaxelbyten
utbrutna ur
atgarden for att
sékra sparbytet
men redovisas
tillsammans.
Malmbanan Gallivare—-Ratsi, spar- | x 2024 | Forarbeten 2023, 590-720 1000 | Tidigarelagd samt

och vaxelbyte
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Malmbanan Boden-Gallivare, X 2026 Produktion planerad 770-950 800 Utokad med
kontaktledning 2026 hjalpkraftsupprust
ning.
Malarbanan Vasterds— X X | 2027 | Produktion planerat 550-670 620
Kungséngen, 2027
Signalstallverk
Malarbanan Frovi—Koping, Hovsta— X X | 2029 Bygghandling planerad = 540-660 605
Jadersbruk, 2028
Signalstallverk
Malarbanan, Tillberga—Jadersbruk, | x x 2025 | Produktion planerat 800-980 1000 | Utdkad
Svealandsbanan Eskilstuna—Kolback, 2025-2026 omfattning med
Spar- och véaxelbyte langre stracka
samt fler vaxlar.
Norge/Vanerbanan Amé&l-Mellerud, Spar X X | 2027 Produktion planerad 370-450 420
med Nordlanken och véaxelbyte 2027, tidigarelagd 3 ar.
Kabellokalisering och
utredning under 2023
Norge/Vanerbanan Améal—Kil, X | 2031 | Produktion planerad 290-350 325
med Nordlanken Kontaktledning 2031
Pitedbanan, Pited— och X 2022 | Produktion pagar, 900— 750
Skelleftedbanan Skelleftedbanan, slutfors 2024. 1100
Sparbyte
Stambanan genom Stambanan genom X X | 2026 | Produktion planerad 2250- 2400 | Utdkad med
Ovre Norrland 6vre Norrland, 2026 2750 atgard 22138
Kontaktledning Bracke —
Langsele for
samordning och
redovisas i
samma objekt
Stambanan genom Vannas—Boden S, X 2032 Produktion planerad 360440 1060  Oversyn av kalkyl
Ovre Norrland Kontaktledning 2032 samt langre
produktionstid
medfor 6kade
kostnader
Stambanan genom Bracke-Langsele, X X 2024 | Utgar som egen atgard
Ovre Norrland Kontaktledning och ingér i 20885
Stambanan genom 6vre
Norrland,
kontaktledning.
Stangadals—och  Linkoping—Vastervik, X X 2024 | Dialoger och utredning = 330-400 390
Tjustbanorna Bjarka—Saby— om omfattning pagar
Rimforsa, under varen 2023.
Radioblockeringssyste
m.
Sédra Stambanan  Katrineholm—Aby— X | 2032 | Forarbeten planerat 1010- 680
Mjolby, Kontaktledning 2030 1240
Sodra Stambanan  Almhult—=H&ssleholm, X 2021 Produktionen foljer 360-440 515 Okad prognos da
Kontaktledning omarbetad produktionen
produktionstidplan. OFT fordelats ut pa
forvantas 2025. fler ar samt
utdkning av
ursprunglig
omfattning.
Varmlandsbanan  Laxa—Kil, spar X 2022 | Produktion pagar 2022— |  950- 920 | Minskade
2023. OFT 2023 1160 fororenade
massor vid
produktionen &n
kalkylera, medfor
minskade
kostnader.
Vastra stambanan  Alingsas—Olskroken, X X 2024 Planerad byggstart 520-630 580

Kontaktledning
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tillgang till spar har
medfért hdéga anbud.
Ny upphandling med
nya tider i spar soks
med férkortad
produktionstid.
Vastra stambanan  Falkoping—Alingsas, X X | 2028 | Senarelagd for 460-560 690 Langre
Kontaktledning samordning pa Vastra produktionstid
stambanan. medfor 6kade
Bygghandling planerad kostnader.
2026-2027. Produktion Oversyn av kalkyl
planeras till 2028—-2031. utford.
Vastra stambanan Jarna—Skéldinge, X X | 2028 Planerad produktion 630-770 930 Okade kostnader
Kontaktledning 2030, senarelagd inom efter dversyn av
perioden kalkyl
Vastra stambanan Hallsberg—Skéldinge X X | 2026 | Tidigarelagd produktion | 530-650 845 Okade kostnader
Ktl-upprustning samt dkad omfattning pga &ndrad
omfattning samt
oversyn av kalkyl
Adalsbanan Vasteraspby— X 2022 | Byte av spar och vaxlar | 410-500 490
Langsele, Sparbyte
Alvsborgsbanan Trollhatte kanal, bro X 2024 | Omarbetad till 560-690 130 | Andrad
renovering och omfattning fran
forstarkning av bron utbyte av bro till
istallet for utbyte. renovering
Planerad produktion medfor lagre
2024-2025 kostnad.
Tabell 9.2: Reinvesteringar och stérre underhallsatgarder pa vag.
o
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=
E4 ITS Essingeleden X P&gar | Berdknas 6ppna for 111
trafik 2023
E22 Bro 6ver Helge & X 2023 | Byggstart 2023 vilket ar 278
Kristianstad en senarelaggning pa 4
ar. Senarelaggning
beror p& omstart av
projektet med dkade
utredningar for
geoteknik och
hydroteknik samt val av
ny brotyp
222 Skurubroarna X X Pagar | Senarelagd byggstart till 244
2023 vilket beror pa att
utbytet (skede
produktion) kan ske
forst nar produktion av
de nya broarna
(investeringen) ar klar.
841 Staketbron X Pagar Beraknas 6ppna for 118
trafik 2024
263 Erikssundsbron X Pagar | Beraknas 6ppna for 143
trafik 2024
E22 Yttre ringvagen Malma, X X Ej Prognosen
Motorvag(betongvag) paborjad ses Over
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E4 Olmstad—Huskvarna, Tx  x Ej ' Prognosen '
motorvag (s6dergdende paborjad ses dver
riktning)

E4 Ostergétland Linkoping— X X Ej Prognosen
Norrképing, motorvag pabérjad ses over
(&tgard i en korriktning)

E6 Getinge—Falkenberg, X X Ej Prognosen
motorvag (betongvag paborjad ses over
med korfélt i vardera
korriktning)

E18 Lansgrans—TPL X X Ej Prognosen
Jakobsberg, motorvag paborjad ses over

Bilagor

Bilaga 1: Oversikt 6ver samtliga redan beslutade och foreslagna namngivna objekt for
byggstart ar 1-3 (2024-2026) och ar 4-6 (2027-2029)

Bilaga 2: Definition och begrepp
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