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Sammanfattning

Regeringen har, genom regeringsbeslut den 5 april 2023, LI2023/02221, gett Trafikverket i
uppdrag att gora en kompletterande redovisning av byggstartsrapporteringen som lamnades
in i maj. Denna ska omfatta objekt med antagen byggstart &r 7—12 samt de objekt som redan
ingar i regeringens beslut om forberedelse for byggstart ar 4—6 men inte foreslogs for

gruppbyte i rapporteringen i maj 2023.

75 namngivna objekt uppfyller kriterierna som anges i uppdraget for att ett objekt ska tas

upp i denna kompletterande redovisning.

Hur den senaste bedomda totalkostnaden forhaller sig till totalkostnaden enligt den

nationella planen 2022-2033 framgéar av nedanstéende tabell:

Grupp 4-6 Grupp 7—12
Oférandrad kostnad 11 31
Kostnadsminskning - 10
Kostnadsokning 0—10% 5 2
Kostnadsokning >10% 5 4
Pégar 6versyn 4 3
Totalt 25 50

Den totala kostnadsavvikelsen i forhéllande till nationell plan for de 75 objekt som ingér i
denna rapport exklusive objekten Géteborg—Boras och Héssleholm—Lund ar en

kostnadsokning pé ca 2 miljarder kronor.

De objekt dar 6versyn pagar ar i tidiga planeringsskeden och det gér i dagsléaget inte att gora
néagon kvalitetssdkrad bedomning av om den totalkostnad som angetts for dem i den
nationella planen kan héllas. De har inte hanterats inom ramen for Trafikverkets interna
revisionsméten, men en grov bedomning dr att det sannolikt finns en stor risk for

kostnadsokning for ndgra av dessa nir planeringen fortskrider.

P& grund av pagéende signaloversyn har information géllande kostnader for de tre enskilda
ERTMS-objekten inte tagits med i denna rapport. Dessa objekt ingér i gruppen med
pagaende 6versyn. Anledningen ar att Trafikverket sedan regeringens beslut i juni 2022, att
minska budgeten for ERTMS-objekten, arbetat med att gora en 6versyn av ERTMS-objekten
och andra signalatgirder, bl.a. med syftet att skapa en god samordning av de &tgiarder som
kravs i signalsystemet. D4 detta arbete pagar ar det inte mojligt att i dagsldget ange nya
kostnader for de enskilda objekten. Trafikverket har dock i dagsldget inte sett nigra skal att
revidera totalkostnaden for ERTMS-objekten.



Flera av de beskrivna kostnadsokningarna beror pa att mer omfattande signaldtgirder
behover genomforas inom objektet till foljd av att utbyggnaden av delar av ERTMS skots pé
framtiden genom regeringens faststéllelsebeslut i juni 2022. Det utgor ingen
innehéllsforandring av objekten eftersom det inte tillfér ndgon ny funktion jamfért med nar
det lades in i den nationella planen. Det péverkar diaremot kostnaden for objekt som
belastas med fler signalatgirder. Innan regeringen beslutade att minska budgeten for
ERTMS-objekten var avsikten att dessa objekt skulle sta for flertalet av de
signalsystemsinstallationer som 6vriga namngivna objekt ar beroende av. Genom att medlen
for ERTMS minskades behover vissa av de signalatgarder som tidigare 1ag inom ERTMS-
objekten siledes flyttas till andra namngivna objekt. Det rader heller inte identitet mellan en
dtgird om den genomfors i det namngivna objektet och om den hade ingatt i ett ERTMS-
objekt; i vissa fall tillkommer ytterligare kostnader som inte hade beh6vts om ERTMS hade
varit pa plats nir det var dags for det namngivna objektet att byggas. Det kan ocksa visa sig
att fler objekt 4n de som framgéar av denna redovisning berors av kostnadsékningar

foranledda av regeringens beslut gillande ERTMS.

Det kan inte nog betonas att flertalet objekt som ligger under perioden 7—12 &r i mycket
tidiga skeden. Det innebdr att savil den senaste bedomningen av kostnaden som
redovisningen av vilka &tgarder som Trafikverket har identifierat for att komma till ratta

med hela eller delar av kostnadsokningen i stor utstrackning méste ses som preliminéra.

Objekten i grupp 4—6 har kommit lingre i projekteringen och har battre underlag for
kostnadsbedémningar. Men dven i denna grupp sker det fordndringar da man fortfarande

har mycket utredningsarbete kvar.

Trafikverket har sedan cirka ett ar tillbaka infort ett systematiskt arbetssatt genom s.k.
revisionsmoten. Arbetssittet innebar att objekt som befinner sig i skede planldggning och
som har identifierat behov av innehalls- eller kostnadsforandring i forhéllande till nationell

plan tas upp mer systematiskt for beslut pa ledningsniva.



1 Inledning

Regeringen har, genom regeringsbeslut L12023/02221, gett Trafikverket i uppdrag att gora
en kompletterande redovisning. Denna ska omfatta objekt med antagen byggstart ar 7—12
samt de objekt som redan ingar i regeringens beslut om forberedelse for byggstart ar 4—6
men inte foreslogs for gruppbyte i rapporteringen i maj 2023. I uppdraget ingar dven att
redovisa senaste bedomning av kostnaden for objekten, omréknat till prisar 2021.
Trafikverket ska dven redogora for hur stor del av ett objekts kostnadsokning som bedéms
vara orsakat av innehallsforandringar och hur stor del som bedéms vara orsakat av den
allminna prisutvecklingen inom omradet. Om den senaste kostnadsokningen skiljer sig mer
dn 10 procent frin bedomningen i Trafikverkets planforslag for 2022—2033 ska den

kompletterande redovisningen klargora féljande:
e Orsaken till kostnadsokningen.
¢ Vilken metod som har anvints for kalkylering.
e Osidkerheter i kalkyleringen.
e Enbedomning av den samhéllsekonomiska 16nsamheten.

e Vilka atgirder som Trafikverket avser vidta for att komma till ratta med

kostnadsokningen.

Trafikverket har valt att utover ovanstdende dven kort redovisa byggstartssystemet utifran
regeringens proposition 2011/12:118 samt information om hur Trafikverket arbetar med
planeringen av de namngivna objekten och kostnaderna for dessa. Rapporten avslutas med
négra kompletteringar av den byggstartsrapportering som Trafikverket laimnade i maj.

Alla kostnader som redovisas i denna rapport ar, om inget annat anges, angivna i prisniva
2021-02 med prisutveckling enligt Trafikverkets infrastrukturindex fér vag- och
jarnvagsinvesteringar.



2 Utgangspunkter for rapporteringen

Nedan anges de forutsiattningar som ligger till grund for redovisningen av uppdraget.

2.1 Definitioner

Innehéllsforandring: forandring av ett objekt genom en ny eller borttagen funktion i

forhallande till nar objektet kom in i den nationella planen for perioden 2022-2033.

Kostnadsforandring: objekt med 6kad eller minskad kostnad i forhéllande till nar objektet

lades in i den nationella planen for perioden 2022—-2033 men med bibehéllen funktion.

2.2 Index

Av regeringsbeslut LI2023/02221 for denna kompletterande redovisning framgar att
Trafikverket ska redovisa senaste bedomning av kostnaden for objekten, omréknat till prisar
2021. Omrikningen av totalkostnad for objekten tar hansyn till den allménna
prisutvecklingen inom omradet och det innebér att forandringar pa grund av den allmianna
prisutvecklingen faller bort i denna redovisningen. Dock finns det lokala skillnader i
prisutvecklingen pa bl.a. entreprenorer och byggmaterial inom landet som inte hanteras
genom omrakning till prisar 2021. Till exempel kan hog konkurrens om resurser i norra

Sverige ge betydligt hogre prisutveckling 4n genomsnittet.

Omrikning till prisdr 2021 gors enligt Trafikverkets beslutade modell (TRV 2020/53643)
for prisniviomriakningar och index. Det index som tillaimpas ar Trafikverkets
infrastrukturindex for investeringar som ar ett viktat index baserat pa SCB
entreprenadindex. Det handlar om specifik reglering som ar tillampat pa utvalda

resursgrupper enligt littera i Entreprenadindex.

KPI-KS och KPI méter den genomsnittliga prisutvecklingen for hela den privata inhemska
konsumtionen och de priser konsumenten faktiskt betalar, vilket inte speglar
kostnadsforandringar inom anldggningsbranschen, varken avseende specifika material eller
arbetskostnader. Det ser dock ut som att prisutvecklingen enligt infrastrukturindex for
investering jarnvag foljer samma trend som KPI-KS. Infrastrukturindex for investering vag
ar hog och det beror bl.a. pa 6kade kostnader for asfaltbeldggning och broarbeten i stél och
betong.

2.3 ERTMS-objekten

P& grund av pagaende signal6versyn har information gillande kostnader for de enskilda
ERTMS-objekten inte tagits med i denna rapport. Anledningen ar att Trafikverket sedan
regeringens beslut i juni 2022, att minska budgeten for ERTMS-objekten, arbetat med en
oversyn av ERTMS-objekten och andra signalatgirder, med syftet att skapa god samordning

av de dtgirder som krévs i signalsystemet for att hitta mer effektiva produktionsmetoder och



tekniska 16sningar. Ambitionen &r att korta ledtiderna och minska kostnaderna for de
signalatgarder som kravs i jarnviagssystemet. D detta arbete pdgar ar det inte majligt att i
dagsldget ange nya kostnader for de enskilda objekten. Trafikverket har dock i dagsldget inte
sett ndgra skil att revidera totalkostnaden for ERTMS-objekten eller kostnaden under
planperioden till och med 2033. Oversynen beriknas vara firdig for att kunna nyttjas som

underlag i det kommande arbetet med framtagande av inriktningsunderlag.

Trafikverket vill dock ndmna att det kan visa sig att fler objekt 4n de som framgar av denna
redovisning berors av kostnadsokningar som &r foranledda av regeringens beslut i juni 2022
gillande ERTMS. Innan regeringen beslutade att minska budgeten for ERTMS-objekten, var
avsikten att dessa objekt skulle sté for flertalet av de signalsystemsinstallationer som évriga
namngivna objekt dr helt beroende av for att de ska kunna genomforas. Genom att medlen
for ERTMS minskades, behover vissa av de signaldtgiarder som tidigare ldg inom ERTMS-
objekten och varit planerade sedan lange, siledes flyttas till andra namngivna objekt, vilket
leder till kostnads6kningar for dessa objekt. Det rader heller inte identitet, vare sig
innehélls- eller kostnadsmassigt, mellan en dtgird om den genomfors i det namngivna
objektet och om den hade ingétt i ett ERTMS-objekt; i vissa fall tillkommer ytterligare
kostnader, t.ex. for ett extra ATC-mellansteg, som inte hade behovts om ERTMS hade varit
pa plats nér det var dags for det namngivna objektet att byggas.



3 Planeringssystemet

I detta kapitel redovisas hur dagens planeringssystem lagger grunden och satter vissa ramar
for den av regeringen efterfrigade redovisningen. Kapitlet inleds med en redogérelse for det
s.k. byggstartssystemet sdsom det utformades nir det infordes for cirka tio ar sedan.
Darefter redovisas hur fyrstegsprincipen utgor utgdngspunkt for hur atgéardsvalsstudier och
funktionsutredningar tas fram. I avsnitt 3.4 beskrivs kort hur den lagreglerade fysiska
planldggningsprocessen ser ut, for att tydliggora att det ror sig om en process med flera olika
skeden och ddarmed olika kunskap om de namngivna objektens forutsattningar m.m. vid
olika tidpunkter. Kapitlet ger en bakgrund till det som beskrivs i de efterfoljande avsnitten
om kostnadsbedomningar och samhillsekonomiska bedomningar, och om nir de tas fram
samt vilka osdkerheter som ar férenade med t.ex. kostnadsuppgifter under ett projekts olika

skeden.

Det bor dock papekas att det nedan beskrivna planeringssystemet inte alltid tillampas fullt
ut; det géller sdrskilt i de fall da regeringen valt att ligga in objekt direkt i en nationell plan,
utan att de har ingétt i Trafikverkets planforslag. Sidana objekt grundar sig sillan pa

analyser utifran fyrstegsprincipen eller atgardsvalsstudier.

3.1 Byggstartssystemet

Det nuvarande ekonomiska planeringssystemet for transportinfrastrukturen utgar fran
regeringens proposition 2011/12:118. Genom den inférdes en ordning dir regeringen,
forutom att faststilla de langsiktiga planerna, i princip varje ar tar beslut om genomférande
av namngivna investeringsatgarder med en totalkostnad 6ver 100 miljoner kronor.
Byggstartssystemet, som ordningen kan kallas, innebar att Trafikverket &rligen far i uppdrag
att lamna férslag om genomforande av infrastrukturatgirder de foljande sex aren. Forslaget
ar indelat i en del som avser de narmast foljande tre &ren (ar 1—3) och bestar av objekt som
ar fardiga att byggstarta, och en del som avser objekt som bedéms kunna byggstarta de
dirpa foljande tre aren (ar 4—6). Regeringen fattar darefter beslut om vilka atgarder i den
nationella planen som far byggstarta ar 1—3 och om vilka atgarder som bor forberedas for

byggstart ar 4—6.

Av propositionen framgar att regeringen ansett att en arlig uppdatering uppdelad i tva
stycken tredriga kategorier ar mest andamalsenlig av i huvudsak tva skal. For det forsta kan
det goras troligt att en tidshorisont pa mer dn sex ar skulle innebéra att atgirder i den andra
kategorin inte har kommit tillrackligt 1angt vad géller utredande och forberedande atgiarder
for att de ska uppfattas som "tillrackligt skarpa”. Mervirdet av att en atgird ingar i den
andra kategorin skulle kunna ifragasattas om den ligger atta &r fram i tiden eftersom den
med stor sannolikhet fortfarande kommer att vara férknippad med stora osdkerheter
gillande t.ex. kostnadsberidkningar. For det andra passar en treérig horisont for atgarderna

med hogst aktualitet vil med statens allmdnna budgeteringsprinciper.
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Nir det galler beslutet som avser ar 4—6, framgar av propositionen att det kommer att avse
atgirder dar forberedelser gillande projektering och kostnadsberikningar &r ldngt gangna,
och tanken ar att det ska avse sddana dtgirder som med stor sannolikhet kommer att kunna
genomforas till de kostnader och pa de sitt som Trafikverket anger i sitt underlag. Dock
tillats dven atgéarder i denna kategori d&ven om alla forutsattningar inte ar helt klarlagda och
utredda.

Enligt propositionen ar ett mervirde med systemet att regeringens beslut att faststilla
atgardsplanen, dvs. den nationella planen, blir mindre definitivt till f6ljd av att regeringen
ska fatta ytterligare tva beslut innan Trafikverket far beslut om byggstart. Det anges att det i
ménga fall finns ett behov av att ndgon form av beslut fattas om att en dtgérd ska
genomforas langt innan en byggstart kan ske, och att det sarskilt i friga om stora projekt
inte ar rimligt att 14gga stora resurser péa utredning och projektering eller pa fysiska
planeringsatgiarder utan att staten officiellt stillt sig bakom &dtgérden. Systemet innebéar
alltsa att en atgird behover forberedas och utredas for att kunna mota de successivt hogre
krav som stills for att bli foremal for de olika typerna av beslut, och att atgirderna behover

kvalificeras genom regeringsbeslut tre ganger.

Utifran vad som ovan redovisats om motiven till inférandet av det nu tio ar gamla
planeringssystemet for transportinfrastrukturen, vill Trafikverket inledningsvis tydliggora
att forutsdttningarna for genomfoérandet och redovisningen av regeringens uppdrag saledes
skiljer sig betydligt at vad giller den del av uppdraget som handlar om de objekt som redan
ar beslutade att ligga i byggstartskategori r 4—6 respektive om de objekt som ligger senare

under planperioden.

De objekt som ligger under planperiodens sista sex ar har i allménhet, vilket ocksa
konstateras i propositionen, inte kommit sarskilt langt vad géller utredningar och
forberedande studier, och de ar darfor behiftade med stora osidkerheter avseende t.ex.
kostnadsberikningar, omfattning och utformning. Detta innebair i sin tur att méjligheterna
att, i enlighet med uppdraget, fa fram tillforlitliga uppgifter om hur stor del av ett sddant
objekts eventuella kostnadsckning som bedoms vara orsakad av innehéllsforandringar, eller
identifiera atgarder som Trafikverket avser att vidta for att komma till ratta med
kostnadstkningen, 4r mycket begriansade. Undantagna ar de objekt som Trafikverket har
foreslagit att ingd i kategori ar 4—6 i den byggstartsrapportering som redovisades till
regeringen i maj 2023, och som alltsd har kommit s 1dngt i planeringen att de kan méta de

hogre krav som stélls for att bli foremal for ett beslut om att forberedas for byggstart.

I Trafikverket pagér for narvarande ett arbete for att se vad som skulle kunna justeras i bl.a.
byggstartssystemet. En grundlaggande tanke i det arbetet ar att investeringar inte ska ses
som slutgiltigt beslutade férran i och med regeringens byggstartsbeslut. Det innebar att
investeringar i den senare delen av planperioden, sirskilt ar 7—12, snarare bor ses som
preliminira forslag pa objekt att utreda vidare, tills man vet mer om deras nyttor och
kostnader. Trafikverket har ambitionen att &terkomma med forslag under 2024 infor

kommande atgardsplanering.
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Sedan hosten 2022 har Trafikverket infort ett internt arbetsséitt som innebér att kostnads-
eller innehéllsforandringar i ett namngivet objekt som inte har upphandlad
byggentreprenad och som siledes befinner sig i ett tidigt skede ska tas upp for bedémning
och beslut i en regional revisionsgrupp och vid behov dven pé ett nationellt revisionsmote.
Arbetssattet innebar att det sker en systematisk genomgéng av identifierade kostnads- och
innehéllsforandringar i objekt, vilket framfor allt leder till tydligare och mer transparent
hantering av nédviandiga forandringar, men ocksé ger forutsattningar for att i vissa
avseenden se 6ver objekt. Vad som har framkommit vid de Trafikverksinterna

revisionsmétena redovisas under respektive objekt nedan.

3.2 Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen ar ett forhallningssatt for planering inom transportsystemet for att
sdkerstilla en god resurshushéllning och for att tgirder ska bidra till en héllbar
samhallsutveckling. Den ar applicerbar fran den strategiska planeringen till genomférandet

av atgarder.

Fyrstegsprincipen bygger pa en stegvis provning av atgiarder utifrdn en definierad brist och
anvands for att selektera atgiardsforslag. Losningsforslagen ska fokusera pa att knyta ihop
transportsystemet och skapa tillgdnglighet och frimja intermodalitet tillsammans med 6vrig

samhallsutveckling.

Bild 3.2: Bilden visar de fyra stegen enligt fyrstegsprincipen.

2. 3. 4,

Optimera Bygga om Bygga nytt

3.3 Atgardsvalsstudie/funktionsutredning

3.3.1 Atgardsvalsstudie (AVS)

Syftet med inforandet av AVS-metodiken var att skapa en tydligare plats i
planeringssystemet for att forutsattningslost studera problem och alternativa 16sningar i

dialog med andra aktorer.

AVS-metodiken bygger pa de fyra delmomenten initiera, forsta situationen, prova téinkbara

I6sningar samt forma inriktning och rekommendera atgard.
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Bild 3.3.1: Bilden visar AVS-metodikens fyra delmoment.

Rek atgéardsforslag

Forma inriktning

Ensad malbild

Behov . Areta .. =
och Initiera . tEgtrisotﬁen Pmli\;:r:iar?kabrara och Beslut om fortsatt
brister 9 rekommendera hantering
atgirder
Initial problembild Atgardsgenerering ‘
o Avsiktsforklaringar,
medfinansieringsavtal
o Bristanalys och
kunskapsunderiag till
. . inrikiningsplaneringen
Forum Dialog aktorer, intressen Workshop Warkshop Workshop gsp 9
och Tillstdnd, planerings- Trafikslagsévergripande Fyrstegsprincipen Val av atgarder/ o Ofinansierade
verktyg gch kuns:wsumlierlag Transportbehov SEB dtgérdspaket atgarder/brister til
av\;ei;?sr}zd::‘nﬁ:re Nuldgesanalys Nyttoanalys Férdela atgarder Atgardsplaneringen
o Bestaliningar
IV/UH/PR/INS

I den forsta fasen forankras en initial problembild utifran ett brett perspektiv tillsammans
med aktorer och intressenter. Problembilden bygger pa initiering av nya behov,

planeringsunderlag samt tillstdnd och brister i transportsystemet.

I den andra fasen arbetar man med nuldgesanalys och de berorda aktorernas olika malbilder
for att forsta situationen och landa i en ensad mélbild. Arbetet sker trafikslagsovergripande
med fokus p4 att 16sa eller minska transportbehovet f6r person och gods. Brister ska 16sas

utifran framtida scenarier och mal, inte efter dagens problem.

I den tredje fasen sker atgirdsgenerering utifran hur brister kan 16sas baserat pa malbilden,
kostnadsbedomning och stegvis prévning av atgirder enligt fyrstegsprincipen. En
nyttoanalys genomfors for att fordela ansvar for genomforande av identifierade

16sningsforslag mellan aktorer.

I den fjarde och sista fasen formas inriktningen for det fortsatta arbetet, rekommenderade
atgarder och atgardspaket sammanstills tillsammans med en grov kostnadsbedomning
(GKI) och samlad effektbedomning (SEB), i en slutrapport.

Efter avslutad atgirdsvalsstudie tas beslut om fortsatt hantering tillsammans med berérda
aktorer. Avsiktsforklaringar och avtal upprattas for att sdkerstilla ataganden och

finansiering av atgéirder.

En atgirdsvalsstudie kan initieras och drivas av Trafikverket, kommuner, regioner eller

annan aktor.

3.3.2 Funktionsutredning (FU)

En funktionsutredning (FU) ar en utredning dir nya eller fordndrade funktioner i

anldggningen utreds.
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Funktionsutredningen syftar till att préva tinkbara atgardsalternativ och rekommendera
lampligaste atgard for att tillgodose skallkrav eller 6nskat borlage, och ar ett

beslutsunderlag.

Funktionsutredningar kan goras som fordjupande underlag till atgdrdsvalsstudier eller
utgora sjalvstandiga underlag for atgirder i befintlig anlédggning. Funktionsutredningar gors
huvudsakligen for tgirder som 4r av ren anléiggningsteknisk karaktir dir AVS-metodiken

med externa samrad inte ar relevant.

3.4 Planlaggningsprocessen

Den fysiska planlaggningsprocessen regleras i viaglagen (1971:948) och lagen (1995:1649)
om byggande av jairnvag. Den syftar till att forfarandet vid byggande av
transportinfrastruktur ska fa en god anknytning till 6vrig samhallsplanering och till
milj6lagstiftningen. Processen innebar att planldggningen av vigar och jarnvagar férankras
bl.a. i kommunernas planering och att de som berors i olika processteg fir goda mojligheter
till insyn och ges majlighet att framféra synpunkter. Under processen analyseras och
beskrivs vig- eller jarnvagsanldaggningens lokalisering och utformning. Slutligen ldggs
lokaliseringen och detaljutformningen fast. En véag- eller jarnvagsplan giller i fem ar efter

det ar d& beslutet vann laga kraft.

Planlidggningsprocessen stricker sig ofta 6ver flera ar, beroende pa projektets omfattning
och komplexitet. Som framgar av avsnitt 3.1 har ett objekt som ligger under planperiodens
sista sex ar i allménhet inte kommit sarskilt langt i planldggningsprocessen; dess omfattning
och utformning ar darfor osdker, och som en f6ljd diarav dven kostnadsbedémningen. Det
kan t.ex. handla om att det 4nnu inte ar klarlagt om jarnvég ska ga i tunnel eller i ytlige, om
en vig ska ga genom eller forbi ett sambhille, eller med vilken standard den ska byggas. Inte
heller ar alla forutsattningar i friga om t.ex. geologi eller arkeologi kénda, eller andra
aspekter som paverkar byggbarhet och genomforande. Att planldggningsprocessen innebér
att lokaliseringen och detaljutformningen faststélls i ett timligen sent skede for med sig att
det ofta dr svart att f fram sidkra kostnads- och innehéllsuppgifter for objekten som ligger

under planperiodens sista sex ar.

Bild 3.4: Illustration av planldggningsprocessen.

Vagplan/Jarnvagsplan

s SR ad e s bRt R Ea Rt Rl iRttt it iRt if ittt iaiitidsiiasitsiistssdistidls

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning avunderlag Ev, framtagning
fdr linsstyrelsens beslutom  av alternativa
betydande miljépaverkan lokaliseringar

t f f

Lénsstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lansstyrelsens § Lénsstyrelsens yttrande
betydande miljdpaverkan av alternativ  godkdnnande E (tillstyrkande)
avev MIGB ¢
: SAMRAD :
O LT L L L T I T T T T IT T

Framtagning
avplanférslag & Kungérande och granskning Faststillelse
samt ev MKB

Ev. tillatlighets-
prévning

BAAREARBARBRARREERS
srennen
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3.5 Kostnadsbeddmning

Trafikverket tar fram kostnadsbeddmningar for namngivna investeringsobjekt infor ett antal
viktiga beslutspunkter, fraimst kopplade till objektens planlaggningsprocess. For stora objekt
med langa ledtider kan det innebéara att det gar flera ar mellan kostnadsbedémningarna.

Anledningen till att man inte tar fram nya kostnadsbedémningar l6pande &r att arbetet med

att ta fram och kvalitetssdkra dessa ar resurskravande och dyrt.

Bilden nedan anger nir kostnadsbedomningar ska tas fram for namngivna
investeringsobjekt. Grona markeringar visar nir kostnadsbedémning och samlad
effektbedomning (SEB) genomfors. (Kostnadsbedomningen ingér som en del i SEB). Den
roda markeringen visar nar efterkalkyl ska genomforas.

Bild 3.5: Figuren visar ndr kostnadsbedémningar ska tas fram for namngivna

investeringsobjekt.

@ Kvalitetssakring av anlaggningskalkyl @ cEfterkalkyl
@ Samlad effektbeddmning (SEB)
Klimatkalkyl

Vig-/jarnvigsplan

\

Samradshandling:

Samrads-
underlag
infor beslut
om BMP

Gransknings- | Faststillelse-| | Byze-
ces=sssses NeTTTTm \|handling handling handling Byggnation

i
Infor val av | Infér

AVS/Funkt'\ons—

utredning i

i

|

alternativ | granskning I
1

| Planldaggningsprocess

I de inledande utredningsskedena atgiardsvalsstudie och funktionsutredning gors

kostnadsbedomningar normalt i form av grov kostnadsindikation (GKI).

Under planldggningsprocessen tas kostnadsbedomningar fram och kvalitetssidkras i skedena
samradsunderlag infor beslut om betydande miljopaverkan (BMP), samradshandling infor

val av alternativ och samrddshandling infor granskning. Kostnadsbedomningarna gors i

1 GKI ar en forenklad kostnadsuppskattning i form av ett mindre antal kalkylposter for de
erfarenhetsmaéssigt storsta kostnadsposterna i ett investeringsobjekt, vilka bedoms med
grova nyckeltal.
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dessa skeden genom metoderna underlagskalkyl2 och kvalitetssidkring. Den sistndmnda gors

normalt via osdkerhetsanalys enligt successivprincipen.

Successivprincipen dr en metod for att gora prognoser av kostnad eller tid. De genomfors
som workshops med analysgrupper av personer med erfarenheter fran liknande projekt
under ledning av en opartisk moderator. Bedémningarna bestér av tva delar, dels
grundkalkylen som bestér av kvantifierbara kalkylposter som bedéms med méngd x a-pris,
dels s.k. generella osikerheter som bestar av osdkerheter som har en mer generell pdverkan
pé projektet. De generella osdakerheterna ir ofta av arten mjuka och ej kvantifierbara
faktorer, exempelvis marknadslédge, opinion, tillgéng till och kvalitet p& resurser.
Moderatorns roll dr i huvudsak att sdkerstilla att analyserna gors enligt metodiken, att alla
kommer till tals samt att tiden disponeras ritt. Resultatet presenteras som en
normalférdelning, dar standardavvikelsen visar osikerheten i bedomningarna. I den
nationella planen anvinds 50 %-sannolikheten, vilket anger att det dr 50 % sannolikhet att
projektet kan genomforas till den kostnaden eller billigare. Vid osdkerhetsanalys enligt
successivprincipen viarderas osdkerheten och uttrycks som en standardavvikelse. Storleken
pa standardavvikelsens relation till 50 %-vardet visar hur stor osikerheten bedéms vara.
Nir Trafikverket kommunicerar osdkerheter i kostnadsbedomningar gors det i form av
kostnadsspann, vilket visar sannolikhetsintervallet 15—85 %. For ovriga
kostnadsbedé6mningsmetoder gors ingen sérskild vardering av osdkerheten, utan det gors

schablonmissigt.

Nir underlagskalkylen ar klar genomfors en kvalitetssdkring via osdkerhetsanalys enligt

successivprincipen.

— For objekt med en investeringskostnad stérre 4n 500 mnkr genomfors fullstandig
osidkerhetsanalys enligt successivprincipen. Analysen genomf6rs normalt under tva dagar av

en analysgrupp med ca 10—15 personer under ledning av en erfaren moderator.

— For objekt med en investeringskostnad 100—500 mnkr genomfors férenklad
osikerhetsanalys enligt successivprincipen. Férenklad osdkerhetsanalys innebér att
analysen genomfors under en dag med en mindre analysgrupp under ledning av en

moderator.

Utifran resultaten fran underlagskalkyl och kvalitetssdkringen, redovisas den slutligt
bedémda kostnaden i en gemensam mall "Sammanstillning av

anldggningskostnadskalkyler” (FKS)s3.

FKS ir ett av flera dokument som utgor underlag for samlade effektbedomningar (SEB).

FKS ir aven ett underlag till dtgdrdsplanering, byggstartsrapportering och verksamhetsplan.

2 Underlagskalkyl dr en traditionell kostnadsbedomning dar kvantifierade kalkylposter
prissitts med a-priser.

3 Faststilld kalkylsammanstallning
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Nir planldggningen ar klar paborjas arbetet med forfragningsunderlag, bygghandlingar och
direfter startar byggandet. I dessa skeden ersitts kostnadsbedémningarna med ett mer
16pande prognosférfarande. Inledningsvis gors dessa prognoser i form av s.k. egenkalkyler,
vilka dr en variant av underlagskalkyl baserad pa forfragningsunderlag eller bygghandling. I

takt med att anbud kommer in och upphandling gors, baseras prognoserna pa dessa.

Det rader hoga forvantningar bade internt och externt pa traffsikerheten i Trafikverkets
kostnadsbedomningar redan fran &tgardsvalsstudie- och funktionsutredningsskedena,
eftersom dessa kostnadsbedomningar utgor underlag fér nya kandidater till den nationella
planen. I praktiken ar det mycket svart att i dessa tidiga skeden bedoma slutkostnaderna for
ett objekt dd man i detta ldge inte har detaljkunskap om objektet eller dess slutliga
utformning. I de tidiga skedena rader det manga osdkra forutsattningar t.ex. om
lokalisering, om planldggningsprocess kommer att behovas, eventuell inlosen av fastigheter,
tekniska 16sningar, geotekniska och geohydrologiska férhallanden, marknadslage och
tillgang till externa resurser. Dessa forutsiattningar var for sig kan vara mycket
kostnadsdrivande och tidiga kostnadsprognoser skiljer sig ofta 4t mot slutkostnaden. Men
allteftersom projektering av projekten genomfors blir kostnadsbedémningarna allt mer

traffsakra.

Detaljeringsnivan vad géller alla siffror och belopp i denna rapport, dar redovisningen ar pa
miljoner kronor nér, dr av mer berdkningsteknisk natur och aterspeglar inte alltid
kunskapen om detaljerna i ett objekt; det giller sarskilt objekt som inte har kommit sa ldngt
i planeringen. Totalkostnaden som anges for ett objekt dr forenad med osidkerheter vars
storlek framgér av det osdkerhetsintervall som angetts for respektive objekt i planforslaget,
om inget annat, uppdaterat osidkerhetsintervall framgar av den objektsvisa redovisningen
eller publicerad samlad effektbedomning (SEB).

Trafikverket driver ett projekt med flera aktiviteter for att forbattra Trafikverkets forméaga

att leverera beslutsunderlag och sékra upp kostnadsbedémningar i tidiga skeden.

3.6 Samhallsekonomiska bedémningar

For de namngivna investeringsobjekten i den nationella planen tas samhéllsekonomiska
analyser fram och kvalitetssidkras som en del i de samlade effektbedomningarna (SEB).

Godkanda SEB:ar publiceras pa Trafikverkets externa hemsida.

Enligt géllande krav tas SEB fram infor ett antal viktiga beslut. Dessa framgar av bild 3.5 och

sammanfaller med leveranstidpunkterna for kostnadsbedomningarna.

Normalt bestdr samhallsekonomiska analyser for namngivna objekt av tva delar,
beridkningsbara respektive ej berdkningsbara effekter. For de berdkningsbara effekterna kan
forvantade effekter av en atgiard berdknas och uttryckas i monetira termer baserade pa
vedertagna effektsamband. Den berdknade monetira nyttan uttryckt som “nettonuvirde”
jamfors sedan mot investeringskostnaden. De €j berdkningsbara effekterna beskrivs verbalt

utifran bedomningar av expertis inom berérda omraden.
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For att f4 en uppfattning om en foreslagen atgirds totala effekter och bedomda
samhéllsnytta, méste en sammanvagning goras av dessa tvé delar. Arbetet med de
samhaillsekonomiska analyserna ska ske enligt de anvisningar som framgér av aktuell
version av ASEK (Analysmetod och samhallsekonomiska kalkylvarden for

transportsektorn).

I det fall det sker kostnads- eller innehallsférandringar under perioden mellan tvd SEB-
leveranser (se bild 3.5) gors normalt inga nya kvalitetssikrade bedomningar, utan eventuell
paverkan pd den samhallsekonomiska nyttan uppskattas utan nya berdkningar och beskrivs

verbalt.
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4 Objekt 1 grupp 4-6

Av tabellen nedan framgar de 25 objekt for vilka regeringen tidigare har beslutat att de far

forberedas for byggstart under perioden 4—6 (2027-2029), och den Gverensstimmer med

tabell 5.1 som ingick i den byggstartsrapportering som Trafikverket lamnade till regeringen i

maj. I forekommande fall har dock uppgifter om planlaggningsskede m.m. uppdaterats.

Tabell 4: Planeringsldge for objekt som ingar i regeringens beslut om forberedelser for
byggstart ar 4—6. Planldggningsprocessens skeden framgar av bild 3.5.

Laga kraft Ovrig kommentar
Objekt Planeringslage aktuell
prognos
ERTMS, TC Stockholm Varierande Ej aktuellt Pagar 6versyn inom ramen for signaléversynen
Gavle for eventuell omférdelning av medel mellan
respektive ERTMS projekt.
E22 Ronneby O-Nattraby Plan infor granskning 2025 Faststéllelse av plan beréknas till september
2024.
Dalabanan, atgarder for ~ Funktionsutredning Ej aktuellt Avser atgarder inom banomradet for att trimma
Okad turtathet och kortare systemet.
restid
E45 Vattnas—Trunna Faststallelsehandling 2024 Planen ligger for faststéllelseprévning.
Preliminart beslutsdatum oktober 2023.
Ostkustbanan, etapp Plan infor val av 2027 Lokaliseringsalternativ vast ar valt.
Gavle—Kringlan, lokaliseringsalternativ
kapacitetshojning
Rv 26 Hedenstorp— Plan infér granskning 2025 Faststéllelse av plan beréknas till april 2024.
Manseryd
Rv 26 Mullsjo—Slattang Plan infor beslut om 2025 Preliminar inlamning till faststallelseprévning
betydande beréknas till november 2023.
miljopaverkan
Rv 40 forbi Eksjo Plan infér granskning 2026 Faststéllelse av plan beréknas till maj 2025.
Malmbanan Nattavaara Plan infér beslut om 2024 Jarnvagsplan skickas for faststéllelseprévning
bangardsférlangning betydande under 2024.
miljopaverkan
E65 Svedala—Borringe Plan infér granskning 2024 Tva vagplaner med olika tidplaner. Vagplanen
for delen Bérringe—Lemmestrd ar faststalld april
2023 och overklagad. Vagplanen for delen
Svedala—Bérringe forvantas faststallas i juni
2024. Inriktningen &r att atgarderna ska handlas
upp samordnat.
E4/E20 Hallunda—Varby, Overklagad 2023 Tva vagplaner med olika tidplaner. Vagplanen
Kapacitetsforstarkning till for Varbybroarna (strackan Fittja—Varby)
foljd av Forbifart samordnas med Objektet E4/Lv 259
Stockholm Tvérforbindelse Sodertérn. Planen &r faststalld i
november 2022 och ar éverklagad. Objektet &ar
tidskritiskt, bor 6ppna for trafik innan Forbifart
Stockholm. Strackan Hallunda—Fittja ligger
tidsmassigt efter atgard Varbybroarna.
Beraknad laga kraft fér denna stracka ar
senhost 2025
E4/Lv 259 Overklagad 2023 Véagplanen &r faststalld i november 2022 och &r
Tvarforbindelse Overklagad.
Sddertdrn
Farled Sédertalje— Farledsutredning pagar 2025 Tillstindsansoékan beréknas skickas in 2024.

Landsort
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Laga kraft

Ovrig kommentar

Objekt Planeringslage aktuell
prognos

Hagalund, Systemhandling* Ej aktuellt Objektet har en beslutad systemhandling men

bangardsombyggnad behover detaljutredas vad géller innehallet
innan bygghandlingsprojekteringen kan starta.

Hogsjo vastra, Faststallelsehandling 2023 Plan till faststéllelseprévning juni 2022.

forbigangsspar Beraknas vinna laga kraft 2023.

Katrineholm, Faststallelsehandling Laga Har vunnit laga kraft i maj 2023.

férbigdngsspar kraft

Heby Motesspéar Funktionsutredning klar 2024 Anlaggningskrav jarnvag (AKJ) pagar.

Ostkustbanan, fyrspar Planlaggningsprocess 2026 Uppdelad i tva delstrackor, Soder

(Uppsala—lansgransen paborjad Bergsbrunna—Uppsala och Lansgransen—-Soder

Uppsala/Stockholm) Bergsbrunna. Planlaggningsprocessen startade
for de tva etapperna 2020 respektive 2021.

E45 Saffle—Valnas Faststallelsehandling Laga Objektet bestar av tre etapper: Genomfart

kraft Séffle, Saffle—Hammar och Hammar—Valnas.

Genomfart Saffle kraver ingen vagplan.
Vagplanen for delen Séaffle—-Hammar ar i skede
granskningshandling och planeras lamnas in for
faststallelseprdvning i februari 2024.
Vagplanen for delen Hammar—Valn&s vann
laga kraft i november 2022. Deletappen utgor
ca 35-40% av strackan.

Norrbotniabanan (Umed) Overklagad 2023 Samtliga sex jarnvagsplaner som faststalldes i

Dava-Skellefted ny oktober 2022 &r éverklagade till regeringen.

jarnvag Faststallelsebeslutet ar villkorat av att alla
planer ska vinna laga kraft.

Farleden i Goteborgs Faststallelsehandling Laga Miljddom fér hamnens del (byggande av

hamn, Kapacitetsatgard kraft kajplats) har fatt laga kraft 2022 och

farled Trafikverkets del (muddringsarbete inkl. viss ny
markning av farled) har vunnit laga kraft i mars
2023.

Laxa, Plan infor val av 2026 Val av lokaliseringsalternativ har pabérjats

bangardsombyggnad lokaliseringsalternativ 2022. Preliminar inlamning av
faststallelseprovning ar 2025.

Rv 50 Medevi—Brattebro  Faststéllelseprévning Laga Planen har vunnit laga kraft i juni 2023.

(inkl Nykyrka) kraft

E22 Forbi Soderkoping Bygghandling Laga Har vunnit laga kraft i februari 2023.

kraft
Sundsvall C-Dingers;jo, Plan infér granskning 2026 Preliminar inlamning till faststallelseprovning

dubbelspéarsutbyggnad,
etappen Kubikenborg—
Dingersjo

beraknas till 2025.

I avsnitt 4.1 och 4.2 gors en objektsvis redovisning med utgdngspunkt i de uppgifter

regeringen sarskilt efterfragat for respektive kategori.

Objekten Ostkustbanan, etapp Gavle—Kringlan, kapacitetsh6jning och Sundsvall C—

Dingersjo, dubbelspéarsutbyggnad, etappen Kubikenborg—Dingersjo, och Ostkustbanan,

fyrspar (Uppsala—lansgransen Uppsala/Stockholm) ar i tidiga planeringsskeden och det

pagar en 6versyn av dem. Det gar i dagslédget inte att géra ndgon kvalitetssidkrad bedomning

av om den totalkostnad som angetts for dessa i den nationella planen kan hallas och de har

inte hanterats inom ramen for de Trafikverksinterna revisionsmoétena, men en grov

bedomning ar att det sannolikt finns stora risker for kostnadsékningar nér planeringen

4 Systemhandlingen &r ett tekniskt underlag for jarnvagsprojekt.
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fortskrider. Oversyn pagar dven for objektet ERTMS, TC Stockholm Givle. Pdgiende arbete

for dessa objekt redovisas i avsnitt 4.3.

4.1 Objekt i grupp 4-6 som beddms ha en
kostnadsokning pa 10 % eller mindre

I tabellen nedan redovisas objekten som ingér i regeringsbeslut om byggstarter ar 4—6 och
som bedoms ha en kostnadsokning pa 10 % eller mindre. Totalkostnaden som anges for ett
objekt ar forenad med osdkerheter vars storlek framgér av det osdkerhetsintervall som

angetts for respektive objekt i planforslaget om inget annat framgar av publicerad SEB.

Tabell 4.1: Objekt som ingar i regeringsbeslut om byggstart ar 4—6 som bedoms ha en

kostnadsokning pd 10 % eller mindre.

Objekt Total Total kostnad  Avvikimnkr  Avvik i Kommentar
kostnad aktuell %
enligt plan (mnkr)
(mnkr)
Rv 26 Mullsjo—Slattang 264 201 27 10 % Se avsnitt 4.1.1
E65 Svedala—Bdrringe 499 549 50 10 % Se avsnitt 4.1.2
E4/E20 Hallunda-Varby, 2 547 2674 127 5% Se avsnitt 4.1.3

Kapacitetsforstarkning till foljd av
Forbifart Stockholm

Hogsjo vastra, forbigangsspar 248 271 24 10 % Se avsnitt 4.1.4

Norrbotniabanan (Umed) Dava— 15 235° 15973 738 5% Se avsnitt 4.1.5
Skellefted ny jarnvag

Varje beskrivning av objekten nedan inleds med en reviderad totalkostnad enligt senaste
bedémning samt kostnadsékningen i kronor och procent jamfort med totalkostnaden enligt
den nationella planen. Darefter foljer en beskrivning av hur stor del av kostnadsokningen
som bedOms vara orsakad av innehallsfordndringar. Den reviderade totalkostnaden i
inledningen av varje objekt ar totalkostnaden efter eventuella kostnadsbesparingar enligt

beslut vid nationellt revisionsmote.

4.1.1 Rv 26 Mullsj6-Slattang

Objektet har en reviderad totalkostnad pa 291 mnkr (2021-02), dvs. en 6kning med 27 mnkr
(10 %) jamfort med riattad plankostnad 264 mnkr.

Objektet har enligt den nationella planen en totalkostnad pa 232 mnkr (2021-02), vilken
rattades till 264 mnkr i byggstartsrapporteringen i maj. Regionen® redovisade vid ett
nationellt revisionsméte i augusti en ny totalkostnad pa 369 mnkr, dvs. kostnads6kning pa
104 mnkr (40 %) jamfort med den rittade plankostnaden. Kostnadsokningen berodde bl.a.
pa okade barighetsatgiarder 18 mnkr, fler faunapassager 18 mnkr, 6kade bullerskydds-

5 Objektet har enligt den nationella planen en totalkostnad pa 15 748 mnkr (2021-02), vilken
dock rattades till 15 235 mnkr i byggstartsrapporteringen i maj.

6 Med regioner avses i denna rapport Trafikverkets regioner
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atgirder 10 mnkr, forbifart Broholm 18 mnkr, fler enskilda vigar 18 mnkr och ny kalkyl 19
mnkr. Inga av dessa kostnadsokningar kan anses utgora nagon innehallsférandring i den

meningen att en sddan ska tillféra en ny funktion.

Det nationella revisionsmotet beslutade att regionen ska vidta kostnadsreducerande
atgirder for att hélla sig inom eller i vart fall nirma sig totalkostnaden i den nationella
planen. Syftet ar att begridnsa kostnadsokningen till hogst 10 %, med bibehéllande av

objektets huvudsakliga andamal.

4.1.2 E65 Svedala—-Borringe

Objektet har en reviderad totalkostnad pa 549 mnkr (2021-02), dvs en 6kning med 50 mnkr
(10 %) jamfort med 499 mnkr enligt den nationella planen.

Regionen redovisade vid ett nationellt revisionsmoéte i augusti en ny totalkostnad pa

618 mnkr, dvs en kostnadsokning pa 119 mnkr (23 %) jamfort med kostnaden i den
nationella planen. Kostnadsékningen berodde bl.a. pa 6kade byggherrekostnader 17 mnkr,
okade miljoatgiarder 16 mnkr, tillkommande byggnadsverk 15 mnkr, utformning av rastplats
och tillkommande trafikovervakningskameror 15 mnkr samt osdkerheter vad géller t.ex.
marknadslédge och tillgéng till resurser 41 mnkr. Inga av dessa kostnadsékningar kan anses

utgora ndgon innehéllsforandring i den meningen att en sddan ska tillféra en ny funktion.

Det nationella revisionsmotet beslutade att regionen ska vidta kostnadsreducerande
atgarder for att halla sig inom eller i vart fall narma sig totalkostnaden i den nationella
planen. Syftet ar att begrinsa kostnadsokningen till hogst 10 %, med bibehéllande av

objektets huvudsakliga andamal.

4.1.3 E4/E20 Hallunda=Varby, Kapacitetsforstarkning till f6ljd
av Forbifart Stockholm

Objektet har en reviderad totalkostnad pé 2 674 mnkr (2021-02), dvs en 6kning med
127 mnkr (5 %) jamfort med 2 547 mnkr enligt den nationella planen.

Regionen redovisade vid ett nationellt revisionsmoéte i augusti en ny totalkostnad pa

2 925 mnkr, dvs en kostnadstkning pa 378 mnkr (15 %) jamfort med kostnaden i den
nationella planen. Objektet bestar av tva delar, E4/E20 Fittja-Varby (Varbybroarna) och
E4/E20 Hallunda-Fittja, trimnings- och miljéatgiarder. Hela kostnadsokningen avser delen
Hallunda—Fittja och hanfor sig i huvudsak till en innovationsdel som bl.a. innehéller en
sociodukt. Det kravs en anldaggning i ndgon form for att ta sig 6ver vigen och darmed
overbrygga vigens barridreffekt, sd i det avseendet ar sociodukten inte att anse som niagon

innehéllsforandring dven om passagen blir betydligt mer omfattande &n vad som ar vanligt.

Det nationella revisionsmotet beslutade i augusti att regionen ska vidta kostnads-

reducerande atgarder for att halla sig inom eller i vart fall nirma sig totalkostnaden i den
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nationella planen. Syftet ar att begransa kostnads6kningen till hogst 5 % och inom ramen for

detta inleda en diskussion med kommunen om eventuell medfinansiering av sociodukten.

4.1.4 HOgsjo vastra, forbigangsspar

Objektet har en reviderad totalkostnad pa 271 mnkr (2021-02), dvs. en 6kning med 24 mnkr
(10 %) jamfort med 248 mnkr enligt den nationella planen.

Hilften av kostnadsokningen beror pi att mer omfattande signalatgiarder behover
genomforas till f6ljd av att utbyggnaden av delar av ERTMS skéts pa framtiden genom
regeringens faststillelsebeslut i juni 2022. Det utgor ingen innehéllsforandring av objektet
eftersom det inte tillfér ndgon ny funktion jamfort med néar det lades in i den nationella
planen. Det paverkar daremot kostnaden for objektet, som nu alltsd maste bekosta ett nytt
stallverk i samband med utbyggnaden av forbigdngssparet. Resterande del av
kostnadsckningen beror bl.a. pa behov av markforstarkningar 6 mnkr, zonschakter/
nattarbeten 2 mnkr samt 6kade kostnader f6r konstruktion av jarnvagsanlaggningen 3 mnkr

och utgor alltsd inte innehallsforandringar.

Kostnadsokningen har tillstyrkts vid ett nationellt revisionsméte i februari.

4.1.5 Norrbotniabanan (Umed) Dava—Skellefted ny jarnvag

Objektet har en reviderad totalkostnad pé 15 973 mnkr (2021-02), jamfort med rattad
plankostnad 15 235 mnkr. Det innebéar sdledes en 6kning med 738 mnkr (5 %) jamfort med
den rattade totalkostnaden. Objektet har enligt den nationella planen en totalkostnad pa
15 748 mnkr (2021-02), vilken dock rattades till 15 235 mnkr i byggstartsrapporteringen i

maj.

Kostnadsokningen beror pa innehallsforandringar. Av kostnadsékningen pa 738 mnkr avser
573 mnkr en tidigareldggning av en del av objektet Norrbotniabanan Skellefted—Lulea ny
jarnvig, delen dubbelspar Skellefted—Degerbyn. Kostnadsokningen ska &tfoljas av

motsvarande kostnadsminskning for det objektet.

Skelleftebanan, som gar fran Bastutriisk pi Stambanan genom Ovre Norrland och slutar i
Skelleftehamn, har idag inga mojligheter till méten pé den 63 km ldnga strackan.
Dubbelspar Degerbyn—Skellefted och métesdriftplats S6dra Grundfors ligger bada langs
Skelleftebanan. Atgirderna ir avgorande for att hja kapaciteten pa Skelleftebanan och
knyta samman Norrbotniabanans forsta etapp med Stambanan genom Ovre Norrland infor
ett oppnande for trafik upp till Skellefted. Nar Norrbotniabanan ar Kklar i sin helhet mellan
Umea och Luled kommer Skelleftebanan att fungera som en viktig omledningsbana.
Dubbelsparet Skelleftea—Degerbyn &r en tidigareldggning av objektet Skellefted—Lule for
att klara kapaciteten pa Skelleftebanan fram tills delen Skellefted—Lulea 6ppnas for trafik.
Byggnationen av dubbelspéaret Skellefted—Degerbyn har ocksa trafikpaverkan pa
Skelleftebanan. Bland annat ska tva nya broar byggas/bytas. Om denna delstrdcka inte ar

utford innan trafikstart upp till Skellefted innebar den 6kade trafikméngden pa
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Skelleftebanan att banarbeten far storre trafikpaverkan. For att minimera trafikpaverkan ar
det darfor fordelaktigt att utféra arbetena for denna delstracka samtidigt som ovriga

planerade avstdngningar pa Skelleftebanan.

Ovriga inneh&llsforindringar bestir av métesdriftplats Sédra Grundfors 97 mnkr,
plattformsforlangning regionaltagsstationer 13 mnkr, dubbelspar Robertsfors 40 mnkr samt
ersittning till linsstyrelserna 16 mnkr enligt regeringens faststillelsebeslut.

I totalkostnaden i den nationella planen ingick inte kostnaden for moétesdriftplats Sodra
Grundfors, trots att den namns i underlagsrapporten "Namngivna investeringar” till planen.

Motesdriftplatsen ar dock helt nédvandig.

Plattformsforlangningen fran 175 m till 220 m pa tre regionaltigsstationer gors for att
medge dubbelkopplade tag och ses dven som kostnadseffektiv att genomfora i nuldget da de

ir svara att bygga i senare skede med en trafikerad bana.

Stationen i Robertsfors ligger ndastan mitt emellan Ume4 och Skellefted. Analys av
trafikupplégget har visat att ett kortare dubbelspar i Robertsfors pa 1,4 km gor att de tva
strackorna Umea—Robertsfors och Robertsfors—Skelleftea far en jamnare férdelning av
kapaciteten, vilket dr en forutsattning for att erhélla ett bra trafikupplidgg och na

restidsmaélen.

Innehallsférandringarna har tillstyrkts vid ett nationellt revisionsmote i augusti. Métet
beslutade vidare att ge regionen i uppdrag att fortsatt arbeta igenom osidkerheterna och
kostnadsckningarna i projekteringsskedet, eftersom det finns en risk fér kostnadsékningar,

t.ex. pga. sulfidhaltiga massor.

4.2 Objekt i grupp 4-6 som beddms ha en
kostnadsdkning 6ver 10 %

I tabellen nedan redovisas objekten som ingér i regeringsbeslut om byggstarter ar 4—6 och
som bedéms ha en kostnadsokning 6ver 10 %. Totalkostnaden som anges for ett objekt ar
forenad med osdkerheter vars storlek framgar av det osdkerhetsintervall som redovisas
objektsvis nedan.

Tabell 4.2: Objekt som ingdr i regeringsbeslut om byggstart Gr 4—6 som bedéms ha en
kostnadsokning over 10 %.

Objekt Total kostnad  Total kostnad ~ Avvik i Avvik i Kommentar
enligt plan aktuell mnkr %
(mnkr) (mnkr)

E22 Ronneby O-Nattraby 1039 1171 132 13% Se avsnitt 4.2.1
Katrineholm, forbigdngsspar 256 297 41 16 % Se avsnitt 4.2.2
Malmbanan Nattavaara 233 286 53 23 % Se avsnitt 4.2.3
bangéardsférlangning

Farleden i Géteborgs hamn, 2207 3413 1206 55 % Se avsnitt 4.2.4
Kapacitetsatgard farled

Laxa, bangardsombyggnad 342 414 72 21 % Se avsnitt 4.2.5
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Varje beskrivning inleds med en reviderad totalkostnad enligt senaste bedémning samt
kostnadstkningen i kronor och procent jaimfort med totalkostnaden enligt den nationella
planen. Direfter foljer en beskrivning av hur stor del av kostnadsékningen som bedéms vara
orsakat av innehallsférandringar.

Nar en region har tagit upp ett objekt vid ett nationellt revisionsmote med 6nskemél om en
hogre totalkostnad, men darefter har vidtagit eller fatt i uppdrag att vidta
kostnadsbesparande &tgirder, redovisas det under ”Atgirder som Trafikverket avser att
vidta for att komma till ratta med kostnadsokningen”. Den reviderade totalkostnaden i
inledningen av varje objekt redovisar dock totalkostnad efter eventuella

kostnadsbesparingar.

4.2.1 E22 Ronneby O-Nattraby

Kostnadsokning och orsak till kostnadsokningen

Objektet har en reviderad totalkostnad pa 1 171 mnkr (2021-02), dvs. en 6kning med
132 mnkr (13 %) jamfort med 1 039 mnkr enligt den nationella planen.

Okningen beror till mindre del pa inneh&llsforindringar: vid utformningen av planforslaget
har dels tva ramper tillkommit vid Bjorketorp for att hantera trafiken som kommer fran vig
669 och ska visterut 12 mnkr, dels har en poliskontrollplats tillkommit i anslutning till
trafikplatsen i Vambésa 3 mnkr. Den storre delen av kostnadsokningen beror péa att
maéangder generellt underskattats i tidigare kalkyl, bl.a. 1angden lokalvig 26 mnkr, mangden
bullerplank och bullervallar 10 mnkr, mangder avseende viganldggningen 100 mnkr,
byggherrekostnad 30 mnkr, mark- och fastighetsinlosen 20 mnkr samt osékerheter vad
giller t.ex. marknadslage och tillgang till resurser 100 mnkr, och det utgor alltsé inte

innehallsforandringar.

Vilken metod som har anvints for kalkylering

NTP 2022-2033: Faststilld kalkylsammanstillning baserad pa underlagskalkyl och

kvalitetssakrad via osdkerhetsanalys.

Aktuell: Forandringen utgar fran faststilld kalkylsammanstillning som faststélldes 2023-
04-13. Kalkylen bygger pa underlagskalkyl och osidkerhetsanalys vilka bygger pa fordjupad
kunskap kring de planerade dtgirderna utifran att vagplanen har kommit fram till skede
samradshandling infor granskning.

Osiikerheter i kalkyleringen

NTP 2022-2033: +/- 15 %, Samradsunderlag/Plan infor beslut om betydande
miljopaverkan.

Aktuell: +/- 12 %, Samradshandling/Plan infor granskning.

En bedomning av den samhillsekonomiska l6nsamheten

Nagon ny samhillsekonomisk analys har inte publicerats 4nnu, men eftersom foreslagna

besparingar endast antas ha marginell paverkan pa effekterna innebar kostnadsokningen en
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négot lagre samhallsekonomisk 16nsamhet. Objektet bedoms dven efter foreslagna

forandringar ge god 16nsamhet.

Atgirder som Trafikverket avser att vidta for att komma till ritta med
kostnadsokningen

Regionen redovisade vid ett nationellt revisionsmote i maj en ny totalkostnad for objektet pa
1 301 mnkr (2021-02), dvs en 6kning med 262 mnkr (25 %) jamfért med 1 039 mnkr enligt

den nationella planen.

Infér motet ombads regionen redovisa dtgarder som skulle kunna vidtas for att komma till
ratta med kostnadsokningen pd 262 mnkr. Vid en kvalitetssidkring av tidigare kalkyl
konstaterades att totalkostnaden borde sdankas med 30 mnkr.

Nir det giller innehéallsforandringarna far de anses vara tamligen begrinsade; det ar inte
orimligt att ett behov av t.ex. ramper kan uppsta vid den nirmare utformningen av ett stérre
vagprojekt som detta, och det skulle i detta fall vara en suboptimering av deras nytta i

forhallande till kostnaden att stryka dem.

Regionen har ocksa tittat pa ytterligare kostnadsbesparande atgirder: dndrad vagstandard
(bygga en sektion pa 19,5 m istillet for 21,5 m vilket kraver dispens fran VGU7 minskar
totalkostnaden med ca 65 mnkr eller 50 mnkr om vagen samtidigt kortas av); avkortning av
projektet visterut 2,5 km (ca 65 mnkr); och borttagande av rastplats (ca 20 mnkr). Att
genomfora atgiarderna kan kriva ett visst omtag av vagplanen, som planeras stillas ut for
granskning i september 2023, och kan medfora senare byggstart och 6ppnande for trafik,
som ar planerad till december 2030. Dessutom tillkommer kostnader for omprojektering,

uppskattningsvis 10 mnkr.

Vid det nationella revisionsmétet beslutades att totalkostnaden skulle minskas med

30 mnkr med hénsyn till den justerade kalkylposten. Regionen fick dessutom i uppdrag att
identifiera och genomfora ytterligare kostnadsminskningar for objektet i storleksordningen
100 mnkr, varfor kostnadsékningen for objektet hamnar pa 132 mnkr (13 %) och den
reviderade totalkostnaden pa 1 171 mnkr. Regionen har nyligen paborjat arbetet med att se
over objektet utifrén de kostnadsbesparingar som behover goras. Det dr dock sannolikt att
det kommer att paverka syftet med objektet sdsom det beskrivits i den nationella planen. I
sammanhanget kan namnas att Trafikverket i sitt forslag till den nationella planen féreslog
att objektet skulle forskjutas i tid med en del av finansieringen efter 2033, och att det skulle
flyttas fran tidigare av Trafikverket foreslagen byggstartskategori 4—6 (2025—2027) till
perioden 2028-2033. Trafikverket motiverade det bl.a. med att strickan idag ar
motesseparerad och att den tillkommande effekten nir det giller att minska antalet

omkomna darfor dr 1ag i forhallande till kostnaden. Forbéttringarna ligger istillet inom

7 Véagar och gators utformning
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restid och kapacitet vilket haft lagre tyngd i prioriteringen. Regeringen beslutade dock om

utokning av objektet med 500 mnkr och att det skulle ligga i byggstartskategori 4—6.

4.2.2 Katrineholm, forbigangsspar

Kostnadsokning och orsak till kostnads6kningen

Objektet har en reviderad totalkostnad pa 297 mnkr (2021-02), dvs. en 6kning med 41 mnkr

(16 %) jamfort med 256 mnkr enligt den nationella planen.

Av kostnadsokningen beror 28 mnkr pé att mer omfattande signaldtgiarder behover
genomforas till f6ljd av att utbyggnaden av delar av ERTMS skots pé framtiden i och med
regeringens faststillelsebeslut i juni 2022. Det utgor ingen innehéllsforandring av objektet
eftersom det inte tillfér ndgon ny funktion jamfort med nir det lades in i den nationella
planen. Det paverkar ddremot kostnaden for objektet, som nu alltsd maste bekosta ett nytt
stallverk i samband med utbyggnaden av forbigdngssparet. Resterande del av
kostnadsokningen pé 13 mnkr beror bl.a. pd behov av markférstarkningar och

zonschakter/nattarbeten och utgor alltsa inte innehéllsforandringar.

Vilken metod som har anvints for kalkylering

NTP 2022-2033: Faststilld kalkylsammanstillning baserad p& underlagskalkyl och

kvalitetssdkrad med osdkerhetsanalys.

Aktuell: Faststilld kalkylsammanstéllning baserad pa underlagskalkyl och kvalitetssikrad

med osidkerhetsanalys.

Osiikerheter i kalkyleringen

NTP 2022-2033: +/- 17 %, skede Samradsunderlag/Plan infér beslut om betydande

miljopéaverkan.
Aktuell: +/- 14 %, skede Samradshandling/Plan infor granskning.

En bedémning av den samhiillsekonomiska lonsamheten

Den samhéllsekonomiska investeringskostnaden uppgar till 386 mnkr och nettonuvérde
bedoms till minus 58 mnkr. Aven de ej berikningsbara effekterna bedéms vara negativa.

Den sammanvigda bedomningen ar att objektet dr olonsamt.

Atgirder som Trafikverket avser att vidta for att komma till riitta med
kostnadsokningen

Innehallsforandringen vad giller signalstillverket och den darmed forenade
kostnadsokningen &r en direkt f61jd av den fordndrade utrullningsplanen f6r ERTMS och
det finns inga dtgarder som Trafikverket kan vidta for att komma till ratta med den.
Resterande kostnadsokningar dr tdmligen begriansade och mojligheterna att minska dem
utan att det far betydande konsekvenser bedoms som smé. Kostnadsokningen har tillstyrkts

vid ett nationellt revisionsmote i december 2022.
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4.2.3 Malmbanan Nattavaara bangardsférlangning

Kostnadsokning och orsak till kostnadsokningen

Objektet har en reviderad totalkostnad pa 286 mnkr (2021-02), dvs. en 6kning med 53 mnkr
(23 %) jamfort med 233 mnkr enligt den nationella planen.

Kostnadsokningen beror inte pa nagon innehallsférandring, utan pa bl.a. 6kat arbete
kopplat till barighetsatgiarder och 6kad méangd stingsel och racken 27 mnkr, 6kat antal
sparmetrar som behover bytas 10 mnkr, osdkerheter vad géller t.ex. marknadsldage och
tillgdng till resurser 23 mnkr samt ett antal mindre poster, sammanlagt 10 mnkr.
Kostnaderna for andringar i signalsystemet till f61jd av ERTMS har totalt minskat med
16 mnkr genom att ERTMS inkoppling som tidigare var planerad att utforas fore detta
projekt nu ar flyttat till efter. Dock 6kar kostnaden for byte av vigskydd till ett nytt enligt
regelverket pga. att vigen breddas.

Trafikverket vill i sammanhanget nimna att nar det géller objektet Malmbanan, Harrtrask,
forlangning av métesstation har kostnaden minskat fran 136 mnkr till 109,9 mnkr

(-26,1 mnkr), for objektet Malmbanan, Nuortikon, forlaingning av métesstation har
kostnaden minskat frdn 110 mnkr till 55,2 mnkr (-54,8 mnkr) och for objektet Malmbanan,
Nisberg, forlangning av motesstation har kostnaden minskat frdn 127 mnkr till 37,3 mnkr (-
89,7 mnkr). Kostnadsminskningarna beror frimst pa att delar av objekten har varit
dubbelfinansierade bide som namngivna objekt och som reinvesteringsobjekt, da de tillkom
som namngivna objekt genom regeringens faststéllelsebeslut. Trafikverket vill dock
framhélla att genom samordningen av projekten pd Malmbanan mojliggors ett

kostnadseffektivt genomforande av dem.
Vilken metod som har anvints for kalkylering

NTP 2022-2033: Faststilld kalkylsammanstéllning baserad pa underlagskalkyl och

kvalitetssakrad med osédkerhetsanalys.

Aktuell: Faststilld kalkylsammanstéllning baserad pa underlagskalkyl och kvalitetssakrad

med osidkerhetsanalys.
Osikerheter i kalkyleringen

NTP 2022-2033: +/- 15 %, skede Samrédsunderlag/Plan infor beslut om betydande

miljopéaverkan.
Aktuell: +/- 21 %, skede Samradshandling/Plan infor granskning.

En bedomning av den samhillsekonomiska l6nsamheten

Objektet bedomdes vara samhillsekonomiskt olonsamt i den nationella planen. Den
samhillsekonomiska investeringskostnaden var 298 mnkr, vilket ska stillas mot
nettonuvarde minus 148 mnkr. De ej berdkningsbara effekterna bedomdes som positiva,

men den slutliga bedémningen var "Olonsam”. Nagon ny samhillsekonomisk analys i
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aktuellt skede ar dnnu inte fardigstélld, men den kommer sannolikt att resultera i en

ytterligare minskning av 16nsamheten.

Atgirder som Trafikverket avser att vidta for att komma till riitta med
kostnadsokningen

Trafikverket bedomer mojligheterna att komma till ritta med kostnadsokningarna utan att
det far betydande konsekvenser som smé. Kostnadsokningen har tillstyrkts vid ett nationellt

revisionsméte i juni.

4.2.4 Farleden i Goteborgs hamn, Kapacitetsatgard farled

Kostnadsokning och orsak till kostnadsokningen

Inom projektet har tva alternativ utretts, UA1 med ett maxdjupgéende om 16,5 m och UA2
med ett maxdjupgdende om 17,5 m. UA1 utgor grundutférande och motsvarar statens
atagande. UA2 ar att anse som tilldgg och ska finansieras av extern part (231 mnkr i prisniva

2021-02).

Objektet har en reviderad totalkostnad pé 3 413 mnkr (2021-02), dvs. en 6kning med

1206 mnkr (55 %) jamfort med 2 207 mnkr enligt den nationella planen, for alternativ UA2,
(2021-02, uppriknat med KPI). Reviderad kostnad for statens andel inkl. medfinansiering
uppgéar preliminart till 1887 mnkr, motsvarande en 6kning for staten pa 553 mnkr for
alternativ UA1.

Totalkostnaden bade i plan och i samband med revidering ar riaknat pa 17,5 m djupgaende.

Med kanalindex skulle den reviderade kostnaden (statens andel inkl. medfinansiering

riaknat pa 17,5 m) prisnivd 2021-02 vara 1 637 mnKr.

Niarmare 80 % av kostnadsokningen hanfor sig till villkor i domen frén mark- och
miljodomstolen som vann laga kraft i mars 2023, och som innebér att fororenade massor,
som tidigare var tankta att dumpas i djuphala till havs, nu behover omhéndertas pa deponi
pa land. Utéver det tillkommer dven kostnader for miljomuddring av aktuella massor, dvs.
att metoder anvidnds med liten risk for fororening under upptaget och god precision i hur
mycket sediment som tas upp. Kostnadsokningen beror dven pi att det tillkommit tre fyrar
efter utvirdering av simuleringar och att kostnaden for fyrarna forvéantas bli hogre dn
tidigare med anledning av det rdidande marknadsléget (ca 6 %). Darutéver utokad

projektorganisation (ca 4 %) och 6kad stérningskostnad (ca 11 %).
Vilken metod som har anviints for kalkylering

NTP 2022-2033: Faststilld kalkylsammanstallning baserad p& underlagskalkyl och

kvalitetssikrad med osédkerhetsanalys.

Aktuell: Faststilld kalkylsammanstéllning baserad pa underlagskalkyl och kvalitetssakrad

med osédkerhetsanalys.
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Osikerheter i kalkyleringen

NTP 2022-2033: +/- 20 %, Fore miljodom (Plan infor granskning).
Aktuell: +/- 16 %, Efter miljodom (Plan infér granskning).

En bedomning av den samhiillsekonomiska l6nsamheten

Den samhallsekonomiska 16nsamheten har minskat som en konsekvens av

kostnadsokningen. Projektet bedoms fortfarande vara 16nsamt.

Atgirder som Trafikverket avser att vidta for att komma till ritta med
kostnadsokningen

Trafikverket bedomer att det i princip inte r mojligt att komma till ratta med
kostnadsokningen, da den i huvudsak ar féranledd av villkoren i domen frén mark- och
miljédomstolen och kostnadsokningen har utifran det tillstyrkts vid ett nationellt
revisionsmote i juni med fortydligandet att det endast géller det statliga dtagandet, dvs. ett

grundutforande pd maximalt 16,5 m djupgdende.

Trafikverket och Sjofartsverket ska utreda vidare mojligheten att minska kostnaderna
genom att nyttiggora de fororenade massorna i Lundbyhamnens utbyggnad. Det forutsatter
dock att samtliga tillstand &ar pa plats och att tidplanerna stimmer 6verens mellan projekten.
I dagsléget finns ingen miljodom och tidplanerna ar fortfarande beroende av

Lundbyhamnens kommande tillstdindsprévning.

4.2.5 Laxa, bangardsombyggnad

Kostnadsokning och orsak till kostnadsokningen

Objektet har en reviderad totalkostnad pé 414 mnkr (2021-02), dvs. en 6kning med 72 mnkr
(21 %) jamfort med 342 mnkr enligt den nationella planen. Kostnadsforandringen bestar av
bade kostnadsokningar och kostnadsminskningar men inga innehallsférandringar i den

meningen att sddana ska tillféra ndgon ny funktion.

Kostnadsokningarna bestar av markarbeten 72 mnkr pga. storre schaktvolymer och mer
forstarkningséatgarder, el 3 mnkr pga. mindre avvikelser i forhéllande till ursprungligt
forslag, tele 20 mnkr pga. krav pad multidukt Laxd—Linddalen och Laxd—Hasselfors
(optofiber), miljo 1 mnkr pga. 6kad bedomd mingd av férorenade massor samt byggherre-

och storningskostnader 11 mnkr pga. att projektets volym har 6kat.

Kostnadsminskningar bestar av bana/spar (-5 mnkr) pga. mindre avvikelser i forhéllande
till ursprungligt forslag, byggnadsverk (-20 mnkr) pga. kortare gdngbro och i viss mén
enklare utformning samt signal (-10 mnkr) pga. 6verskattad post for vixlar som avser

vaxeldriv.
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Vilken metod som har anvints for kalkylering

NTP 2022-2033: Underlagskalkyl.

Aktuell: Faststilld kalkylsammanstéllning baserad p& underlagskalkyl och kvalitetssakrad

med osidkerhetsanalys.

Osikerheter i kalkyleringen

NTP 2022-2033: +/- 30 %, Funktionsutredning.

Aktuell: +/- 16 %, Samradsunderlag/Plan infor beslut om betydande miljopaverkan.

En bedomning av den samhillsekonomiska lonsamheten

Den samhallsekonomiska lonsamheten har minskat som konsekvens av den 6kade

investeringskostnaden, men objektet bedoms fortfarande vara lonsamt.

Atgirder Trafikverket avser vidta for att komma till riitta med
kostnadsokningen

Vid atgardsplaneringen var objektet i skedet funktionsutredning. Infér framtagandet av
samradsunderlaget tillkom nya krav i AKJ:n, som ledde fram till en sparlosning
motsvarande ombyggnad av bl.a. ytterligare ca 4 500 m spar jamfort med vad som
ursprungligen planerades, med en ny totalkostnad pa 524 mnkr. Hosten 2022 gjordes darfor
en halvtidsavstimning och projektet fick i uppdrag att se 6ver mojligheten att minska
totalkostnaden med bibehéllen funktion och maximal nytta. Regionen gér nu av
kostnadsskél vidare med en 16sning som dock innebar avsteg fran AKJ:n. En grov kalkyl

pekar pa en kostnad pé ca 414 mnkr.

Trafikverket har siledes vidtagit konkreta atgirder for att begriansa kostnadsokningen, och
négra ytterligare mojliga besparingsatgiarder utover de som redan har vidtagits har inte
kunnat identifieras. Kostnadsokningen har tillstyrkts vid ett nationellt revisionsmote i

augusti.

4.3 Objekt i grupp 4-6 med pagaende dversyn

Objekten nedan ar i mycket tidiga planeringsskeden och det pagar en 6versyn inom ramen
for den planering som pagéar. Det gér i dagslaget inte att gora nagon kvalitetssakrad
bedomning av om den totalkostnad som angetts for dessa i den nationella planen kan hallas
och de har darfor inte hanterats inom ramen for de Trafikverksinterna revisionsmoétena,
men en grov bedomning ar att det sannolikt finns stora risker for kostnadsokningar néar

planeringen fortskrider.

4.3.1 Ostkustbanan, Gavle-Kringlan, kapacitetshdjning

I forslaget till den nationella planen foreslog Trafikverket att objektet, vars kostnader hade
okat frén 5 027 mnkr (prisnivd 2017-02) till 7 326 mnkr (prisniva 2021-02), skulle flyttas
fran byggstartskategori 2025—2027 till perioden 2028-2033. Som skil skrev Trafikverket
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foljande: "Objektet var nytt i gdllande plan och hade en mindre del av kostnaden efter 2029.
Objektets genomforande har med hittillsvarande planering haft sin tyngdpunkt under den
andra halvan av planperioden. Objektet ingar i ett avtal mellan staten och Gavle kommun
om bostadsutbyggnad. Utredningar har visat att objektet forutsitter stora forandringar pa
den anslutande Bergslagsbanan mot Gévle for en god funktion. [...] Det finns dven behov av
samplanering med utbyggnaden av det nya signalsystemet ERTMS. Tidsférskjutningen
innebér att huvuddelen av finansieringen laggs efter planperioden. Resterande medel
mojliggor fortsatt planldggning med produktionsstart sent i planperioden. En
tidsforskjutning forandrar forutsattningarna for pagdende kommunal och regional
planering. Tidsforskjutningen kan dven paverka mojligheterna att ta del av det beslutade

EU-bidraget fran CEF pa cirka 35 miljoner kronor.”

I faststillelsebeslutet av den nationella planen valde regeringen att tidigareldigga medel pa

objektet jamfort med Trafikverkets forslag med hianvisning till det bostadsavtal som tréffats.

For att f4 en ny bedomning av kostnaden efter 2017 genomfordes 2021 genomgéng och
uppdatering i egen regi da det, enligt planlaggningsprocessen, var flera ar till niasta formella
kvalitetssakring. Denna l1ag da till grund for totalkostnaden i den nationella planen. En
fullstandig osdkerhetsanalys med underlagskalkyler planeras att géras under 2024 och

2025.

Objektet ar tidigt i planldggningsprocessen och stora osdkerheter foreligger. Utforda
utredningar efter lokaliseringsskedet har visat pa ett mer komplicerat genomférande dn vad
som tidigare antagits exempelvis avseende atgirder for att skydda den inre skyddszonen for
grundvattentikt for dricksvatten. Det finns idag inget underlag for att Trafikverket ska
kunna ta stéllning till eventuella prognoser for kostnadsférandringar. Trafikverket arbetar
med en kontinuerlig planering for att forbattra kostnadsbilden i projektet. I takt med att
utredningar av krav och tekniska forutsattningar fardigstalls kommer eventuella

kostnadsforandringar att kunna beslutas. D4 kommer ocksa osdkerhetsspannet att minska.

4.3.2 Ostkustbanan, fyrspar (Uppsala—lansgransen
Uppsala/Stockholm)

Objektet Ostkustbanan fyrspar bestar av tva nya spar, ca 23 km, mellan Uppsala och
lansgransen mellan Uppsala och Stockholm och tvéa nya stationer. Trafikverket bekostar de
delar som ingér i statens dtagande. Uppsala kommun bekostar tilldggsutférande i form av
bl.a. 6verliggande passage med anslutning mot plattformarna pa Uppsala C, att
plankorsning Vimpelgatan ersitts med en tunnel istillet for med en bro som Trafikverket
forordat, att en kompletterande gang- och cykelpassage anldggs vid Savja gérd liksom
stodmurar vid Uppsala S och en planskild passage som ansluter till den planerade
trafikplatsen pa E4. Kommunens finansiering for dessa tillagg regleras i ett
medfinansieringsavtal som undertecknades varen 2023. Kostnadsokningen belastar inte den

nationella planen.
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4.3.3 Sundsvall C-Dingersjo, dubbelsparsutbyggnad,
etappen Kubikenborg-Dingersjo

Objektet omfattar 12,5 km dubbelspéarsutbyggnad pa Ostkustbanan, delen Sundsvall C—
Dingersjo, och bestar av tva utbyggnadsetapper. Etapp 1 avser 2,5 km dubbelspar pa
strackan Sundsvall C—Kubikenborg, och etapp 2 avser 10 km dubbelspér pa strackan
Kubikenborg—Dingersjo. Trafikverket foreslog i byggstartsrapporteringen i maj 2023 att
objektet ska etappindelas eftersom de tva etapperna befinner sig i helt olika planerings- och
planldggningsskeden och objektet i sin helhet ddrmed inte 4r moget for ett beslut om att fa
byggstarta. Trafikverket begirde darfor beslut om byte av byggstartsgrupp och byggstart
endast for etapp 1. Trafikverket tydliggjorde ocksa att de tva etapperna av Sundsvall—-
Dingers;jo ar helt fristdende frén och oberoende av varandra, och att det inte finns nagon risk
for att etappindelningen eller ett byggstartsbeslut for etapp 1 skulle medfora nagon
kostnadsokning i etapp 2 eller pa négot annat sitt foregripa planeringen eller

planldggningen av etapp 2.

Av byggstartsrapporteringen i maj framgick att objektets totalkostnad i planen baserades pa
en osidkerhetsanalys som genomférdes i slutet av 2020, da projektet var i ett tidigt skede och
produktionsplaneringen utford endast pa en Gvergripande niva. Det efterfoljande arbetet
med projektering och den detaljerade produktionsplaneringen visade att produktionen inte
gick att bedriva pa ett rationellt sétt pa stora delar av striackan Kubikenborg—Dingers;jo,
vilket skulle péverka sévil kostnader som tid. Trafikverket héller darfor pa att se 6ver
etappen vad giller tekniska 16sningar och produktionsmetoder. Bland annat har ett arbete
paborjats med att justera sparlinjen i plan och profil, innebarande att den planerade tunneln
ersitts med en bergskidrning genom Vapelnis. Trafikverket har ocksa inlett en dialog med
Sundsvalls kommun, som planerar for ett nytt industri- och verksamhetsomrade i Stockvik,
mitt pa striackan for den planerade dubbelsparsutbyggnaden, och som ddrmed skulle kunna
ta emot en stor del av 6verskottsmassorna. Om Ostkustbanan kan stingas av langre perioder
tillats ocksé mer rationella produktionsmetoder. Eftersom utredningen av itgirderna
befinner sig i ett tidigt skede gar det i dagsldget inte att bedoma storleken pa
kostnadsforandringarna eller ange en reviderad totalkostnad. En ny osdkerhetsanalys

planeras under andra halvan av 2024.

Denna deletapp av objektet ingick inte i tabellerna Gver objekt i byggstartsgrupp 4-6 i

Trafikverkets redovisning till regeringen i maj.

4.3.4 ERTMS, TC Stockholm Gavle

Oversynen av objektet pagar och beriknas vara firdig i samband med kommande

inriktningsunderlag. Se avsnitt 2.3.
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4.4 Senaste beddmning av kostnaden for 6vriga
objekt i grupp 4-6

Av de 25 objekten som ingér i grupp 4—6 ar det 11 objekt som bedéms ha oférandrad
kostnad jamfort med den nationella planen. Vilka dessa ar framgar av tabellen nedan.
Totalkostnaden som anges for ett objekt ar forenad med osékerheter vars storlek framgér av

det osdkerhetsintervall som angetts for respektive objekt i planforslaget om inget annat
framgér av publicerad SEB.

Tabell 4.4: Objekt som ingar i regeringsbeslut om byggstarter ar 4—6 som bedoms ha
ofordndrad kostnad

Objekt Total kostnad enligt plan
(mnkr)

Dalabanan, atgarder for 6kad turtathet och kortare restid 273
E45 Vattnds—Trunna 403
Rv 26 Hedenstorp—Manseryd 322
Rv 40 forbi Eksjo 327
E4/Lv 259 Tvérforbindelse Sddertdrn 15788
Farled Sédertélje—Landsort 311
Hagalund, bangardsombyggnad 349
Heby Maotesspar 165
E45 Séffle—Valnas 689
Rv 50 Medevi-Brattebro (inkl Nykyrka) 746
E22 Forbi Soderkoping 1564
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5 Objekt i grupp 7-12

Av tabellen nedan framgar de 50 objekt som ingér i den nationella planen for 2022—2033

men som inte ingdr i byggstartskategorierna 1—3 eller 4—6, dvs. de aterfinns under

planperiodens sista sex ar, ar 2028—-2033.

Tabell 5: Planeringsldge for objekt under perioden ar 7—12. Planldggningsprocessens
skeden framgdr av bild 3.5.

Laga kraft Ovrig kommentar
Objekt Planeringslage aktuell
prognos
ERTMS, TC Géteborg Varierande Ej aktuellt Pagar 6versyn inom ramen for signaléversynen
for eventuell omférdelning av medel mellan
respektive ERTMS projekt.
Inférande av FRMCS Funktionsutredning Ej aktuellt Teknikval for FRMCS beraknas komma under
(Jarnvags- 2023 frdn EU/ERA.
kommunikationssystem)
LTS; Ovrigt stomnét, Funktionsutredning klar  Ej aktuellt Atgérd inom befintlig anlaggning och som inte
atgarder for langa kraver planlaggning.
godstag, etapp 1
LTS; Ovrigt stomnét, Avs Ej aktuellt Atgard inom befintlig anlaggning och som inte
atgarder for langa kraver planlaggning.
godstag, etapp 2
LTS; Ovrigt stomnét, Avs Ej aktuellt Atgard inom befintlig anlaggning och som inte
atgarder for langa kraver planlaggning.
godstag, etapp 3
E4 Kongberget-Gnarp Plan infér granskning 2025 Inlamning till faststéllelseprovning beréknas
kunna ske 2024. Vattendom ska stkas efter
faststalld vagplan.
Halmstad C/bangérd Planlaggningsprocess 2026 Inlamning till faststallelseprovning beraknas
paborjad kunna ske 2025.
Markarydsbanan/Knared — Samradshandling 2025 Planlaggningsskedet paborjat.
motesspar
Varobacka station Funktionsutredning klar 100 % medfinansiering.
Ostersund-Storlien, Funktionsutredning klar  Ej aktuellt Atgard inom befintlig anlaggning och som inte
Hastighetshéjande kraver planlaggning.
atgarder
E4 Trafikplats Ljungarum, Plan infér beslut om 2026 Inlamning till faststallelseprovning beréknas
genomgaende korfalt betydande kunna ske juni 2025.
miljopaverkan
Varnamo— Planlaggningsprocess 2025 Fyra planer, Byarum—Tenhult, ny jarnvag,
Jonkdping/Nassjo, paborjad N&ssjo—Varnamo, elektrifiering, Byarum—
elektrifiering och hojd Torsvik, elektrifiering och Huskvarna—Tenhult,
hast ny motesstation. Laga kraft for de olika
etapperna beddéms kunna ske 2025 respektive
2028.
E22 Forbi Bergkvara Plan infor val av 2027 Plan infor val av lokaliseringsalternativ, klar.
lokaliseringsalternativ Plan infér granskning har inte pabdrjats.
E22 Gladhammar— Plan infor val av 2028 Planlaggning pagar. Inlamning av
Verkeback lokaliseringsalternativ faststallelseprévning beréknas kunna ske 2027.
Rv 25 Nybro, trafikplats Avs AVS klar. Planlaggningsskede har inte
Glasporten paborjats.
Alvesta, triangelspar Planlaggningsprocess 2027 Inldamning till faststallelseprovning beréknas
pagar kunna ske 2025.
Réppe, ny station Avs Planerade byggandet av akutsjukhus avbryts
och dérmed avbryts planlaggningen.
Rappe-Vaxjo, dubbelspér Funktionsutredning 2030 -

(etapp 1 av dubbelspar
Vaxjo—Alvesta)
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Objekt

Planeringslage

Laga kraft
aktuell
prognos

Ovrig kommentar

ERTMS, TC Boden Ange

Kiruna ny jarnvégsstation,
alt Vast till nya centrum

Luled C flytt av
personvagnsuppstéllning
(etapp 1)

Luled C ombyggnad av
personbangérd (etapp 2)

Malmbanan Boden—
Gallivare stangselsystem
och passager for ren och
vilt

Malmbanan Harrtrask,
férlangning av
motesstation

Malmbanan Kiruna—
Riksgransen Stax 32,5
ton

Malmbanan Murjek
forlangning av
motesstation

Malmbanan Nuortikon,
forlangning av
métesstation

Malmbanan Nasberg,
férlangning av
métesstation

Malmbanan
Svappavaara—Kiruna
Stax 32,5 ton

Norrbotniabanan
Skellefted—Luled ny
jarnvéag

SgoN Savastklinten—
Norra Sunderbyn ny
motesstation och partiellt
dubbelspéar

Hassleholm-Helsingborg,
forlangt motesspér och
hojd hastighet

Hassleholm-Lund, del av
nya stambanor

Malmo godsbangard,
utbyggnad av spéar 58

Maria—Helsingborg C,
dubbelspéar

E20 trafikplats Hovsjo

E4/E18 Hjulsta—
Jakobsberg,
Kapacitetsforstarkning till
foljd av Forbifart
Stockholm

Essingeleden,
riskreducerande atgéarder
uppréttande av ledverk

Varierande

Samradshandling

Funktionsutredning
paborjad

Funktionsutredning
paborjad

Funktionsutredning

Bygghandling

Funktionsutredning
paborjad

Planlaggningsprocess

paborjad

Bygghandling

Bygghandling

Funktionsutredning

Planlaggningsprocess
paborjad

Planlaggningsprocess
paborjad

Planlaggningsprocess
pagar

Plan infor val av
lokaliseringsalternativ

Planlaggningsprocess
pagar
Planlaggningsprocess
paborjad
Planlaggningsprocess
paborjad

Planlaggningsprocess

paborjad

Planlaggningsprocess
paborjad

Ej aktuellt Pagar 6versyn inom ramen for signaléversynen

2025

Ej aktuell

Ej aktuell

2026

Ej aktuell

Ej aktuell

2026

Ej aktuell

Ej aktuell

2027

2026

2029

2025

2026
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for eventuell omférdelning av medel mellan
respektive ERTMS projekt.

Kréavs full extern finansiering. Avtal for
finansiering av genomférandet &r inte tecknat.

Under 2023 utfors sparutredning.

Objektet ar beroende av att
personvagnsuppstalliningen flyttas och att
signalstallverksbytet ar genomfort.

Inlamning till faststallelseprovning beréknas
kunna ske 2025.

Nuvarande bedémning &r att atgarden inte
kraver plan.

Nuvarande bedémning &r att atgarden inte
kraver plan.

Bestallning av AKJ pagar. Preliminar inlamning
till faststéllelseprévning berdknas ske 2025.

Nuvarande bedémning ar att atgarden inte
kraver plan.

Nuvarande bedémning ar att atgarden inte
kraver plan.

Funktionsutredning klar 2024.

Anlaggningskrav jarnvag ar klar.

Objektet bestar av tva delar. Ny métesdriftplats
Savastnas och partiellt dubbelspar
Savastklinten—Savast. Anlaggningskrav jarnvag
for etapperna pagar.

Klippan forlangt motesspar har
jarnvagsvagsplan med prognos for laga kraft
2027. Atgard Astorp gangbro och
plattformsforbindelse kraver inte jarnvagsplan.

Utgar tillsvidare. Enligt regeringsbeslut ska
planeringen for ett sammanhéngande system
av nya stambanor avbrytas.

Beslut fran Lansstyrelse att MKB
(miljokonsekvensbeskrivning) behovs.

Bestallning av lokaliseringsutredning pagar.

Objektet &r i upphandlingsskedet av vagplan.
Medfinansieringsavtal under framtagande med
Sodertélje kommun.

Inlamning till faststallelseprévning beraknas
kunna ske december 2023.

Objektet &r i upphandlingsskedet av vagplan.



Laga kraft Ovrig kommentar

Objekt Planeringslage aktuell

prognos
E4 Trafikplats Avs 100 % medfinansiering.
Bergsbrunna/Knivsta
Hjulsta ny- eller Plan infér granskning Pagar framtagande av tidplan.
ombyggnad av bro
E18 Valnas-riksgransen, Planlaggningsprocess Pagar framtagande av tidplan.
deletapp Técksfors— paborjad
Béckevarv, ombyggnad
till 2+1
E4 Daglosten—Ljusvattnet Plan infér granskning 2025 Inlamning till faststallelseprovning beraknas
motesseparering kunna ske februari 2024.
E4 forbifart Skellefted Avs 2029 Tidigare beslutad vagutredning/

lokaliseringsbeslut kommer att ses éver i den
nya planprocessen.

Adalsbanan, Vasteraspby Aldre fysisk planering Ej aktuellt Samordning med underhall. Kravs ingen

vandslinga planlaggning.
Goteborg—Boras, del av Plan infor beslut om Utgar tillsvidare. Enligt regeringsbeslut ska
nya stambanor BMP planeringen for ett sammanhangande system

av nya stambanor avbrytas.
Lokaliseringslésning Klar.

Jarnvagen med Bygghandling 100 % medfinansiering.
overdackning av E45

Norge-Vanerbanan, Planlaggningsprocess 2027 Anlaggningskrav jarnvag ar klar.

vandspar i Alvangen paborjad

Vanersjofarten, Trollhatte Plan infor val av Ej aktuellt Val av lokalisering &r klar for Vanersborg och
kanal/Géta alv lokaliseringsalternativ Lilla Edet. For Trollhattan kommer beslut om

lokalisering tas hést/vinter 2023. Miljédom for
Slussarna forvantas vinna laga kraft 2025-2027
for de olika lokaliseringarna.

Véstra stambanan Laxd&—  Planlaggningsprocess 2027 Inlamning till faststallelseprovning beréknas
Alingsas hogre kapacitet — paborjad kunna ske 2024/2025.

Frovi Funktionsutredning Ej aktuell  Anléaggningskrav jarnvéag ar klar.
bangardsombyggnad

I avsnitt 5.1 och 5.2 gors en objektsvis redovisning med utgingspunkt i de uppgifter

regeringen sarskilt efterfrigat for respektive kategori.

Objekten "Maria—Helsingborg C, dubbelspar”, "ZERTMS, TC Goteborg” och "ERTMS, TC
Boden Ange” dr i mycket tidiga planeringsskeden och en Gversyn pagar. Det gar i dagsliget
inte att gora ndgon kvalitetssikrad bedomning av om den totalkostnad som angetts for dessa
i den nationella planen kan hallas och de har inte hanterats inom ramen for de
Trafikverksinterna revisionsmétena, men en grov bedéomning ar att det sannolikt finns en
stor risk for kostnadsokning fér Maria-Helsingborg C nir planeringen fortskrider. Pdgaende

arbete for dessa objekt redovisas under avsnitt 5.3.

Trafikverket vill ocksa ndmna att det framover kan visa sig att fler objekt 4n de som framgar
av denna redovisning berors av kostnadsokningar som &r féranledda av regeringens beslut i
juni 2022 gillande ERTMS. Innan regeringen beslutade att minska budgeten f6r ERTMS-
objekten, var avsikten att dessa objekt skulle sta for flertalet av de signalsystems-
installationer som 6vriga namngivna objekt ar helt beroende av for att de ska kunna
genomforas. Genom att vissa av de signalatgiarder som ligger inom ERTMS-objekten inte
kommer att kunna genomforas tidsméssigt pa ett sidant satt som varit planerade sedan

lange, kommer vissa ej planerade signalatgarder att beh6va genomforas i de objekt som ska

37



genomforas pa dessa strackor. Det utgor dock ingen innehéllsforandring av objekten,
eftersom det inte tillfér ndgon ny funktion jamfort med nir de lades in i den nationella

planen.

Regeringen beslutade den 22 december 2022 att ge Trafikverket i uppdrag att avbryta
planeringen av nya stambanor for hoghastighetstag, snarast avsluta projektet Hassleholm—
Lund samt pausa projektet Goteborg—Boras. Dessa objekt ingar darfor inte i denna
redovisning. De tvé uppdrag som regeringen beslutade om samma dag, att utreda &tgarder i
jarnvagssystemet i striket Goteborg—Borés samt att utreda kapacitetsh6jande atgarder i
jarnvagssystemet i Skdne, har Trafikverket redovisat den 26 juni 2023.

5.1 Objekt i grupp 7-12 som bedéms ha en
kostnadsodkning pa 10 % eller mindre

Tva objekt som ingar i den nationella planens sista sex &r, dvs. ar 2028—2033 har en
kostnadsokning pa 10 % eller mindre. Totalkostnaden som anges for ett objekt ar forenad
med osadkerheter vars storlek framgér av det osdkerhetsintervall som angetts for respektive
objekt i planforslaget om inget annat framgéar av publicerad SEB.

Tabell 5.1: Objekt under perioden ar 7—12 som bedoms ha en kostnadsdkning pa 10 % eller
mindre.

Objekt Total Total Avviki  Awviki Kommentar
kostnad kostnad mnkr %
enligt plan aktuell
(mnkr) (mnkr)
Varnamo-Jonkoping/Nassjo, elektrifiering o 2818 3040 222 8% Sevidare 5.1.1
hojd hast
E4/E18 Hjulsta—Jakobsberg, 759 835 76 10 % Se avsnitt 5.1.2
Kapacitetsforstarkning till foljd av Forbifart
Stockholm

Varje beskrivning av objekten inleds med en reviderad totalkostnad enligt senaste

bedémning samt kostnadsékningen i kronor och procent jamfort med totalkostnaden enligt

den nationella planen. Darefter foljer en beskrivning av hur stor del av kostnadsokningen

som bedOms vara orsakad av innehallsfordndringar. Den reviderade totalkostnaden i

inledningen av varje objekt redovisar alltsa totalkostnad efter eventuella

kostnadsbesparingar.

Det kan inte nog betonas att flertalet objekt som ligger under perioden 7—12 &r i mycket

tidiga skeden. Det innebdr att savil den senaste bedomningen av kostnaden som

redovisningen av vilka dtgidrder som Trafikverket har identifierat for att komma till ratta

med hela eller delar av kostnadsokningen i stor utstrackning méste ses som preliminira. Det

giller darmed ocksa indelningen av objekt i kostnads6kning pa 10 % eller mindre respektive

over 10 %, som alltsd kan komma att dndras nir planeringen och planlaggningen har

fortskridit.
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5.1.1 Varnamo-Jonkoping/Nassjo, elektrifiering och hojd
hastighet

Objektet har en reviderad totalkostnad pa 3 040 mnkr (2021-02), dvs. en 6kning med
222 mnkr (8 %) jamfort med 2 818 mnkr enligt den nationella planen.

Okningen beror p att kostnaden for kraftférsorjning, trots att den utgér en absolut
nodvandig forutsittning for elektrifieringen, inte har ingatt i objektets totalkostnad, vare sig
i den nationella planen 2018—2029 eller 2022—2033; det handlar om 120 mnkr férdelat pa
atgirderna Byarum—Tenhult, ny jarnvag, och Nassjo—Varnamo, elektrifiering. En forklaring
till det kan vara att all kraftforsorjning langre bak i tiden 1dg som ett eget objekt i den
strategiska planeringen. Eftersom det inte tillfér ndgon ny funktion i forhallande till nar
objektet lades in i den nationella planen &r det dock inte friga om nagon
innehéllsforandring. Vidare har kostnaden for elektrifieringen av delen Nassjo—Varnamo,
som omfattar en striacka pa 8o km och som ar mycket materialtung, 6kat med 102 mnkr.
Jarnvagsplanen for elektrifieringen av delen Nissjo—Varnamo befinner sig i skede

samradshandling och planeras ldmnas in for faststéllelseprévning i juni 2024.

Jarnvagsplanen for atgdrden Byarum—Tenhult, ny jairnvag, ar i skedet val av lokalisering,
Trafikverkets stillningstagande planeras till hosten 2023. Regionen redovisade vid ett
nationellt revisionsméte en kostnadsokning for den nya jarnvigen Byarum—Tenhult, med
240 mnkr (2021-02), en 6kning fran 1 922 mnkr till 2 162 mnkr for atgiarden (eller totalt
462 mnkr for hela objektet, inkl. de 222 mnkr ovan). Vid revisionsmotet tillstyrktes
kostnadstkningarna for kraftforsérjningen och elektrifieringen ovan (totalt 222 mnkr), men
det beslutades ocksé att objektets reviderade totalkostnad skulle minskas med 240 mnkr
jamfort med regionens 6nskemaél. Regionen fick darfor, med utgdngspunkt i att
kostnadscékningen for ny jarnvag Byarum—Tenhult bor ses samlat med 6vriga delar av
objektet, i uppdrag att identifiera och genomfora kostnadsbesparande atgirder si att
utbyggnaden kan genomforas inom ramen for de medel som fordelats till objektet i den
nationella planen. I det sammanhanget kan regionen behova vidta kostnadsbesparande

atgirder i samtliga delar av objektet, inkl. kraftforsorjning och elektrifiering.

De éterstaende tva atgiarderna i objektet, Huskvarna—Tenhult, ny motesstation och
Byarum-Torsvik, elektrifiering, ar i skedet val av lokalisering och har séledes inte kommit
lika 1angt i planering och planldggning; det ar bl.a. avhingigt av hur den nya jirnviagen

lokaliseras.

Kostnadsokningen pa 222 mnkr har tillstyrkts vid ett revisionsméte i juni.

5.1.2 E4/E18 Hjulsta—Jakobsberg, Kapacitetsforstarkning till
foljd av Forbifart Stockholm

Objektet har en reviderad totalkostnad p& 835 mnkr (2021-02), dvs. en 6kning med 76 mnkr
(10 %) jamfort med 759 mnkr enligt den nationella planen.
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Regionen redovisade vid ett nationellt revisionsméte i augusti en ny totalkostnad pa

937 mnkr, dvs. kostnadsokning pa 178 mnkr (23 %) jamfort med kostnaden i den nationella
planen. KostnadsGkningen fordelar sig i huvudsak pa 6kad byggherrekostnad pga. att
projektet bedoms vara komplext och dirmed behover ytterligare resurser 20 mnkr,
kompensations- och bullerskyddsétgéarder 36 mnkr, 6kad produktionskostnad pa
brobreddning, 6kad detaljkunskap och omfattning av ITS samt 6kad omfattning stédmurar
66 mnkr.

Det nationella revisionsmotet beslutade att avsla begaran vad galler kostnads6kningen pga.
osikerheterna. Det beslutades ocksé att regionen ska vidta kostnadsreducerande atgérder
for att hélla sig inom eller i vart fall ndrma sig totalkostnaden i den nationella planen. Syftet
ir att begransa kostnadsékningen till hogst 10 %, med bibehallande av objektets
huvudsakliga &ndamal.

5.2 Objekt i grupp 7-12 som beddéms ha en
kostnadsdkning 6ver 10 %

I tabellen nedan redovisas objekten som ingér i den nationella planens sista sex ar, dvs.
under perioden 2028-2033 och som bed6ms ha en kostnadsckning 6ver 10 %.
Totalkostnaden som anges for ett objekt dr forenad med osidkerheter vars storlek framgar av

det osdkerhetsintervall som redovisas objektsvis nedan.

Tabell 5.2: Objekt under perioden Gr 7—12 som bedoms ha en kostnadsokning 6ver 10 %.

Objekt Total Total  Awviki Awviki Kommentar
kostnad kostnad  mnkr %
enligt plan aktuell
(mnkr) (mnkr)
E22 Forbi Bergkvara 440 516 76 17 % Se avsnitt 5.2.1
E4 Daglésten—Ljusvattnet métesseparering 329 379 50 15 % Se avsnitt 5.2.2
Vanersjofarten, Trollhatte kanal/Gota alv 5416 6 100 684 13 % Se avsnitt 5.2 3
Alvesta, triangelspar 295 339 44 15 % Se avsnitt 5.2 4

Nedan foljer en beskrivning av objekt under perioden ar 7—12 som bedéms ha en
kostnadsokning Gver 10 %. Varje beskrivning inleds med en reviderad totalkostnad enligt
senaste bedomning samt kostnadsokningen i kronor och procent jamfért med
totalkostnaden enligt den nationella planen. Darefter foljer en beskrivning av hur stor del av

kostnadsékningen som bedéms vara orsakad av innehéllsforandringar.

Nir en region har tagit upp ett objekt vid ett nationellt revisionsméte med 6nskemal om en
hogre totalkostnad, men darefter har vidtagit eller fatt i uppdrag att vidta
kostnadsbesparande atgirder, redovisas det under “Atgirder som Trafikverket avser att
vidta for att komma till ratta med kostnadsokningen”. Den reviderade totalkostnaden i
inledningen av varje objekt redovisar alltsa totalkostnad efter eventuella

kostnadsbesparingar.
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Det kan dock inte nog betonas att flertalet objekt som ligger under perioden ar 7—12 ar i
mycket tidiga skeden. Det innebér att saval den senaste bedomningen av kostnaden som
redovisningen av vilka dtgidrder som Trafikverket har identifierat for att komma till ratta
med hela eller delar av kostnadsckningen, i stor utstrackning maste ses som preliminira.
Det giller dirmed ocksa indelningen av objekt i kostnadsokning pé 10 % eller mindre
respektive 6ver 10 %, som kan komma att dndras nér planeringen och planldggningen

kommit langre.

5.2.1 E22 Forbi Bergkvara

Kostnadsokning och orsak till kostnadsokningen

Objektet har en reviderad totalkostnad pa 516 mnkr (2021-02), dvs. en 6kning med 76 mnkr

(17 %) jamfort med 440 mnkr enligt den nationella planen.

Kostnadsokningen beror pa 6kad detaljkunskap, skarpta krav i VGU och miljélagstiftning,
hogre kravnivaer stillda av framst lansstyrelse samt specificerade méangder i
underlagskalkylen, och utgoér inte innehallsférandringar. Den fordelar sig enligt foljande:
toppjustering av befintlig vig 20 mnkr, breddning av befintlig vig 10 mnkr,
sidoanldggningar 35 mnkr, arkeologi 15 mnkr. Kostnaden for projektadministration har

minskat med 5 mnkr.

Vilken metod som har anvints for kalkylering

NTP 2022-2033: Grov kostnadsindikation.

Aktuell: Faststilld kalkylsammanstillning baserad pa underlagskalkyl och kvalitetssakrad
med osédkerhetsanalys.

Osikerheter i kalkyleringen

NTP 2022-2033: +/- 30 %, skede Atgirdsvalsstudie.

Aktuell: +/- 19 %, skede Samradshandling/Plan infor val av lokaliseringsalternativ.

En bedomning av den samhillsekonomiska lonsamheten

Den 6kade investeringskostnaden innebir ingen forandring av objektets funktion, syfte eller
nyttor. En hogre totalkostnad ger en nagot lagre lonsamhet men alla tre alternativa

korridorer skapar samhallsnytta.

Atgiirder Trafikverket avser vidta for att komma till riitta med

kostnadsokningen

Trafikverket anser att kostnadsékningen, sdsom den redovisats och forklarats ovan, ar vil
motiverad och rimlig i detta skede. Alla tre studerade korridorer bedoms nu till en hogre
kostnad adn vad som angavs i planen, och infor det fortsatta arbetet har det lokaliserings-
alternativ som har lagst kostnadsokning valts. Nagra konkreta kostnadsbesparingar har inte
kunnat identifieras i detta tidiga skede (byggstart ar planerad till perioden 2028-2030).

Kostnadsokningen har tillstyrkts vid ett nationellt revisionsmote i februari.
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5.2.2 E4 Daglosten—Ljusvattnet motesseparering
Kostnadsokning och orsak till kostnadsékningen

Objektet har en reviderad totalkostnad p& 379 mnkr (2021-02), dvs. en 6kning med 50 mnkr
(15 %) jamfort med 329 mnkr enligt den nationella planen.

Regionen redovisade vid ett nationellt revisionsméte en ny totalkostnad pa 402 mnkr, dvs.
en kostnadsokning pé 73 mnkr (22 %) jamfort med kostnaden i den nationella planen.
Kostnadsokningen berodde bl.a. pé skillnad p& 46 mnkr mellan kostnaden i den GKI som
regionen har utgatt frdn och kostnaden i den nationella planen, forbattrad omledningsvig
vid brobyten samt justerad utformning av rastplats 20 mnkr samt dndrat lidge for
faunapassage efter samrid med samebyn 6 mnkr. Neddragningen av kostnaden med

46 mnkr avsag vissa i atgardsplaneringen identifierade besparingsatgarder, bl.a. skulle
kurvratning av E4 inte goras (22 mnkr), mélhastighet 100 km/tim istéllet f6r 110 km/tim
(5 mnkr), ingen rastplats (10 mnkr), enklare trafikanordningar och omledningar under
byggtiden (3,5 mnkr), inte stdnga enskilda anslutningar (5 mnkr) och bonus i entreprenader
(1 mnkr). Det tycks dock som att beslut om dessa besparingar inte har kommit regionen till

del, varfor den har fortsatt sin planering utifran de ursprungliga forutsattningarna.

Vilken metod som har anvints for kalkylering

NTP 2022—-2033: Grov kostnadsindikation (GKI)

Aktuell: Faststélld kalkylsammanstillning baserad pa underlagskalkyl och kvalitetssdkrad
med osidkerhetsanalys.

Osikerheter i kalkyleringen

NTP 2022-2033: +/- 30 %, skede Atgirdsvalsstudie.

Aktuell: +/-17 %, skede Samradshandling/Plan infor granskning.

En bedomning av den samhillsekonomiska lonsamheten

Aktuell bedomning visar att objektet har osidker I16nsamhet. NNK ar 0,07.

Atgiirder Trafikverket avser vidta for att komma till riitta med
kostnadsokningen

Végplanen har varit ute for allménhetens granskning 6 juli—27 augusti 2023.

Trafikverket har sett 6ver mdjligheten till kostnadsreducerande atgirder men bedomer att
det inte 4r mojligt att i nuldget gora besparingen pa 46 mnkr utan stor paverkan pa
projektets funktionsmal. Kurvriatning ar nodviandig om mélhastigheten pa strackan och E4 i
regionen ska uppnas. Det finns ocksa ett stort behov av rastplatsombyggnaden och det
innebar en stor effektivisering om den genomfors samtidigt som mittrackesprojektet,
eftersom den gamla E4-strackan vid kurvriatningen, som ligger pa platsen for den planerade
rastplatsen, anda behover éterstallas. Det som fortfarande dr majligt att arbeta med ar

besparingar pa trafikanordningar samt bonus vid upphandling av entreprenad.
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Kostnadsforandringen har varit uppe vid ett nationellt revisionsméte i augusti, dar
bedomningen gjordes att fordelarna med ett omtag av vigplanen och projektet sannolikt
inte skulle viga upp kostnader och andra olagenheter. Det beslutades darfor att regionen far
fortsiatta med sin planering av objektet, i huvudsak enligt begiran, men att regionen ska

genomfora besparingar sa att kostnadsokningen uppgar till hogst 50 mnkr.

5.2.3 Vanersjofarten, Trollhatte kanal/Gé6ta alv

Kostnadsokning och orsak till kostnads6kningen

Objektet har en reviderad totalkostnad pa 6 100 mnkr (2021-02), dvs. en 6kning med
684 mnkr (13 %) jamfort med 5 416 mnkr enligt den nationella planen.

Totalkostnaden i den nationella planen var framtagen i ett tidigt skede da tekniska
forutsattningar, slussarnas lokalisering och krav pa anldggningarna ej var kianda. Projektet

har nu battre kunskap om férutsdttningarna.

Kostnadsforandringen beror pa storre och mer komplex skredstabilisering (kvicklera) i Lilla
Edet, 6kad volym schakt samt kalkcement férstarkning och dndrad slussutformning,

ca 484 mnkr samt 6kad volym schakt/6verskott berg i Trollhdttan, ca 200 mnkr.

Vilken metod som har anvints for kalkylering

NTP 2022-2033: Faststilld kalkylsammanstillning baserad pa underlagskalkyl och

kvalitetssdkrad med osdkerhetsanalys.

Aktuell: Underlag fran nationella planen (FKS) har uppdaterats av en mindre grupp

experter.

Osikerheter i kalkyleringen

NTP 2022-2033: +/- 19 %, skede Infor miljodom.
Aktuell: +/- 19 %, skede Infor miljodom.

En bedomning av den samhillsekonomiska lonsamheten

Nagon ny samhillsekonomisk bedémning har inte gjorts. Den 6kade kostnaden innebér

forsamrad lonsamhet, men objekt bor fortsatt bedomas som lonsamt.

Atgiirder Trafikverket avser vidta for att komma till ritta med
kostnadsokningen

En redan inarbetad kostnadsbesparing ar att projektet har arbetat fram en unik
slusskonstruktion (trekantssluss) och vidtagit dtgirder for att komma sa nira befintlig sluss
som mgajligt for att minska markintranget samt behovet av inlosen av fastigheter i Lilla Edet.
Det innebar mindre schakt och skredstabiliserande atgirder motsvarande en besparing pa
200—300 mnkr. Trafikverket har darutéver inte identifierat nagra kostnadsbesparande
atgirder. Kostnadsokningen bedoms heller inte mojlig att paverka, eftersom den i huvudsak

beror pé de geotekniska forutsattningarna.
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Trafikverket vill samtidigt passa pa att gora ett fortydligande: projektet bestar av tre delar:
Lilla Edet, Trollhattan och Vanersborg, och Trafikverket har &n s linge endast beslutat om
slussledens lokalisering i Lilla Edet och Véanersborg. Lokaliseringen av slussarna i
Trollhattan ar 4nnu inte bestadmd, utan for den delen kommer samrad om det alternativ som
Trafikverket forordar att ske under hosten/vintern 2023. Ytterligare kostnadsékningar kan
komma att uppsté nar Trafikverket har beslutat om lokaliseringen av slussleden genom
Trollhattan samt samtliga miljodomar meddelats. Nar samtliga lokaliseringar ar beslutade,

preliminart hosten/vintern 2023, kommer en fullstindig osidkerhetsanalys att genomforas.

Kostnadsokningen har tillstyrkts vid ett nationellt revisionsméte i augusti.

5.2.4 Alvesta triangelspar

Kostnadsokning och orsak till kostnadsokningen

Objektet har en reviderad totalkostnad p& 339 mnkr (2021-02), dvs. en 6kning med 44 mnkr

(15 %) jamfort med 295 mnkr enligt den nationella planen.

Kostnadsokningen beror pa att utbyggnaden av ERTMS skéts pa framtiden genom
regeringens faststillelsebeslut i juni 2022, varfor regionen nu istillet maste uppgradera
signalstillverket i samband med utbyggnaden av triangelsparet. Det innebar ingen
innehéallsforandring av objektet eftersom det inte tillfor ndgon ny funktion jaimfort med nir
det lades in i den nationella planen. Det paverkar daremot objektet, som nu alltsd méaste

bekosta ett nytt stillverk i samband med utbyggnaden av triangelsparet.

Vilken metod som har anvints for kalkylering

NTP 2022-2033: Underlagskalkyl.

Aktuell: Faststélld kalkylsammanstillning baserad pa underlagskalkyl och kvalitetssdkrad

med osidkerhetsanalys.

Osikerheter i kalkyleringen
NTP 2022-2033: +/- 30 %, skede Atgirdsvalsstudie.

Aktuell: +/- 12 %, skede Samradsunderlag/Plan infor beslut om betydande miljopaverkan.

En bedémning av den samhiillsekonomiska lonsamheten
Aktuell bedomning visar att objektet 4r samhallsekonomiskt olonsamt. Nettonuvirdet ar
minus 307 mnkr och den samhéallsekonomiska investeringskostnaden 572 mnkr. Daremot

bedoms de ej berdkningsbara effekterna vara positiva. Den sammanviagda bedomningen &r

”Olonsam”.
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Atgirder som Trafikverket avser att vidta for att komma till ritta med

kostnadsokningen

Innehallsférandringen vad giller signalstillverket och den darmed forenade
kostnadsokningen ar en direkt f6ljd av den fordndrade utrullningsplanen for ERTMS och

det finns inga atgiarder som Trafikverket kan vidta for att komma till ratta med den.

Trafikverket vill dock nimna att regionen vid det nationella revisionsmoétet i maj fick i
uppdrag att utreda alternativa 16sningar for objektet som helhet, eftersom regionen
redovisade kostnadsokningar for objektet utover kostnadsokningen pa 44 mnkr for

signalstallverket som tillstyrktes av motet.

5.3 Objekt i grupp 7-12 med pagaende 6versyn

Objekten nedan ar i mycket tidiga planeringsskeden och en 6versyn péagar. Det gar i
dagsliget inte att gora nagon kvalitetssikrad bedomning av om den totalkostnad som
angetts for dessa i den nationella planen kan héllas och de har inte hanterats inom ramen

for de Trafikverksinterna revisionsmotena.

5.3.1 Maria=Helsingborg C, dubbelspar

Objektet Maria—Helsingborg C, dubbelspar bestar av en drygt fem kilometer ldng jarnvag.
Nir dubbelsparet pa strickan Angelholm—Maria 6ppnas for trafik i december 2023 #r det
endast strackorna Maria—Helsingborg C och Varberg—Hamra dubbelspar (tunnel) inklusive
resecentrum som ar enkelspariga langs hela Vastkustbanan Goteborg—Lund. Varberg—
Hamra dubbelspar (tunnel) inklusive resecentrum &r pagaende och berdknas 6ppna for
trafik 2025.

I slutet av december 2022 fardigstélldes nya berdkningar for objektet Maria—Helsingborg,
dubbelspér. Dessa innehdll inga innehallsforandringar men visade pa stor kostnadsékning.
P& grund av dessa har Trafikverket och Helsingborgs stad tittat p4 alternativa strackningar
och i samforstind beslutat att utoka avgransningen infor bestéllningen av

lokaliseringsutredningen.

5.3.2 ERTMS, TC Goteborg

Oversyn av objektet gors inom ramen for pagiende signalversyn. Den kommer att utgéra
underlag till kommande inriktningsunderlag. Det kan komma att bli kostnadsjusteringar for
enskilda ERTMS-objekt, men det finns inga indikationer pa kostnadsférandringar for totala
ERTMS utbyggnaden eller for den volym som ska genomforas under planperioden fram till

2033. Se aven avsnitt 2.3.

5.3.3 ERTMS, TC Boden Ange

Oversyn av objektet gérs inom ramen for pagiende signaloversyn. Den kommer att utgora
underlag till kommande inriktningsunderlag. Det kan komma att bli kostnadsjusteringar for
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enskilda ERTMS-objekt, men det finns inga indikationer pa kostnadsforandringar for den
totala ERTMS-utbyggnaden eller f6r den volym som ska genomforas under planperioden
fram till 2033. Se dven avsnitt 2.3.

5.4 Senaste beddmning av kostnaden for 6vriga
objekt i grupp 7-12

Av de 50 objekten under perioden ar 7—12 ar det 31 objekt som bedéms ha en oférandrad
kostnad jamfoért med den nationella planen och 10 objekt som bedéms ha en minskad
kostnad jamfort med den nationella planen. Totalkostnaden som anges for ett objekt ar
forenad med osékerheter vars storlek framgar av det osiakerhetsintervall som angetts for
respektive objekt i planforslaget om inget annat framgér av publicerad SEB.

Tabell 5.4: Objekt under perioden ar 7—12 som bedoms ha en kostnadsminskning pa 10 %
eller mer

Objekt Total Total Avviki  Awviki Kommentar
kostnad kostnad mnkr %
enligt plan aktuell

(mnkr) (mnkr)

Rappe, ny station 102 -102 -100 % Planerade byggandet av akutsjukhus
avbryts och darmed utgér objektet.

E4 Trafikplats Ljungarum, 807 678 -129  -16 % Innehallsminskning som avser del som &r
genomgaende korfalt kommunal anlaggning.
Malmbanan Harrtrask, 136 110 -26  -19% Samordning med reinvesteringar.
férlangning av métesstation
Malmbanan Nuortikon, 110 55 -55 -50 % Samordning med reinvesteringar.
férlangning av métesstation
Malmbanan Nasberg, férlangning 127 37 -90 -71 % Samordning med reinvesteringar.
av motesstation
Héassleholm—Helsingborg, forlangt 1043 886 -157  -15% Forandringar beror innehdllsférandring for

Astorp-Bjuv, hastighetshéjning (flyttat till
trimningsatgarder) och justering av
posterna i den nya kalkylen.

motesspar och hojd hastighet

Hassleholm—Lund, del av nya 28 070 558 -27512  -98 % Utgar tills vidare enligt regeringsbeslut.
stambanor

Malmé godsbangard, utbyggnad 398 245 -153 -39 % Forandringar berér minskade atgarder for
av spar 58 byggnadsverk. Det har dock tillkommit

spar 50 samt en sparvaxel och
ledningar/omlaggning av ledningar.

Goteborg—Boras, del av nya 43572 1862 -41710 -96 % Pausas tillsvidare enligt regeringsbeslut.
stambanor

Norrbotniabanan Skellefted— 23269 22696 -573 -2 % Tidigarelaggning av dubbelspar delen
Lule& ny jarnvag Skellefted C-Degerbyn. Se 4.2.4

Tabell 5.4.2: Objekt under perioden ar 7—12 som bedéms ha ofordndrad kostnad.

Objekt Total
kostnad
enligt plan
(mnkr)
Inférande av FRMCS (Jarnvagskommunikationssystem) 4191
LTS; Ovrigt stomnat, atgarder for langa godstag, etapp 1 1205
LTS; Ovrigt stomnat, atgarder for langa godstag, etapp 2 629
LTS; Ovrigt stomnét, atgarder for langa godstag, etapp 3 284
E4 Kongberget—Gnarp 2103
Halmstad C/bangard 922
Markarydsbanan/Knared motesspar 124
Vardbacka station 153
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Objekt

Ostersund-Storlien, Hastighetshéjande atgarder

E22 Gladhammar-Verkeback

Rv 25 Nybro, trafikplats Glasporten

Rappe-Vaxjo, dubbelspar (etapp 1 av dubbelspar Vaxjo—-Alvesta)

Kiruna ny jarnvégsstation, alt VVast till nya centrum

Luled C flytt av personvagnsuppstallning (etapp 1)

Lule& C ombyggnad av personbangard (etapp 2)

Malmbanan Boden—Gallivare stéangselsystem och passager for ren och vilt
Malmbanan Kiruna—Riksgransen Stax 32,5 ton

Malmbanan Murjek férlangning av métesstation

Malmbanan Svappavaara—Kiruna Stax 32,5 ton

SgoN Savastklinten—Norra Sunderbyn ny métesstation och partiellt dubbelspér
E20 trafikplats Hovsjo

Essingeleden, riskreducerande atgarder upprattande av ledverk

E4 Trafikplats Bergsbrunna/Knivsta

Hjulsta ny- eller ombyggnad av bro

E18 Valnas-riksgransen, deletapp Tocksfors—Béackevarv, ombyggnad till 2+1
E4 forbifart Skellefted

Adalsbanan, Vasteraspby vandslinga

Jarnvagen med overdackning av E45

Norge-Vanerbanan, vandspar i Alvdngen

Vastra stambanan Laxa—Alingsas hogre kapacitet

Frovi bangardombyggnad
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Total
kostnad
enligt plan
(mnkr)
310

349
120
536
1371
170
337
303
405
298
250
286
220
265
246
787
773
1429
122
263
200
796
141



6 Komplettering av byggstartsrapportering maj 2023

Nedan redovisas kompletterande information om tva objekt som ingick i byggstarts-
rapporteringen i maj, Luled hamn och Sydostlanken. Dessutom redovisas i bilaga 1 rattelse
av tabellerna 6.7 och 7.6 Kronologisk information om férandringar i planeringssteg for

objekt inom grupp &r 1—3 och ar 4—6” som ingick i byggstartsrapporteringen i maj.

6.1 Luled hamn kapacitetsatgard farled

Trafikverket skrev i byggstartsrapporteringen i maj 2023 att “Inga kostnadsforandringar i
forhallande till den nationella planen redovisas for objekt som ingar i tidigare
regeringsbeslut om byggstart r 1—3 och dnnu ej ar byggstartade eller bedoms byggstarta
fore ingangen av ar 2024. For Luled hamn, kapacitetsatgard farled, pagar dock
provtagningar for att reda ut hanteringsbehovet av massor, da tidigare utékade studier visat
att mangden sugbara massor minskat samtidigt som andelen gravbara massor 6kat.
Gravmuddring ar kostsammare dn sugmuddring vilket kan innebéra att kostnaderna kan

komma att 6ka.”

Provmuddring med ett sugmudderverk har genomforts i maj 2023, och resultatet fran
provmuddringen har bekriftat att fordelningen av massor medfor en 6kad totalkostnad for
objektet, d& grivmuddring ir ca 300 % mer kostsamt #n sugmuddring per kubik. Aven
arean for “planspriangning” dvs. ytan dar berg sticker upp en meter eller mindre ovanfor
muddernivan som behover sprangas och schaktas bort, har efter utvecklade undersokningar
okat med ca 300 %.

Under provmuddringen bjods potentiella anbudsgivare for muddringsentreprenaden in till
att delta vid platsbesok ombord pa sugmudderverket for att skapa ytterligare intresse for
projektet och pavisa mudderbarheten med ett sugmudderverk i syfte att minska
spekulationer kring omradenas mudderbarhet. En “second opinion” pa utférda
bottenundersokningar samt tolkning av dessa har dven utforts som bekraftar att
undersokningarna och tolkningarna dr fackmannamaéssiga. Sjofartsverket har ocksa
genomfort en marknadsdag for att skapa intresse for projektet och minska risken for hoga
priser vid upphandling. Det antal entreprenorer som kan genomféra muddring av den har
storleken och dar flera metoder for muddring dr nodviandiga ar begriansat pa
varldsmarknaden. Detta gor att upphandlingen och dess priser ar en risk som kan bli
aktuell.

Objektet har en reviderad totalkostnad pa 4 492 mnkr (uppraknat med KPI, 2021-02), dvs.
en 0kning med 811 mnkr (22 %) jamfort med 3 681 mnkr enligt den nationella planen.

Med kanalindex skulle den reviderade kostnaden vara 4 159 mnkr (prisniva 2021—02), dvs.

+478 mnkr.
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6.2 Sydostlanken (Almhult-Olofstrom—-Karlshamn),
elektrifiering och ny bana

Objektet har en reviderad totalkostnad pé 5 835 mnkr (2021-02), dvs. en 6kning med
548 mnkr (10 %) jamfort med 5 287 mnkr enligt den nationella planen, och 9o mnkr jamfort
med den reviderade totalkostnad pé 5 475 mnkr som Trafikverket angav i byggstarts-

rapporteringen i maj 2023.

Den nu aktuella kostnadsokningen pa 9o mnkr beror pa att utbyggnaden av ERTMS skots
pa framtiden genom regeringens faststéllelsebeslut i juni 2022. Det utgor ingen
innehéllsforandring av objektet eftersom det inte tillfér ndgon ny funktion jamfort med nar
det lades in i den nationella planen. Det pdverkar daremot kostnaden for objektet, som nu
maste bekosta signalatgirder m.m. Detta fanns inte med i tidigare bedomning infér den
byggstartsrapportering som lamnats i maj 2023. Kostnadsokningen har tillstyrkts vid ett

nationellt revisionsmoéte i augusti.
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Bilaga 1: Rittelse till byggstartsrapporten maj 2023-05-10.

Bilaga 2: Definitioner och begrepp
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Trafikverket, 781 89 Borlange. Besoksadress: Roda vagen 1
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
trafikverket.se
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