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Vi planerar en cirka 60 km lang dubbelsparvag mellan Goteborg och
Boras, anpassad for en toppfart pa 250 km/timme. Den nya jarnvagen
forbinder de stOrre staderna i vastra Sverige och forbattrar
kommunikationen till Landvetter flygplats. Expansionen skapar ocksa
en mojlighet for snabbare resor mellan Goteborg och Stockholm som
en del av en ny planerad stambana mellan Goteborg och Stockholm.
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Valkomna till denna tidig
dialog i Goteborg-Boras!
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Dagens agenda

Introduktion och presentation av deltagare

Syfte med tidig dialog & Dialogregler

Trafikverkets presentation av programmet och kommande affarer
Tidplan for upphandling av jarnvagsplaner mm.
Leverantorspresentation i korthet

Diskussion om Trafikverkets tillhandahallna fragor och
leverantOrens svar

Ovriga fragor

Kontaktuppgifter mm

Avslut
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Introduktion och
presentationsrunda

Vem ar vem och vem gor vad?

Har fick representanter fran leveranttren borja att presentera sig och sedan tog bestallarens
representanter vid och presenterade sig sjalva. Under denna punkt sa hade vi vara videokameror

pa.
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Syfte med dialogen  Dialogregler

« Syftet med dagens tidiga dialog ar att VIKTIGT!

diskutera de &mnen som angivits | Ingen information som ar sagd eller visad
inbjudan samt ge Trafikverketrad och  under denna dialog kan garanteras att inga i
tips pa vilka krav, ersattningsmodell, kommande upphandlingsprocess.
utvarderingsmodell mm som

leverantoren onskar se i kommande Alla deltagande parter respekterar detta och
upphandling alla far tala till punkt. Ink6psansvarige leder

dialogen och sakerstaller att vi haller oss

Inom utsatt tid.
« OBS!: det héar ar inte en dialog som

kommer resultera i att Trafikverket
lovar att implementera de forslag som
leverantoren lyft utan ska ses som en
konstruktiv dialog mellan tva parter
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VARFOR

nya stambanor?

Okad Kortare Starka arbets- Hallbara
kapacitet restider marknadsregioner resor
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Nya stambanor tillfor betydande kapacitet | Sveriges
jarnvagssystem. Okad kapacitet gor taget mer palitligt for
bade resenarer och naringsliv, och vasentligt kortare restider
skapar nya mojligheter att pendla, studera och arbeta. Fler
godstransporter pa jarnvag mojliggors nar kapacitet frigors pa
befintliga banor. Genom 0O0kad tillganglighet och nya
reserelationer skapas goda forutsattningar for starka
arbetsmarknadsregioner och regional utveckling, samtidigt
som vi framjar hallbara resor och transporter.

De program som ingar i Nya stambanor ar Ostlanken i oster,
Goteborg-Boras i vaster och Hassleholm-Lund i syd.
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Nya stambanor

Den storsta
JARNVAGSSATSNINGEN

| modern tid | Sverige
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Regeringen skrev i sitt faststallelsebeslut nationell plan 2018-2029 att
nya stambanor mellan Stockholm och Gdteborg och Malmdé ska utredas
och genomforas.

Trafikverket har darfor fatt uppdraget att skapa ett nytt
stambanesystem som mojliggdér hoghastighetstag mellan de tre
storstadsregionerna - i uppdraget ingar allt mellan systemplanering till
fardig jarnvag.

Sedan den 1 oktober 2020 sa finns ett nytt program pa Trafikverket som
heter Nya stambanor dar Goteborg-Boras ingar tillsammans med
Ostlanken och Hassleholm-Lund.
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Denna jarnvagssatsning ar unik i Sverige och staller hoga krav bade pa
Trafikverket som bestadllare och pa leverantérsmarknaden. Det ar
oerhdrt centralt att Trafikverket krokar arm med leverantérsmarknaden
sa att vi tillsammans kan ta oss an denna stora utmaning som kommer
krava oerhdrda resurser over lang tid.

Det pagar ett arbete med att ta fram en dvergripande affarsstrategi for

hela Nya stambanor som ska skapa férutsattningar att arbeta likartat |

alla tre programmen och samtidigt ta hansyn till regionala skillnader
och utmaningar samt intressenter.
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Varfor ny jarnvagsstracka
mellan Goteborg-Boras?
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Vastra Sverige expanderar

9,5 miljoner Buss

Pendlartrafik genomforas Ar den vanligaste formen av
varje ar mellan Goteborg- transport mellan Goteborg—
Boras. Boras — jamte bilen.

Jarnvagen har svart att
konkurrera i dagslaget.
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Pendlingskorridoren Goteborg-Boras ar en av landets storsta
med 9,5 miljoner pendlare per ar.

Dagens pendling med buss och bil skapar trangsel bade pa
genomfarter och | tatbebyggelse.

Jarnvagen ar inte ett konkurrenskraftigt alternativ till vagtrafik
pa grund av den langa restiden.

Befintlig jarnvag ar enkelsparig och har lag kapacitet
avseende antal tag och hastighet.
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Fyra fordelar med ny jarnvag mellan Goteborg och Boras
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Fler tag Ta taget till oc
mellan Goteborg Hallbara resor fran Landvetter
och Boras flygplats

Snabba tagresor
mellan Goteborg

och Boras
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Att skapa forutsattningar for snabba tagresor mellan Géteborg-Boras ar oerhort
viktigt for att knyta samman dessa stader som &ar dem tva storsta i regionen.

Fler tag mellan Goteborg-Boras, bade hoghastighetstag och snabba regionaltag,
samt fler avgangar per dygn &r en av nyttorna med den nya dubbelspariga
jarnvagen.

Att kunna resa hallbart och minimera var miljoméassiga paverkan ar i fokus och
genomsyrar hela Nya stambanor och Goéteborg-Boras.

Att kunna ta taget till och fran Landvetter flygplats ar viktigt for att mojliggora
snabba resor till och fran flygplatsen in till centrala Goteborg. Oppnar upp for fler
affarsresenéarer och privata resor.
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Fakta:
Goteborg-Boras
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60 km 250 km/h 2025-2027

dubbelspar, for hoghastighetstag och
ballast snabba regionaltag

Planerad tidig byggstart
for projektet

Goteborg-Boras och Ostlanken-projekten planerar bada for ballasterade spar. Hassleholm-Lund planerar
for ett fixerat sparsystem.

De nya sparen kommer att trafikeras av hoghastighetstag och snabba regionala tag. Det kommer inte att
ga nagra godstag pa den nya banan.



Nulage
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Ny lokaliseringsutredning dar
vi sdkerstaller den basta
strackningen utifran nya
forutsattningar rérande
hastighet, stationslagen och
en hel stracka.

Lokaliseringsutredning ska
vara klar och fardiglevererad
| bOrjan av 2022.

Tidigare utredningar anvands
som kunskapsbaser.
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Aktuella korridor- och stationsalternativ

i:' __I Utredningsomrade

| Yta for utredningskorridor

< Stationsalternativ
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Kartan pa foregaende bild visar utredningsomradet samt kvarvarande
korridoralternativ infor samrad 2, 2020-09-14.

Lokaliseringsutredningen ar det forsta steget i planlaggningsprocessen mot en
jarnvagsplan.

Lokaliseringsutredningen definierar en korridor inom ett utvarderingsomrade
mellan Goéteborg och Boras.

Flera korridorer kommer att jamforas med olika kriterier for att avgora vilken som
ska rekommenderas.

Senare kommer jarnvagsplanen att definiera jarnvagen inom korridoren



@in
\!:; TRAFIKVERKET

Landskapet/Topografin

Den nya jarnvagen mellan Goéteborg och Boras kommer att ga igenom ett kuperat landskap.
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Foregaende bild visar utmaningar mellan Goéteborg-Boras kopplade till landskapet.

Det kuperade landskapet ar en stor utmaning som medfor att vi behdver arbeta
med jarnvagens placering i hojd. Detta far paverkan pa kostnader, landskapet och
Inte minst massbalansen.
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Manga konstruktioner

Seay

Dad

Tunnlar Broar Stationer
Langder mellan ca Langder mellan ca 30 m 3 stationer utreds
300 m och 9 000 m och 1000 m 5 kommuner berors

Med ett sadant kuperat utvarderingsomrade (se bild 21) vet vi att det kommer att finnas manga

konstruktioner som broar och tunnlar.
Baserat pa det tidiga skedet som projektet befinner sig i har inga beslut fattats om sparens exakta placering.
Sa beakta siffrorna i forhallande till projektets tidiga skede. Tre stationer av nationellt intresse (MéIndal (soder

om Goteborg), Landvetter flygplats och Boras).
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Nar en vald korridor har blivit
beslutad sa pabdrjas nasta fas av
projektet som ar upphandling av och
framtagande av jarnvagsplaner,
miljokonsekvensbeskrivningar och
systemhandlingar.

Nar den hogst rangordnade korridoren
ar identifierad gar vi in i nasta fas
vilket ar jarnvagsplaneskedet.
Upphandling ska ske av ett antal
jarnvagsplaner i paket med
miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
och systemhandling.
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2019-2022

Lokaliseringsutredning
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Hosten 2020

Tidiga dialoger med
leverantorsmarknaden
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Tidplan
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2021-2022

Upphandlingar av
jarnvagsplaner,
miljokonsekvens-
beskrivningar och
systemhandlingar

2022-2024

Framtagande och
faststallelse av
jarnvagsplaner,

miljokonsekvens-

beskrivningar och
systemhandlingar

-
g

2023-2026
Tidiga dialoger,

upphandlingsstrategi

entreprenad samt
upphandlingar av
entreprenader

2025-2027

Planerad byggstart
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Vi kommer att traffa leverantorer och diskutera hur upphandlingarna av jarnvagsplaner och

kommande entreprenader kan utformas under hésten 2020. Jarnvagsplanerna handlas upp under
2021.

Tiden for framtagande och faststallelse av jarnvagsplaner ar inte exakt utan kan stracka sig in i
2025 beroende pa regeringens tillstandsprocess.

Fler dialoger kommer genomforas under programmets gang och givetvis infor kommande
entreprenadskede.

Planerad byggstart under 2025-2027 och detta ar viktiga ar for programmet att jobba utifran. Detta
ar ocksa prioriterat inom Vastra Goétalandsregionen och de kommuner som berors langs med
strackan.

Cirka 10 ars byggtid
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Kontrakt/upphandlingar

Jarnvagsplan:  3-5 olika kontrakt
Varierande ersattningsmodeller

Konstruktion: Trafikverket tillampar i huvudsak
totalentreprenad eller utférande-
entreprenad. Totalentreprenaderna kan
vara TEM-kontrakt.

Totalkostnad: SEK ca 33 miljarder

Baserat pa det tidiga skedet som projektet befinner sig i har inga beslut fattats angaende hur manga
kontrakt for jarnvagsplan eller entreprenad det kommer att bli. Vi har inte heller fattat nagra beslut om
entreprenadformer och vilka entreprenadformer ska finnas var langs med strackan. Kan bli tal om flera
entreprenadformer inom samma jarnvagsplaneomrade.



Leverantorspresentation
| korthet
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Diskussionsamnen

* Indelning jarnvagsplaner och entreprenader

« Paketering, vad ingar i
uppdraget/entreprenaden (BEST,
konstruktionsbyggnader, installationer, mark.
FU for TE, MPU)

« Affarsformer (anbudsprévning,
ersattningsform, samverkan, innovation)

Denna lista dver amnen ar inte utttmmande.
Tillaggsfragor har delgetts leverantérerna infor
dialogen.
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Tillaggsfragor
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1. Innehall i konsultuppdraget
jarnvagsplan

« Kombinera jarnvagsplan och
framtagande av forfragningsunderlag
till totalentreprenad,
utforandeentreprenad m m (ev
bygghandling?)

* Vilken uppdelning féredrar ni och
varfor?
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1. Paketering av
entreprenadkontrakt:

* Hur mycket ska inga i
byggkontrakten? (BEST,
byggnadsbyggnader, installationer,
mark osv.)

« Hur ser entreprendrerna pa styrda
design- och byggkontrakt,
riskfordelning, storlek pa kontrakt etc.?

« Storlek i kronor pa
entreprenadkontrakt i volym?




2. Hur far vi in
entreprenadkunskap | uppdraget
utan affarsformen TEM (Tidig
entreprendrsmedverkan)?

3. Paketering och storlek pa
kontrakt:

 VVad sager konsulterna om
kombinatorik/parallella
upphandlingar?

« Storlek i kronor pa
konsultkontrakt | volym?
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4. Ersattningsformer

* Vilka typer av ersattningsformer tror
ni skulle fungera béast for
konsultuppdragen/entreprenad-
kontrakten?
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5. Upphandlingsforfarande och
anbudsrakningstid

* Vilken eller vilka
upphandlingsforfarande foredrar
ni?

* \Vad ar den minsta tid ni behover
for anbudsrakning?

e \Vad ar den minsta tid ni behdver
mellan tilldelningsbeslut och
kontraktsstart?

« Hur anser ni att vi bor utvardera
anbuden?

* Vilka utvarderingskriterier tror ni
ger bast resultat
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6. Pa vilket satt kan vi under
kommande upphandlingar av
konsultkontrakt och
entreprenadkontrakt uppmuntra till
Innovation och 6kad produktivitet?

« Hur kan vi underlatta for ett hallbart
byggande?

* |déer om incitament for att arbeta
mot klimatneutrala entreprenader?
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7. Samverkansform/-er

 Hur ser ni pa samverkan? Vilka
former av samverkan ser ni som
framgangsrika for bagge parter?

8. Tidplan

» Lamplig tidplan for
konsultuppdragen/entreprenaderna
med tanke pa planerad byggstart
2025-20277?



0. FlIode mellan aktiviteter

e Hur ser ni som leverantor pa
flodet anbudsgivning och
rakningstid — projektering —
byggstart?
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Webbsida | www.trafikverket.se/goteborg-boras
Twitter | @goteborg_boras
Instagram | @goteborg_boras
Nyhetsbrev | Anmal dig pa var webbsida

Kontakt | Jessica Dosenius, inkdpsansvarig
+46 10-124 27 94

Maria Hermansson,
projekteringsansvarig
+46 10-123 68 63
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