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1. Sammanfattning.

I Géllivare kommun i Norrbottens 14n finns en av Europas storsta koppargruvor,
Aitikgruvan, vilken drivs av Boliden AB. Nordvast om Aitikgruvan har ytterligare en
mineraltillgdng identifierats och Boliden AB har ansokt om tillstdnd for utokad
gruvverksamhet for denna. Mineraltillgdngen striacker sig in under E10 och delar av byn
Liikavaara.

Ett tillstand for utékad gruvverksamhet innebar i sin tur att den del av E10 som passerar
Liikavaara behover flyttas.

E10 stricker sig drygt 40 mil frén Tore vid kusten upp till Riksgréansen. Vagen tillhor
TEN-T vagnatet, ar till stor del skyddsklassad, rekommenderas for farligt gods och ar
utpekat som strategiskt vagnét for tunga transporter.

Gallivare sameby bedriver renniring i omradet. Renskotsel har under ldng tid funnits i
omradet vilket praglat omgivningarna. Utredningsomradet for omdragning av vag ar
inom riksintresse for rennaring, samt ett kirnomrade av riksintresse kallat Leipojarvi.
Sammanlagt sju fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska limningar finns inom
utredningsomradet.

Omradet ar kuperat med tallskog, myrmarker och igenvixande betesmark. I omradet
finns naturvarden i form av vatmarker med hoga och vissa naturviarden, samt fridlysta
arter.

Med syfte att forebygga, hindra, motverka eller avhjilpa negativa miljoeffekter har
viktiga principer, aspekter och delmal arbetats fram. Ett utredningsomrade har
avgransats inom vilket tva preliminéra véglinjer arbetats fram.

Vagplanens ytterligare paverkan pa omgivningen, utéver gruvverksamhetens paverkan,
bedoms bli marginell. Trafikverket gor darfor bedomningen att projektet inte kan antas
medfora en betydande miljopaverkan.
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2. Inledning

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sirskild planlaggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en védgplan.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Underlaget ligger till grund for Lansstyrelsen Norrbottens
beslut om projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan. Innan lansstyrelsen
provar om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska enskilda som
kan antas bli sarskilt berorda f& mojlighet att yttra sig.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebir att Trafikverket utbyter
information med och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter,
organisationer, enskilda och allmdnhet som berors. Synpunkterna som kommer in
under samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

Denna handling utgor samradsunderlag for viagplan f6r E10 forbi byn Liikavaara,
Gillivare kommun, Norrbottens lan. Se figur 1 nedan. Vagstriackan ar idag 9 m bred med
en arsdygnstrafik (ADT) p& 2438 varav 363 utgors av tungtrafik (métar 2014).

Boliden, som idag bryter malm i den nirbeldgna Aitikgruvan, har identifierat en
mineraltillgdng soder om byn Liikavaara som striacker sig in under E10 och delar av byn.
Boliden har en bearbetningskoncession pa delar av mineraliseringen (Liikavara K nr 1)
och har ansokt om en kompletterande koncession for resterande delar (Liikavaara K nr
2). Boliden har dven ansokt om tillstdnd for att kunna borja bryta malmen i Liikavaara
med planerad start &r 2023. Ett tillstind innebir att en stricka pa ca 2 km av nuvarande
E10 behover ledas om till foljd av dagbrottets utformning. Denna vigplan ar forutsatt att
Boliden far tillstand for utokad gruvverksamhet.
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Figur 1: Lokalisering E10 Liikavaara
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2.1. Andamal och projektmal

2.1.1. Andamal

Andamalet med projektet dr att skapa forutsittningar for Boliden AB:s gruvbrytning i
omradet vid Liikavaara genom att ny vagstrackning ar 6ppen for trafik 2022-12-31.

2.1.2. Projektmal

For projektet har foljande 6vergripande projektmél formulerats:

2.1.2.1. Funktionsmal
Tillganglighet
o Tillginglighet for Bolidens gruvdrift

o Omliggningen av E10 ska ge forutsittningar for Boliden AB:s framtida
gruvdrift

e Tillgdnglighet under byggtid

o Minimera trafikstorningar under byggtid for att uppratthélla
framkomlighet

e Undvika restidsforlangningar

o Omliggning av E10 ska medfora minsta mgjliga restidsforlangning for
alla trafikanter

2.1.2.2. Hansynsmal

Séakerhet

e Trygg och sidker miljo for alla trafikanter som vistas invid och pa vigen

o Ren- och viltolyckor ska undvikas

Miljo och hélsa

¢ Bibehélla kvalitéer for natur och kulturvirden med hoga naturvirden

o Bestdende naturvirden ska bevaras.

o Bestdende kulturmiljoer ska bevaras
e Planering och anldggning ska genomftras sé att energiférbrukningen begriansas
o Genom optimerad massbalans

o Genom att begrinsa den utokade transportstrickan och darmed dven
drift- och underhallsarbetet.
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e Anpassning till landskapet
o Ny vig ska ligga bra i landskapet

Ekonomi

e Anldggningskostnad
o Lagsta mojliga anldggningskostnad.

e Drift- och underhéllskostnad

o Lagsta mojliga drift- och underhallskostnad

3. Avgransningar

3.1. Utrednings- och influensomrade

Utredningsomréadet avgransas av E10 i soder och huvudsakligen av gruvverksamhetens
stenkastzon i Ost, norr och vist, enligt figur 2 nedan. Influensomradets utbredning kan
variera beroende pa miljoaspekt och beskrivs darfor under redovisning av de mojliga
miljoeffekternas typ och utmirkande egenskaper.

Boliden AB berdknar den nya stenkastzonen till 1200 m frén gruvkant runt hela
omradet. Det finns dven ett minsta tillatet avstdnd fran vigomrade till gruvkant pa 100
m. Alla fastigheter inom stenkastzonen kommer att férvarvas av Boliden AB och
omradet kommer att stdngslas in for att obehoriga inte ska kunna vistas i omréadet. Den
nya strackan av E10 kommer att behova stingas av vid sprangning. Sprangning kommer
ske vid lagtrafikerade tidpunkter.

Ett vagalternativ utanfor stenkastzonen medfor, jamfort med ett alternativ innanfor, ett
betydligt storre markansprak och storre negativa effekter for markanviandningen och de
areella niaringarna i omradet. Gruvans berdknade driftstid pa 8 ar motiverar inte den
paverkan som vantas bli av ett langre vagalternativ som stracker sig utanfor
stenkastzonen, varfor alternativ utanfor utredningsomrédet, se figur 2 nedan, valts bort i
ett tidigt skede.

3.2. Preliminara vaglinjer

En inledande 6vergripande utredning har utforts dér ett antal olika vaglinjer studerats.
Tva preliminira viglinjer har arbetats fram, véiglinje A och B, se figur 2. Dessa tvé linjer
har tagits fram som ett resultat av fem tidiga linjer dar aspekter s& som miljo, geoteknik,
vagutformning, gestaltning och befintlig terrang har utretts. De preliminira viglinjerna
ger en Overgripande bedémning av mdjlig miljopaverkan, och hur miljépaverkan skiljer
sig at mellan alternativen.

De preliminira vaglinjerna A (ca 3250 m) och B (ca 4580 m) uppfyller kraven i VGU fér
nyanldggning och de krav for den vigstandard som giller for projektet.
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Inget av alternativen ar farbara i samband med gruvverksamhetens sprangningar. Viagen
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Figur 2: Utredningsomréde med preliminara linjeval for omdragning av del av E10. | figuren syns

aven stangsel fér planerad gruva.
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3.3. Tid

Viagplanen forutsitter att Boliden AB erhaller tillstand for utokad gruvverksamhet. Den
berdknade tiden for drift av gruvan ar 8 ar. Darmed kommer végprojektet, om det
genomfors, att medfora olika paverkan pa omgivningen under gruvverksamhetens
driftskede och efter att drift avslutats. Detta beskrivs nirmare under avsnitt 5.1 De
mojliga miljoeffekternas typ och utmirkande egenskaper. Projektet har féljande tidplan:

e Byggstart ar 2021
e Anldggningstid r 2021—2022

e Vigen ska vara 6ppen for trafik senast 2022-12-31

3.4. Ovriga avgransningar

Rivning av delar av befintliga Vag E10 samt befintlig Liikavaara byavag sker for de delar
som berors av den aktuella vigplanen. Det exakta ldget for rivningsarbetet utreds vidare
i projektet.

Rivning av den befintliga strickan av E10 som utgar ur allmént vigunderhall ingar inte i
foreliggande projekt. Straickan kommer Gverlatas till Boliden AB som ombesorjer
rivning. Eventuell rivning av byvigar och tillhorande lansdskapsanpassande atgarder
utreds vidare i projektet.
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4. Forutsattningarna i utrednings- och
influensomradet

4.1. Markanvandning

Teckenforklaring
D Utredningsomrade m Riksintresse rennaring

- - - Stangsel for stenkastzon || Sammanhangande by miljo
—Aglinje A [ ] Jorabruksmark

e \/Aglinje B ® Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 3: Oversikt markanvéndning. Utéver den markanvandning som framgar under
teckenforklaringen syns i bakgrundskartan Aitikgruvans placering, sjén Sakajarvi vaster om
utredningsomradet och vissa ledningar som passerar genom och norr om utredningsomradet.

4.1.1. Kommunala planer

For omradet giller Gillivares oversiktsplan fran 2014. Arbete med att ta fram en
detaljplan for omrédet kring Liikavaara pagér, omradet kommer att planldggas som
industriomrade. Den geografiska avgransningen for detaljplaneomradet &r inte faststélld
annu.

4.1.2. Rennéring

Hela utredningsomrédet ligger inom ett kirnomréade av riksintresse for renniringen
kallat Leipojarvi. Kirnomrade avser de viktigaste omradena dar renar halls stationart for
bete och reproduktion. Gallivare skogssameby bedriver traditionell renskétsel och har
vérland och vinterland i omrédet. Flytt av renar sker under véren forbi Liikavaara soder
om E10. Vid anldggning av industriomrade for gruvverksamheten stingslas hela
stenkastzonen in och omrédet blir ddrmed inte tillgdngligt for renniringen.
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Teckenforklaring
= = = Stangsel for stenkastzon m Riksintresse rennaring A
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Figur 4: Rennaringens markanvandning i férhallande till utredningsomrade, stingsel for
stenkastzon och preliminéra vaglinjer.

4.1.3. Befolkning och bebyggelse

I Liikavaara finns 20 permanentbostéder och ett antal fritidsfastigheter. En
forutsattning for vagplanen ar att alla fastigheter inom utredningsomradet kommer att
vara inlosta av Boliden.

4.1.4. Jordbruk och skogsbruk

Skogsbruk bedrivs i utredningsomradet. Den dominerande markanvandningen i byn
Liikavaara ar betesmark for hastar. Sméskalig jordbruksmark finns i byn. Vid
anldggning av industriomrade for gruvverksamheten stingslas hela stenkastzonen in och
omradet blir darmed inte tillgingligt for skogsbruk eller jordbruk sa som det bedrivs
idag.

4.1.5. Vattenresurser

Inga allminna vattentékter finns inom utredningsomradet. Sjon Sakajarvi sydvast om

utredningsomradet ar klassad som en dricksvattenférekomst, men har inte anvénts for
dricksvattenforsorjning pa flera ar. Stingsel for planerad gruvverksamhet lamnar sjon

utanfor instangslat omradet.

4.1.6. Gruvnaring

Dagbrottet i Aitikgruvan startade 1968, verksamheten pagér 4n och ar en av Europas
storsta koppargruvor med 6ver 700 anstillda. Aitikgruvan ar i dagslidget beldgen
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nordvist om Liikavaara. Boliden AB planerar att utoka sin verksamhet med ytterligare
ett dagbrott. Industriomrédet utokas till att inkludera omradet for Liikavaara by.

4.1.7. Ledningar

Inom utredningsomrédet finns ledningar for vatten, avlopp, el, tele och opto. En
luftburen kraftledning genomskar omradets norra del. Berérda ledningsédgare bedoms
vara Vattenfall, Skanova och privata ledningsaktorer.

Projektet ska ta hdnsyn till de ledningar som berors av projektet vilket kan medfora flytt,
markforlaggning, etc.

Dialog och samordning med ledningsdgarna fortskrider. I dialogen och samordningen
ska dels intresset for samforlaggning under de olika skedena av processen ske samt
klarlaggande av Bolidens atagande i samband med gruvverksamheten, exempelvis
markforlaggning av ledningar.

4.2. Véag och trafik

4.2.1. Véagens funktion

E10 forbi byn Liikavaara, Gillivare kommun, Norrbottens lan, ar klassificerad i kategori
Europavig och tillhor TEN-T vagnatet. Vagen ar skyddsklassad (innebér en trafikméngd
2000 ADT eller mer och tillaten hastighet 70 km/h eller mer), rekommenderad for
farligt gods, samt utpekad nationellt och internationellt som en viktig vag.

Vagstrackan ar utpekad som funktionellt prioriterat viagnit for kollektivirafik. Langs
strackan som behover dras om finns tva rastfickor vid 6stra anslutningen till Liikavaara
som dven ar skyltade som busshéllplatser.

I vistra delen av utredningsomradet ansluter Sakajarvivigen till E10, och genom byn
Liikavaara gar byvigen parallellt med E10.

4.2.2. Trafik- och vagforhallanden

Vigen har en vigbredd pa 9 meter och ar av vagtyp tvafiltsviag med barighetsklass BK4.
Den skyltade hastigheten pa striackan dr 100 km/h. Trafikmangden pa vagstrackan ar
2438 fordon per rsmedeldygn (ADT) pa varav tung trafik 363 (métar 2014).

4.2.3. Olyckor

I Transportstyrelsens databas 6ver trafikolyckor (STRADA) har under perioden 2009-
2018 11 olyckor registrerats pa vagstrackan. Av dessa var tva olyckor utan personskador,
fem olyckor med lindrigt skadade personer, tva olyckor med svért skadade, och tva
olyckor med dodlig utgéng. Bada olyckorna med dédlig utgéng var olyckor med
personbil dir kollision skett med moétande fordon. Under perioden intriffade en
kollision med ren, och tva kollisioner med alg.
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Nio av elva olyckor intrdffade under manaderna oktober till februari. Tva olyckor
intraffade i mdnaden maj. En olycka intréaffade kvillstid och resterande dagtid. Viglaget
vid olyckorna har i dtta av fallen angetts vara sno eller is.

4.3. MiljGintressen och aspekter

4.3.1. Skyddade omraden

Foljande riksintressen enligt miljobalken (1998:808) finns i eller i nira anslutning till
utredningsomrade (Se figur 5 nedan).

¢ Kirnomréde, Leipojarvi, riksintresse for renniringen, 3 kap. 58 miljobalken. For
beskrivning se avsnitt 4.1 Markanvandning.

e Riksintresse for vardefulla &mnen och material, 3 kap. 7§ miljobalken.

e Sjon Laurajarvi soder om utredningsomrédet ar en del av Torne och Kalix
dlvsystem vilket omfattas av art- och habitatsdirektivet, Natura 2000.

e Riksintresse for kommunikationer 3 kap. 8§ miljobalken.

e Riksintresse flyg, flyghinder influensomrade 3 kap. 8§ miljébalken.

Riksintresse for flyg berors ej av aktuellt projekt. Riksintresseomrédet som finns 6ver
utredningsomrédet innebir att flyghinder 6ver viss h6jd ska anmalas, projektet innebér
inga flyghinder.

Inom eller i nira anslutning till utredningsomradet finns ett antal sjoar och tjarnar. Ett
generellt strandskydd om 100 m géller enligt 7 kap. 14§ miljébalken. Det preliminira
linjevalet B kan berora strandskydd for Iso Manalujarvi (avstand drygt 100 m) och en
mindre tjarn séder om byn Liikavaara (avstand ca 80 m).

Generellt biotopskyddsomréde berors av preliminart linjeval A.
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Figur 5: Oversikt skyddade omraden samt preliminara véglinjer A och B.
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4.3.2. Kulturmiljo

Utredningsomrédet omfattas inte av riksintresse for kulturmiljovard, bevarandeprogram
for odlingslandskap eller Norrbottens kulturmiljoprogram.

Byar har funnits i omradet d4ven innan Aitikgruvan startade, men gruvverksamheten har
sedan 1960-talet priaglat omradet. Omradet har under lang tid nyttjats for renskotsel av
béde skogssamer och fjdllsamer, och kulturmiljon i niromradet karaktariseras till foljd
av detta av lamningar efter bosittningar knutna till renskétsel. Omradet har dven
anvants for skogsbruk, jordbruk och boskapsskotsel.

Arkeologisk utredning pagar sedan 2019-06-24 av Knaton AB. Léansstyrelsen i
Norrbotten ar beslutande myndighet. Totalt sju fornlamningar och 6vriga
kulturhistoriska lamningar har patraffats inom utredningsomradet. Tre av dessa ar
fornldmningar och fyra 6vriga kulturhistoriska limningar. Se figur 6 nedan.

Ingen av de preliminara véglinjerna A och B beror fornlamningar eller 6vriga
kulturhistoriska lamningar.

2 .7 liikavaara
T, Lijggevarre
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£ .
X 'L2019:%7

\@ 120193300

B
ch}\gzszss
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|

/ . 11992:8287 / R
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Teckenfarklaring N

e \/Sglinje A . Ovrig kulturhistoris k lEmning A

e— \/5glinje B - Owrig kulturhistoris k lEmning

0 a3 a8 08 12 15
E Utredningsomr sde — e,

N © Lantméteriet, Geodatassmverkan
. Fornlémning

Figur 6: Oversikt kulturmiljd med ungefarlig gréns for utredningsomrade samt preliminara
vaglinjer.
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4.3.3. Naturmiljé

Naturmiljon i omradet (se figur 7) karaktariseras av skogar och vitmarksomraden.
Inslaget av 16vskog kring de 6ppna markerna ar betydande med bjork, ronn, silg, asp
samt graal vid blGtare partier. Langs befintlig E10 vaxer talldominerad barrblandskog
som ar ung-medelalders. Norr om vigen finns medelalders tall- och granskog. D6d ved
forekommer sparsamt och de flesta bestdnden av triad ar likaldriga.

Stora och sammanhéingande vatmarksomraden finns i utredningsomradet av VMI klass
2 (hogt naturvarde) och 3 (visst naturvarde). Sydost om utredningsomradet finns sjon
Sakajarvi.

Norr om befintlig E10 finns byn Liikavaara beldgen pa en &s med ost-vistlig strackning.
I byn finns gardar med bostadshus, sméa byvigar, samt 6ppna marker med dngs- och
grasmarker. I den centrala och norra delen av byn finns 6ppna marker med gris- och
betesmark. Inom utredningsomradet finns ett objekt utpekat i Angs- och
Betesmarksinventeringen. Genom ett stérre sammanhéngande omrade av betesmarker
rinner ett 6ppet dike som omfattas av generellt biotopskydd.

Inom utredningsomradet finns en vatmark med hoga naturviarden (klass 2), en vatmark
med vissa naturviarden (klass 3), samt ett sumpskogsobjekt. Norr om sjon Laurajérvi, se
figur 7, cirka 1,2 km Gster om det planerade dagbrottet, ligger ett naturminne som utgors
av en suptall.

Sjon Laurajarvi, som dven ar en del av Natura 2000-omradet i Torne och Kalix
dlvsystem (omréideskod SE0820430), ligger mindre &n en kilometer 6ster om
utredningsomradet (se figur 7 Oversikt natur). Utpekade arter enligt art- och
habitatdirektivet for Natura 2000-omradet ar Flodparlmussla, Gron flodtrollslanda, Lax
(i sotvatten), Stensimpa, Utter, Venhavre.

I omradet har vid fagelinventering utférd 2017 av Enetjarn Natur pa uppdrag av Boliden
AB, ett antal fagelarter vilka skyddas av artskyddsforordningen har patréaffats inom
inventeringsomradet séder om E10.

En naturviardesinventering inom aktuellt utredningsomrade ar genomford av Enetjarn
Natur pa uppdrag av Boliden 2018. Vid inventeringen har ett omréde med
naturvardesklass 2 och tvd omraden av naturvirdesklass 3 identifierats. Arter som tas
upp i Artskyddsforordningens bilaga 2, och ar fridlysta enligt ndgon av bestimmelserna i
6, 8 och 9 §§, och péatraffats vid naturvardesinventeringen inom utredningsomradet ar
revlummer, plattlummer och hostlésbraken, se figur 7 (fridlyst art).

Inga skogliga biotopskyddsomraden, nyckelbiotoper eller 6vriga omradesskydd berors i
utredningsomrédet.

Den preliminira viglinjen A passerar genom i Angs- och Betesmarksinventeringen
utpekat objekt och korsar ett 6ppet dike i jordbruksmark som omfattas av generellt
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biotopskydd. I ndromradet finns fridlysta och rodlistade arter. Den preliminira
vaglinjen B tangerar i vaster vitmarksomrade med hogt naturvirde (klass2).
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Figur 7: Oversikt Naturmiljo med ungeférlig grans for utredningsomréde samt preliminara
vaglinjer. De fridlysta arterna som visas i figuren ar arter patraffade vid NVI, revilummer,
plattlummer samt hostlasbraken.
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4.3.4. Landskap

Landskapets ldsbarhet och tydlighet beskrivs i foljande avsnitt genom en metod for att
analysera landskapet dar huvudbegrepp som strak, knutpunkter, barridrer och
landmairken anvénds.

Idag utgor E10 ett huvudstrak for transporter mellan inland och kust. Fran viagen kan
element i omgivningen observeras. Kraftledningen, med sin upphuggna ledningsgata
och hoga stolpar ssmmanbundna med ledningar, utgor dven den ett tydligt strak i
landskapet. Vattnets rorelseriktning i landskapet gér i nordvast-sydostlig riktning och
har i terrdngens lagpunkter skapat strak av vatmarker och sjoar.

Byvigens korsning med E10 utgor en knutpunkt for trafiken i omradet. Korsningen
binder samman flera vagar och hérifran leds man som trafikant vidare till néarliggande
byar, gruvomrade mm.

Tydliga landmairken, som utgor blickfang och riktmérken i landskapet och syns av
manga boende och trafikanter, utgors av gruvomradet séder om E10 samt berget
Sakavaara i norr.

Figur 8. Berget Sakavaara utgor ett landmarke i omgivningarna runt Liikavaara.

Berget Sakavaara utgor en tydlig grians i landskapet och bildar en visuell barridr. E10 kan
dven ses som en barridr i omradet mellan de olika byarna i nairomradet. I och med
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bebyggelsens orientering langs E10 fungerar dock viagen framst som en
sammanbindande lank mellan de olika bebyggelsegrupperingarna.

Liangs E10 ges utblickar 6ver sjoar och gruvomrade.

Figur 9. Vy fran vag E10 dver sjon Sakajarvi. Aitiks gruvomrade syns i bakgrunden.

Utredningsomradet utgors till stora delar av ett smakuperat skogslandskap.
Skogsmarken ar lokaliserad till terrangens hojdpunkter. Den utgar fran berget
Sakavaara som tillsammans med den hojdrygg som fortsitter soderut bildar ett
hojdparti norr om E10. Sammanhingande vatmarker med mindre sjoar och vattendrag
forekommer i terrdngens laglanta strdk som omringar berget Sakavaara.

Liikavaara utgors av en sammanhingande bymiljo med bebyggelse (som rivs av Boliden
AB) och ett sméskaligt beteslandskap. Centralt i bebyggelsen finns gamla gardsmiljoer
och spar av tidigare odling. Byn bestar av gardar med bostadshus, smé byvéagar och
stigar samt 6ppna marker. Bykdrnan &r beldgen pa en as med Ost-vistlig strackning. De
6ppna markerna utgors av friska gris- och dngsmarker. Angsvegetation vixer ocksa
langs flera av de sma byvagarna. Brutet 6ppet och slutet landskap med mosaikartade
skogsomraden och gardstomter forekommer i byns utkanter. Overgivna girdstomter
med rester av husgrunder, barbuskar infarter etc. utgor 6dsliga inslag i byn.
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Figur 10. Vy 6ver bykarnan i Lilkavaara med &ldre bebyggelse omgiven av &ngsmark.

Figur 11. Hasthagar i Liikavaara. Figur 12. Rester av tidigare bebyggelse.

Den preliminéra véglinje A gar i huvudsak genom byn och korsar rakt genom de 6ppna
angsmarkerna som aterstar av byn efter rivning av bebyggelsen.

Den preliminira vaglinje B gar i huvudsak genom skogsmark. Den viker relativt tvirt av
fran E10 efter vitmarksomradet i Gster och passerar mellan hgjdpartierna i norr.
Darefter korsar den de 6ppna markerna i byns ytterkant och rundar sjon och
angransande vitmarker innan anslutningen till E10 i véster.
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Figur 13: Oversikt landskapsbild med ungeférlig grans for utredningsomrade och preliminara
vaglinjer. Sammanhéangande bymiljé omfattar bebyggelse (som rivs av Boliden AB) och 6ppna
landskapsrum,
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4.3.5. Rekreation och friluftsliv

Omrédet omfattas inte av riksintresse for friluftsliv och berdr inte heller regionalt
intressanta omraden for friluftsliv.

Markomréden i narheten av Liikavaara anviands for jakt, barplockning och andra
friluftsaktiviteter. En skoterled bendmnd Arctic Trail korsar utredningsomradet norr om
byn Liikavara och sammanbinder Géllivare och Leipojarvi och Metta Dokkas. Dessa
aktiviteter kommer inte att bedrivas och ledens striackning kommer att behova dndras da
omradet stangslas in for gruvverksamhet.

4.4, Geotekniska forutsattningar

Enligt SGU jordartskarta bestar omradet runt Liikavaara i huvudsak av fastmark av
moran och ytnira berg samt myrmarker, se figur 14. Omradet ar kuperat med en
hojdrygg centralt i byn som gar i nordviast-sydostlig riktning samt ytterligare en
hojdrygg i 6stra delen av det aktuella utredningsomrédet. Omréadet runt den centrala
hojdryggen i byn har sannolikt ytnira berg.

Véatmarksomradena finns framst i omradena kring anslutningspunkterna mot vag E10
samt ett mindre omréde vaster om Ostra hojdryggen.

Oversiktliga geotekniska undersokningar for de preliminira viglinjerna A och B har
utforts i omradet under hosten 2019.

Teckenforklaring N
| \/3glinje A Torv, tidvis under vatten A
s \/3glinje B [ Blockmark
I: Utredningsomrade | Moran & o8 e e 1 i

| Torv ‘ | Berg ® Lantméteriet, Geodstasamverkan
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Figur 14: Geotekniska forutsattningar.

45, Klimat och risker

Viantade fordndringar i klimatet i Norrbotten ar bl.a. 6kande medeltemperaturer och
okad nederbord. For att beskriva en tankbar utveckling av klimatet kan scenarier
anvandas. I utviarderingsrapporten AR5 fran FN:s klimatpanel anvidndes fyra scenarier,
Representative Concentration Pathways (RCP), for att beskriva framtida forstarkning av
vaxthuseffekten. RCP 4.5 innebér bland annat en utveckling dar utsléappen fortsatter 6ka
fram till 2040 och befolkningsméngden ar nigot under 9 miljarder. RCP 8.5 baseras
bland annat pa fortsatt hdga utslapp och en befolkning p 12 miljarder.

SMHI gavs 2015 i uppdrag att ta fram ldnsvisa klimatanalyser baserade pa de nya
scenarierna. Rapporten for Norrbotten visar att vid slutet av seklet vintas
arsmedeltemperaturen i Norrbotten vara ca 2°C (RCP 4.5) eller ca 5°C (RCP 8.5) vilket
kan jimforas med ca -1.5°C under perioden 1961-1990. Arsmedelnederborden vintas
dven O0ka. Jamfort med referensperioden 1961—1990 vintas en 6kning om 20% (RCP
4.5) eller 40% (RCP 8.5).

RCP 4.5 ar det scenario som Trafikverket valt att arbeta med i sitt forhallningssatt till
klimatanpassningsarbetet.

Ett forandrat klimat paverkar langsiktig nedbrytning av viagar, dir vattentillgdng och
temperatur ar de viktigaste klimatfaktorerna, dar t.ex. 6versvimningar av viagar viantas
oka. Aldre vigar ar sirskilt utsatta. Aven for areella niringar viintas konsekvenser, som
exempel skogsbruk och rennaring. Skogsbruket kan exempelvis vianta 6kad tillvixt av
tall, gran och bjork, men samtidigt 6kad risk for skogsbrand och insektsangrepp. For
renndringen ar exempel pa konsekvenser 6kad risk att renarna inte nar bete pa grund av
is och skare, samt 6kade svarigheter langs flyttleder d& de passerar vattendrag.

I en sammanstéllning av omraden med risk for ras och skred, bestilld av Lansstyrelsen i
Norrbotten bedomdes inte Gillivare kommun ha behov av 6versiktlig

stabilitetskartering.
4.6. Nuvarande miljébelastning
46.1. Luftféroreningar

De primira kéllorna till luftféroreningar i omradet bedéms utgoras av gruvverksamhet
och trafik langs E10, bdde i nulidget och nar nytt dagbrott ar i drift.

Boliden AB genomfor matningar av nedfallande stoft i omradet. Matningarna fran maj,
juni och juli 2019 visar pa varierande virden. PM10 maéts ocksa i Liikavara och dessa har
visat att miljokvalitetsnorm (MKN){6r PM10 (dygnsmedel) 6verskridits tva dagar (31
mars och 1 april) under perioden 2019-01-01 till 2019-10-01.

4.6.2. Fororenade omraden

I utredningsomrédet finns tva stycken omraden vilka ar potentiellt fororenade objekt. Se
figur 15.
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e Id 172921, Status: objektet ar identifierat, Primir bransch: Bilvardsanldggning,
bilverkstad samt akerier. (Ej riskklassad)

e Id 172922, Status: objektet ar identifierat, Primiar bransch: Ytbehandling av
metaller mekaniska/fysikaliska processer. (Ej riskklassad)
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Figur 15: Potentiellt fororenade objekt och preliminara vaglinjer

Inga tidigare utférda undersokningar eller forteckningar finns som tyder pa att
stenkolstjara har anvants i befintliga bitumenbundna lager pa aktuell stricka langs E10.
Provtagning och analys av befintliga lager ska utforas i syfte att bestimma eventuella
fororeningsnivaer. Om fororeningsnivaer 6verstiger gransvarden for farligt avfall skall
rivna beldggningsmassor hanteras som farligt avfall.

4.6.3. Miljokvaliteter och miljokvalitetsnormer

Inom utredningsomradet finns inga klassade vattenforekomster enligt
Vatteninformationssystem Sverige, VISS. I anslutning till omradet finns sjon Sakajarvi
med miljokvalitetsnorm god ekologisk status till &r 2021, Se figur 16 Oversikt
vattenférekomster.

Sakajarvi ar klassad till méttlig ekologisk status (1ag tillforlitlighet) for forvaltningscykel
3 (2017-2021) med anledning av biologiska kvalitetsfaktorer (naringsamnespaverkan
vaxtplankton och fisk). Datat indikerar férhgjda halter av naringsdmnen i
ytvattenférekomsterna.
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Figur 16: Oversikt vattenforekomster med kvalitetskrav

46.4. Buller och vibrationer

Killor till buller och vibrationer i omradet ar gruvdriften samt trafik langs E10.

I dagsléget finns boende i Liikavaara by, men en av forutsittningarna for vigplanen ar
att alla bostadsfastigheter kommer vara inlosta.

4.6.5. Barriarer

Barridrer for renbete i omradet finns redan i dagsléget fran den pdgéende verksamheten
i Aitik samt E10. Verksamhetsomradet omges av stingsel vilket medf6r tranga passager
oster och vister om gruvomradet. Passagerna anviands vid samlad flytt samt vid fri
strovning mellan vinterbetesmarker i norr och aretruntmarker i soder.

Aven om omgivningarna ir tillgéingliga och E10 inte dr forsett med viltstingsel, utgor
E10 i dagsldget en barridr for manniskor som ror sig i omradet, renar och vilt. Den nya
strackan av E10 kommer att passera genom stingslat omradet for gruvverksamhet vilket
utgor en fullstandig barridr i omrédet, se figur 17 nedan.
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Figur 17: Stangsel for stenkastzon.

4.7. Nationella miljomal, miljobalken och miljokvalitetsnormer

Riksdagen har antagit 16 nationella miljomal som beskriver de egenskaper som var
natur- och kulturmilj6é méste ha for att samhallsutvecklingen ska vara ekologiskt hallbar.
Lansstyrelsen i Norrbottens lan har beslutat att anta de nationella miljéméalen som
regionala miljomal (undantag malet "Levande skogar” som Skogsstyrelsen beslutar om).

Miljomalen behandlar:
1. Frisk luft 9. Ett rikt odlingslandskap
2. Grundvatten av god kvalitet 10. Storslagen fjallmiljo
3. Levande sjoar och vattendrag 11. God bebyggd miljo
4. Myllrande vitmarker 12. Giftfri miljo
5. Havibalans samt levande kust 13. Saker stralmiljo
och skirgard 14. Skyddande ozonskikt
6. Ingen 6vergodning 15. Begrinsad klimatpaverkan
7. Bara naturlig férsurning 16. Ett rikt vaxt- och djurliv

8. Levande skogar

I detta projekt berors fraimst miljomalen Levande skogar, Levande sjoar och vattendrag,
Myllrande vatmarker, Ett rikt odlingslandskap, God bebyggd miljo, Begransad
miljopéverkan samt Ett rikt vaxt- och djurliv.
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I projektet tillimpas miljobalken (1998:808) och dartill horande eller samverkande
lagstiftning. Miljobalken ska tillaimpas enligt dess syfte att frimja en hallbar utveckling
och s att

« manniskors hilsa och miljon skyddas mot skador och oldgenheter

« viardefulla natur- och kulturmiljéer skyddas och vardas

« den biologiska mangfalden bevaras

» en langsiktigt god hushallning med mark, vatten och fysisk miljo i 6vrigt
tryggas

« ateranvdndning och dtervinning samt hushallning framjas sé att kretslopp
uppnas

I 2 kap. miljobalken redovisas de allmdnna hansynsregler som ar grundlaggande for
provningen om tillatlighet, tillstdnd, godkdnnande och dispens: prévning,
kunskapskravet, forsiktighetsprincipen, lokaliseringsprincipen, hushéllningsprincipen,
produktvalsprincipen, skalighetsavvagning och avhjalpandeskyldighet.

Miljokvalitetsnormer regleras i 5 kap. miljobalken med avsikt att fastldgga en hogsta
tilldtna niva av fororening eller storning som méanniskor eller miljon kan belastas med.
Miljokvalitetsnormer som bedoms vara relevanta for projektet ar miljokvalitetsnormer
for vattenférekomster (2004:660).

5. Projektets lokalisering, utformning, omfattning
och utméarkande egenskaper

Projektet ar lokaliserat till E10 forbi byn Liikavaara ca 17 km sydost om Gallivare. Till
f6ljd av Boliden AB:s planerade verksamhet behover minst cirka tva kilometer av
nuvarande E10 att flyttas norrut. Utredningsomrédet for aktuellt projekt omfattar
omradet norr om befintlig E10 inom Boliden AB:s planerade industriomrade. Projektet
avser att identifiera en linje for omdragning av vdg inom utredningsomradet (se figur 2).
Végens utformning planeras enligt foljande:

e Vigbredd 9 meter

e Sidoracken ska utgoras av balkrdacken och uppfylla snéplogsklass 4

e Dimensionerande period ar 20 ar

o Birighetsklass ar BK4 (trafik upp till 74 ton) hogsta barighetsklass.

¢ Strickan dimensioneras for referenshastighet 100 km/h.

e Vigen ska uppfylla krav och de rdd som anges i Vagar och gators utformning,
VGU.

Da vigen i en framtid kommer att breddas till 14 m ska enkelsidig breddning till 14 m
utredas inom projektet.

Utredningsomrédets forutsattningar for den nya vigstrackan ska undersokas och

bedomas mot bakgrund av viktiga principer, aspekter och delmaél, se avsnitt 2.1.2
Projektmal.
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Till utredningen ska underlag anvindas som redovisar geotekniska forutsattningar,
natur- och kulturintressen samt bedémningsgrunder for funktionsmal, miljomal,
genomforandemal och ekonomimal.

Preliminara véglinjer har under dessa forutsattningar arbetats fram inom
utredningsomradet.

5.1. De mojliga miljoeffekternas typ och utmarkande egenskaper.

For anldaggning av ny vagstracka behover mark tas i ansprak. Under tiden for anliggning
kommer arbete med tunga maskiner piga i omradet och orsaka storningar som buller,
vibrationer, damning och 6kad trafik. Dessa storningar ar till sin karaktar tillfalliga och
lokala under byggtiden.

Forutsattningen for att ny dragning av E10 vid Liikavaara ska genomforas ar att Boliden
AB far tillstand for utokad gruvverksamhet med brytning inom bearbetnings-
koncessionerna Liikavara K1 och K2. De moéjliga miljoeffekterna tydliggors darfor i tid
utifran:

o Ett tidsperspektiv som motsvarar dagbrottets livslangd pa ca 8 ar. E10 géar
igenom industriomradet. Forutsittning for detta alternativ ar att Boliden AB har
fatt tillstdnd och alla fastigheter inom stenkastzonen ar inlosta.

o Ett langre perspektiv nir gruvbrytningen avslutats, stingslet som omger
stenkastzonen avlagsnats och vagen finns kvar i nytt lage jamfort med nulaget.

Miljokonsekvenserna ska ocksé jamféras med en situation med nuvarande och utékad
gruvverksamhet i omradet, vilket utgor nollalternativet.

Utifrén dessa forutsattningar bedéms miljoaspekterna rennaring, boendemiljo,
naturmilj6, landskapsbild, friluftsliv, kulturmiljo och areella naringar kunna avgransas
enligt nedan.

5.1.1. Rennéring

Utifran forutsattningen att planerade vagatgarder endast kommer att genomféras om
Boliden AB far sitt tillstind kommer utredningsomradet for planerad vig ligga inom
stenkastzon for nytt dagbrott. Detta innebar att planerad vig dras inom ett
industriomrade avgransat med stingsel, se figur 4. For renniringen innebar det att
marken inom utredningsomradet, som dven utgor riksintresse for renniringen, inte ar
tillganglig till f6]jd av Boliden AB:s verksamhet. Den planerade vigdragningen inom
stenkastzonen innebar inga kumulativa effekter i form av ytterligare markansprak eller
indirekt paverkan pa renbetesmarker eller riksintresset under den tid som dagbrottet ar
i drift. I ett senare skede, nir brytningen i dagbrottet ar avslutad kommer vagstriackan
innebira en barridr likt den gor i nulédget.
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Ytterligare en forutsittning for rennéringen ar att Boliden AB under den tid som gruvan
ar i drift mojliggor dtkomst till omradet norr om stenkastzon. Planerade vagatgarder
forandrar inte dtkomsten till marker.

Under den period som gruvbrytning bedrivs kommer stenkastzonen vara omgardad av
industristangsel for att forhindra att obehdriga samt renar och vilt tar sig in i omrédet.
Eftersom Boliden AB:s industriomréade blir instdngslat pa bada sidor E10 skapas
Oppningar i stangslet dar E10 gar in i Boliden AB:s instdngslade omréde vilket gor att
renar kan ta sig in pa vigen langs den stingslade strackan. Om renar kommer in p&
vagen mellan stdngslen har de svart att ta sig ut, da de antingen maste ga efter vagen till
andra dnden, ca 3 km, eller vinda om och ga efter E10 samma vdg som de kom in.
Effekten av detta blir att trafikolyckor kan ske samt att det blir en svar arbetsmiljo for
renskotarna att forsoka fa ut renarna frdn den aktuella vagstrackan eller ta hand om
padkorda och doda renar.

Aspekten renniring bedoms kunna avgriansas avseende barridreffekter och dtkomst till
betesmarker. Effekterna som uppkommer till f6]jd av att vigen skapar en instdngslad
korridor genom stenkastzonen kvarstér och ska utredas av Trafikverket. I ett senare
skede kommer utformning och skyddsatgiarder undersokas for att forhindra olyckor med
ren.

5.1.2. Boendemiljo

Alla bostader inom byn Liikavaara ska forvarvas av Boliden AB da dessa ligger inom
stenkastzon for planerat dagbrott. Planerad omdragning av E10 ar en konsekvens av
Boliden AB:s verksamhet och medfor i sig ingen paverkan pa boendemiljon i Liikavaara.
Da planerad omdragning av E10 ligger inom striackan for Boliden AB:s planerade
industriomrade bedoms inte heller nagon negativ effekt uppsta for boendemiljon i
angransande bebyggelse vid Sakajarvi och Laurajarvi (se figur 3), aspekten bedoms
darfor kunna avgrinsas.

Gruvdriften och trafiken langs E10 ger upphov till buller och vibrationer, i och med att
alla hus inom utredningsomrédet kommer att 16sas in bedoms denna del av aspekten
boendemiljo kunna avgriansas bort.

Byggtiden kan dock medféra paverkan p& boendemiljon i narliggande byar da
arbetsmaskiner m.m. ger upphov till 6kat antal fordonsrérelser under denna period,
samt temporart mer buller och vibrationer. Detta bor beaktas fortsattningsvis i
projektet.

5.1.3. Naturmiljé

Inom utredningsomradet finns vardefulla vitmarker, sumpskog och brukad skogsmark.
I anslutning till byn Liikavaara finns dngs- och betesmarker med vissa utpekade
naturviarden och rodlistade samt fridlysta arter, se figur 7. Aktuellt projekt kan komma
att paverka vissa av de vardefulla arter eller naturmiljoer som finns i omradet.

Séder om E10 utanfor utredningsomradet ligger sjon Laurajarvi som ingar i Natura
2000-omradet for Torne och Kalix dlvsystem. Eftersom planerad ny vigdragning sker
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norr om befintlig E10 bedoms ingen péverkan pa Natura 2000-omradet uppsta.
Aspekten naturmiljo bedoms darfor kunna avgransas avseende effekter pa Natura 2000.

De vattenférekomster som omfattas av miljokvalitetsnormer i ndromradet, ligger soder
om befintlig E10. Planerade viagatgirder inom foreliggande projekt bedoms inte
motverka att kraven i miljokvalitetsnormerna uppnés.

I och med att allt jordbruk och bete inom omrédet upphor till f6ljd av planerad
gruvverksamhet kommer de hiavdgynnade arter som finns pa platsen idag med tiden att
forsvinna. De dngs- och betesmarker som kommer att ligga inom Boliden AB:s
planerade industriomride kommer med tiden att vixa igen. Planerat vagbygge kan,
beroende pa vilken linjedragning som viljs, medfora en direkt paverkan pa enstaka
individer av skyddade arter inom utredningsomrédet. De indirekta effekterna till foljd av
avslutad havd pa skyddade arter och dess habitat inom utredningsomradet ar en
konsekvens av Boliden AB:s verksamhet. Utifran att virden kopplade till brukade dngs-
och betesmarker kommer att ga forlorade med tiden i takt med den igenvaxning som
kommer att ske, bedomer Trafikverket att hansyn till sddana virden inte kommer att
kravas i aktuellt vagprojekt och denna del av aspekten naturmiljo kan darmed
avgransas.

Nir gruvbrytningen ar avslutad, kommer paverkan pa djurliv fran den nya
vagstrackningen medfora samma paverkan som E10 ger upphov till i nuldget. Vagen
kommer fortsatt att utgora en barriar for djurlivet, se dven avsnitt 5.1.8 nedan.

Vid den utforda figelinventeringen 2017 patraffades inga hackningar eller forekomst av
arter med sarskilt skyddsvirde. Trafikverket bedomer att miljoeffekterna pa faglar kan
avgransas utifran att aktuellt projekt endast innebar omdragning av ca 3 km vag.

5.1.4. Landskapsbild

I nuldget kan hus i byn Liikavaara endast skymtas fran E10 nar man fardas langs végen,
efter planerad omledning av vig kommer byn vara avvecklad och diarmed finns ingen
bebyggelse att betrakta for forbiresande. Vigen kommer dock att padverka de 6ppna
marker som finns dir byn tidigare 1ag. Dessa 6ppna marker kommer med tiden vixa
igen och hindra utblickar.

Mojlighet att ta tillvara utblickar 6ver landskapet for att forhoja resandeupplevelsen
finns och kommer att beaktas i projektet.

Den stora férdandringen i landskapsbilden, bland annat avvecklingen av byn, sker till
f6ljd av gruvverksamheten, aspekten landskapsbild bedéms darfor delvis kunna
avgransas. Nar gruvverksamheten upphort och omrédet ar efterbehandlat kommer dock
vagens nya dragning innebéra en nagot férandrad landskapsbild. Nya vyer kommer att
skapas, t.ex. kan utblickar 6ver det nya gruvomradet uppkomma om en linjedragning
som mojliggor detta viljs.
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Beroende pé vilken dragning genom landskapet som viljs for den nya vagen varierar
vagens paverkan pa landskapet.

Vid en dragning genom skogslandskapet kan vigen latt doljas da synligheten ar liten och
barridreffekterna sma. Laga viagbankar i jamn terrang ger majlighet till god inpassning i
landskapet medan hgjdpartier kan skapa vagbankar dir terranganpassningen forsvaras.
Maojlighet finns for utblickar 6ver landskapet i terrdangens hojdpunkter.

Vid en dragning i och vid 6ppet landskap s& som dngar, sjoar och vatmarker blir
synligheten stor. Flack terrdang ger dock ldga vigbankar med mojlighet till god
inpassning i landskapet. En vigstrackning forbi en sjo eller vatmark ger mojlighet till
utblickar 6ver landskapet och variation i resandeupplevelsen.

Da hela byn kommer att rivas kommer ingen gardsbebyggelse finnas. Boliden AB:s
redogorelse av framtida anviandning och efterbehandling av omrédet som berors av
gruvdrift beskriver en naturlig ateretablering av vegetation dir omradet s& sméningom
kommer att inforlivas i omkringliggande skogsmark. Fragmentering av omréadet riskerar
dock att forsvara majligheterna for eventuellt framtida nyttjande av omradet. Mgjlighet
att ta tillvara utblickar 6ver landskapet for att forhoja resandeupplevelsen finns om
omradet halls 6ppet och fran héjdpartier i skogsmark.

5.1.5. Friluftsliv

Utredningsomradet avskdrmas av stiangsel och blir dirmed inte tillgdngligt for ndgon
form av friluftsliv under tiden gruvan r i drift. Atkomst till marker norr om Liikavaara
ska sdkerstillas av Boliden AB. Aspekten friluftsliv bor darmed kunna avgréinsas helt, d&
tillgangligheten till omraden for rekreation inte forandras om vigen dras om inom
stenkastzonen som stingslas in.

5.1.6. Kulturmiljé — byns kulturarv

Liikavaara by omfattas inte av nagot utpekat omréde eller riksintresse for kulturmiljo.
Inom byn har enskilda objekt, som utgor fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska
lamningar péatraffats vid utférd inventering. Effekterna pé aspekten kulturmiljo ar att
bymiljon som helhet forsvinner till foljd av Boliden AB:s verksamhet som medfor att
byggnaderna i byn rivs. P4 sikt kommer dven de 6ppna gardstun som utgor en del av
kulturmiljon att véxa igen. Effekterna till f6ljd av en omdragning av E10 genom den
tidigare byn bedéms bli sma eftersom byn i det skedet ar avvecklad.

Aspekten kulturmiljé bedéms kunna avgrinsas géllande effekter pa byns kulturarv.
Enskilda fornldmningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar ska dock tas i beaktan vid
val av vaglinje for att undvika intrang i dessa.

5.1.7. Areella naringar — jordbruk och skogsbruk

I nuldget bedrivs jordbruk i Liikavaara och dngsmarkerna halls 6ppna framst till foljd av
histbete. Effekten pé aspekten jordbruk blir att nar byn avvecklas till f5]jd av Boliden
AB:s planerade verksamhet kommer dven all jordbruksverksamhet att upphora.
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Planerad vig kan, beroende pa linjeval, komma att dras 6ver nedlagda jordbruksmarker
inom industriomradet, men inga tillkommande negativa effekter pa jordbruket bedéms
uppsta. Nir gruvbrytningen ar avslutad kommer inte jordbruk att aterupptas och
bedrivas pd samma sétt som i nulédget. Planerade viagatgirder medfor ingen ytterligare
paverkan eller kumulativa effekter pa jordbruket dn de effekter som uppstar till foljd av
Boliden AB:s verksamhet och aspekten bedéms ddrmed kunna avgréansas.

I nuldget bedrivs skogsbruk inom stora delar av utredningsomradet. Inga restriktioner
eller skydd s& som nyckelbiotoper, biotopskydd eller naturreservat finns i aktuellt
omrade. Ny viagdragning kommer att ianspréakta skogsbruksmark pa en stracka om ca 3—
4 km, beroende pé linjeval inom utredningsomradet. Detta medfor en negativ effekt pa
skogsbruket.

Barriareffekter beskrivs under rubrik 5.1.8 nedan.

5.1.8. Barriareffekter

De barridreffekter som uppstar for utredningsomradet sker till foljd av Boliden AB:s
planerade verksamhet. D& industristdngsel sitts upp kommer bade renflytt och fri
renstrovning hindras inom omrédet och forsvéras genom att vagen runt det instidnglade
omradet blir 1dng och passage i norr blir svar. Aven for viltets rorelse i niromradet
kommer planerat industristingel utgora en barriir, da vilt dels hélls borta fran omradet
men ocksa tvingas till langre vandringar runt omradet.

Ny vidgdragning kommer under den period som gruvan ar i drift och omradet ar
instdngslat inte medfora nagra ytterligare eller kumulativa barridreffekter for vare sig
vilt, rennéring, friluftsliv eller skogsbruk.

Planerade vagatgarder forandrar inte dtkomsten till marker for skogsbruket, friluftsliv
eller renskotare, dd Boliden kommer att ombesorja dtkomst till marker norr om
stenkastzonen.

I ett senare skede, nir brytningen i dagbrottet ar avslutad och industristdngslet
borttaget, kommer vagstrackan innebéra en barridr likt den gor i nuléget.

6. Atgarder

Med syfte att forebygga, hindra, motverka eller avhjilpa negativa miljoeffekter har
viktiga principer, aspekter och delmal arbetats fram infor val av vaglinje.

Atgiirder arbetas fram utifrin funktionsmélen med avsikt att tillginglighet fér Boliden
AB:s gruvdrift, att minimera trafikstorningar under byggtid for att uppratthéalla
framkomlighet och att omlaggning av E10 ska medfora minsta moéjliga
restidsforlangning for alla trafikanter. De framtagna linjeforslagen mojliggor Boliden
AB:s gruvdrift genom att de forlagts pa ett godtagbart avstand fran planerat dagbrott.
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Trafikstorningar under byggtid bedoms bli begrinsade utifran att befintlig E10 kan
anviandas under byggtiden. Restid har beaktats i framtagande av preliminara vaglinjer
och ska beaktas i val av linje. Vid kommande val och optimering av véglinje ska
funktionsmaélen vara styrande.

Atgirder arbetas #ven fram utifrin hinsynsmalen med avsikt att séikerstilla en trygg och
sdker miljo for alla trafikanter som vistas invid och pé vigen, samt att ny vag ska ligga
bra i landskapet. Ren- och viltolyckor ska undvikas, natur- och kulturmiljévarden ska
bibehallas. Planering och anlaggning ska genomforas si att energiférbrukningen
begrinsas genom optimerad massbalans och genom att begransa den utdkade
transportstrackan och dirmed dven drift- och underhallsarbetet. For att uppna
hiansynsmaélen ska atgarder arbetas fram for att né lagsta mojliga anlaggningskostnad
samt ldgsta mojliga drift- och underhallskostnad. De framtagna preliminéra véaglinjerna
har arbetats fram med dessa hinsynsmal som grund. For att forhindra olyckor med ren
och vilt ska stdngseldragningar och skyddsatgirder utredas i projektet. Vid kommande
val och optimering av vaglinje ska hinsynsmalen vara styrande.

7.Beddmning av atgardens miljopaverkan

Vagplanen ar forutsatt att Boliden AB far tillstdnd for utokad gruvverksamhet.
Végplanens utredningsomréde ligger inom gruvverksamhetens paverkansomrade. Den
planerade omdragningen av E10 kan medfora en direkt paverkan pa enskilda skyddade
arter, naturvirden, enskilda fornlimningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar, samt
intrang i skogsbruksmark. Vagdragning genom Boliden AB:s industriomrade medfor
aven risker for renndringen, se avsnitt 5.1.1.

For att motverka/minimera de miljoeffekter som kan uppsta till f6ljd av planerade
vagatgirder ska naturviardesobjekt, vitmarker, fornlamningar och 6vriga
kulturhistoriska lamningar beaktas vid linjeval och utformning. Dartill ska dven det
totala intrnget i naturmiljo och skogsmark beaktas. De foreslagna linjer som
presenterats i foreliggande dokument har tagits fram utifrén att de naturvarden som &ar
kopplade till vitmarker inte ska paverkas av planerad viag. Vatmarkerna bedoms, till
skillnad fran varden kopplade till havd, kunna bibehélla sina virden 6ver tid.
Utformning och skyddsatgarder for att forhindra att ren tar sig in p& vigen langs
strackan med industristangsel ska utredas i det fortsatta arbetet med végplanen.

Aktuellt omrade omfattas av riksintresse for mineral, genom omdragning av vig
mojliggors gruvbrytning inom koncessionerna Liikavaara K1 och K2. E10 omfattas av
riksintresse for kommunikationer, projektets syfte sikerstiller vigens funktion och
skyddar darmed riksintresset.

Utifrén den avgriansning av miljoaspekter som beskrivs i avsnitt 5.1 och den hénsyn och
bortval som planeras i fortsatt arbete. s bedoms miljéeffekterna som planerade

vagéitgarder medfor bli sma.

Trafikverket gor dirmed bedémningen att projektet inte kan antas medféra en
betydande miljopéaverkan.
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8. Fortsatt arbete

8.1. Planlaggning

Trafikverket ska samrada med 6vriga statliga myndigheter samt den allménhet och de
organisationer som kan antas bli berérda.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags upprattande kommer att
beskrivas i projektets samradsredogorelse. Detta dokument tillsammans med
samradsredogorelsen utgor underlag for lansstyrelsens beslut om dtgirden kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Beslutet ger forutsattningarna for hur den
fortsatta planeringen av projektet kommer drivas vidare av Trafikverket.

8.2. Viktiga fragestallningar

e Forutsittning for vagplanen ar att Boliden AB far tillstdnd for utokad
gruvverksamhet.

¢ Samordning krivs i arbetet med den kommunala planeringen.

e Utredning av stangseldragningar och skyddsatgarder for att férhindra olyckor
med ren och vilt.

e Geoteknisk undersokning kommer att genomforas for att erhalla geotekniska
forutsattningar infoér planering och anldggning.

8.2.1. Skyddsbestammelser som hanteras i samrad
Det finns tre typer av skyddsbestimmelser i miljobalken som for byggande av vig enligt
en faststalld vagplan hanteras genom samréd i planldggningsprocessen istéllet for
genom en sirskild prévning. Dessa ar:

o  Generellt biotopskydd enligt 7 kap 11 § miljobalken

e Strandskydd enligt 7 kap 13 § miljobalken

o Atgirder som visentligt kan #ndra naturmiljon enligt 12 kap 6 § miljobalken.
Nir ett projekt beror omraden som omfattas av strandskydd eller generellt biotopskydd

ska Trafikverket alltid samrdda med berord tillsynsmyndighet, ldnsstyrelse eller i vissa
fall kommun. Samradet ska dokumenteras och behandlas i samradredogorelsen.
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