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1. Sammanfattning

I Géllivare kommun i Norrbottens ldn finns en av Europas storsta koppargruvor, Aitikgruvan, vilken
drivs av Boliden Mineral AB (Boliden). Soder om byn Liikavaara har ytterligare en mineraltillgdng
identifierats och Boliden har ansokt om tillstind for utékad gruvverksamhet for denna.
Mineraltillgangen stracker sig in under E10 och delar av byn Liikavaara.

Ett tillstdnd innebair att en stricka pa cirka 2 kilometer av E10 behover ledas om norr om nuvarande
vagstracka till f61jd av dagbrottets utformning. For den utékade gruvverksamheten kommer ett
skyddsomréade for stenkastzon att forses med industristangsel av Boliden for att motverka att djur och
maéanniskor ovetande tar sig in i riskomradet for stenkast fran sprangningar. En forutsattning for
vagplanen &r att alla fastigheter inom stenkastzonen ar forviarvade.

Végstriackan ar idag utformad som en 9 meter bred tvéfiltsvig med hastighetsbegransning 100 km/h.
Vagen ar utpekat som riksintresse for kommunikation, tillhor TEN-T végnatet, ar till stor del
skyddsklassad, rekommenderas for farligt gods och ar utpekat som strategiskt vagnit for tunga
transporter och som en nationellt och internationellt viktig vag. Den aktuella vagstrackan ar utpekad
som funktionellt prioriterat viignit for kollektivtrafik. Viigen har en arsdygnstrafik (ADT) p4 2885
varav 468 utgors av tungtrafik (matar 2018).

Ett antal alternativ for ny vaglinje har utretts vilket har resulterat i en viglinje genom
gruvverksamhetens stenkastzon. Den del av viglinjen som passerar stenkastzon kommer att forses
med sdkerhetsstingsel av Boliden. Stenkastzonen kommer vid sprangning att sparras av, vilket
innebar att trafiken pa E1o tillfalligt stoppas. Utanfor stenkastzon kommer sékerhetsstangslet 6verga i
viltstidngsel. Valet av foreslagen viaglinje motiveras av gruvans berdknade driftstid pa atta ar samt att
den valda linjen tar minst mark i ansprak och for att den har sammantaget hogst maluppfyllnad.

Viglinjen beror flera miljoaspekter sdsom riksintressen, rennéring, natur- och kulturvarden,
landskapsbild och friluftsliv.

For riksintresse for renniaring samt renniringen som areell naring bedoms den nya véglinjen medfora
en méttligt negativ konsekvens. Barridrer skapas och kirnomréden av riksintresse tas i ansprak.

For riksintresse kommunikation véntas konsekvensen bli liten negativ da avstdngning av E10 kan
inverka pa raddningstjanstens framkomlighet vid utryckningar.

Riksintresse malm och mineral paverkas positivt da den nya vagstrackan mojliggor utékad gruvdrift.

Véglinjen bedéms innebira en méttligt negativ konsekvens for naturmiljon baserat pa den konsekvens
som uppkommer for fridlysta arter och den betesmark som identifierats i inventeringar.

Flytt av viglinjen paverkar betydelsen av en fornlamning i form av ett vigmairke, ansokan om flytt av
lamningen kommer att s6kas hos Lansstyrelsen i Norrbottens ldn. Hantering av 6vriga
kulturhistoriska lamningar som berors kommer dven att samradas med lansstyrelsen. Den
sammantagna bedomningen for kulturmiljon ar att viglinjen medfor en liten negativ konsekvens.

Den valda viglinjen gar i huvudsak genom byn och korsar genom de 6ppna dngsmarkerna som
aterstar av byn efter rivning av bebyggelsen. Den sammanvigda beddmningen gillande aspekterna
landskap och friluftsliv ar att vald véiglinje ger en liten negativ konsekvens.

En relativt omfattande masshantering krévs i projektet d nydragning av vag planeras inom ett
kuperat omrade. Mélet ar att en sa stor del som mgjligt av uppgravda massor ska ateranvindas inom
projektet for att 4stadkomma en battre hushéllning med resurser.

Projektet har beaktat effekter av ett forandrat klimat genom att dimensionera byggd infrastruktur och
ta hansyn till och skydda viktiga reglerande ekosystemstjinster. De atgiarder som vidtagits bedoms



bidra till att hindra negativa effekter av ett forandrat klimat for méanniskor, miljo och egendom.

Parallellt med upprattandet av Granskningshandlingen har vigplanens miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) fardigstallts och lamnats in till ldnsstyrelsen for godkdnnande. Miljokonsekvensbeskrivningen
godkandes av Lansstyrelsen i Norrbotten lan 2020-11-12.

Projektet huvudfinansernas av Boliden. Anldaggningskostnaden beraknas till cirka 47,2 miljoner kronor
(prisniva ar 2019).

Byggstart ar planerad till ar 2021.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal
och projektmal

2.1 Bakgrund och motiv

Boliden som idag bryter malm i den narbeldgna Aitikgruvan, har identifierat en mineraltillgang soder
om byn Liikavaara i Gallivare kommun, Norrbottens lan. I Figur 1 redovisas oversiktskarta.
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Figur 1. Lokalisering E10 Liikavaara



Mineraltillgdngen stracker sig in under E10 och delar av byn. Till f61jd av dagbrottets utformning
kommer en stricka pa cirka 2 kilometer av nuvarande viag E10 att beroras och vagen behéver darmed
ledas om.

Boliden berdknar den nya stenkastzonen till 1200 meter fran gruvkant runt hela omradet. Alla
fastigheter inom stenkastzonen kommer att forvarvas av Boliden och omradet kommer att hdgnas in
for att obehoriga inte ska kunna vistas i omradet.

Boliden har ansokt om tillstand for att kunna borja bryta malmen i Liikavaara. Denna vagplan ar
forutsatt att Boliden far tillstand for utokad gruvverksamhet. Den berdknade tiden for drift av gruvan
ar atta ar. Boliden har i sin tillstindsansokan godtagit att tillstindet begréansas till 12 ar fran det att
gruvarbetet paborjas.

2.2 Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Norrbotten lan har meddelat i beslut daterat 2020-02-14 att projektet kan antas
medfora betydande miljopaverkan. Beslutet grundas pa viagprojektets omfattande ianspraktagande av
ny mark i kombination med péverkan pé riksintresse for rennaringen och kommunikationer som
stracker sa vil som under gruvans verksamhetstid som tiden efter verksamheten avslutats och
omrédet aterstillts.

2.3 Lansstyrelsens godkannande av miljokonsekvensbeskrivning

Lansstyrelsen i Norrbottens lan beslutade 2020-11-12 att godkénna miljokonsekvensbeskrivningen for
vagplanen.

2.4. Tidigare utredningar

e Arkeologisk utredning infor planerat dagbrott och dndrad strackning av vig E10, Gillivare
kommun och socken Norrbottens 14n Lappland, 2019.

¢ Inventering och beddmning av naturvirde, Liikavaara, Ny strackning av viag E10, Géllivare
kommun, Enetjarn Natur pa uppdrag av Boliden Mineral AB, 2018.

¢ Miljokonsekvensbeskrivning for ansokan om tillstdnd enligt miljobalken for Liikavaara.
Gillivare kommun, Norrbottens ldn. Enetjairn Natur pa uppdrag av Boliden Mineral AB, 2018.

¢ Utredning om arter som omfattas av artskyddsforordningen, forekomst och paverkan.
Enetjarn Natur AB pa uppdrag av Boliden Mineral AB, 2017.

¢ Inventering av topplasbriken (Botrychium lanceolatum) vid Liikavaara E10. Licab AB pa
uppdrag av Trafikverket, 2020.

o Inventering av figlar i Liikavaara, planerat dagbrott i Gillivare kommun. Enetjarn natur AB
pa uppdrag av Boliden, 2018.

¢ Ren och klovvilt E10 Kiruna-Tore — inventering med avseende pa behov av stangsel och
faunapassager. Calluna AB pa uppdrag av Trafikverket, 2018.



e PM Beslutsunderlag for val av lokalisering, standard, utformning och avviagning mellan
intressen. WSP AB pé uppdrag av Trafikverket, 2020.

2.5 Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en vagplan, se Figur 2.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling : Granskningshandling | Faststéllelsehandling J Faststallelsehandling
Framtagning av underlag for  Utforma planforslag samt Kungorande och Lansstyrelsens yttrande
: lansstyrelsens beslut om MKB eller miljobeskrivning : granskning (tillstyrkan) Faststallelseprovning

: betydande miljopaverkan

Lansstyrelsens beslut om - f

betydande miljdpaverkan Beslut

: SAMRAD

Figur 2. Trafikverkets planléggningsprocess

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur lang tid det tar att f& fram svaren
beror pé projektets storlek, hur ménga undersékningar som kravs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande miljépéverkan. I
det fall att lansstyrelsen beslutar att projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vigplanen, dar Trafikverket beskriver projektets
miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgirder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas
fram. Planen halls tillgdnglig for granskning sa att de som berérs kan lamna synpunkter innan
Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga
kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berdérd allminhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstalls i en
samradsredogorelse.

2.6 Andamal och projektmal
2.6.1 Andamal

Andamalet med projektet ir att skapa forutséittningar for utokad gruvbrytning i omradet vid
Liikavaara genom att ny vigstrackning ar 6ppen for trafik 2022-12-31. En forutsittning for projektet ar
darfor att Boliden far tillstdnd for utékad gruvverksamhet.

2.6.2 Projektmal
Ett antal 6vergripande projektmal har formulerats for projektet, vilka redovisas i Tabell 1.



Tabell 1. Projektmdl

U IEET T S Tillganglighet for Bolidens gruvdrift
e Omlaggningen av E10 ska ge forutsattningar for Bolidens framtida
gruvdrift
Tillganglighet under byggtid
e  Minimera trafikstorningar under byggtid for att uppratthélla
framkomlighet
Undpvika restidsforlangningar
e Omlaggning av E10 ska medfora minsta mojliga restidsforlangning for
alla trafikanter

HANSYNSMAL

Sikerhet Trygg och siker miljo for alla trafikanter som vistas invid och pé viagen
e Ren- och viltolyckor ska undvikas

Miljo och Bibehélla kvalitéer for natur och kulturvirden med héga naturvirden
Sikerhet e Bestdende naturviarden ska bevaras
e Bestdende kulturmiljoer ska bevaras
Planering och anlaggning ska genomforas sé att energiférbrukningen begransas
e  Genom optimerad massbalans
e  Genom att begrdansa den utékade transportstriackan och darmed daven
drift- och underhallsarbetet

EKONOMI

Anlaggningskostnad
e Ligsta mojliga anlaggningskostnad
Drift- och underhéllskostnad
e Ligsta majliga drift- och underhéllskostnad

2.7 Analys enligt fyrstegsprincipen

FUNKTIONSMAL

Fyrstegsprincipen beskriver ett forhéllandesitt i analyser av atgérder for att 16sa identifierade problem

och brister, se Figur 3. Trafikverket anvénder sig av principen vid planering av transportsystemet.
Principen bor ses som ett allméant forhéllandesétt i atgardsanalyser och inte som en modell som
tillampas i ndgot specifikt planeringsskede. Den har utvecklats till en allmén planeringsprincip for

hushéllning av resurser och minskning av transportsystemets negativa effekter.

/ 1. Ténkom \

Det férsta steget handlar om att forst och frémst dvervdga atgérder som kan

paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsitt.

2. Optimera

Det andra steget innebdr att genomféra atgirder som medfér ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Byggom

Vid behov genomfors det tredje steget som innebar begransade ombyggnationer

4. Byggnytt

Det fjarde steget genomfdrs om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare

\ stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgarder. /

Figur 3. Fyrstegsprincipen dr en arbetsstrategi som Trafikverket applicerar vid vigarbeten och andra dtgdrder
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For projektet har bedomningen gjorts att en nydragning av E10 ar det enda mojliga alternativet, darav
ar atgarder inom fyrstegsprincipen steg 4 (bygga nytt) aktuellt.

2.8 Avgransning

Végplanen omfattar en stracka om cirka 6 kilometer mellan infarten till Laurajarvi i 6ster och i hgjd
med sjon Lompolojarvi i vaster. Utredningsomradet for ny vagdragning avgransas av E10 i séder och
huvudsakligen av gruvverksamhetens stenkastzon i 6st, norr och vist, se Figur 4.

For den utokade gruvverksamheten kommer ett skyddsomrade for stenkastzon att forses med
industristangsel av Boliden. Industristingslet kommer att avgransa gruvverksamhetens stenkastzon.
Den valda viglinjen dras genom stenkastzon dar den forses med sdkerhetsstiangsel av Boliden.
Stangsel som Boliden ansvarar for innefattas inte av denna vagplan. Utanfor stenkastzonen kommer
sdkerhetsstangslet att Overgé i viltstangsel, vilket hanteras av Trafikverket, och innefattas av denna
vagplan. Viltstangselavsluten planeras forses med skramselsystem for att motverka ren och vilt i
korridoren, skrimselsystem hanteras av Boliden och faststélls darfor inte i denna vagplan.
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Figur 4. Geografisk avgrdnsning

2.9 Nollalternativet

Nollalternativet ar enligt miljobalken ett sitt att beskriva konsekvenserna av att verksamheten eller
atgiarden inte kommer till stdnd. Detta betyder inte nodvéndigtvis att allting forblir som i dagslaget,
utan handlar om vilken utveckling som ir trolig utan att de planerade projektet blir av. Referenséret ar
det 4r man utgar ifrén. Nollalternativet innebar att viagprojektet inte genomfors till foljd av ett
uteblivet tillstdnd for Boliden. E10 behaller sin nuvarande strackning och byn Liikavaara finns kvar i
motsvarande omfattning och l4ge som referenséaret 2020.
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3. Forutsattningar

3.1 Vagens funktion och standard

Vagstrackan ar klassificerad i kategori Europavig, tillhor TEN-T véagnatet och ar skyddsklassad. E10 ar
rekommenderad for farligt gods, samt utpekad nationellt och internationellt som en viktig vag.

Aktuell stricka av E10 ar utformad som en 9 meter bred tvafaltsvag med hastighetsbegransning 8o
km/h. Linjefoéringen for E10 foljer terrangens storskaliga former med mycket god standard, beaktat
referenshastighet 100 km/h, med stora vertikal- och horisontalradier.

Befintlig E10 korsar vid byn Sakajarvi ett dike och viltstiangslet avslutas i sydost eller annat
vaderstreck?? vid Sakajoki (back).

3.2 Trafik och anvandargrupper

3.21 Trafikdata
Den skyltade hastigheten pa strickan ar 80 km/h. Trafikflodet fér E10 har en &rsdygnstrafik (ADT) pa
2885 varav tung trafik 468 (mét ar 2018).

For prognosaret 2043 bedoms &rsdygnstrafiken vara cirka 3514 ADT, varav cirka 800 tunga fordon.

3.2.2 Kollektivtrafik

Den aktuella viagstrackan ar utpekad som funktionellt prioriterat vagnat for kollektivitrafik. Langs
strackan finns tva rastfickor vid 6stra anslutningen till Liikavaara som dven ar skyltade som
busshallplatser. En forutséttning for vigplanen ar att samtliga bostadsfastigheter i omrédet ar
forviarvade av Boliden, behovet av busshéllplatser eller rastfickor kommer dirmed upphéra.

3.23 Gang- och cykeltrafik

Idag fardas oskyddade trafikanter pa E10 i blandtrafik med en smal vagren vid fard langs E10. Dock ar
mangden oskyddade trafikanter hogst begransad i aktuellt omrade och utgors av enstaka cyklister
under sommarménaderna. I framtiden bedoms mangden oskyddade trafikanter ocksa minska
eftersom bostadsfastigheter i omradet kommer forvarvas av Boliden.

3.24 Farligt gods

E10 ar rekommenderad vag for farligt gods.

3.25 Trafiksakerhet

I Transportstyrelsens databas 6ver trafikolyckor (STRADA) har under perioden 2009 - 2018 11 olyckor
registrerats pa vagstriackan. Av dessa var tva olyckor utan personskador, fem olyckor med lindrigt
skadade personer, tva olyckor med svart skadade, och tva olyckor med dodlig utgéng. Bada olyckorna
med dodlig utgang var olyckor med personbil dar kollision skett med métande fordon.

Trafikverket har tagit fram viltolyckskartor utifrdn underlag fran Nationella viltolycksradets hantering
av viltolyckor och polisens databas STORM. P4 striackan mellan korsning med vag 394 (Leipojarvi) och
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korsningen E10/E45 har under perioden 2015—2019 totalt 104 viltolyckor med ren registrerats och 277
viltolyckor med klovvilt (varav 25 med &lg).

Viltstangsel och mittracke saknas idag utmed aktuell vagstracka.

3.2.6 Anslutningar

Sakajarvivigen och Liikavaara byavig ansluter till E10. Det finns dven ett antal mindre anslutningar
till enskilda fastigheter och skogsbilvégar.

3.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

3.31 Kommunala planer

Oversiktsplanen dr kommunens langsiktiga vision om anvindning av mark- och vattenomraden och
om hur bebyggelsen ska utvecklas.

Oversiktsplanen for Gillivare kommun (antagen av Kommunfullméktige 17 november 2014) anger att
gruvverksamheten ska ges mojlighet att expandera och utvecklas. Vidare tas frigan upp att byn
Liikavaara och E10 kommer att péverkas av Bolidens fortsatta utvinning och att en ny strickning av
E10 kan bli n6dvandig.

Detaljplaner ar juridiskt bindande dokument som regleras enligt Plan- och bygglagen (PBL). For att
vagplanen ska vinna laga kraft kravs att gillande detaljplaner inte strider mot planférslaget. Om syftet
med detaljplanen eller omradesbestimmelserna inte motverkas far dock mindre avvikelser goras.

Arbete pagar med att ta fram en detaljplan for omradet kring Liikavaara. Syftet med detaljplanen ar att
omradet ska planldggas som industriomréde. Vagplanen kommer ligga till grund for detaljplanen och
omradet som direkt berérs kommer att planldggas som allmén vig. Inga 6vriga detaljplaner berors av
aktuellt projekt.

3.3.2 Befolkning och boendemiljé

I Liikavaara finns permanentbostider och ett antal fritidsfastigheter. Flertalet ar forvarvade av
Boliden. En forutsattning for vigplanen ar att alla fastigheter inom stenkastzonen forvirvas av
Boliden.

3.3.3 Rennéring

Hela utredningsomradet ligger inom ett riksintresseomrade for rennaring och ett kirnomrade av
riksintresse for renniringen kallat Leipojarvi. Kirnomrade avser de viktigaste omradena dar renar
halls stationart for bete och reproduktion. Gillivare skogssameby bedriver traditionell renskétsel och
har vérland och vinterland i omradet. Renskétsel har under 1ang tid funnits i omradet vilket praglat
omgivningarna.

Flytt av renar sker under varen forbi Liikavaara soder om E10. Vid anldggning av industriomrade for
gruvverksamheten av Boliden stdngslas hela stenkastzonen in och omradet blir darmed inte
tillgangligt for rennaringen.

3.34 Jordbruk och skogsbruk

Skogsbruk bedrivs i utredningsomradet. Den dominerande markanvandningen i byn Liikavaara var
betesmark for hastar. Smaskalig jordbruksmark finns i byn.
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3.35 Vattenresurser

Inga allminna vattentékter finns inom utredningsomradet. Sjon Sakajarvi sydvast om
utredningsomréadet ar klassad som en dricksvattenféorekomst, men har inte anvénts for
dricksvattenforsorjning pa flera ar.

3.3.6 Gruvnaring

Dagbrottet i Aitikgruvan startade 1968, verksamheten pagér 4n och ar en av Europas storsta
koppargruvor med 6ver 700 anstéllda. Aitikgruvan ar i dagslaget belagen sydvast om Liikavaara.
Boliden planerar att utoka sin verksamhet med ytterligare ett dagbrott. Liikavaara by stédngslas in for
att mojliggora utokad gruvverksamhet.

3.4 Landskapet och staden

Landskapet ar pé en 6vergripande niva forhallandevis flackt med mindre hojder, vattensystem och
myrmarker dar jordarterna utgdrs av moran och torv. Omrédet runt Liikavaara bestar i huvudsak av
fastmark av morén och ytnira berg samt av myrmarker. Omrédet ingar i den naturgeografiska
regionen Norra barrskogs-Lappland (nr 52a) som i den 6stra delen, dar Liikavaara ar beléget, i
huvudsak bestar av bergkullslatt.

3.4.1 Byamiljo

Byn Liikavaara ar beldgen norr om befintlig vag E10. E10 har idag ingen naturlig koppling till
bymiljon, den gamla huvudvégen gick igenom byn och anvinds idag som byvig med anslutning till vag
E10 i 6st och vist. Bykdrnan bestar av ett sméskaligt beteslandskap med gamla gardsmiljoer och spéar
av tidigare odlingar, se Figur 5. Byn bestér av gardar med bostadshus, smé byvigar och stigar samt
Oppna marker. Bykidrnan ar beldgen pa en as med 6st-vistlig strackning.

Figur 5. Vly 6ver bykdrnan i Liikavaara med dldre bebyggelser omgiven av dngsmark
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3.4.2 Véagen i landskapet

Idag utgor vig E10 ett huvudstrék f6r transporter mellan inland och kust. Den kan till viss del ses som
en barridr i omradet mellan de olika byarna i ndromradet. I och med bebyggelsens strackning langs
viag E10 fungerar dock vigen framst som en sammanbindande lank mellan de olika
bebyggelsegrupperingarna.

Dagens E10 foljer terrdngens storskaliga former, den gar rakt pa langa strickor omvéxlande med stora
vertikal- och horisontalkurvor, igenom tallskogskladda hojder och 6ver 6ppna myrmarker. Pa
hoéjderna ligger vigen i schakt. Over myrmarkerna gir den pa bank.

3.5 Milj6 och hélsa

De miljomassiga forutsattningarna redovisas mer ingdende i vigplanens MKB. I planbeskrivningen
lamnas endast ett Gversiktligt underlag for forstéelsen av vagforslagets begransningar och
konsekvenser.

3.5.1 Riksintressen och skyddade omraden

Foljande riksintressen enligt miljobalken (MB) (1998:808) och skyddade omraden finns i eller i nara
anslutning till utredningsomradet, se dven Figur 6.

¢ Kirnomréde, Leipojarvi, riksintresse for rennéringen, 3 kap. 5§ MB.

¢ Riksintresse for kommunikationer 3 kap. 8§ MB.

¢ Riksintresse for virdefulla amnen och material, 3 kap. 7§ MB.

¢ Riksintresse Natura 2000, 4 kap 1 och 8§ MB.

¢ Riksintresse flyg, flyghinder influensomrade 3 kap. 8§ MB.

e Riksintresse forsvarsmakten, Oppna omraden av betydelse 3 kap 9§ 1: a stycket MB.
e Djur- och vaxtskyddsomrade/fagelskyddsomrade, Sakalombolo
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Figur 6. Riksintressen och skyddade omrdden ndra anslutning till utredningsomrddet
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3.5.2 Naturmiljo

Naturmiljon i omrédet, se Figur 7, karaktiriseras av skogar och vitmarksomraden. Stora och
sammanhingande vatmarksomraden ligger delvis inom utredningsomradet och ar klassade i
Lansstyrelsens vatmarksinventering.

Sydost om utredningsomrédet, soder om befintlig E10 ligger sjon Laurajirvi, som ar en del av Natura
2000-omrédet Torne och Kalix dlvsystem. Norr om sjon Laurajarvi ligger ett naturminne som utgors
av en suptall.

I Liikavaara by finns ett 6ppet dike vilket omfattas av generellt biotopskydd. Diket bedéms ej vara
fiskforande men har i naturvardesinventering angetts vara en artrik miljé och utgora viktigt habitat for
grod- och kraldjur. Inom utredningsomradet, norr om det biotopskyddade diket finns ett
markavvattningsforetag, som inte kommer berdras av vaglinjen.

Vid en fagelinventering har ett antal figelarter vilka skyddas av artskyddsforordningen, patraffats
soder om E10. Under naturvirdesinventeringen av det aktuella utredningsomradet identifierades en
hiasthage och en vatmark med naturvirden. Inom utredningsomrédet finns &ven ett objekt utpekat
som betesmark i Angs- och Betesmarks-inventeringen.

I en inventering avseende behov av stingsel och faunapassager fran 2018, har den aktuella strickan av
E10 som passerar Liikavaara markerats som en sarskilt dlgrik striicka. Aven viltolyckskartor indikerar
att det finns rikligt med klovvilt, framst dlg, vid Liikavaara.

I omradet finns dokumenterade forekomster av ménlésbriaken (rodlistad), hostlasbraken (rédlistad
och skyddad), plattlummer (skyddad) och revlummer (skyddad). Genomford artskyddsutredning
anger dven att den rodlistade och skyddade arten topplasbriken bedoms kunna férekomma i
Liikavaara by. En kompletterande inventering med syfte att bedoma forekomst av topplasbréken i
omradet har genomforts sommaren 2020. Inga forekomster observerades vid inventeringen.
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Figur 7. Naturmiljéintressen

3.5.3 Kulturmiljo

Omrédet har under 1ang tid nyttjats for renskotsel av bade skogssamer och fjallsamer, och
kulturmiljon i ndromradet karaktériseras till f61jd av detta av lamningar efter bosittningar knutna till
renskotsel.

En arkeologisk utredning infor planerat dagbrott och dndrad strickning av E10 har genomf6rts. Totalt
har tolv lamningar patraffats i utredningen. Tva av dessa ar fornlamningar, tio ar Gvriga
kulturhistoriska lamningar, se Figur 8.
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Figur 8. Kulturmiljéintressen

354 Fororenad mark

Tva objekt som potentiellt kan ge upphov till férorenade massor har identifierats inom
utredningsomradet (EBH-stodet, lansstyrelsernas WebbGIS). Objektens ligen i forhallande till ny
vaglinje illustreras i Figur 9. Riskklassning innebar en samlad bedomning av risker objektet medfor i
nutid och framtid for miljo och manniska.

Trafikverkets databas PMSV3 visar att delar av den aktuella strackan anlades fore 1973, da det var
tillatet att blanda in stenkolstjira med PAH i asfaltsmassor.
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For att sdkerstilla att det inte finns gamla beldggningslager av denna typ kvar i konstruktionen med
PAH i sddana nivaer att rivningsmassorna kraver sirskild hantering, har beldggningsprovtagning med
sprejtest for PAH utforts i 6 punkter langs E10 och gamla byvagen. Inget av de patraffade
beldggningslagrena indikerade forekomst av PAH.

Dikesprovtagning har utforts i sex provtagningspunkter langs E10 samt den gamla byavégen,
provsvaren visar att generella riktvirden for kanslig markanvandning 6verskrids vid enstaka punkter.

Manaluvuoma

Liikavaara

AT, . Lijggevarre

" Sakajani

Teckenforklaring N
Vaglinje A
[ ] Utredningsomrade

@ Ej riskkklassade 0 200 400 600 800 1000
[ — — . m— )]

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 9. Potentiellt fororenade objekt inom utredningsomrddet

3.55 Klimat

Vid referensaret 2020 har Norrbottens ldn en drsmedeltemperatur pa cirka 1,3 °C och med en
arsmedelnederbord pa cirka 340 mm. Vantade forandringar i klimatet i Norrbotten &r bl.a. 6kande
medeltemperaturer och 6kad nederbord.

3.6 Byggnadstekniska forutsattningar

3.6.1. Geotekniska forutsattningar
Den valda viglinjen gar till storsta del 6ver fastmark som utgors av moran och ytnira berg, endast i

vastra anslutningen mot befintlig E10 gar vagen bitvis 6ver torvmark, se Figur 10.

Inom fastmarken utgors jordlagerféljden av moran som underlagras av berg. Morénen i omradet
varierar i ssmmansattning men har i huvudsak bedémts som siltig sandmoran och grusig sandig siltig
moran.

Maiktigheten pa torven inom vaglinjen bedoms vara som mest upp till 2 meter. Upptagna torvprover
visar pa en variation av mellantorv till h6gférmultnad torv.
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Figur 10. Geotekniska forutsdttningar

3.6.2. Ledningar och belysning

Inom utredningsomradet finns ledningar f6r vatten, avlopp, el, tele och opto. En luftburen
kraftledning genomskéar omrédets norra del. Berorda ledningsigare ar Vattenfall och Skanova.
Det bedoms dven finnas privata ledningsaktorer avseende vatten och avloppssystem.

3.6.3 Avvattning och trummor

Befintlig avvattning bestar av vigdiken och vagtrummor samt ett 6ppet dike i jordbruksmark.

4. Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

4.1 Val av lokalisering

Véglinjen har valts da alternativet bedoms uppna hégst maluppfyllnad samt minimera markansprak.
Den valda viglinjen gar genom gruvverksamhetens stenkastzon. En viglinje utanfor stenkastzon skulle
innebidra omfattande paverkan pa vatmarksomradet Manaluvuoma samt att vigen dras genom stora
omraden med torv. Viglinjen har valts for den minskade inverkan pa de funktionella sambanden for
rennaringen.
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411 Lokaliseringsalternativ

En inledande 6vergripande utredning har utférts dar fem tidiga linjer togs fram, se Figur 11. For dessa
utreddes aspekter sd som miljo, geoteknik, vagutformning, gestaltning och befintlig terrang, vilket

ledde fram till tre preliminéra vaglinjer (kallade A, B och C). Av dessa var en vaglinje (alternativ C)
utanfor stenkastzon.

Alternativ utanfor stenkastzon jamfort med alternativ innanfor stenkastzon bedomdes ha avsevart
storre negativa effekter for markanviandningen och de areella naringarna i omradet. Gruvans
berdknade livslingd p& 4tta 4r motiverar inte den paverkan som véntas bli av ett langre végalternativ
som stricker sig utanfor stenkastzonen, darfor valdes linjealternativ C bort i ett tidigt skede.

Tvé preliminéra vaglinjer arbetades darefter fram, véaglinje A och B, for vilka en 6vergripande
bed6mning gjordes av mojlig miljopaverkan, och hur miljopéverkan skiljde sig at mellan alternativen.
De tva preliminara vaglinjerna A (cirka 3250 meter) och B (cirka 4580 meter) uppfyllde kraven for
nyanldggning och de krav for den vigstandard som géller for projektet. Véaglinjen B valdes bort
eftersom véglinje A ar det linjeval som i en samlad bedomning hade bast méaluppfyllelse. Viglinje A
innebar minst markansprék, mindre restidsforlangning, mindre energiférbrukning i och med att
transportstrackorna blir kortare, lagre investeringskostnad och lagre kostnader for drift och underhall.

I ett senare skede har véglinje A justerats och kortats av till 2600 meter. Justering har utférts med
syfte att optimera linjedragningen och folja befintlig E10 s 1angt som mojligt med hansyn till planerat
dagbrott. Optimeringen har genomfort i sodra anslutningen mot Luled, for att undvika berg.
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Figur 11. Lokaliseringsalternativ
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4.2 Alternativa utformningsforslag
Foljande utformningsaspekter har analyserats:

o Mojlighet till framtida moétesfri vig, vigbredd 14 meter med 2+1 korfalt

e 9 meter vdg utan stigningsfalt

e 9 meter vidg med stigningsfiltsbreddning

e Stigningsfalt 550/900/1200 meter

o Samspel med befintlig terrdang i och med stora héjdskillnader inom utredningsomradet med
fokus pa massbalans och profilgeometri

4.3 Motiv till valt utformningsalternativ

Utformningen av vaglinjen har valts till 9 meter bred vag generellt samt stigningsfalt med 14 meter
bred vig vid hog stigning for att skapa trygga omkorningsmdojligheter, da tung trafik tappar fart vid
l&nga stigningar. Stigningsfiltet har dimensionerats till 1200 meter for att uppna god standard men
aven for att forenkla framtida utveckling av strickan, dd 1200 meters langd ar fullgod langd for
motesfri vig med 2+1 korfalt.

Vég utan stigningsfilt, stigningsfalt 550 meter langt samt stigningsfalt 9oo meter langt har valts bort
da det ger samre trafiksikerhet.

4.4 Val av utformning
4.4.1 Vagens funktion

Den valda strackan kommer utformas for en referenshastighet pd 8o km/tim, utan mittracke.
Projektet utfors med héansyn till referenshastighet 100 km/tim for att méjliggora for framtida
breddning till 14 meters métesfri vag med 2+1 korfalt och mittracke.

Viggeometrin har efterstriavat en hogsta lutning i langsled pa 3,5% for att undvika problem vid
vinterviglag samt minska hastighetsforlust for tunga fordon.

Ny strackning pa E10 ska utformas och dimensioneras enligt nyanldggningsstandard, barighetsklass 4
vilket medger 74 ton med forvintad trafikméangd 20 ar efter byggstart.

For att tydligt leda in trafikanterna pa nya E10 anlaggs en trafiksiakerhetshojande vall pa vardera sida
om projektet, dir nyadragningen av viag E10 viker av fran befintlig E10. Synliga sldnter pa vallen forses
med avbaningsmassor fran skogsmark for en snabbare dteretablering och inforlivar vigens
sidoomrade i terrdngen.

I Figur 12—14 visas exempel pa foreslagna typsektioner.
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Figur 12. Typsektion inom stenkastzon. Bolidens séikerhetsstdngsel innefattas inte av denna végplan men planeras anléggas
utanfér vigomrddet.
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Figur 13. Typsektion skdrning/bank inom stenkastzon. Bolidens sdkerhetssténgsel innefattas inte av denna védgplan men
planeras anldggas utanfér vigomrddet
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Figur 14. Typsektion utanfér stenkastzon, placering av viltstdngsel inom vidgomradet.
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4.4.2 Korsningar och anslutningar

En anslutning till enskild vig vid sektion cirka 1/120 dimensioneras for att klara trafik med skogsbil
med en ekipageliangd pa 24 meter.

Befintliga anslutningar langs viltstangselstrackor har situationsanpassats utifrén bedéomd typ av
brukande med indragningar och/eller grindar.

Anslutningar vid sektion cirka 3/500 pé norra och sédra sidan av E10 kommer att rivas.

4.4.3 Avvattning och trummor

Avvattning av ny vagstracka kommer att utféras med 6ppna diken. Nya trummor anldggs under vigen,
vid sektion cirka 1/700 och 2/700. Sidotrummor anldggs vid anslutning till enskild vag.

444 Omkoérningsmajligheter

Stigningsfalt anldggs mellan sektion cirka 0/520 och 1/720.

445 Stangsel

Boliden kommer att anldgga ett sdkerhetsstiangsel 1angs den nya dragningen av E10 utanfor nytt
viagomrade. Utover sakerhetsstangslet anlagger Boliden dven ett industristiangsel runt hela
stenkastzonen. Dessa delar av stingselsystemet uppfors av Boliden och innefattas darfor inte av
vagplanen.

I vagplanen ingér det viltstangsel som Trafikverket uppfor mellan sektion cirka -2/100 — 0/052 pé
véstra sidan och 3/445 — 3/728 pa stra sidan. De plankartor som enbart behandlar viltstangsel anger
inte hojder eftersom inga atgirder utfors pa befintlig vig.

Viltstangslet ansluter till sakerhetsstangsel/industristangsel enligt f6ljande:

¢ Fran bro 6ver Sakajoki 6st om infart Boliden fram till Bolidens
sdkerhetsstiangsel /industristangsel i viastra dnden av vagprojektet.

¢ Fran Boliden sdkerhetsstdngsel/industristingsel i 6stra &nden av vagprojektet och cirka 320
meter Osterut.

Viltstangsel placeras generellt utanfor vigens sidkerhetszon, 7—13 meter fran vigkant, samt 2 meter
utanfor bankfot vid bank (se figur 11). Viltstangsel placeras dock innanfér sdkerhetszon vid
parkeringsficka vid sjon Sakajarvi (vid cirka -1/650) da siakerhetszon kommer for néra strandkant for
att uppna fullt sidomatt. Eftersom viltstingsel behover anldggas inom sidkerhetszon kommer
eftergivliga stingselstolpar anldggas har.

Indragningar av viltstangsel gors pa anslutningar som inte ar lampliga att sitta grind pa eftersom de
anviands mer frekvent, dirmed bedoms det finnas risk for att en grind skulle ldmnas 6ppen.
Indragning av viltstangsel utfors langs anslutningar mellan 50—150 meter med situationsanpassning
for att minimera risken att vilt tar sig in pa E10.

Vid anslutning 3/650 kommer viltstangslet att situationsanpassas, for att mojliggora atkomst till
fastigheter som ligger norr om Laurajarvi.
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4.4.6 Sidoanlaggningar

En 6gla anlaggs for att skapa sdker majlighet till vanstersvang till skogsbilvagsanslutning norrut vid
cirka 1/120. Denna har utformats utifran korspar for skogsbil samt korspar for moéjlighet att nyttja
oglan for vindning med driftfordon vid eventuell framtida mittrackesseparering.

4.4.7 Sikt- och linjeféring

For aktuell ombyggnadsstricka dr vagens linjer utformad med storskaliga drag och anpassning mot
omgivande terrang och markforutsattningar, for att skapa en mjuk och f6ljsam vig med bra
siktforutsattningar.

4.4.8 Kollektivtrafik

Det finns inget behov av busshallplatser, eftersom det inte kommer finnas nagra boende i anslutning
till vagen langs den nya dragningen av E10.

4.4.9 Gang- och cykeltrafikanter
Med planerad ombyggnad kommer en bredare vagren pa 0,75 meter att upprattas langs
ombyggnadsstrackan for gang- och cykeltrafik.

4.4.10 Véagracken

Sidoracken foreslas utformas som balkracken mellan sektion cirka 0/700 och 1/100, pa grund av hog
bankh6jd. Mittracke kommer ej sattas upp.

4411 Grindar

Anslutning vid sektion cirka -0/500 bedoms anvindas som skogsbilvig, varpa indragning av grind
foreslés ca 40 meter in frén vagkant E10 for att inrymma skogsbilar med langd pa 24 meter. En
ytterligare grind med 15 meter indragning planeras pa motsatt sida for att mojliggora skoterpassage,
indrag 15 meter fran viagkant E10.

Anslutningar vid sektion cirka -1/750, -1/680, -1/360 och -0/780 bed6ms anvindas som dgovag for
traktortrafik. Anslutningarna foreslas forses med grindar och indragning av viltstangsel om 15 meter
in fran vagkant E10. Utrymmet ar tilltaget for att inrymma skordetréska (10,3 meter) med tillagg
bakom fordon samt framfér grind6ppning.

Evakueringsgrindar for ren och vilt foreslas placeras ut langs viltstangslet vid sektioner cirka -1/140,
0/140, 3/460, 3/600 for att hjilpa djur som tagit sig in pa vigen mellan stangslen att ta sig ut.

Tva stycken grindar foreslas pa viltstangselstrackan i vastra dnden av vagplanen och tre stycken
grindar foreslas pa viltstangselstrackan i 6stra anden av vigplanen.

4.5, Skyddsatgarder och skadeforebyggande atgarder

Skyddsatgarder avser atgiarder som faststills pa plankartan (Sk) och darmed blir juridiskt bindande
nir viigplanen vinner laga kraft. Ovriga atgirder benimns i denna planbeskrivning som
skadeforebyggande atgarder. Dessa atgiarder ska genomforas men ar inte markerade som Sk pa
plankartor.

4.5.1 Skyddsatgarder
e Sirskilda atgarder kring generellt biotopskydd (Sk1). Utrymme tas for att rensa diket.

e Sirskilda atgirder kring fornldamning (Sk2). Fornldmningen ska flyttas efter byggskedet men
mirkas ut innan byggstart for att forhindra intrang i fornlamningsomradet enligt tillstdnd fran
lansstyrelsen.
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4.5.2 Skadeforebyggande atgarder
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Landskap

Avrundning av slantfot och slantkrén for mjuk anslutning till befintlig mark.
Propellersléant i 6vergang mellan bank och skidrning for mjuk 6vergéng.

Vall dir ny E10 viker av frén befintlig E10. Bidrar till ett avgransat vagrum och ledning av
trafikanter.

Avbaningsmassor (tillvarataget markskikt) anvinds som ytskikt for vall, slanter,
etableringsytor och lamnade ytor som aterstalls eller atgardas. Detta framjar en naturlig
ateretablering av vegetation.

Kulturmiljo
Fornlamning 1.1994:4204 ska flyttats efter byggskede men markas ut innan byggstart for att
forhindra intréng i fornlamningsomréadet enligt tillstdnd frén ldnsstyrelsen.
Samrad med lansstyrelsen angaende 6vriga kulturhistoriska lamningar
L2019:3306 (Gransmaérke, postament av stenar) berors av slinterna pa den nya vaglinjen,
dokumentation av 1damning innan byggstart enligt ldnsstyrelsens anvisning.
L2019:3302 (skjutbanevall?) ca 160 meter frin ny viglinje. Limningen ska mérkas ut innan
byggstart for att undvika intréng.
L1994:3583 ca 20 meter fran E10. Limningen ska markas ut innan viltstdngsel anldggs for att
undvika intrang.
L2019:3325 vilken ir en bytomt ska beaktas vid placering av etablerings- och upplagsytor
under byggtiden.

Naturmiljo
Vid schakt av torv ar det viktigt att urgravning sker uppifran och ner lager for lager, for att
minska risk for grumling och spridning av féroreningar till vattendrag.
Ytjord ska tillvaratas och massorna dteranvéandas i projektet.
Evakueringsgrindar for vilt ska anldggas i viltstangsel.

Rennéring
Evakueringsgrindar ska anléggas i viltstangsel, placering tas fram i samrad med samebyn.
Stiangselsystemet ska vara sa tatt som mojligt, for att inte riskera att ren/vilt tar sig innanfor.
Stiangselavsluten ska anldggas pa lampliga platser for att minimera olycksrisk.

Fororenad mark
Om schakt ska ske i omraden dar genomfoérd provtagning visat 6verskridande av kénslig
markanviandning ska ytterligare provtagning genomforas. Trafikverket ska enligt 28§
forordning om milj6farlig verksamhet och hilsoskydd anmala till tillsynsmyndigheten innan
avhjilpande atgirder vidtas inom ett fororenat omrade.

Paverkan under byggtid
Samrad med samebyn infor byggstart for att minska risken for storningar under byggtiden.
Upplag for torv ska placeras med ett skyddsavsténd sa att avrinnande vatten hinner infiltrera i
marken.
Efter byggtiden ska eventuella skador pa 6vriga kulturhistoriska lamningar anmalas till
lansstyrelsens kulturmiljoenhet.



e Fornlamning L1994:4204 ska flyttats efter byggskede men markas ut innan byggstart for att
forhindra intréng i fornlamningsomradet enligt tillstdnd fran ldnsstyrelsen.

e Vid pétraffande av jordmassor som bedéms fororenade, ska arbetet avbrytas och anmailan ska
ske till berord tillsynsmyndighet.

e Ovrig kulturhistorisk limning L2019:3202 mirks ut innan byggstart for att forhindra intrang
efter samrad med lansstyrelsen.

¢ Dokumentation innan byggstart av lamning 1.2019:3306 enligt lansstyrelsens anvisningar.

e Avbaningsmassor ska sirskiljas och lagras separat under byggtiden for att kunna terforas.

5. Effekter och konsekvenser av projektet

Den aktuella vagplanens konsekvenser for miljo och ménniskors hilsa redovisas i projektets MKB. I
foljande avsnitt ssmmanfattas de viktigaste konsekvenserna.

5.1. Trafik och anvandargrupper

Andamalet med projektet ir att skapa forutsittningar for utdkad gruvbrytning i omradet vid
Liikavaara genom att ny vigstrackning ar 6ppen for trafik 2022-12-31.

Projektet ar forutsatt att Boliden far tillstdnd for utékad gruvverksamhet. Den planerade viagstrackan
bidrar till férutsattningar for utokad gruvverksamhet.

I och med planerad ombyggnad kommer en separering med bredare vagren, 0,75 meter, bli aktuellt
langs ombyggnadsstrackan. Detta dr en forbattring for oskyddade trafikanters situation jamfort med
nuléget.

Strackan ar utpekad som funktionellt prioriterat vagnat for kollektivtrafik, inga busshéllplatser
bedoms krévas d& det inte kommer finnas nagra boende i anslutning till vigen ldngs den nya
dragningen.

P& strackan finns risk for kollision med ren och vilt dar viltstangsel upphor. Efter avslutad gruvdrift
avlagsnas stangsel vilket medfor en 6kad risk for kollision med ren och vilt 1angs strackan.

5.2.  Lokalsamhalle och regional utveckling

5.2.1 Kommunala planer

Végplanen bedoms ligga i linje med gillande 6versiktsplan och framtida detaljplan eftersom mojlighet
ges for gruvverksamheten utveckling och expansion.

5.2.2 Befolkning och boendemiljé
Projektet forutsatter att alla bostadsfastigheter i omradet ar forviarvade, saledes finns ingen

boendemilj6 kvar i omradet.

Byggtiden kan dock medféra paverkan pa boendemiljon i narliggande byar da arbetsmaskiner m.m.
ger upphov till 6kat antal fordonsrorelser under denna period, samt temporart mer buller och
vibrationer. Detta beaktas fortsattningsvis i projektet.
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523 Rennaring

Under gruvans drifttid kommer en stor del av den aktuella vagstrdackan att vara omgiven av
industristangsel for gruvans stenkastzon, vilket innebar en forlust av betesmark. Det planerade
viltstangslet for E10 kommer att skapa en barriir for rennéaringen samt medfora att betesmark vid
Sakajarvi blir odtkomlig d& omradet helt omges av viltstangsel och industristangsel.

Det hoga antalet pakorningar av ren i omrédet bedoms minska markant pa den stangslade strackan,
men olyckor riskerar att ske vid stangselavslut. Lagen for stangselavslut har valts dar trafikanter har
god sikt.

5.24 Jordbruk och skogsbruk

Till f6]jd av att Liikavaara by forviarvas och brukande upphor kommer dngsmarkerna med tiden att
vaxa igen. Vid anlaggning av industriomrade for gruvverksamheten stiangslas hela stenkastzonen in
och omradet blir darmed inte tillgangligt for skogsbruk eller jordbruk sé som det bedrivs idag.

525 Vattenresurser

Den nya viglinjen kommer inte ha négon inverkan pa vattenresurser.

5.2.6 Gruvnaring

Végplanen mojliggor utokad gruvverksamhet i omradet.

5.3. Miljo och hélsa
5.3.1 Riksintressen och skyddade omraden

Riksintressen kommunikation
Under byggtiden bedoms paverkan pa riksintresse for kommunikation ske under vissa tidsperioder da
vagarbete beror anslutningar till den befintliga strackan. Paverkan kan komma att ske i form av
hastighetssankningar och avsmalnande viagbana. Paverkan ar begransad eftersom vagbyggnationen
framst genomfors i nystrackning.

Under gruvans drifttid kommer riksintresset for kommunikation paverkas da viagen stiangs av i
samband med sprangning. Boliden ska i samverkan med SOS Alarm och berérda myndigheter
uppréttat rutiner for att minimera paverkan for samhallsviktiga funktioner.

Efter gruvans drifttid kommer viltstdngsel avlagsnas tillsammans med sikerhetsstiangslet. Vagstrackan
kommer dirmed inte langre att stingas av och framkomligheten blir kontinuerlig.

Riksintresse rennéaring
Under gruvans driftstid paverkas riksintresset for rennaringen av den direkt ianspraktagna arealen
mark. Vigen och den stingslade strackan utgor en barridr i riksintresset. Efter gruvans driftstid
tillgangliggors tidigare stangslad mark och barridreffekten atergar till att vara likt dagens forhallanden.
Bedomningen for riksintresse for rennaring ar att det blir en mattligt negativ konsekvens under viagens
byggtid och gruvans driftstid da barridrer skapas samt d& kairnomréden av riksintresse tas i ansprak.
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Riksintresse vardefulla @mnen och mineral
Under gruvans driftstid blir konsekvenserna for riksintresse for vardefulla imnen och mineral positiva
da den nya vigstrackan av E10 mojliggor gruvdrift. Efter gruvans drifttid sker ingen paverkan pa
riksintresse for virdefulla &mnen och mineral.

Djur- och vaxtskyddsomrade Sakalombolo

Viltstangselsavslutet i vaster planeras att placeras inom Djur- och viaxtskyddsomradet Sakalombolo.
For att minimera intrang i det skyddade omrédet kommer eftergivliga viltstingselstolpar att bli
aktuellt for att kunna placera viltstdngslet inom vagens sdkerhetszon. Det planerade viltstiangslet skar
delvis av sambandet mellan Sakajarvi och Sakalombolo, men invégt att den befintliga vigen redan
utgor en barridr i omradet bedoms péverkan bli mycket liten.

5.3.2 Naturmiljo

Enstaka individer av arterna hostlasbraken och ménlésbriaken kommer att forsvinna vid anlaggning av
vaglinjen. Da Bolidens industristingsel kommer att innebéra en franvaro av storre betande djur i
omradet kommer arternas naturliga habitat att vixa igen 6ver tid och férutsittningar for arterna
forsvinner. Konsekvenserna for arterna bedoms darfor bli méttligt negativa dven under gruvans
driftskede.

Viglinjen passerar genom i Angs- och Betesmarksinventeringen utpekat objekt. Under byggtiden
paverkas betesmarken negativt av anlaggningsarbetet dé viglinjen dras genom objektet vilket innebar
att omradet fragmenteras. Under gruvans driftstid och efter gruvdrift avslutats kommer kvarvarande
omréde av betesmarken att med tiden paverkas av igenvéxning,.

For sjon Laurajarvi finns en tillrinnande back/dike ca 100 meter soder om E10. Den valda vaglinjen
bed6ms inte paverka backen/diket eller sjon Laurajérvi eller dess strandskyddsomréde, under gruvans
drifttid eller efter gruvans drift. Inga konsekvenser for sjon och Natura 2000-omradet bedoms uppsta.

Suptallen vid Laurajarvi berors inte av den valda véglinjen om foreslagna atgarder vidtas.

For den nya vaglinjen ska vagtrumma anlaggas vid det biotopskyddade diket, planerade dtgarder
bedoms inte innebara vattenverksamhet. Dikets funktion f6r avvattning bedoms inte paverkas av
anlaggning av trumma under vigen.

Sammantaget bedoms utbyggnadsalternativet innebara en méttligt negativ konsekvens for
naturmiljon baserat pa den konsekvens som uppkommer for fridlysta arter och den betesmark som
identifierats i Angs- och Betesinventeringen.

5.3.3 Kulturmiljo

Tillstand for flytt av fornlamning L1994:4202 i form av ett vigmarke (milstolpe i granit) till plats langs
den nya viglinjen kommer att sokas hos Lansstyrelsen i Norrbotten enligt 2 kapitlet 12§ KML.
Fornlamningen ska flyttas pa grund av att dess relevans som vigmarke paverkas av den foreslagna
vaglinjen.

En 6vrig kulturhistorisk 1amning ett gransmarke (L2019:3306) ir beldgen i sldnten for nuvarande
strackning av E10. Limningen bed6ms beroras av den nya linjens slénter.

En 6vrig kulturhistorisk ldamning (L1994:3583) finns cirka 20 meter frdn E10 ldngs den stracka dar
viltstdngsel anldggs. Lamningen kan komma att beroras av viltstangslet.

Konsekvenserna av utbyggnadsalternativet bedéms bli liten negativ.

30



534 Landskapsbild

Vid ett utokat gruvtillstind kommer hela Liikavaara by rivas av Boliden och ingen gardsbebyggelse
finnas kvar. D4 Liikavaara ligger inom stangsel for stenkastzon kommer omradet att vixa igen 6ver tid.

Under byggtiden blir omrédet pdverkat av anlaggningstrafik och etableringar for byggets framdrift.

Rivningen av bymiljon av Boliden och narheten till gruvverksamheten gor att omradet tappar mycket
av framforallt det visuella viardet for landskapet. Vagens lage bidrar till en fragmentering av
angsmarkerna. Den nya viagen f6ljer dock delvis en gammal dgovig och har en viss anknytning till
tidigare strukturer i vignatet.

Nar tiden for vagens drifttid efter gruvverksamheten avslutats ar vagens paverkan pa landskapet liten.
Vigens lage genom dngs- och betesmarkerna utgor en barridr i omradet som innebir att mojligheterna
till framtida nyttjande av omrédet forsvaras.

En utdkad gruvverksamhet medfor att Liikavaara by avvecklas och att ingen gardsmiljo kvarstar. De
negativa konsekvenserna av vald viglinje bedoms som smaé.

5.35 Halsa och sakerhet

Under byggtiden kommer fler tunga fordon att trafikera omréadet vilket medfor en paverkan pa
framkomlighet och en 6kad risk for storningar i trafiken.

Vid en omdragning av E10 inom stenkastzon kommer vigen att stangas av tillfalligt under sprangning,
vilket innebar att framkomligheten begransas. Sprangning kommer ske vid lagtrafikerade tidpunkter.
Viagstrackan forses med sidkerhetsstiangsel vilket skapar en korridor genom stenkastzonen.

Skramselsystem planeras att anldggas av Boliden vid ingangar till den korridor som bildas av
viltstangsel for att motverka att ren och vilt hamnar inom den stingslade korridoren.

Stangselavslut har placerats pa strackor med god sikt for att trafikanter ska ha majlighet att se ren och
vilt som korsar eller uppehaller sig vid vagen vid viltstangselavsluten.

Under samrad inkom synpunkter fran savil raddningstjanst, polismyndighet och enskilda berorda pa
att tillfalliga avstdngningar av E10 kan medfora problem for framkomlighet vid utryckningar och risk
for manniskors sikerhet och hilsa exempelvis genom forseningar av utryckningsfordon. Boliden ska
samverka med SOS Alarm och RLC (Polisens Regional Ledningscentral) om pagdende utryckningar
infor avstangning av E10 for att minska risken for begransad framkomlighet.

Sammantaget bedoms konsekvenserna bli mattligt negativa da avstingningen av E10 kan inverka pa
framkomligheten vid exempelvis utryckning.

Efter gruvans driftstid kommer viltstiangsel avldgsnas da gruvans sidkerhetssténgsel tas bort.
Konsekvensen fran gruvans driftstid med 6kad risk for pakorning av vilt och ren vid stingselavsluten
finns darmed inte langre kvar.

5.3.6 Fororenad mark

Belidggningsprovtagning med sprejtest for PAH har utforts i 6 punkter langs E10 och gamla byvigen.
Inget av de patriffade beldggningslagrena indikerade forekomst av PAH. Dikesprovtagningen som
genomforts indikerar att nagot forhgjda halter av bly, koppar och alifater finns langs vagdiken pa
enstaka platser langs befintliga végar. Ytterligare provtagning kan komma att bli aktuellt.

De tva potentiellt fororenade objekten i Liikavaara berors inte av den nya vaglinjen.
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Konsekvenserna bedoms sammantaget bli smé, da risken for spridning av skadliga &mnen ar liten.

5.3.7 Klimat

Projektet kommer att innebara en negativ klimatpaverkan i samtliga skeden for viagen.

Den nya viglinjen innebér en ldngre stracka én det ar idag (cirka 300 meter langre), vilket medfor en
bestdende 6kning av utslapp fréan trafiken vilket i ett lokalt perspektiv kan ge viss paverkan. I ett
globalt och regionalt perspektiv bedéoms 6kningen vara av liten betydelse.

Under byggtiden kommer fossila brianslen att anvandas. Masshantering och transporter av massor till
och fran vigomradet bedoms ha storst betydelse gillande klimatpaverkan. Overskottsmassor
omhéndertas av Boliden vilket minskar transportstrackor jamfort med transport till annan mottagare.

Ett forandrat klimat paverkar langsiktig nedbrytning av vagar, dir vattentillgang och temperatur ar de
viktigaste klimatfaktorerna, dir t.ex. versvimningar av vigar vintas oka. Aldre vigar ar sirskilt
utsatta.

I en sammanstallning av omraden med risk for ras och skred, bestilld av Lansstyrelsen i Norrbotten
bedémdes inte Gillivare kommun ha behov av 6versiktlig stabilitetskartering.

Langs den aktuella strickan finns inga vattendrag som berors och jordarterna i omradet &r relativt
genomslappliga varfor strackan inte bedoms vara utsatt for 6versvamningsrisk. Den foreslagna
véglinjen har lagpunkter vilka finns vid borjan och slutet av den aktuella vagstrackan samt vid ett
befintligt dike. For att vigtrummor ska kunna ta emot framtida floden har dimensioneringen
berdknats for att kunna klara en 6kning med 25% mot dagens floden. Berdkningarna har tagit hiansyn
till séval 50-arsregn som 200-arsregn samt momentana toppfloden.

5.4. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

For denna vagplan har det ej genomforts en samhéllsekonomisk bedomning.

5.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Projektet medfor att kumulativa effekter uppstar framst pa rennaringen. For att begrdnsa paverkan pa
renndringen i omradet har samrad med samebyn skett tillsammans med Boliden.

For renniringen som areell niaring bedoms kumulativa effekter, i form av barriareffekter och forlust av
betesmark, uppsta till f61jd av att viltstangsel sitts upp lings E10 tillsammans med Bolidens
markansprak och industristingsel som forsamrar renniringens forutsattningar. En indirekt effekt av
den planerade viagdragningen ar 6kade arbetsmiljorisker for renskotare i samband med att renar kan
befinna sig inom den stiangslade vigstrackan samt nir de passerar 6ver E10 vid stangselavsluten.
Gruvans utokade verksamhet bidrar 4ven med storningar for rennéringen i form av buller och
vibrationer.

Den planerade vigdragningen kommer i ett senare skede, nir brytningen i dagbrottet ar avslutad
innebara en barriar likt den gor i nuldget, och bidrar till viss del till en kumulativ paverkan pa
rennaringen da vigen medfor ett mindre markansprak som ytterligare laggs pa det markansprak som
gruvverksamheten i omradet medfor. Vigen innebar dven en risk for pdkérning da renarna passerar.

For arterna manlasbriken och hostlasbriken, kommer avvecklingen av byn innebira att markerna
med tiden vixer igen och forutsdttningarna for arterna forsdmras. Det biotopskyddade diket forlorar
varde nar markerna vaxer igen.
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For E10 som riksintresse for kommunikationer ar flera vagprojekt 1angs vagen planerade till
samma/delvis 6verlappande tidsperiod, vilket kan medfora kumulativa effekter pa riksintresset, om
byggtiderna sammanfaller.

5.6. Paverkan under byggnadstiden

Byggnationen av E10 vid Liikavaara berdknas kunna péborjas ar 2021 och péga till 4r 2022. Under
byggtiden blir omgivningarna paverkade av tillfalliga markintrang for etablerings- och upplagsytor
samt av anldaggningstrafik och etableringar for byggets framdrift.

Under byggtiden bedoms péaverkan pa riksintresse for kommunikation ske under vissa tidsperioder da
vagarbete beror anslutningar till den befintliga strackan.

Inskrankningar i betesmark kan inom renskoétseln inte ersittas av andra betesomraden. Byggtrafiken i
omradet kommer att medfora en indirekt, tillfillig pdverkan i form av stérningar for rennéringen pé
ett storre markomréde an det som tas i direkt ansprak. Byggtrafiken med manga tunga transporter
kommer sannolikt att medfora storningar for renniringen, eventuellt merarbete for samebyn att halla
samman hjorden samt 6kad risk for padkorning. Samverkan ska ske mellan entreprendr och samebyn
for att undvika storningar vid tider som kan innebéra negativa konsekvenser for rennaringen.

Anlaggningsarbetet med viltstingsel vid Sakalombolo bedéms inte bidra till ndgon betydande stérning
for djurlivet i omrédet d& arbete sker vid trafikerad vdg med stor andel tung trafik.

Hela Liikavaara by kommer att ha forvarvats av Boliden och ingen girdsbebyggelse kommer att finnas
kvar, vilket innebar att effekten for narboende uteblir.

5.6.1 Masshantering

Projektet kommer att kréva en relativt omfattande masshantering da nydragning av viag planeras inom
ett kuperat omrade.

Malet inom projektet ar att en sa stor del som mojligt av uppgriavda massor ska ateranviandas inom
projektet for att 4stadkomma en béattre hushéllning med resurser, minska uttaget fran grus- och
bergtikter samt minska mangden 6verskottsmassor som behover transporteras ut ur omradet.

I projektet bedoms den totala mangden schakt till cirka 182 500 kubikmeter, den totala mangden fyll
till cirka 132 300 kubikmeter, behovet av externa massor till cirka 58 400 kubikmeter och den totala
mingden massor som inte kan anvindas inom projektet till cirka 50 200 kubikmeter. Av den totala
mangden massor bestar cirka 115 400 kubikmeter av jordschakt, ca 29 300 kubikmeter bestar av berg
samt cirka 14 000 kubikmeter bestar av torv.

Projektet kommer att generera ett 6verskott pa totalt cirka 49 000 kubikmeter dar cirka 24 000
kubikmeter bestar av jord, cirka 14 000 kubikmeter bestar av torv och cirka 12 000 kubikmeter
avbaningsmassor.

Overskottsmassor omhiindertas av Boliden vilket minskar transportstrickor jimfért med transport till
annan mottagare.
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5.7 Undantag fran forbud i miljobalken

Vissa verksamheter och dtgérder enligt en faststilld vagplan dr undantagna fran krav pa provning
enligt MB. Det giller dispens fran generellt biotopskydd (MB 7 kap. 11a §), ansoka om dispens fran
strandskyddsbestammelser (MB 7 kap. 15 §) samt anmaélan for samrad for dtgirder som kan vasentligt
forandra naturmiljon enligt 12 kap. 6 §.

Den planerade vaglinjen korsar ett cirka 200 meter langt 6ppet dike, vilket omfattas av generellt
biotopskydd enligt 7 kap 11a§ MB. Det aktuella diket utgor en biotop av typen smavatten i
jordbruksmark. Fér den nya viglinjen ska viagtrumma anlaggas i diket och mojlighet att rensa
utloppsdiket sikerstalls genom vagplanen.

Delar av viltstingsel anldggs inom strandskyddat omréde, mellan sektion cirka -2/080 och -1/860, -
1/800 och -1/390 samt vid indrag av viltstangsel vid sektion cirka -1/350.

6. Samlad bedomning

6.1  Projektmal

Uppstillda projektmal bedoms uppfyllas genom att planerade atgirder medverkar till att vigens
funktion, sikerhet for trafikanter samt miljohénsyn sékerstills, se Tabell 2.

Tabell 2. Projektmdl

FUNKTIONSMAL

UL 2T (88 Tillganglighet for Bolidens gruvdrift sikerstills med omdragningen av E10
samtidigt som valet av viglinje medfor en minimerad restidsforlangning for alla
trafikanter. Under gruvans driftstid kommer dock végen tillfalligt stingas av vid
sprangningar.

Med foreslagna skadeférebyggande atgarder bedoms trafikstorningar under
byggtid minimeras.

HANSYNSMAL

Sikerhet Genom anliggande av viltstangsel och viltstingselavslut pa strackor med god
sikt ska risken for ren- och viltolyckor minimeras. Utformning av viltstdngsel
har skett, och kommer fortsatt ske, i samrad med samebyn.

Miljo och Vald viglinje och utformning har b.la utvarderats utifran att bibehalla kvalitéer
Sikerhet for natur och kulturviarden, optimerad massbalans och att begransa den utokade
transportstrackan.

EKONOMI

Vald vaglinje och utformning har utvirderats b.la. utifran att erhélla lagsta
mojliga anlaggnings-, drift- och underhéllskostnad.
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6.2  Transportpolitiska mal

Uppfyllelse av de transportpolitiska mélen har bedémts enligt skalan i

Tabell 3.
Tabell 3 Uppfyllelse av transportpolitiska mal

Transportpolitiskamal Utbyggnadsalternativet
Utbyggnadsalternativet bedoms
sammantaget medverka till
maéluppfyllelse genom att linjevalet
tar hansyn till samhallsekonomisk
effektivt och en l&ngsiktig hallbar
transportforsorjning

Overgripande
transportpolitiskt mal

Funktionsmal

Hinsynsmal

Den valda vaglinjen kommer delvis
att motverka funktionsmalet under
gruvans driftstid d4 vagen tillfalligt
stangs av vid sprangning. Efter
gruvans driftstid bedéms vaglinjen
medverka till maluppfyllelse.
Sammantaget bedoms vaglinjen
varken motverka eller medverka till
maéluppfyllelse.
Utbyggnadsalternativet bedoms
medverka till maluppfyllelse genom
att bidra till en trygg och séker miljo
for alla trafikanter.
Utbyggnadsalternativet bidrar till att
bibehalla kvalitéer for natur och
kulturvirden med héga naturvirden
samt att planering och anlaggning ska
genomforas si att
energiforbrukningen begriansas.

6.3  Miljokvalitetsmal

Den nationella miljomaélen visar vigen mot en hallbar utveckling och Agenda 2030. Med sina
preciseringar beskriver miljomalen vad en god milj6 i Sverige &r. Inom projektet har miljomalen
Begrdansad klimatpdverkan, Levande sjoar, Myllrande vatmarker, Levande skogar, Ett rikt
odlingslandskap och Ett rikt viixt- och djurliv bedomts vara relevanta.

Tabell 4 Uppfyllelse av miljékvalitetsmalen

Utbyggnadsalternativet bedoms
motverka méluppfyllelse ur ett
lokalt perspektiv eftersom den nya
vaglinjen kommer innebara en
langre stracka, vilket medfor en
bestdende 6kning av utslapp fran
trafiken. I ett globalt och regionalt
perspektiv bedoms 6kningen vara av
liten betydelse.
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Nollalternativet bedoms varken
medverka eller motverka till
maéluppfyllelse ur ett lokalt eller
regionalt perspektiv.



Den nya vaglinjen sparar
ekosystemtjanster med god
potential att uppta och lagra kol och
reglera lokal temperatur.

Utbyggnadsalternativet bedoms
varken medverka eller motverka till
maéluppfyllelse ur ett lokalt eller
regionalt perspektiv.

Utbyggnadsalternativet bedoms
bidra till maluppfyllelse i ett lokalt
perspektiv.

I utbyggnadsalternativet har hansyn

tagits till vitmarksomréden och
dess bevarande for framtiden

Utbyggnadsalternativet varken
medverkar eller motverkar
maéluppfyllelse i ett lokalt, regionalt
eller nationellt perspektiv.

Utbyggnadsalternativet paverkar
ingen av de angivna indikatorerna
for miljomalet. Skog i omradet ar
medelalders och dod ved

forekommer sparsamt.

Utbyggnadsalternativet motverkar
delvis maluppfyllelse i ett lokalt
perspektiv

Viglinjens dragning genom byn
Liikavaara innebar att objekt
utpekat i Angs- och
betesmarksinventering
genomkorsas och fragmenteras.

Betesmarken paverkas dven av att
byn avvecklas till foljd av utokad
gruvverksamhet.

Utbyggnadsalternativet motverkar
delvis méluppfyllelse

Viglinjen paverkar individer av
fridlysta och rodlistade arter, men
bedoms inte motverka gynnsam
bevarandestatus lokalt och
regionalt. Hansyn har tagits till
generellt biotopskyddat dike som

Nollalternativet bedoms varken
medverka eller motverka till
maéluppfyllelse ur ett lokalt eller
regionalt perspektiv.

Nollalternativet bedoms bidra till
maéluppfyllelse i ett lokalt perspektiv

Nollalternativet varken medverkar eller
motverkar maluppfyllelse i ett lokalt,
regionalt eller nationellt perspektiv.

Skog i omradet ar medelalders och dod
ved forekommer sparsamt.

Nollalternativet medverkar till
maéluppfyllelse

Vid Nollalternativet genomfors ingen
utokad gruvdrift och byn bevaras.

Nollalternativet medverkar till
maluppfyllelse

Vid Nollalternativet paverkas inga
befintliga arter negativt.

36



korsas av viglinjen genom
skadeforebyggande atgarder.

Utbyggnadsalternativet bedoms Nollalternativet medverkar till
medverka till maluppfyllelse, maluppfyllelse.
gallande infrastruktur.

Hansyn har inarbetats for natur-
och kulturmiljo, estetik, hélsa och
sakerhet.

6.4 Sammanstallning av konsekvenser

I Tabell 5 visas en sammanstéllning av konsekvenser.

Tabell 5. Sammanstdllning av konsekvenser

Positiv Obetydlig Liten negativ Mattligt
konsekvens konsekvens konsekvens negativ
konsekvens

Bedomd konsekvens Sammanfattning bedomning

Landskapsbild En utokad gruvverksamhet medfor att Liikavaara by avvecklas och att
ingen girdsmilj6 kvarstar. Konsekvenserna av vald viglinje bedoms ge
en liten negativ konsekvens om foreslagna dtgarder vidtas i jamforelse
med nollalternativet.

Kulturmiljo Konsekvenserna av utbyggnadsalternativet bedoms ge en liten negativ
konsekvens om foreslagna skadeforebyggande atgarder vidtas i
jamforelse med nollalternativet.

Rekreation och Invagt planerade atgarder bedoms konsekvensen for friluftslivet bli

friluftsliv liten negativ.

Renniring Sammantaget bedoms planerade vagatgarder, invagt
skadeforebyggande dtgarder, innebira en mattlig negativ konsekvens
for rennaringen.

Den sammantagna bedomningen for riksintresse for rennéring ar att
det blir en mattligt negativ konsekvens under byggtid och gruvans
driftstid da barridrer skapas samt d& kirnomréden av riksintresse tas i

ansprak

Riksintresse for Sammantaget bedoms, om skadeférebyggande étgéarder vidtas,

kommunikationer konsekvensen bli liten negativ di avstangning av E10 ca en till tva
ganger per vecka kan inverka pa raddningstjanstens framkomlighet vid
utryckningar.

Riksintresse for Den sammantagna bedomningen ar att det for riksintresset blir en

mineral positiv konsekvens dé den nya vagstrackan mojliggor gruvdrift jamfort
med nollalternativet.

Fororenad mark Konsekvenserna bedoms sammantaget bli sma, d& risken for spridning
av skadliga &mnen ar liten.

Byggtiden Storningar som vantas uppkomma under byggtiden omfattar bullrande

verksamhet, vibrationer, damning, minskad framkomlighet,
ianspraktagande av mark for etablerings- och upplagsplatser, och
barridreffekter. Konsekvenserna till f6ljd av storningar under byggtiden
bedoms, invagt skadeforebyggande atgirder, vara sma. I denna
bedomning har konsekvenser for rennaringen under byggtid
undantagits d& dessa bedoms under Renniring, se ovan.
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7. Overensstammelse med miljébalkens allméanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

Milj6hédnsyn i planeringsarbetet for projektet regleras fraimst av MB och PBL.

7.1 Miljobalkens hénsynsregler

I MB kapitel 2 finns ett antal allimnna hénsynsregler som ger uttryck for olika princper, som ar
hornstenar i stravan mot en ekologisk héllbar samhillsutveckling. MB allménna hansynsregler ar en
grundlaggande forutsattning i arbetet med att ta fram en végplan.

I detta projekt har hansynsreglerna beatats genom att Trafikverkets planeringsprocess foljts och olika
alternativ har bedomts ur miljésynpunkt.

MB grundlidggande och sarskilda hushéllningsregler enligt kapitel 3 och 4 tillampas i arbetet med
vagplanen.

7.2 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer &r ett juridiskt styrmedel som regleras enligt kapitel 51 MB. Regeringen, eller
vissa myndigheter, far utfarda miljokvalitetsnormer, det vill sdga foreskrifter om kvaliteten pé mark,
vatten, luft och miljon. Enligt MB ska en miljokvalitetsnorm ange de “f6roreningsnivaer eller
storningsnivder som manniskor kan utsittas for utan fara for oldgenheter av betydelse eller som
miljon eller naturen kan belastas med utan fara for patagliga olagenheter”. Inga miljokvalitetsnormer
bedoms relevanta for aktuellt projekt.

7.3 Bestammelser for hushallning med mark- och vattenomraden

I MB 3 och 4 kapitel finns bestammelser f6r hushallning med mark- och vattenomraden. I
bestimmelserna framgar att mark- och vattenomraden ska anvindas for det eller de &ndamal de ar
mest ldmpade for med hénsyn till beskaffenhet, l4ge samt foreliggande behov. Anvindning som
medfor en fran allmén synpunkt god hushallning ska ges foretrade.

Den valda viglinjen och utformning har valts for att minska moéjliga markansprak. Véglinjen har
utformats sa kort som mojligt med hansyn till dagbrottet. Paverkan pa vattenomraden undviks genom

den valda véglinjen och genom anpassning av viltstingsel.

Anviandningen av marken och uppfyller dirmed MB bestimmelser for hushallning med mark- och
vattenomraden.
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8. Markansprak och pagaende markanvandning

8.1 Markansprak

8.1.1 Vagomrade for allméan vag

Véagomrade for allmén vag omfattar forutom sjélva vagen dven utrymme for de viganordningar som
redovisas i det tekniska utformningsforslaget och utrymme som behovs for drift och underhall.
Generellt omfattar vigomrédet for allméan vag, korbana/vag med stodremsa, diken pa respektive sida
av vigen samt en sikerhetszon, se Figur 13.

Vaganordning
(exempelvis belysning) e w
\ /q

kantremsa

<>

Vagomrade (inkl. sakerhetsomrade)

Vagratt (géller aven marken under vagen)

Figur 13 lllustration av vdigomrdde och vdgratt

Vagratt uppkommer genom att vighallaren tar mark i ansprak eller annat utrymme for vigen med
stod av faststilld vagplan. Vagritten ger vaghallaren ritt att nyttja marken eller annat utrymme som
behdvs for vagen. Viaghallaren far ratt att i fastighetsigarens stille bestimma 6ver marken eller
utrymmets anvindning under tid véagratten bestar. Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och
bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagriatten upphor nir
vagen dras in.

Byggande av vig kan starta nir vaghallaren har fatt vagratt, &ven om man inte har traffat ndgon
ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkter for intranget ar den dag da
marken togs i ansprak. Den slutliga ersattningen raknas upp fran dagen for ianspraktagandet, med
ranta och index tills ersdttningen betalas. Eventuella tvister om ersattning avgors i domstol.

I vigomradet ingar en sdkerhetszon/ ett sikerhetsomrade som ska vara fritt fran fysiska hinder i form

av fasta oeftergivliga foremal. For aktuell striacka som byggs om kommer sikerhetszonen att variera
mellan 7 och 13 meter och da ar tilldgg for bank gjord med 0—6 meter. Viltstangsel placeras utanfor

39



bedomd sédkerhetszon, utom vid parkeringsficka vid sjon Sakajarvi vid sektion cirka -1/650 da
sdkerhetszon kommer for nira strandkant for att uppna fullt sidomaétt.

Nytt vigomrade med végratt tas for nydragning av E10 med en kantremsa om 2 meter for att
sdkerstélla att fullgod sikt erhélls och uppratthalls. En forutséttning for att faststélla vagplanen ar att
samtliga fastigheter inom stenkastzonen ar forvarvade, markanvandningen i omradet kommer darfor
skilja sig fran idag.

Kantremsa pé 2 meter tas ocksé i ansprak utanfor sdkerhetszonen generellt, for att uppfora och
bibehalla viltstdngsel lings befintlig E10. Kantremsans storlek gor det mojligt att halla viltstangslet
fritt frén grenar och sly nir anldggningsdelen tas i ansprak. Vid indragning av viltstangslet utmed
enskild vag tas vigomrade om 1+1 meter pa vardera sida om viltstangslet av samma anledning.

For att tydligt leda in trafikanterna pa nya E10 anlaggs en trafiksdkerhetshéjande vall pé vardera sida
om ny vag, dar nyadragningen av viag E10 viker av fran befintlig E10.

Atgiirden lings den aktuella strickan innebér att ny mark behéver tas i ansprak. P4 plankartor framgar
befintligt och nytt vigomrade. Tillkommande vigomréde for allmén véig enligt denna vagplan omfattar
cirka 147 293 kvadratmeter.

8.1.2 Vagomrade for allméan vag med vagratt (Vi)

Inskréankt vigratt innebér att vighallaren inte far full ritt att bestimma 6ver anvandningen av marken
eller utrymmet samt far inte tillgodogo6ra sig material och andra tillgdngar ur marken eller utrymmet.

Vighallaren har, inom markerat omréde for inskrankt vagratt, endast ritt att uppfora och rensa diken
samt att uppfora tryckbankar, dtkomst for att drifta och underhalla trafikverkets anlaggningar.
Véghéllaren har ratt att tillgodogora sig alster i form av att kunna ta ner sly, trdd inom inskrankt
végratt for att kunna underhélla sin anlaggning. I 6vrigt far markagaren anvianda marken sa lange som
denna anviandning inte medfor negativ paverkan pa vigens eller vaganordningens utformning eller
funktion.

Viagomrade med inskrankt vagratt ar aktuellt i vigplanen vid sektion cirka 1/750 och 2/700 for att
kunna utféra dikesrensningar.

Vigplanen omfattar en total yta med inskrankt vagratt pa cirka 1255 kvadratmeter.

8.1.3 Omrade med tillfallig nyttjanderatt (T1, T2, T3, T4)

I vagplanen finns markomraden med tillfallig nyttjanderatt for fyra olika andamal:

o Tillfallig nyttjanderatt/arbetsomrade for etableringsyta under byggtiden (T1). Erfordras for
etablering invid anldggningsomradet.

o Tillfallig nyttjanderatt/arbetsomrade for byggtrafik (T2). Erfordras for att mojliggora atkomst
till anlaggningsomradet och kunna anldgga vigen pa ett rationellt satt.

o Tillfallig nyttjanderatt vid anldggande av viltstingsel och invid anslutningsvégar likt plankarta
(T3).

o Tillfallig nyttjanderatt/arbetsomrade for upplag (T4). Erfordras for masshanteringen langs
strackan.

De tillfélliga nyttjanderatterna giller under byggtiden dock langst till och med godkénd slutbesiktning.

Marken kommer att dterstillas och &terlamnas till fastighetsagaren. Vagplanen omfattar en total yta
med omrade for tillfallig nyttjanderatt pa cirka 41 687 kvadratmeter.
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8.1.4 Forandringar av allman vag

Vagforslaget innebar att del av viag E10 utgar ur allmint underhall, se plankartor 101To201 till
101T0205.

Rivning och &terstallning ar aktuellt narmast anslutning till ny vag E10 (sektion cirka 0/600 och
2/300). Anslutningar vid sektion cirka 3/500 pa norra och sédra sidan av E10 kommer att rivas.
Marken dér vig dras in fran allmént underhéll och dar vagratten upphor atergar till markagaren och
enligt denna vigplan omfattar det cirka 50 755 kvadratmeter.

Befintlig E10 kommer enligt Bolidens 6nskemal inte att rivas, med undantag for cirka 50 meter pa
varderas sida av projektet, dar ny vig E10 avviker fran befintlig vig E10 (vid sektion cirka 0/500 och
2/500). Ytor som rivs aterstills likt omgivande vegetation for att tydligt skilja den nya vigen fran den
gamla. Trafiksikerhetsh6jande vallar anldaggs pa dessa platser for att tydligt leda in trafikanterna pa ny
vag E10.

8.1.5 Pagaende markanvandning

Lings den aktuella vagstrackan utgérs markanspréket huvudsakligen av skogsmark och odlingsmark.
Markanspréket uppkommer framst av nydragning av E10 inom stenkastzon. Denna del kommer inte
att vara tillgénglig for allmdnheten under tiden gruvverksamhet pagér. Konsekvenserna for pagéende
markanvandning av foreliggande vagplan bedoms déarfér som sma.

Samtliga fastigheter och byggnader inom stenkastzonen forutsitts forvarvas av Boliden.

9. Fortsatt arbete

9.1 Viktiga fragestallningar

o Fortsatt samrad med Gillivare sameby och Boliden, gillande utformningen av
viltstangselsystem samt masshanteringen generellt.

¢ Om schakt ska ske i omraden dar genomford provtagning visat 6verskridande av kanslig
markanviandning ska ytterligare provtagning genomforas.

e Projektets massbalans, hantering av eventuella 6verskottsmassor och massor som maste
tillforas ar viktiga aspekter att belysa i det fortsatta arbetet.

9.2 Miljduppfoljning

I projektet har Trafikverkets verktyg for miljosikring anvints i syfte att sdkerstélla hanteringen av de
miljofragor som uppstar. Genom miljouppfoljnings- och miljokontrollprogram som tas fram inf6r
byggskedet kan effekten av foreslagna atgarder foljas upp.

Foljande miljouppfoljning betraffande skyddsatgirder under byggskedet och driftskede foreslas:

¢ Kontroll att erforderliga skyddsatgirder genomforts for att minska risk for grumling och
spridning av fororeningar till vattendrag vid schakt och uppléagg av torv.

¢ Kontroll si att fornlamning L1994:4202 flyttats enligt tillstdnd frén lansstyrelsen.

¢ Kontroll av eventuell paverkan pa 6vriga kulturhistoriska lamningar.

¢ Kontroll si att eventuella krav enligt anmalan, tillstdnd eller dispenser enligt MB f6ljs.
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9.3 Tillstand och dispens

9.3.1 Soks av Trafikverket

e Tillstdnd enligt 2 kapitlet 12 § Kulturmiljolagen for flytt av fornlamning 1.1994:4202
(vagmarke, milstolpe i granit) till ny plats 1angs med den nya viaglinjen, kommer att sokas hos
Lansstyrelsen i Norrbottens lén.

For eventuellt ingrepp och borttagande av 6vrig kulturhistorisk lamning 1L.2019:6369 kommer
fortsatt samrad att hallas med Lansstyrelsens kulturmiljoenhet, betriffande eventuellt behov
av och omfattning av dokumentation. Efter att planerade vagéatgarder har utforts ska eventuell
péaverkan pé 6vriga kulturhistoriska lamningar anmalas till Lansstyrelsen Norrbotten.

9.3.2 Soks av entreprentr

o Tillstand for att transportera massor och avfall kréavs enligt avfallsférordningen (2011:927) och
soks hos Lansstyrelsen Norrbotten.

e Anlaggning for stenkrossning och makadamtvitt kraver anmailan till kommunal ndgmnd enligt
miljoprovningsforordningen (2013:251).

10. Genomfdrande och finansiering

10.1 Formell hantering

10.1.1 Faststallelseprovning

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststéllelseprovning. Under
tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan berorda sakédgare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprittas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vigplanen. De sakidgare som berors
kommer d3 att kontaktas och far méjlighet att limna synpunkter pa Andringen. Ar #ndringen
omfattande kan underlaget aterigen behéva goras tillgangligt for granskning.

Vigplanen och granskningsutldtande 6versiands till 1ansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa vigplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna si kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 17—18 §§ viglagen (1971:948).
10.1.2 Faststallelsebeslutets omfattning
Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behovs,

eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maéste foljas nir vigen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.
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10.1.3 Rattsverkningar av faststallelsebeslutet

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt bindande. Detta innebér
bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksé skyldighet,
att 10sa in mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som beh6vs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetsigare eller rittighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger f6ljande réattsverkningar:

e Vighiéllaren far tillstand att bygga allmén vig i enlighet med faststéllelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

e Vighéllaren far rétt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark
eller utrymme som tas i ansprék erhéller berorda fastighetsagare ersittning.

e Vad som utgor allmén vag och viganordning laggs fast.

Vagplanen ger ocksé ritt att tillfalligt anvinda mark som behdvs for bygget av anlaggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgéar vilken mark som berors, vad den ska anvéndas till,
under hur 1ang tid den ska anvindas, hur stora arealer som berors samt vilka som &r fastighetsagare
eller riattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt s& fort vagplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsiagare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att
ske.

Fastighetsdgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstind fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behdvs for anlaggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

10.2 Genomfdrande

Projektet ar planerat att genomforas som en utforandeentreprenad med Trafikverket som byggherre.

Under byggnationen av projektet kommer trafik att vara tillditen pa vig E10 men med stundtals
begrinsad framkomlighet.

Faststilld vagplan dr berdknat att erhallas under ar 2021.
Byggstart ar planerad till ar 2021.

10.3 Finansiering

Anlaggningskostnad for projektet berdknas till cirka 47,2 miljoner kronor (prisniva ar 2019).

Projektet huvudfinansernas av Boliden.
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