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Sammanfattning

I Gillivare kommun i Norrbottens ldn finns en av Europas stérsta koppargruvor,
Aitikgruvan, vilken drivs av Boliden. S6der om byn Liikavaara har ytterligare en
mineraltillgdng identifierats och Boliden har ansokt om tillstdnd for utékad gruvverksamhet
med start 2023. Mineraltillgingen stricker sig in under E10 och delar av byn Liikavaara. Ett
tillstdnd innebar att en stricka pa ca 2 km av nuvarande E10 behéver ledas om norr om E10
till foljd av dagbrottets utformning.

Viagstrackan ar idag 9 meter bred med en drsdygnstrafik pi 2885 varav ca en sjittedel utgors
av tung trafik (matér 2018). Vigen ar utpekat som riksintresse for kommunikation, tillhor
TEN-T vagnitet, ar till stor del skyddsklassad, rekommenderas for farligt gods och ar
utpekat som strategiskt vagnat for tunga transporter och som en nationellt och
internationellt viktig vag. Den aktuella vagstrackan ar utpekad som funktionellt prioriterat
vagnaét for kollektivtrafik.

Ett antal alternativ for ny viglinje har utretts vilket resulterat i en foreslagen viglinje genom
gruvans stenkastzon. Stenkastzon och viglinjen kommer att forses med stangsel for att
forhindra att manniskor och djur befinner sig i omradet vid spriangning. Vid sprangning ca
en till tva gdnger per vecka, kommer stenkastzon att spirras av och trafiken pa E1o tillfalligt
stoppas. Val av foreslagen viglinje motiveras av gruvans berdknade driftstid pé atta ar samt
att den valda linjen har hogst maluppfyllelse.

Viaglinjen kommer att paverka flera miljoaspekter som beror landskapsbild, riksintressen,
rennaring, natur- och kulturvarden, rekreation och friluftsliv.

Vid ett utokat gruvtillstind kommer hela Liikavaara by rivas och ingen gardsbebyggelse
finnas. D4 Liikavaara ligger inom sténgsel for stenkastzon kommer omradet att vixa igen
over tid. Den valda véglinjen gar i huvudsak genom byn och korsar genom de 6ppna
angsmarkerna som aterstar av byn efter rivning av bebyggelsen. Den sammanvigda
bedémningen gillande landskapet Ar att vald viglinje ger en liten negativ konsekvens. Aven
for aspekten friluftsliv bedoms konsekvensen bli liten negativ.

Vid omdragning av viglinjen paverkas betydelsen av en fornldmning i form av ett vigmarke,
ansokan om flytt kommer att s6kas hos Lansstyrelsen i Norrbottens lan. Hantering av
ovriga kulturhistoriska lamningar som berors kommer dven att samradas med lansstyrelsen.
Den sammantagna bedomningen for kulturmiljon ar att vaglinjen medf6r en liten negativ
konsekvens.

Inventeringar har visat forekomst av den fridlysta arten hostlasbriken i utredningsomrédet.
Viglinjens paverkan pa en av de tta lokalerna dér arten har identifierats, bedoms inte
péaverka gynnsam bevarandestatus lokalt eller regionalt. Vaglinjen passerar ett dike som
omfattas av generellt biotopskydd, diket har beaktats i projektet. Véaglinjen bedoms innebéra
en mattligt negativ konsekvens for naturmiljon baserat pa den konsekvens som uppkommer
for fridlysta arter och den betesmark som identifierats i inventeringar.

Gillande riksintresse for rennaring bedoms den nya vaglinjen medféra en mattligt negativ
konsekvens under byggskedet och gruvans driftstid da barridrer skapas, samt da
karnomraden av riksintresse och markomraden tas i ansprak.



Renniringen som areell niring, och som foljd dven den samiska kulturen, inom
utredningsomradet paverkas mattligt negativt under byggskede och driftskede. Stangsel
innebar en barridr for rennéringen och att betesmark blir otillgénglig, detta tillsammans
med planerad gruvdrift och nuvarande péverkan vintas ge kumulativa effekter. Efter
gruvans driftstid avlagsnas barridrer i form av stingsel, men vigen innebér fortfarande en
negativ konsekvens for rennaringen.

Avstiangning av E10 vid spriangning bedoms for aspekten riksintresse for kommunikation
medfora en liten negativ konsekvens under gruvans driftstid. Detta da avstangning kan
medfora en fordrojning av utryckningstid for raddningstjénst och polis ca en till tva ganger
per vecka. Invigt skadeforebyggande dtgirder och viltstiangsel, bor effekten av vald viglinje
innebidra en minskad risk for viltolyckor langs strickan. Dock finns risk att ren och vilt
forekommer inom korridoren samt risk for kollision med ren och vilt dar viltstingsel
upphor. Efter avslutad gruvdrift avlagsnas stiangsel vilket medfor en 6kad risk for kollision
med ren och vilt langs strickan, men risk for fordrojning av utryckningsfordon upphor.

Riksintresse for vardefulla amnen och mineral paverkas positivt av den nya véglinjen da
gruvdrift mojliggors.

Den befintliga E10ans striackning som ersétts av den nya dragningen kommer att
overldmnas till Boliden for att anvindas av bolaget vid etableringen av nytt dagbrott.
Trafikverket kommer att riva korta striackor vid anslutningar av ny vagstracka. Projektet
kommer att krdva en relativt omfattande masshantering da nydragning av vag planeras
inom ett kuperat omrade. Mélet inom projektet ar att en sa stor del som mojligt av
uppgravda massor ska dteranviandas inom projektet for att 4stadkomma en béttre
hushallning med resurser, minska uttaget fran grus- och bergtikter samt minska mangden
overskottsmassor som behover transporteras ut ur omradet. Potentiella fororeningar har
utretts i omradet. Inga forekomster av PAH har pavisats vid spraytest, dikesprovtagning
visar pa overskridande av riktvirden for mindre kinslig markanvindning i ngra
provpunkter.

Projektets klimatpéaverkan och behov av anpassning till forandrat klimat har beaktats inom
projektet.
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1. Inledning

1.1 Bakgrund till projektet

I Gillivare kommun i Norrbottens lin finns en av Europas storsta koppargruvor,
Aitikgruvan, vilken drivs av Boliden Mineral AB (fortsidttningsvis omnamnt som Boliden).
Nordvast om Aitikgruvan har ytterligare en mineraltillgang identifierats och Boliden har
ansokt om tillstand for utokad gruvverksamhet for denna. Mineraltillgingen stricker sig in
under E10 och delar av byn Liikavaara.

Ett tillstadnd for utokad gruvverksamhet innebér i sin tur att ca 2 km av E10 som passerar
Liikavaara behover flyttas, se Figur 1.

E10 stracker sig drygt 40 mil fran Tore vid kusten upp till Riksgransen. Végen tillhér TEN-T
vagnatet, ar till stor del skyddsklassad, rekommenderas for farligt gods och ar utpekat som
strategiskt vagnat for tunga transporter och som en nationellt och internationellt viktig vag.
Den aktuella vigstrackan dr dven utpekad som funktionellt prioriterat vagnit for
kollektivtrafik.

Den aktuella strickan ir utformad som en 9 m bred Begreppsforklaring

tvafiltsvdag med hastighetsbegransning 100 km/h och

. . Industristangsel: stingsel som
har barighetsklass BK4. Trafikverket planerar att

avgransar gruvverksamhetens

anpassa hastighetsgrinsen till 80 km/h under hosten | gienkastzon
2020.

Sakerhetsstangsel:
Ett antal vaglinjer har utretts, darefter har ett industristangsel langs E10 for
alternativ som passerar genom gruvans stenkastzon den del som gar innanfor
valts, se kap 7. For den utdkade gruvverksamheten stenkastzon.

kommer ett skyddsomrade for stenkastzon att forses
med industristiangsel av Boliden for att motverka att
djur och manniskor ovetande tar sig in i riskomradet
for stenkast frn spriangningar. Den valda viglinjen
dras genom stenkastzon dar den forses med sidkerhetsstingsel. Utanfor stenkastzonen
kommer skyddsstiangslet att 6verga i viltstangsel som vid avsluten forses med
skramselsystem for att motverka ren och vilt i korridoren. Skramselsystem hanteras av
Boliden.

Viltstangsel: stingsel lings E10
utanfor stenkastzon.

Vid spriangning kommer vigstriackan inom stenkastzon att stangas av. Sprangning kommer,
enligt uppgift i MKB fran Bolidens tillstindsansokan, i normalfallet att ske en till tva génger
per vecka, under 15 - 20 minuter. Sprangning ska ske under tider med 14g trafikintensitet.
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Figur 1. Lokalisering E10 Liikavaara




1.2 Andamal och projektmal

Andamalet med projektet dr att skapa forutsittningar for utékad gruvbrytning i omradet vid
Liikavaara genom att ny vagstrackning ar oppen for trafik 2022-12-31. Projektet ar forutsatt
att Boliden fér tillstdnd for utékad gruvverksamhet.

Ett antal 6vergripande projektmal har formulerats for projektet, vilka redovisas i tabell 1.

Tabell 1. Projektmal

FUNKTIONSMAL

Tillgdnglighet

Tillgdnglighet for Bolidens gruvdrift
e Omliggningen av E10 ska ge forutsattningar for Bolidens
framtida gruvdrift

Tillgdnglighet under byggtid
e Minimera trafikstérningar under byggtid for att uppratthalla
framkomlighet

Undvika restidsférlangningar
e Omlaggning av E10 ska medféra minsta mojliga
restidsforlangning for alla trafikanter

HANSYNSMAL
Sakerhet Trygg och sidker miljo for alla trafikanter som vistas invid och pé vigen
* Ren- och viltolyckor ska undvikas
Milj6 och Bibehélla kvalitéer for natur och kulturvirden med hoga naturvarden
Sakerhet
e Bestiende naturvirden ska bevaras.
e Bestiende kulturmiljéer ska bevaras
Planering och anldggning ska genomforas sa att energiférbrukningen
begrinsas
e Genom optimerad massbalans
e Genom att begriansa den utékade transportstriackan och darmed
dven drift- och underhéllsarbetet.
EKONOMI

Anlaggningskostnad
o Liagsta mdjliga anldggningskostnad.

Drift- och underhéllskostnad
» Ligsta mojliga drift- och underhéllskostnad
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1.3 Planlaggningsprocessen

Ett vig- eller jirnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planlaggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen leder fram till en vigplan eller en jairnviagsplan, se Figur 2. I
planliaggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa fram
svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som kravs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad berérda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora
betydande miljopaverkan. Om sa ar fallet genomfors en miljobedomning och en MKB tas
fram, i annat fall tas en miljobeskrivning fram. En MKB utgor ett separat dokument som ska
godkinnas av Lansstyrelsen. Jarnvagsplanen halls tillgdnglig for granskning sa att de som
berors kan 1dmna synpunkter innan Trafikverket fardigstéller den. Nar planen ar faststélld
foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket
péaborja byggandet av anldggningen.

Lansstyrelsen i Norrbottens lan har 2020-02-14 beslutat att projektet bedoms innebéra
betydande miljopaverkan, foreliggande MKB har darefter tagits fram.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderiag Samradshandling

Faststdllelsehandling Jl Faststallelsehandling

§ Granskningshandling
: 3
Framtagning av underiag for  Utforma planforsiag samt Kungorande och Lansstyreisens yttrande

: lansstyrelsens beslut om MKB eller miljobeskrivni + granskning (tillstyrkan) Faststalleiseprovning
: betydande miljopaverkan g -
Lansstyrelsens beslut om ?

betydande miljopdverkan Beslut

: SAMRAD

Figur 2. Trafikverkets planeringsprocess.

2. Tidigare utredningar och beslut

Lansstyrelsen har meddelat i beslut daterat 2020-02-14 att projektet kan innebéra
betydande miljopaverkan. Beslutet grundas pa vagprojektets omfattande ianspraktagande
av ny mark i kombination med paverkan pa riksintresse for renniringen och
kommunikationer som stracker sa vil som under gruvans verksamhetstid som tiden efter
verksamheten avslutats och omradet terstillts. Ovriga utredningar som legat till grund for
projektet och genomforts inom ramen for projektet:

e Arkeologisk utredning infor planerat dagbrott och dndrad strackning av vag E10,
Gillivare kommun och socken Norrbottens 1an, Lappland okt 2019

e Inventering och bedomning av naturvirde, Liikavaara, Ny strackning av viag E10,
Gillivare kommun, Enetjarn Natur pa uppdrag av Boliden Mineral AB 2018-01-11.

e MKB for ansokan om tillstdnd enligt MB for Liikavaara. Géllivare kommun,
Norrbottens lan. Enetjarn Natur pa uppdrag av Boliden Mineral AB 2018-09-24
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e Utredning om arter som omfattas av artskyddsférordningen, férekomst och
péverkan. Enetjarn Natur AB pa uppdrag av Boliden Mineral AB, 2017-02-02

o Trafikverket, 2020, Inventering av topplasbriken (Botrychium lanceolatum) vid
Liikavaara E10

e Inventering av faglar i Liikavaara, planerat dagbrott i Gallivare kommun. Enetjarn
natur AB, 2018-02-28,

e Ren och klovvilt E10 Kiruna-T6re — inventering med avseende pa behov av stingsel
och faunapassager.

3. Genomférd samradsprocess

Samrad har hallits med enskilda som kan antas bli berorda av projektet, allmanhet, berérd
kommun, myndigheter och organisationer infor ldnsstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan.

Samrédsunderlaget och samradshandlingen har skickats ut till enskilda och den allménhet
som kan komma att beréras av projektet, Gillivare kommun samt ett flertal myndigheter
och intresseorganisationer. Samraden har annonserats i Norrlandska Socialdemokraten och
Norrbottens Kuriren, handlingarna har dven funnits tillgingliga pa Trafikverkets webbplats
samt pa trafikverkets regionkontor i Luled.

Lansstyrelsen i Norrbottens lan har 2020-02-14 beslutat att projektet kan innebéra
betydande miljopaverkan genom det omfattande ianspraktagandet av ny mark som
projektet innebéar i kombination med paverkan pa riksintresse for renniring och
kommunikationer. Lansstyrelsen papekar att det ar viktigt att belysa den negativa paverkan
och risker som avstdngning av vigen innebar pa riksintresset. Vidare att handlingarna ska
visa pa en tydlig plan hur risk for att renar komer in pa gruvomradet minimeras. Samt att
det ar viktigt att redovisa paverkan pa naturomraden och skyddade arter. Lansstyrelsen
péatalar aven att det ar lampligt att viga in hansyn till ett forandrat klimat och lampliga
atgirder for att hindra negativa effekter.

Innan samradsunderlag skickades ut gjordes en avstaimning med Géllivare sameby. Da
patalades ett behov av skriamselsystem for att motverka att ren gar in i den korridor av
siakerhetsstingsel som skapas genom stenkastzon samt att det finns behov av sikra passager
over E10. Samradsmote med samebyn har genomforts pa distans samt pa plats. Vid
genomforda samrddsmoten har dven Boliden deltagit. Samebyn har vid samrad framfort att
den foreslagna linjen ar att foredra framfor alternativ dragning da det medfor mindre
paverkan pa samebyn och mindre intrang i betesmark. Platsbesok har genomforts for att
hitta lampligast utforande for viltstingsel langs E10.

Inkomna yttranden och synpunkter har beaktats i framtagande av foreliggande MKB och
finns diarieforda pd drendenummer TRV 2018/113448. En samradsredogorelse har
uppréttats och aterfinns pd www.trafikverket.se/liikavaara .
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4. Alternativ samt motiv till bortvalda och valda
alternativ

4.1 Alternativa lokaliseringar
Vid ett tillstind om ut6kad gruvverksamhet for Boliden méste berérd del av E10 flyttas.

En inledande 6vergripande utredning har utférdes dar fem tidiga linjer togs fram, se Figur 5.
For dessa utreddes aspekter sa som miljo, geoteknik, vigutformning, gestaltning och
befintlig terrang, vilket ledde fram till tre preliminira vaglinjer (kallade A, B och C). Av
dessa var en viglinje (alternativ C) utanfor stenkastzon. Alternativ utanfor stenkastzon
jamfort med alternativ innanfor stenkastzon bedémdes ha avsevirt storre negativa effekter
for markanviandningen och de areella naringarna i omradet. Gruvans berdknade livslangd pa
8 &r motiverar inte den paverkan som véntas bli av ett langre vagalternativ som stricker sig
utanfor stenkastzonen, varfor linjealternativ C valts bort i ett tidigt skede.

Tva preliminira vaglinjer (A och B) arbetades fram for vilka en 6vergripande bedomning
gjordes av majlig miljopaverkan, och hur miljopaverkan skiljde sig 4t mellan alternativen.
De tvé prelimindra vaglinjerna A (ca 3250 m) och B (ca 4580 m) uppfyllde kraven i VGU for
nyanldggning och de krav for den vigstandard som giller for projektet. Vaglinje A ar det
linjeval som i en samlad bedomning har bast maluppfyllelse. Alternativet innebar jamfort
med alternativ B minst markansprak, mindre restidsforlingning, mindre energiférbrukning
i och med att transportstrackorna blir kortare, lagre investeringskostnad och lagre
kostnader for drift och underhall. I ett senare skede har véglinje A justerats och kortats av
till 2600 m. Denna justering har utforts med syfte att optimera linjedragningen och f6lja
befintlig E10 sa l&ngt som mojligt med hinsyn till planerat dagbrott.

Sakavaara

Manaluvuoma Sahkavarre

Liikavaara

Liggevarre

Teckenforklaring N

Vald vaglinje A

——— Stangsel for stenkastzon

== \/aglinje bortvald i senare skede —_— = ) km
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Vaglinje bortvald i tidigt skede

Figur 3. Alternativa lokaliseringar
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4.2 Alternativa utformningar
Foljande utformningsaspekter har analyserats:
e Mojlighet till framtida motesfri véag, vagbredd 14m med 2+1 korfalt
e om vig utan stigningsfalt
e om vig med stigningsfiltsbreddning
e Stigningsfilt 550/900/1200m.
e Hog stigning i samspel med massbalans och profilgeometri
Vég utan stigningsfilt/550 m/900 m har valts bort d& det ger sdmre trafiksdkerhet.

4.3 Val av alternativ

Den valda véglinjen ar det alternativ med hogst maluppfyllnad av projektmélen. Den valda
vaglinjen mojliggor framtida breddning till métesfri viag med 2+1 korfalt. Utformningen har
valts till 9gm bred vig generellt och stigningsfalt med 14m bred vig har foreslagits vid hog
stigning for att skapa trygga omkorningsmojligheter da tung trafik tappar fart vid langa
stigningar. Stigningsfaltet har dimensionerats till 1200m f6r att uppna god standard for
stigningsfilt men dven for att forenkla till framtida utveckling av strackan, da 1200 m langd
ar fullgod langd for métesfri viag med 2+1 korfilt. Vaggeometrin har efterstravat en hogsta
lutning i 1angsled pa 3,5% for att undvika problem vid vinterviglag samt minska
hastighetsforlust for tunga fordon.

En viglinje utanfor stenkastzon skulle innebdra omfattande paverkan pd vatmarksomréadet
Manaluvuoma samt att vigen dras genom stora omraden med torv. Den valda véglinjen ar

aven det alternativ som tar minst markyta i ansprék, och minst inverkar pé de funktionella
sambanden for rennaringen. Se dven utformningsforslag under kap 6.

5. Befintliga forhallanden och nollalternativ

5.1 Nollalternativ och generella forutsattningar

Nollalternativet innebér att viagprojektet inte genomfors till foljd av ett uteblivet tillstdnd for
Boliden. E10 behéller sin nuvarande strackning och byn Liikavaara finns kvar i motsvarande
omfattning och lage som referensiret 2020.

En utredning pagéar om framtida métesseparering for strickan Leipojarvi — Géllivare.
Atgirden kommer att foreslas som en atgird till Trafikverkets nationella plan som stricker
sig till 2023, det ar dock inte sédkert att den kommer med dér. Vid moétesseparering av
strackan kommer dven viltstangselsystem med passager att anldggas.
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5.2 Trafikprognoser

Vigen har en arsdygnstrafik (ADT) pa 2885 varav 468 utgors av tungtrafik (métar 2018).
Med trafikupprikning (EVA) enligt grupp 251, Norrbotten kust- och inland erhélls ADT pa
3514 varav tung trafik 800 for prognosar 2043, 20 ir efter Sppnande for trafik (OFT).

5.3 Markanvandning

For omradet giller Gillivares oversiktsplan antagen 2014-11-17. Arbete med att ta fram en
detaljplan for omradet kring Liikavaara pagar, omradet kommer att planldggas som
industriomréde.

Hela utredningsomrédet ligger inom ett kirnomrade av riksintresse for rennéringen kallat
Leipojarvi. Gillivare sameby bedriver traditionell renskotsel och har varland och vinterland
i omrédet. Flytt av renar sker i dagsldget under viren séder om E10.

I Liikavaara by finns 20 permanentbostédder och ett antal fritidsfastigheter. Flertalet ar
inlosta av Boliden. I omréidet bedrivs skogsbruk. I byn finns smaskaligt jordbruk men den
dominerande markanvindningen i byn har varit betesmark for hastar.

Aitikgruvan ar i dagsliget beldgen nordvést om Liikavaara.

Inom utredningsomradet finns ledningar for vatten, avlopp, el, tele och opto. En luftburen
kraftledning genomskar omréadets norra del. Berérda ledningsidgare bedoms vara Vattenfall,
Skanova och privata ledningsaktorer.

5.4 Trafiksakerhet

I Transportstyrelsens databas 6ver trafikolyckor (STRADA) har under perioden 2009 - 2018
har 11 olyckor registrerats pa vagstrackan.

Trafikverket har tagit fram viltolyckskartor utifran underlag fran Nationella viltolycksradets
hantering av viltolyckor och polisens databas STORM. Dessa kartor visar bland annat
olyckstatheten, det vill siaga antalet olyckor per kilometer vig och &r. Viltolyckskartorna ar
ett bra verktyg for att utrona var och vilken typ av atgird som behd6vs for att férebygga
olyckor. Det finns dock ett morkertal bade for ren- och viltpdkorningar eftersom inte alla
pakorningar rapporteras in.

I Figur 4 och Figur 5 presenteras viltolyckstitheten for perioden 2015 till 2019 pa aktuell
striacka forbi Liikavaara. De delstrackor med hogst koncentration av viltolyckor visas som
hotspots i kartorna. For ren kan man se en koncentration av pakorningar vid Liikavaara by
samt vid infarten till Aitik. Totalt har 104 viltolyckor med ren intraffat pa strackan mellan
korsningen med vag 394 (Leipojarvi) och korsningen E10/E45 under perioden 2015—2019.
Hogsta frekvensen viltolyckor med klovvilt (framst alg) har skett vid infarten till Liikavaara
by. Totalt har 27 viltolyckor med klovvilt (varav 25 med ilg) intraffat pa strackan mellan
korsningen med vig 394 och korsningen E10/E45 under perioden 2015—2019.
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Figur 4. Olyckor med ren under perioden 2015-2019.
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Figur 5. Olyckor med kléwvilt under perioden 2015-2019.
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5.5 Geotekniska forutsattningar

Den valda vaglinjen gar till storsta del 6ver fastmark som utgors av moran och ytnéra berg,
endast i vistra anslutningen mot befintlig E10 gar vigen bitvis 6ver torvmark, se Figur 6.

Inom fastmarken utgors jordlagerfoljden av morian som underlagras av berg. Moranen i
omrédet varierar i sammansattning men har i huvudsak bedomts som siltig sandmoran och
grusig sandig siltig moran. Moréan forekommer bade dar vigen gar pa bank och dar den gar i
skirning.

Maiktigheten pa torven inom viglinjen bedoms vara som mest upp till 2 m. Upptagna
torvprover visar pa en variation av mellantorv till hogformultnad torv

Sahkavarre

Teckenforklaring N
e Vaglinje f Blockmark A
D Utredningsomrade [ Moran

Torv Berg 0 210 420 630 840 1050

| e — )]
Torv, tidvis under vatten

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 6. Geotekniska forutsattningar.
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6. Beskrivning av projektet

Vagplanen omfattar en stracka om ca 6 km mellan infarten till Laurajarvi i 6ster och i héjd
med sjon Lompolojarvi i vaster. Inom strickan for vagplanen planeras for omdragning av ca
2 km av befintlig E10. Vigstriacka utanfor gruvans stenkastzon forses med viltstingsel, se
Figur 7.

Anslutning till befintlig skogsbilvig till E10 inom stenkastzon sker med indrag av sténgsel
med ca 40 m s§ att lastbil kan stanna vid 6ppning/stangning av grind.

6.1 Gestaltning

Vagrummets utformning ska underlatta trafikanternas majlighet att orientera sig i
omgivningarna. Dar ny strackning av E10 viker av ifran dagens striackning kommer vallar
anléaggas for att tydliggora ledningen for trafikanter. Befintlig vegetation ska sparas i mesta
mojliga man och och vigslianter ska uppfattas som en del av landskapet.

6.2 Viltstangsel

Lings strackorna dar viltstangsel planeras ska grindar alternativt 6ppningar med indrag av
stingsel placeras ut for att majliggora dtkomst till fastigheter och marker i omradet.
Evakueringsgrindar for vilt och ren ska placeras ut lings viltstingslet. Oster om
industristangslet foreslas evakueringsgrindar anldggas langs norra och sédra sidan av vigen.
Vaster om industristangslet anldggs evakueringsgrindar pa norra sidan av vagen. Med syfte
att inte ren eller vilt ska bli fast i den kil som bildas vid sjon Sakajarvi, ska ingen
evakueringsgrind placeras langs sodra sidan och viltstangsel ska anslutas till Bolidens
industristéngsel, se Figur 6. D& renar enligt uppgift frdn samebyn girna drar sig uppat nar
de hamnat innanfor viltstingsel, placeras evakueringsgrindar med fordel pa en héjd.
Anslutningar férses med grind alternativt indrag av stangsel 100—150 m.
Evakueringsgrindar som inte anldggs vid en anslutning ska utgoras av mindre grindar, dar
storlek pa grind tas fram i samrad med samebyn.

Viltstangslet och skramselssystem kommer att avligsnas i samband med att Boliden
avlagsnar sikerhetsstiangsel langs E10.

Placeringar och utformning av grindar, stingselindragningar och evakueringsgrindar ska
utredas vidare i projektet.
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Figur 7. Oversikt planerade stangselatgarder. Avskarande industristangsel angivet med ungefarligt

lage i kartan. Syftet med avskéarande industristangsel for den kil som bildas vid Sakajarvi stangs av for

att forhindra ren i omradet. Korsningen till Sakajarvi ska aven fortsattningsvis vara tillganglig med
indragning av stangsel langs byvégen.
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7. Miljokonsekvensbeskrivningens avgransning
och genomfdrande

7.1 Miljdbeddmningens och miljékonsekvensbeskrivningens syfte

Syftet med en miljobedomning &r att integrera miljoaspekter i planering och beslutsfattande
sé att en hallbar utveckling framjas. I detta arbete ingar att ta fram en MKB som ska ge en
samlad bild 6ver verksamhetens miljoeffekter.

Miljobedomningen ska identifiera, beskriva och bedoma direkta eller indirekta effekter,
positiva eller negativa, tillfalliga eller bestdende, kumulativa eller inte kumulativa och som
uppstar pé kort, medelldng eller ldng sikt med avseende pa sévil befolkning och ménniskors
hilsa, djur-eller vixtarter (som ar skyddade enligt 8 kap. miljobalken), biologisk mangfald i
ovrigt, mark, jord, vatten, luft, klimat, landskap, bebyggelse och kulturmiljo, hushallningen
med mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt, annan hushallning med material, rdvaror
och energi, eller andra delar av miljon. Vidare ar syftet att mojliggora en samlad bedémning
av miljoeffekterna. Med MKB ges beslutsfattaren ett underlag som beskriver projektets
positiva och negativa paverkan pa miljon.

MKB ska innehalla uppgifter om lokalisering, utformning och omfattning, uppgifter om
alternativa 16sningar, uppgifter om rddande miljéforhallanden innan verksamheten
paborjas och hur de forhéllandena férvantas utveckla sig om verksamheten inte paborjas, en
identifiering, beskrivning och bedémning av de miljoeffekter som verksamheten kan antas
medfora i sig eller till f61jd av yttre handelser, uppgifter om de atgarder som planeras for att
forebygga, hindra, motverka eller avhjilpa de negativa miljoeffekterna, uppgifter om
atgarder som planeras for att undvika att verksamheten bidrar till att en miljokvalitetsnorm
inte f6ljs, en sammanfattning samt slutligen en samradsredogorelse.

Genom miljolagstiftningens krav pa att verksamhetsutévare ska uppritta en miljo-
konsekvensbeskrivning for projekt som kan antas medfora betydande miljopéverkan
forvantas huvudsakligen tre behov bli tillgodosedda, nadmligen:

e att det inom projektet ska eftersokas och efterstravas att anvianda s& miljéanpassade
I6sningar som mojligt,

e att allminhetens insyn och majligheter att paverka projektet sakerstills och

e att forvintade effekter och konsekvenser av det aktuella projektets betydande
miljopaverkan redovisas 6ppet och fullstindigt innan ansvariga myndigheter
beslutar om projektets genomférande.

Den forsta punkten forutsatter att miljofradgorna hanteras 16pande och integrerat i den
ovriga projektutvecklingen. Allmanhetens insyn och méjlighet att paverka tillgodoses i
forsta hand genom att samrad hélls och att vigplanen och MKB gors allmént tillgdngliga
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7.2 Avgransning
Geografisk avgransning

Utredningsomradet for den nya viglinjen avgransas av E10 i soder och huvudsakligen av
gruvverksamhetens stenkastzon i 6st, norr och vist, enligt Figur 8 nedan.
Utredningsomréade for viltstangsel stracker sig ldngs E10 i bade ostlig och véstlig riktning.

Influensomradets utbredning kan variera beroende pa miljoaspekt och beskrivs darfor
under redovisning av de majliga miljoeffekternas typ och utmirkande egenskaper.
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Figur 8. Geografisk avgransning
Sakmassig avgransning

Enligt miljobalken ska en MKB beskriva och bedoma miljoeffekter som ar direkta eller
indirekta, som ar positiva eller negativa, som ér tillfalliga eller bestdende, som dr kumulativa
eller inte kumulativa och som uppstér pa kort, medellang eller 1ang sikt p4 de aspekter som
anges i 6 kap 2 § MB. Den avgransning som har utforts for foreliggande MKB redovisas i
Tabell 2. Avgransningar.

Tabell 2. Avgransningar

Miljoaspekt Tolkning/avgransning for detta projekt Redovisas i
enligt 6 kap. 2 § kapitel
miljobalken

Befolkning - Projektet bedoms kunna péverka renskotseln, varfor Kapitel 9.5
Renskotsel aspekten kommer att konsekvensbeskrivas i MKB:n.
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Maénniskors Projektet forutsitter att samtliga bostadsfastigheter i Kapitel 9.4
hilsa omradet ar inlGsta, varfor ingen paverkan uppstér pé
aspekten frén buller, vibrationer och luft. Dock kan
manniskors mojligheter till rekreation och friluftsliv
péaverkas av projektet, varfor detta kommer att
konsekvensbeskrivas i foreliggande MKB.
Djur- eller Naturmiljovarden kommer att paverkas av projektet, Kapitel 9.3
véaxtarter som dr | varfor aspekten kommer att konsekvensbeskrivas.
skyddade enligt
8 kap., och
biologisk

mangfald i 6vrigt

Mark

Aspekten berors da mark tas i ansprak for den nya
vaglinjen, varfor aspekten kommer att
konsekvensbeskrivas.

Hela utredningsomradet ligger inom riksintresse for
rennaring och ett kirnomrade av riksintresse for
rennaringen kallat Leipojarvi.

Kapitel 9.3, 9.5
och 11

Jord

Fororenad mark berors av projektet varfor aspekten
kommer att behandlas i MKB:n.

Kapitel 9.8

Vatten

Aspekten har delvis avgransats bort d& grundvatten inte
berdrs. Ytvatten behandlas under aspekten naturmiljo.

Kapitel 9.3

Luft

Projektet bedoms inte péverka aspekten, d& andelen
fordon som kommer att nyttja den nya vagen inte kommer
att medfora att miljokvalitetsnormerna for luft Gverskrids.

Klimat

Aspekten bedéms beroras av projektet, varfor denna MKB
kommer att beskriva klimatp&verkan och anpassning till
forandrat klimat.

Kapitel 12

Landskap

Projektet medfor en paverkan pa landskapet. Aspekten
kommer darfor att konsekvensbeskrivas i MKB:n.

Kapitel 9.1

Bebyggelse

Projektet forutsétter att samtliga bostadsfastigheter i
omradet ar inlosta, varfor ingen bostadsbebyggelse berors.
Aspekten kommer inte att konsekvensbeskrivas i
foreliggande MKB.

Kulturmiljo

Projektet bedoms medfora en paverkan pa omrédets
kulturmiljévarden. Aspekten kommer darfor att
konsekvensbeskrivas i foreliggande MKB.

Kapitel 9.2

Hushallning
med mark,
vatten och fysisk
miljo i 6vrigt

Vig E10 ar en statlig vag som utgor riksintresse for
kommunikationer enligt 3 kap miljobalken. Vigen kommer
att beroras av projektet, varfor aspekten kommer att
konsekvensbeskrivas i foreliggande MKB.

Kapitel 9.6

Hushéllning
med material,
révaror och
energi, eller

Riksintresse for virdefulla amnen och mineral samt
naturresurser bedoms berdéras av projektet, varfor
aspekten kommer att konsekvensbeskrivas i foreliggande
MKB.

Kapitel 9.7 och 11

... andra delar av
miljon

Inga andra delar av miljon bedoms beroras.
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Tidsmassig avgransning

Végplanen forutsatter att Boliden erhéller tillstind for utokad gruvverksamhet. Den
beridknade tiden for drift av gruvan &r atta ar, och Boliden har gatt med pa att begrinsa
tillstandet till 12 ar. Darmed kommer vagprojektet, om det genomfors, att medfora olika
péverkan pd omgivningen under gruvverksamhetens driftskede och efter att drift avslutats.
Projektet har darav fyra horisontar redovisade, se Figur 9.

Referensar for projektet ar ar 2020.

MKB behandlar byggskedet och driftskedet. Den planerade byggtiden striacker sig mellan
aren 2021 och 2022. Redovisning av byggskedets konsekvenser baseras pa denna period.

Under tiden som gruvan ari drift kommer stangselatgarder att finnas langs E10 och runt
stenkastzon. Efter avslutad gruvverksamhet kommer stingselatgérderna att tas bort.
Redovisningen av konsekvenserna frén viagens driftskede har darav delats upp till
konsekvenser under gruvans driftstid och efter gruvans drift ar avslutad.

Horisontar for vigens driftskede under den tid som gruvverksamheten &r i drift 4r 2030. For
driftskedets konsekvenser efter avslutad gruvverksamhet har horisontar 2040 valts. P&
grund av osdkerheter hur markanvindning kommer att se ut &r 2040 begransas denna till
att omfatta planer sdsom faststillda detaljplaner och vigplaner.

Gallande vigens driftsskede och klimatrelaterade forandringar har horisontr 2099 valts.

Horisontar for
driftsskede och

Horisontar for konsekvenser vid
driftskede vid forandrat klimat
Referensar 2020 gruvdrift 2030 2099
Byggskede Horisontar for
20201-2020 driftskede efter
avslutad
gruvverksamhet
2040

Figur 9, Tidsmassig avgransning
7.3 Miljcbedomningens utgangspunkter och tillvagagangssatt
Miljobeddmningens utférande och metodik

Med metodik menas det tillvigagéngssitt som anvinds for att identifiera, beskriva och
bedoma projektets konsekvenser pa ménniskor och miljon. Arbetet med
miljokonsekvensbedomningen ar en process som foljer planeringen och projekteringen av
vaganldggningen. Analys av effekter och bedomning av miljokonsekvenser har skett
integrerat med studier av den tekniska utformningen av anlidggningen. Underlag och
konsekvensbeskrivningar har legat till grund for de beslut som successivt har fattats om
anldggningens lige och utformning. Processen att sikra miljohdnsyn och miljéanpassning
av projektet paborjades i samradsskedet och fortsitter tills vigen och andra ingdende
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anlaggningar ar driftsatta och dess langsiktiga effekter har klarlagts. Denna MKB &r en del i
den processen.

Arbetet med att ta fram vagplan inleddes med att fé6rdjupa kunskapen om
miljoforutsdttningarna inom omradet och studera mojliga utformningar. Infér beslut om
vaglinjens utformning jaimfordes alternativens kostnader, funktionalitet, klimatpaverkan
samt miljokonsekvenser.

Efter val av alternativ har kunskapen om de tekniska och miljémassiga forutsattningarna
fordjupats och vigens lage och utformning studerats vidare i en optimeringsprocess.

De utredningar och inventeringar som utforts under arbetet utgor underlag till MKB och ar
en viktig del i processen.

Beddmningsskala och bedémningsgrunder

Utgangspunkten i foreliggande MKB ir att redovisa planerad verksamhets miljoeffekter
utifran ett virsta fall-scenario. Miljokonsekvensbedomningen ar kvalitativ, men utgér dock i
huvudsak fran vissa ramar som hiar bendmns som bedomningsgrunder. Genom att tillampa
bedémningsgrunderna kan den planerade verksamhetens miljoeffekter séttas i relation till
respektive effekts virde.

I foreliggande MKB anvinds begreppen miljopaverkan, miljoeffekt och miljokonsekvens.
Péverkan och/eller konsekvensen kan vara av bade direkt och indirekt art och relatera till
miljoeffektens varde, men kan ocksa stillas i relation till nationella, regionala och lokala
miljomal, miljokvalitetsnormer samt nationella riktviarden, gransvarden och gillande praxis.

Péverkan, effekt och konsekvens av planerade atgiarder kan forklaras pa foljande satt:
e Miljopaverkan ar den faktiska forandringen av miljo- och hilsoaspekter.
o Miljoeffekt ar en forandrad miljokvalitet orsakad av en paverkan, t.ex. buller.

e Miljokonsekvens ar foljden av miljoeffekterna for négot intresse. Konsekvensen
uttrycks oftast som en virderande bedomning, t.ex. pdverkan pa vatten och risken
for spridning av fororeningar i vatten. Konsekvensen kan vara av direkt eller
indirekt art pa en nationell, regional och/eller lokal niv4.

For att undvika eller for att minska negativa konsekvenser foreslés vid behov olika dtgirder
(skyddsatgdrder/skadeforebyggande dtgdrder).

Beddmningen gdrs genom en sammanvagning av miljdeffektens véarde och av den planerade
atgardens omfattning. Paverkansgraden beskrivs enligt en femgradig skala; positiv

konsekvens, obetydlig konsekvens, liten negativ konsekvens, méttlig negativ konsekvens
och stor negativ konsekvens, se nedan

Tabell 3. Bedomningen gors i forhallande till nollalternativet som beskrivs i avsnitt 5.

I forekommande fall bor 4ven en bedomning goras av de kumulativa effekterna fran andra
verksamheter.
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Tabell 3. Bedémningsgrunder

Positiv
konsekvens

Obetydlig
konsekvens

Liten
negativ
konsekvens

Mattlig
negativ
konsekvens

Stor
negativ
konsekvens

Verksamheten medfor en
forbattring for manniskans halsa
och/eller milj6 som ges vikt vid
bedomning mellan virden/aspekter.

Verksamheten bedoms inte medfora
négon effekt, antingen positiv eller
negativ, pa virdet/aspekten.

Verksamheten bedoms endast
medfora negativ paverkan av
mindre art och omfattning som inte
innebar nagon betydande
forsamring eller skada av
vardet/aspekten.

Verksamheten bedoms medfora
paverkan av méttlig art och
omfattning som innebir en
forsamring av eller mindre skada pa
vardet/aspekten.

Verksamheten bedoms medfora
péverkan av storre art och
omfattning som innebar en allvarlig
forsamring av eller skada pa
vardet/aspekten.

Verksamheten bidrar pa ett tydligt satt med
atgérder i miljomaélens riktning.

Inga relevanta objekt i omradet som kan
paverkas.

Ingen uppenbar effekt pé relevanta objekt.

Vanligt forekommande paverkan.

Péverkan pé vanligt forekommande varden
som tél viss paverkan.

Péverkan som accepteras inom géllande
regelverk och rekommendationer.

Péverkan pa vanligt forekommande men
kinsliga varden.

For de fall &tgdrder kan vidtas som mildrar
konsekvenserna kan dessa istillet komma att
bedomas som en liten negativ eller obetydlig
konsekvens.

Péverkan pa ett unikt virde.

For de fall tgarder kan vidtas som mildrar
konsekvenserna kan dessa istillet komma att
bedomas som mattlig eller liten negativ
konsekvens.

Skyddsatgarder/Skadeférebyggande atgarder

Begreppet skyddsatgarder anviands i foreliggande MKB endast for de skyddsatgiarder och
forsiktighetsmatt som redovisas pé plankartor och faststills i vagplanen.

I konsekvensbedomningen nedan anvinds begreppen skadeférebyggande eller
skadebegrinsande atgird for de atgarder som syftar till att motverka stérningar fran
anldggningen. De atgirder som inarbetats i projeketet eller som foreslas for enskilda

aspekter presenteras under respektive miljoaspekt och har vigts in i bedémningen och

varderingen av miljoeffekter.

Nulaget som jamférelse

Nulédgets miljopaverkan och befintliga miljétillstdnd anvands som huvudsaklig

bedomningsreferens for miljoeffekter och konsekvenser.
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Miljopaverkan fran viaganlaggningen jamfors 4ven med det sa kallade nollalternativets
miljopaverkan, vid en tidpunkt da miljopaverkan av genomforandet av vigplanen har fatt
genomslag. For vissa aspekter racker det med en kortfattad jamforelse, men for vissa
aspekter dr det relevant med en mer detaljerad jaimforelse med nollalternativet. Detta giller
framfor allt for de aspekter dir nuldget och nollalternativet skiljer sig ét.

Osakerheter

Miljobedomningar ar alltid forknippade med osdkerheter. Det finns dels genuina
osdkerheter i alla antaganden om framtiden, dels finns osdkerheter forknippade med
analytisk kvalitet och kunskapslége, sa kallade hdvbara osdkerheter. I detta fall beror
osdkerheterna delvis pa de tidsmissiga avgransningarna som antagits i bedomningen kan
skilja sig fran de tidsperioder som gruvverksamheten pagér da den grundar sig pa berdaknad
tid for gruvdrift.

De hiavbara osikerheterna ligger i att de underlag och kéllor som anvénts for
miljobedomningen kan vara behiftade med olika brister. Prognoser och berdkningar kan
exempelvis vara missvisande pé grund av felaktiga antaganden, felaktiga ingdngsvarden
eller begransningar och brister i bakomliggande modeller. Arten och omfattningen av
osdkerheter framgar heller inte alltid av killrapporterna. En viktig del i
miljobedomningsprocessen ar darfor samradet som utgor en extern granskning frén
myndigheter, organisationer och allménhet. Synpunkter som inkommit under samrad
paverkar diarav miljobedomningens omfattning, dess sakliga innehall med mera.

De hiavbara osikerheterna i miljobedomningen minskar allt eftersom planeringsprocessen
fortgdr. Det vill sdga allt eftersom kunskapslédget for olika aspekter 6kar, i och med framtida
fordjupade utredningar, kommer de hiavbara osikerheterna att minska.

Osikerheter for varje aspekt, redovisas under varje aspektkapitel.
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8. Samhallsmal och utgangspunkter
8.1 Lagar och férordningar

Véaglagen

Lagen anger bland annat att en MKB ska tas fram om vigplanen kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. MKB ska innehalla uppgifter om verksamhetens forutsagbara
péaverkan pa manniskors hélsa och pa miljon. Lagarna anger ocksa regler for vad som ska
faststillas i vigplanen, samrad, granskning och processen for faststillelse av vigplanen.

Miljébalken

Miljobalkens allmdnna hiansynsregler enligt kapitel 2 4r en grundldggande férutsittning i
arbetet med att ta fram en vigplan. De allménna hinsynsreglerna i miljébalken omfattas av
bevisbordsregeln, kunskapskravet, forsiktighetsprincipen, lokaliseringsprincipen,
hushéllnings- och kretsloppsprinciperna, produktvalsprincipen, skadeansvar samt
skalighetsregeln. Miljobalkens grundlaggande och sirskilda hushéllningsregler enligt avsnitt
3 och 4 tillimpas i arbetet med vigplanen. Mark- och vattenomraden ska anvindas for det
eller de &ndamal for vilka omrddena ar mest lampade med hénsyn till beskaffenhet och lage
samt foreliggande behov. Foretride ska ges sddan anvandning som medfor en frén allmén
synpunkt god hushallning.

Riksintressen ar nationellt betydelsefulla omraden som regleras i 3 och 4 kap miljobalken
och giller for storre omraden med stora natur-och kulturvarden samt varden for friluftslivet.
Omraden som &r av riksintresse ska skyddas mot pataglig skada. Om en konflikt finns
mellan olika intressen maste en avvigning goras och foretrade ska ges at det eller de
andamaél som pa lampligaste satt frimjar en langsiktig hushéllning med marken, vattnet och
den fysiska miljon i 6vrigt. Lansstyrelsen representerar staten och bevakar riksintressena i
planeringsprocessen. Foljande riksintressen berdrs av aktuellt projekt:

¢ Riksintresse for rennaringen enligt 3 kap. 5§ MB - kirnomradet Leipojarvi.
e Riksintresse for virdefulla amnen och material enligt 3 kap. 7§ MB.

e Riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap. 8§ MB — befintlig E10.

e Natura 2000-omradet Torne och Kalix dlvsystem

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt styrmedel som regleras enligt avsnitt 5 i miljébalken.
Regeringen, eller vissa myndigheter, far utfirda miljokvalitetsnormer, det vill sdga
foreskrifter om kvaliteten pa mark, vatten, luft och miljon. Enligt miljobalken ska en
miljokvalitetsnorm ange de “fororeningsnivéer eller storningsnivaer som méanniskor kan
utsittas for utan fara for oldgenheter av betydelse eller som miljon eller naturen kan
belastas med utan fara for patagliga olagenheter”. Inga miljokvalitetsnormer bedéms
relevanta for aktuellt projekt.

28



Teckenfarklaring N
—— vagiinje o Riksint2sse Kommunikationer A

[ Natura 2000 — Flygplats - fiyghinder influensomride
[+ Rixsintesse rennring Bl Risintresse mineral

= . < P~ [ 75 1 &) 3 75
I Kamomrade av riksintresse Qtju‘oeh vaxtdcyddsonﬂé_‘s 2'2_ 3‘, xm

©Lamma3teret, Geodatasamvekan

Figur 10. Riksintressen och skyddade omraden
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8.2 Relevanta nationella och regionala mal
Transportpolitiska mal

Ar 2009 antog riksdagen nya transportpolitiska mal, M3l for framtidens resor och
transporter, proposition 2008/09:93”. Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik
ar att sakerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgare och niringsliv i hela landet. Det 6vergripande malet
stods av ett funktionsmal och ett hainsynsmal.

Funktionsmal — Malet handlar om att skapa tillgdanglighet for manniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundliggande tillganglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstillt, det vill sdga
likvardigt svara mot allas transportbehov oavsett konsidentitet.

Hansynsmaél - Hansynsmaélet handlar om sakerhet, milj6 och hélsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska anpassas sa att ingen dédas eller skadas allvarligt
och ska bidra till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmélen
uppnaés, samt bidra till 6kad hilsa.

De nationella miljomalen

Det 6vergripande miljopolitiska mélet ar att till nista generation limna 6ver ett samhélle
dir de stora miljoproblemen i Sverige ar 16sta. Riksdagen har med utgangspunkt i detta
antagit 16 miljokvalitetsmal som ar formulerade utifran den miljopaverkan naturen antas
tala och som definierar det tillstind for miljon som miljoarbetet ska sikta mot. De nationella
mal som bedoms vara relevanta for aktuellt projekt redovisas i Tabell 4. Relevanta miljomal for
projektet.Tabell 4.

Tabell 4. Relevanta miljomal for projektet.
Miljomal Relevans for projektet

Begrinsad klimatpaverkan | Anldggningsarbete for en ny vag medfor en klimatpaverkan da
arbetsmaskiner och jungfruliga produkter anvinds. I
utredningsomréadet finns tillgdng till ekosystemtjénster vilka kan
uppta och lagra kol samt reglera lokal temperatur och fléden av

vatten.
Levande sjoar och Sjoarna Sakajarvi och Laurajarvi finns i narheten av
vattendrag utredningsomradet
Myllrande vatmarker Naturmiljon karaktériseras av bland annat vitmarksomraden.
Levande skogar Naturmiljon karaktiriseras av bland annat produktionsskogar.
Ett rikt odlingslandskap Befintliga betesmarker paverkas av projektet.
Ett rikt vaxt och djurliv. Det berérda omradet inkluderar lokaler med forekomst av skyddade

arter, generellt biotopskydd och naturvérden.

God bebyggd miljo Utformning av vagforslag anpassas med hiansyn till natur- och
kulturmiljo, estetik, hilsa och sikerhet.
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Projektets paverkan pa miljokvalitetsmalen beskrivs i kapitel 13.3.
Regionala och lokala miljomal

Gillivare kommuns 6vergripande miljomél dr detsamma som de nationella mélen:
generationsmaélet, miljokvalitetsmélen och klimatmaélen. I kommunens Miljéplan 2018-
2020 har tre fokusomréden valts ut: transport och energi, ekonomisk omstallning och
ekosystem och kretslopp.

8.3 Plan- och bygglagen

Plan- och bygglagen innehéller bestimmelser om planlaggning av mark och vatten samt om
byggande. Respektive kommun ansvarar for att redovisa planerad anvindning av mark- och
vattenomraden inom kommunen. Detta gors genom Gversiktsplan samt faststéllda
detaljplaner.

Oversiktsplanen for Gillivare kommun (antagen av Kommunfullmiktige 17 november 2014)
anger att gruvverksamheten ska ges mojlighet att expandera och utvecklas. Vidare tas fragan
upp att byn Liikavaara och E10 kommer att paverkas av Boliden fortsatta utvinning och att
en ny strackning av E10 kan bli n6dvandig. I 6versiktsplanen anges vidare att
renbruksplaner bor beaktas vid planering och byggande dér renniringens intressen berors.

Arbete pagar med att ta fram en detaljplan for omradet kring Liikavaara. Syftet med
detaljplanen ar att skapa ett industriomrade. Inga 6vriga detaljplaner berors av aktuellt
projekt.

9. Miljoférutsattningar och miljokonsekvenser
for driftskedet

I detta avsnitt beskrivs den paverkan och de effekter/konsekvenser som sker till foljd av den
fardiga anldggningen samt den permanenta paverkan och de permanenta effekter och
konsekvenser som sker till f6ljd av byggandet av anliggningen (exempelvis av
etableringsytor).

9.1 Landskapsbild
Forutsattningar

Byn Liikavaara ar beldgen norr om befintlig vig E10. E10 har idag ingen naturlig koppling
till bymiljon men den gamla huvudvagen gick igenom byn och anviands idag som byvig med
anslutning till vig E10 i vister. Aven i dster ansluter byvigen till E10 men gir idag inte att
anvianda som utfart for trafik. En mindre vag korsar byvégen och ansluter bebyggelsen i
byns 6stra del till E10. Byn bestar av ett tjugotal gardar av olika alder, gardstun, hiasthagar
och igenviaxande odlings- och dngsmarker pa bada sidor E10.

Bykérnan i Liikavaara utgors av ett sméskaligt beteslandskap med gamla gérdsmiljoer och
spar av tidigare odling. Byn bestar av gadrdar med bostadshus, sma byvéagar och stigar samt
oppna marker. Bykiarnan ar beldgen pa en s med Ost-vistlig strackning. De 6ppna

markerna utgdrs av friska gris- och ingsmarker. Angsvegetation viixer ocksa lings flera av
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de smé byvigarna. Ett brutet, 6ppet och slutet landskap med mosaikartade skogsomraden
och gérdstomter forekommer i byns utkanter. Byn &r idag till stora delar avfolkad.
Overgivna gardstomter med rester av husgrunder, birbuskar, infarter etc. utgor dsliga
inslag i byn.

Figur 11. Vy dver bykarnan i Liilkavaara med &ldre bebyggelse omgiven av angsmark.

Figur 12. Till vanster: Hasthagar i Liikavaara. Till hoger: Rester av tidigare bebyggelse.

Det studerade omradet ar pa ett 6versiktligt plan storskaligt med vidstrackta skogsomraden
uppbrutna av sammanhingande vatmarksomréden. I skogslandskapet finns mindre byar
orienterade kring sjoar och transportstrak. Vattnets rorelseriktning i landskapet gar i
nordvist-sydostlig riktning och har i terrangens lagpunkter skapat strik av vatmarker och
sjoar.

Hojdpunkterna i terrdngen reser sig mellan de 1aglénta vatmarksstraken och utgor tydliga
riktmérken i landskapet. I omrédet ar det berget Sakavaara i norr som syns av ménga
boende och trafikanter 1angs E10. Berget utgor en tydlig grians i landskapet d& den med sin
hoga och miktig bergvigg reser sig 6ver omgivande flackare skogs- och vatmarker.
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Idag utgor vag E10 ett huvudstrak for transporter mellan inland och kust. Den kan till viss
del ses som en barriédr i omradet mellan de olika byarna i nairomrédet. I och med
bebyggelsens strackning langs vag E10 fungerar dock viagen framst som en
sammanbindande link mellan de olika bebyggelsegrupperingarna.

Dagens E10 foljer terrangens storskaliga former, den gar rakt pa langa strackor omvéxlande
med stora vertikal- och horisontalkurvor, igenom tallskogskladda hgjder och 6ver 6ppna
myrmarker. P4 héjderna ligger vigen i schakt. Over myrmarkerna gir den pa bank.

Den visuella kontakten med Liikavaara dr liten frin E10 d& vegetation doljer storre delen av
byn. Enstaka byggnader kan dock skymtas. Igenvixande dngsmarker, med 16vtrad och
solitdra granar som stitt 6ppet, ses pd sodra sidan av E10.

En dldre landsvig 16per ldngs E10 och fungerar dven som byvig genom Liikavaara. Byarna
Liikavaara och Sakajirvi (soder om E10) dr forbundna genom vigar vid véstra infarten till
Liikavaara. Byvagens korsning med vig E10 utgor idag en knutpunkt for trafiken i omrédet.

Kraftledningen, med sin upphuggna ledningsgata och hoga stolpar ssmmanbundna med
ledningar, utgor dven den ett tydligt strak i landskapet. Varden redovisas i Figur 13. Karta
som oversiktligt redovisar landskapets struktur.Figur 13.

Teckenforklaring N
—— Mittlinje Sammanhzngande bymiljo A
Kantlinje - Strak
A Knutpunkt 77/ Laglandsstrak ° 0 20 B a0 I
I Hojdbarriar
© Lanimalenet, Geodstasanverkan

Figur 13. Karta som 6versiktligt redovisar landskapets struktur.
Metodik och osakerheter i bedémningen

I projektet har ett Gestaltningsprogram tagits fram. Dess huvudsakliga syfte ar att ange
riktlinjer och funktionskrav for utformningen. Gestaltningsprogrammet har foregétts av ett
PM Gestaltningsavsikter dar den malbild som ska styra gestaltningsarbetet formuleras.
Denna malbild ligger sedan till grund for fortsatt arbete i projektet och utgdr underlag till de
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riktlinjer for utformning av vigen och dess ndromrade som tas fram i
Gestaltningsprogrammet.

Gestaltningsprogrammet, viagforslagets utformning och den mélbild som tagits fram dar har

legat till grund fér bedomningen i MKB.
Effekter och konsekvenser av nollalternativet

I nollalternativet sker ingen férandring av vaglinjen och befintligt landskap.
Véagprojektets paverkan, effekt och konsekvens

Vid ett utokat gruvtillstdnd kommer hela Liikavaara by rivas och ingen gardsbebyggelse
finnas. D4 Liikavaara ligger inom sténgsel for stenkastzon kommer omradet att vixa igen
over tid. Den valda véglinjen gar i huvudsak genom byn och korsar genom de 6ppna angs-
och betesmarkerna som aterstar av byn efter rivning av bebyggelsen.

Det visuella viardet av bymiljon med bebyggelse omgardad av dngs- och betesmarker ar idag

hogt. Rivningen av bymiljon och nirheten till gruvverksamheten gor att omradet tappar
mycket av framforallt det visuella vardet for landskapet. Vigens lidge bidrar till en
fragmentering av dngs- och betesmarkerna.

Den befintliga E10 har en stor och svepande linjeforing med stora radier i plan och profil
anpassad efter den hoga hastigheten pa vigen och terriangens storskalighet. Den nya E10
héller samma typ av linjeféring med stora, svepande radier i plan och profil. Vagens profil

for med sig bade en forlaggning pa bank och i skdrning dar héjdpartiet i norra delen av byn

korsas och terrangens variationer ar stora.

Dir landskapet idag dr 6ppet gar vigen omvixlande i skarning och pa lagre bank.
Skirningen ar som djupast ca 6—7 meter vilket hindrar trafikanternas utblickar Gver
landskapet, se Figur 14. Dir vigen gar pa lagre bank, som hogst ca 4 m, genom det 6ppna

landskapet ges kortare och begransade utblickar 6ver landskapet sa linge betesmarkerna ar
Oppna, dvs ca 10 ar. Direfter kommer slyvegetation att dolja utblickarna. I forlaingningen, d&
gruvan har expanderat narmare ny E10, kommer dock gruvverksamheten kunna utgora ett

intressant och i6gonfallande inslag langs den delen av vigen.
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Figur 14. E10 gar i skarning genom de 6ppna markerna i den tidigare bykarnan.

En storre bank, ca 7—8 m som hogst, ligger i skogsmark dir vegetationen har en déljande

effekt, se Figur 15. Till stora delar foljer dock viagen terrdngen relativt vil. Vagen forses med
sikerhetsstiangsel eller viltstangsel langs hela strackan. Viagen upplevs i och med detta som

ett tydligare inslag i landskapet med en mer markerad viagkorridor.
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Figur 15. E10 gar pa hdg bank genom skogsmark i vastra delen av strackan.

Nir tiden for viagens drifttid efter gruvverksamheten avslutats ar vigens paverkan pa
landskapet liten. Véagens ldge genom dngs- och betesmarkerna utgor en barriar i omradet
som innebér att maéjligheterna till framtida nyttjande av omradet forsviras.

Befintlig E10 kommer framst att upplevas dir den nya vigen viker av i nytt laget 6ster och
véster om Liikavaara. Utan dtgdrd kommer den naturliga kénslan vara att fortsatta rakt fram
langs den tidigare E10 eftersom den kommer att ligga kvar och visas som en 6ppen korridor.
For tydlighet och ledning av trafikanten utférs darfér modellering av marken. En mjukt
formad vall anlaggs, se figur Figur 16. Vallen kommer sa smaningom vara skogkladd och
bidrar da dven till en kontinuitet i det slutna, skogskantade vigrummet. Vallens 6verkant
ligger ca 2 meter Gver vagmitt vilket dr ca 1 meter 6ver normal 6gonhdéjd for biltrafikanter.
Synliga sldnter pa vallen forses med avbaningsmassor fran skogsmark for en snabbare
ateretablering och inforlivar viagens sidoomrade i terrangen.
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Figur 16. En vall fungerar som trafikledning och avgransning av vagrummet dar ny E10 viker av fran
befintlig vag.

Det viltstangsel och industristingsel som anldggs avgransar vigrummet. Dar vagen foljer
befintlig mark hamnar sdkerhetsstingslet i blickfanget for trafikanten. Da vagen har gar
genom skogsmark dr utblickarna dndé begransade och stingslet har 1ag synlighet med
skogen i bakgrunden. Stangslet blir synligare dir viagen gar pa bank genom de 6ppnare
betesmarkerna och kan paverka utblickarna 6ver landskapet si linge marken ar 6ppen.
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Figur 17. Karta som oversiktligt redovisar vagens konsekvenser pa landskapet.
Samlad bedémning av aspekten

En utokad gruvverksamhet medfor att Liikavaara by avvecklas och att ingen girdsmiljo
kvarstir. Konsekvenserna av vald véglinje bedoms ge en liten negativ konsekvens om
foreslagna skadeforebyggande atgirder vidtas i jamforelse med nollalternativet.

Forslag till atgarder
e Avrundning av sliantfot och slantkron for mjuk anslutning till befintlig mark.
e Propellersliant i 6vergadng mellan bank och skirning fér mjuk 6vergang.

e Vall dir ny E10 viker av fran befintlig E10. Bidrar till ett avgrdnsat vigrum och
ledning av trafikanter.

e Avbaningsmassor (tillvarataget markskikt) anviands som ytskikt for vall, slanter,
etableringsytor och lamnade ytor som aterstélls eller atgirdas. Detta fraimjar en
naturlig ateretablering av vegetation.

9.2 Kulturmiljo
Forutsattningar

Utredningsomradet omfattas inte av riksintresse for kulturmiljévard, bevarandeprogram for
odlingslandskap eller Norrbottens kulturmiljéprogram. Tva vagmiljoobjekt har registrerats
av Lansstyrelsen vid inventering av Norrbottens kulturhistoriskt vardefulla vagar som har
genomforts som ett projekt i samarbete med Trafikverket.
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Byar har funnits i omradet dven innan Aitikgruvan startade, men gruvverksamheten har
sedan 1960-talet praglat omradet. Omradet har under lang tid nyttjats for renskotsel av
bade skogssamer och fjéllsamer, och kulturmiljon i ndiromradet karaktariseras till f6ljd av
detta av lamningar efter boséttningar knutna till renskdtsel. Omradet har dven anvénts for
skogsbruk, jordbruk och boskapsskatsel.

En arkeologisk utredning infor planerat dagbrott och dndrad strackning av E10 har
genomforts av Knaton AB under 2019. Totalt har tolv lamningar patraffats i utredningen, se
Tabell 5. Tva av dessa ar fornlamningar, tio ar 6vriga kulturhistoriska lamningar. En
lamning utgjorde vid inventering en 6vrig kulturhistorisk limning, men eftersom
bebyggelsen tillkommit fore 1850 och ska rivas (varaktigt 6vergivas) bor den betraktas som
en fornlamning.

Tabell 5. LAmningar inom utredningsomradet.

Lamningsnummer | Lamningstyp och kort beskrivning Antikvarisk bedomning
L1994:4204 Viagmairke. Milstolpe i gra granit, med Fornldmning
inskriptionen "2 MIL".

L2019:3295 Brott/tikt Ovrig kulturhistorisk
lamning

L2019:3297 Brott/tikt Ovrig kulturhistorisk
lamning

L2019:3300 Ovrigt. Begravningsplats fér husdjur Ovrig kulturhistorisk
ldmning

L2019:3302 Ovrigt. Skjutbanevall? Ovrig kulturhistorisk
ldmning

L2019:3306 Griansmarke Ovrig kulturhistorisk
lamning

L2019:3308 Hard. Relativt sentida typ (ca 1960-tal). Ovrig kulturhistorisk
lamning

L2019:3309 Ovrigt. Begravningsplats for husdjur Ovrig kulturhistorisk
lamning

L2019:3310 Husgrund, historisk tid. Ovrig kulturhistorisk
lamning

L2019:3311 Hard Fornlamning

L2019:3325 Bytomt, bebyggd. Sannolikt motsvarar detta Ovrig kulturhistorisk

lage det dldsta bebyggelselédget for byn. lamning

/Fornlamning

L1994:3583 Vagmirke, kilometerstolpe Ovrig kulturhistorisk
lamning
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Figur 18. Kulturmiljdintressen
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Metodik och osakerheter i bedémningen

Osikerheter kring lamningar ar att limningars ldge anges med felmarginal om 7 - 20 m
beroende pa nir och hur limningen dokumenterats.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet
Inga effekter och konsekvenser vintas uppsté for kulturmiljon vid nollalternativet.
Vagprojektets paverkan, effekt och konsekvens

De fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar som berors av den foreslagna
véglinjen, se Tabell 6, kommer att samrddas med kulturmiljoenheten vid Lansstyrelsen i
Norrbottens lan.

Tabell 6. Foreslagen vaglinjes paverkan pa kanda lamningslokaler langs den berérda strackan
(Riksantikvarieambetet, Fornsok).

Lamningsnummer Berors av foreslagen vaglinje?

L1994:4204 Fornlamningens relevans som vigmaérke paverkas av den féreslagna
vaglinjen.

L2019:3302 Ovrig kulturhistorisk lamning finns ca 160 m fran mittlinjen och berors

inte av den planerade viglinjens slénter.

L2019:3306 Ovrig kulturhistorisk lamning &r beldgen i sldnten for nuvarande
strackning av E10. Limningen bed6ms beroras av den nya linjens
slénter.

L2019:3325 Ovrig kulturhistorisk 1imning/Fornlimning berérs inte direkt av den

nya véglinjen men kommer som en indirekt konsekvens av gruvans
utokade verksamhet att vixa igen.

L1994:3583 Ovrig kulturhistorisk limning finns ca 20 m fran E10 lings den stricka
dar viltstiangsel anldggs. Kan komma att beroras av viltstiangsel.

Samlad bedémning av aspekten

Konsekvenserna av utbyggnadsalternativet bedoms ge en liten negativ konsekvens om
foreslagna skadeforebyggande atgiarder vidtas i jamforelse med nollalternativet.

Forslag till atgarder

o Skyddsatgarder for flytt av fornlimning L1994:4204 till relevant placering langs

ny vagstracka. Ansokan om flytt av fornlamning kommer att sokas hos
Lansstyrelsen i Norrbotten 14n enligt 2 kapitlet 12§ KML.

o Samrad med lansstyrelsen angdende 6vriga kulturhistoriska lamningar

¢ L2019:3306 (Gransmirke, postament av stenar) berors av sldnterna pa den nya

vaglinjen, dokumentation av lamning innan byggstart enligt lansstyrelsens
anvisning.
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¢ 1.2019:3302 (skjutbanevall?) ca 160 m fran ny véglinje. Limningen ska mirkas ut
innan byggstart for att undvika intrang.

¢ 1.1994:3583 ca 20 m frén E10. Limningen ska mirkas ut innan viltstangsel
anlaggs for att undvika intrang.

¢ 1.2019:3325 vilken dr en bytomt ska beaktas vid placering av etablerings- och
upplagsytor under byggtiden.

9.3 Naturmiljo
Forutsattningar

Naturmiljon i omradet, se Figur 21, karaktariseras av skogar och vatmarksomréden. Inslaget
av lovskog kring de 6ppna markerna ar betydande med bjork, ronn, silg, asp samt graal vid
blotare partier. Langs befintlig E10 vixer talldominerad barrblandskog som ar ung-
medelalders. Norr om vigen finns medelalders tall- och granskog. Dod ved forekommer
sparsamt och de flesta bestanden av trad ar likaldriga.

Stora och sammanhéangande vatmarksomraden ligger delvis inom utredningsomradet.
Manaluvouma ar klassat i Lansstyrelsens vatmarksinventering som klass 2 (hogt
naturvirde) och en vatmark i Liikavaara som klass 3 (visst naturviarde). Sydost om
utredningsomradet finns sjon Sakajarvi. Norr om sjon Laurajarvi, se Figur 21, cirka 1,2 km
Oster om det planerade dagbrottet, ligger ett naturminne som utgors av en suptall.

Liikavaara by

Norr om befintlig E10 finns byn Liikavaara beldgen pa en 4s med 6st-vistlig strackning. I
byn finns gardar med bostadshus, smé byvigar, samt 6ppna marker med dngs- och
grasmarker. I den centrala och norra delen av byn finns 6ppna marker med gris- och
betesmark. Inom utredningsomradet finns ett objekt utpekat som betesmark i Angs- och
Betesmarksinventeringen.

Genom ett storre ssmmanhingande omrade av betesmarker rinner ett 6ppet dike som
omfattas av generellt biotopskydd, smévatten i jordbruksmark. I dikets sddra del angransar
diket till den betesmark som utpekas i Angs- och Betesmarksinventeringen. Vid platsbesok i
maj 2020 bedoms diket inte ha forutsiattningar att vara fiskforande och ett storre
vandringshinder finns dir byvagen korsar diket. Vattenflodet ar vid platsbesok minimalt
direkt efter sn6smaltning, se figur 19. Diket avvattnas i sydlig riktning mot E10 och sen via
vagtrumma under E10 for att slutligen na Sakajarvi efter ca 2 km, se Figur 20. I
Naturvardesinventering utford 2018 anges det biotopskyddade diket vara en artrik miljo och
ett viktigt habitat for exempelvis grod- och kraldjur. Enligt den artskyddsutredning som
genomfordes 2017 till MKB for Boliden utokade gruvverksamhet gors bedomningen att
ingrepp vid Liikavaara inte kommer att paverka artens bevarandestatus for nagon art av
groddjur lokalt, regionalt eller nationell. Diket hyser inga kédnda forekomster av rodlistade
eller fridlysta vaxtarter. Inga 6vriga generella biotopskydd &r identifierade i omradet.

40



Figur 19. Till vanster: Biotopskyddat dike. Till héger: Vattenflode efter sndsmaltning for det
biotopskyddade diket genom trumman vid byvagen.

Inom utredningsomradet, norr om det biotopskyddade diket finns ett
markavvattningsforetag. Vattnet fran diket bedéms enligt hydrologiska modeller avrinna i
sydlig riktning mot E10 medan markavvattningsforetaget avrinner norrut.
Markavvattningsforetaget bedoms darfor inte beroras av viglinjen.

Figur 20. Modellerad avrinning for biotopskyddat dike.

En naturviardesinventering inom aktuellt utredningsomrade ar genomford av Enetjarn
Natur pd uppdrag av Boliden 2018. Vid inventeringen har ett omrade med naturvirdesklass
2 (havdad hasthage) och ett omrade av naturviardesklass 3 (vatmark) identifierats. Hagens
naturviarde motiveras genom mattlig havd och férekomst av flera virdehGjande strukturer
(stenblock, timmerbyggnader) vilka sammantaget ger ett hogt naturvirde. Arten
hostlasbriken forekommer. Vatmarkens naturviarde motiveras av biotopkvaliteter som
naturlig hydrologi, 6ppenhet och férekomst av dod ved.

Skyddade omraden

Sjon Laurajarvi, som dven ar en del av Natura 2000-omréadet i Torne och Kalix dlvsystem
(omréadeskod SE0820430), ligger mindre &n en kilometer 6ster om utredningsomradet (se
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Figur 21). Utpekade arter enligt art- och habitatdirektivet for Natura 2000-omradet ar
Flodparlmussla, Gron flodtrollsldnda, Lax (i sotvatten), Stensimpa, Utter, Venhavre. Sjon
omfattas dven av strandskyddsbestammelser.

Vister om industristangsel vid Lompolojarvi finns Djur- och vixtskyddsomrade/
fagelskyddsomréade Sakalombolo som genomskars av E10. Beslutet daterat 1968-10-31 om
lokala bestammelser till skydd for djurliv for sjon samt en strandzon om 100 m. Beslutet
innehéller ingen motivering eller ytterligare beskrivning.

Djur- och vaxtliv

Vid fagelinventering utférd 2017 av Enetjarn Natur pa uppdrag av Boliden, har ett antal
fagelarter vilka skyddas av artskyddsforordningen péatraffats inom inventeringsomradet
soder om E10. I Liikavara by noterades inga arter med sarskilt skyddsviarde, men framst
arter karaktaristiska for bebyggda miljoer (exempelvis skata, svartvit flugsnappare och
gronsiska).

I en inventering avseende behov av stangsel och faunapassager fran 2018, har den aktuella
strickan av E10 som passerar Liikavaara markerats som en sérskilt dlgrik stricka. Aven
viltolyckskartor se Figur 5 indikerar att det finns rikligt klovvilt, frimst alg vid Liikavaara.

I samband med MKB f6r tillstadnd till utékad gruvverksamhet genomfordes en
artskyddsutredning. I denna anges att arten Topplasbriken bedoms kunna forekomma i
Liikavaara by, men ingen forekomst dokumenterades. Artskyddsutredningen bedomer att
en forlust av arten skulle kunna ha en negativ inverkan pa arten lokala bevarandestatus.
Topplésbriken ar en rédlistad (VU) och skyddad art enligt 8§ artskyddsférordningen, vilket
innebar ett forbud att plocka, grava upp eller pa annat sitt ta bort eller skada exemplar av
vixterna. Arten forekommer vanligtvis i grasbevuxen kulturmark som tidigare betats eller
slattrats. Trivs sdrskilt val i torr Angsmark vid gamla torp och pa magra fibodvallar. Vaxer
ofta tillsammans med andra lasbrikenarter. Vid kontroll i Artportalen finns inga
registrerade forekomster inom utredningsomradet. En kompletterande inventering med
syfte att bedoma forekomst av topplasbriken i omradet har genomforts den 14 juli 2020.
Inga forekomster observerades vid inventeringen. (Se Bilaga 1)

Inom utredningsomradet har vid naturvirdesinventeringen patraffats arter som tas upp i
Artskyddsférordningens bilaga 2, och ar fridlysta enligt bestimmelserna i 6, 8 och 9 §§.
Dokumenterade forekomster i omradet ar ménlésbriken, hostldsbraken, plattlummer och
revlummer, se Tabell 7 nedan. Enligt artskyddsutredning, utférd 2017-02-02 av Enetjarn
Natur AB pa uppdrag av Boliden Mineral AB, bedoms ingen risk foreligga att arternas
bevarandestatus paverkas av att forekomster langs aktuell vigstricka forsvinner.

Inga skogliga biotopskyddsomraden, nyckelbiotoper eller 6vriga omradesskydd berors i
utredningsomréadet.

Tabell 7. Rodlistade och fridlysta arter i omradet med angivna forekomster i Artskyddsportalen.

Art Rodlistning/Artskydd
Hostlasbraken Arten ar rodlistad i kategori nara hotad (NT) och upptagen i
Artskyddsforordningen Bilaga 2
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Revlummer Arten r listad i Artskyddsférordningen Bilaga 2

Plattlummer Arten ir listad i Artskyddsforordningen Bilaga 2

Manl&sbriken Arten ar rodlistad i kategori ndra hotad (NT)

Sakavaara N
Sahkavarre

TeckenBrklaring

—j2giN e E=] vmi -Hogt nannvarde (kiass2)

[] wrednngsommde  [E] vMi-Vissa natuvarden (kiass 3)

—— Siotopskydc 0ppet ake [ Sete (Angs ocn petesmanshy) N
© Roolstad an E=] nyckemionper A
© Frdystan E=] “wekemionper Storskogsonk et
@& Natumnne P sumpskog

B Mawira 2000 c ax ar nos s o

QLamm3teret, Geodatzsanmvexan

Figur 21. Naturmiljéintressen
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Ekosystemtjanster

Genom att inkludera konceptet ekosystemtjanster synliggors sambandet mellan naturens
funktioner och méanskligt vailméende. Har anviands konceptet ekosystemtjanster for att lyfta
fram viktiga funktioner i nutid. Funktioner som i ett framtida ldge, ar 2099, kan bidra till
anpassning till ett fordndrat klimat. Ekosystemtjinster delas vanligen in i de fyra
kategorierna forsorjande, reglerande, stodjande och kulturella tjanster. Av de fyra
kategorierna ar reglerande ekosystemtjanster av storst betydelse for att méta
klimatforandringar. Exempel pé reglerande tjanster ar rening av luft och vatten,
erosionshinder och dimpning av naturkatastrofer som skogsbriander och héga floden. De
reglerande ekosystemtjanster som i det hir sammanhanget bedoms relevanta for att moéta
beridknade forandringar i temperatur och nederbord avgriansas till klimat- och
temperaturreglering, flodesreglering och erosionsskydd.

Kartlagda marktickedata i utredningsomradet som sammankopplas med dessa
ekosystemtjanster ar Oppen vatmark, tallskog och barrblandskog utanfér vatmark och 6vrig
Ooppen mark med vegetation. Den foreslagna véglinjen tar mark i ansprak dar marktyperna i
nuldget ar 16vblandad skog, barrblandskog, och granskog. Det omride som i nuldget ar
Liikavaara by utgors mestadels av marktyp ovrig Oppen mark med vegetation. De marktyper
som har hog formaga att tillhandahélla de ekosystemtjanster som avgransats har ar
framforallt vitmarker, sjoar och vattendrag. Dessa finns markerade i Figur 22 nedan.
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[:] Utredningsomrade
Reglerande ekos ystemtjéns ter b

QLammateret, Geodatasanvexan

Figur 22. Reglerande ekosystemtjanster i relation till féreslagen vaglinje.
Metodik och osakerheter i bedémningen

De hédvbara osdkerheterna ligger i att de underlag och kéllor som anvéants for
miljobedomningen kan vara behiftade med olika brister. Prognoser och berdkningar kan
exempelvis vara missvisande pé grund av felaktiga antaganden, felaktiga ingdngsvirden
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eller begransningar och brister i bakomliggande modeller. Arten och omfattningen av
osdkerheter framgar heller inte alltid av kéllrapporterna.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Vid nollalternativet sker ingen péverkan pa naturmiljon och konsekvensen bedoms bli
obetydlig.

Vagprojektets paverkan, effekt och konsekvens

Vid ett genomforande av utbyggnadsalternativet schaktas tvd mindre ytor med skogbekladd
torvmark ur och torven ersitts med krossad sprangsten. Under byggtiden ar det av vikt att
den torv som schaktas ur hanteras s att inte avrinnande vatten frén torven nér
ytvattenforekomster och orsakar grumling. I det fall att uppgravda torvmassor maste
avvattnas ska dessa laggas upp sé att vattnet rinner tillbaka till schaktgropen eller 6versilas
med vl tilltaget skyddsavsténd till ytvatten. Upplagsplatser for eventuellt upplag av torv
planeras inom vagomrédet i direkt anslutning till urgravning. Total volym av torv som
berdknas schaktas ur motsvarar ca 14 000 m3. Den torv som schaktas ur transporteras fran
platsen direkt eller samlas upp for tillfallig lagring innan transport till Boliden som avser att
nyttja torven som t.ex. tickmaterial inom sin verksamhet. Om foreslagna
skadeforebyggande atgarder vidtas bedoms torvhanteringen innebira en mycket liten
konsekvens i byggskedet.

Inga av de identifierade vatmarksomradena (VMI-objekten) eller suptallen vid Laurajarvi
berors av den valda viglinjen om foreslagna atgarder vidtas.

For sjon Laurajarvi finns en tillrinnande back/dike ca 100 m séder om E10. Den valda
viglinjen bedoms inte paverka backen/diket eller sjon Laurajarvi eller dess
strandskyddsomrade, under gruvans drifttid eller efter gruvans drift och ger ingen
konsekvens for sjon och Natura 2000-omradet.

Trafikverket har gjort bedomningen att forbuden i 8—9 § Artskyddsforordningen inte
aktualiseras for revlummer och plattlummer eftersom dessa lummerarter forekommer
mycket talrikt bade i Norrbotten och lokalt i omradet.

Viaglinjen kommer att passera genom en av de identifierade lokalerna dir arterna
hostlasbriaken och ménlasbriken vixer i byn. Bada arterna forekommer pa andra lokaler
inom byn. Hostldsbriken har identifierats vid dtta lokaler inom utredningsomradet, varav
en kommer att forsvinna till f6ljd av den nya véglinjen. Ytterligare en lokal kan komma att
beroras da viagen anldggs da forekomsten finns ca 15 m norr om vagsldntens ytterkant.
Andra naturviardesinventeringar i aktuell del av kommunen samt registreringar i
Artportalen inom Géllivare kommun visar pa forekomst av arterna i spridda lokaler inom
regionen. Arterna kommer sannolikt att forsvinna lokalt 6ver tid da lampliga habitat
forsvinner, som en indirekt konsekvens av att byn avvecklas till foljd av utokad
gruvverksamhet. Projektet bedoms under byggtid medféra en méttligt negativ konsekvens
da enstaka individer av arterna hostldsbriken och ménlasbriaken kommer att forsvinna vid
anldggning av viglinjen. Arternas naturliga habitat ar vid betesmark och da byns marker
kommer att vixa igen 6ver tid kommer inte forutsittningar for arterna att finnas kvar.
Konsekvenserna for arterna bedoms darfor bli mattligt negativa 4ven under gruvans
driftskede da stenkastzon ar stiangslad vilket hindrar storre betande djur att vistas i omrédet.
Efter avslutad drift avlagsnas stdngslet for stenkastzon men sannolikt har d& omradets
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angsomraden vaxt igen. Enskilda individer av hostlésbriken bedéms péverkas negativt, men
projektet bedoms inte pdverka gynnsam bevarandestatus lokalt eller regionalt. Trafikverket
bedomer att artskyddsdispens inte kravs for hostlasbriken.

Den planerade vaglinjen korsar ett ca 200 m langt 6ppet dike, vilket omfattas av generellt
biotopskydd (se Figur 23. Naturviarden). Det aktuella diket utgor en biotop av typen
smaévatten i jordbruksmark. For den nya véglinjen ska vagtrumma anliggas i diket. Efter
platsbesok i maj 2020 bedoms planerade &tgirder inte innebira vattenverksamhet da diket
ar ett litet anlagt dike med ett minimalt fléde som mynnar ut i vigtrumma under E10. Diket
planeras dikesrensas lidngs en striacka nedstroms trumman for att forbattra avrinningen
soderut. Dikets funktion for avvattning bedoms inte paverkas av anlaggning av trumma
under viaglinjen. Utover atgird for trumman ska vegetation langs diket sparas i mesta
mojliga mén for att bevara livsmiljoer och tillflyktsorter for vattenanknutna vaxt- och
djurarter. Tidigare inventering som utforts i utredningsomradet har pekat ut diket som en
livsmiljo for groddjur. Dikets funktion som spridningsviag och majligt habitat for groddjur
bedoms efter byggtiden inte paverkas av projektet om skadeforebyggande atgarder vidtas.

Generellt biotopskydd och strandskydd har beaktas vid placering av etablerings- och
upplagsytor.

Viglinjen passerar genom i Angs- och Betesmarksinventeringen utpekat objekt. D byn
avvecklas kommer betesmarken att paverkas av igenviaxning. Under byggtiden paverkas
betesmarken negativt av anldggningsarbetet da vaglinjen dras genom objektet vilket innebér
att omradet fragmenteras. Under gruvans driftstid och efter gruvdrift avslutats kommer
kvarvarande omrade av betesmarken att med tiden péaverkas av igenvéaxning. Objektet har
beaktas vid placering av etablerings- och upplagsytor.

Projektet bedomns inte ge paverkan av betydelse for sjon Sakajarvi och dess
avrinningsomrade d& omdragning av vig sker norr om befintlig E10. Arbete med anldggning
av trumma i biotopskyddat dike ska ske vid lagvatten. Beaktat denna skadefoérebyggande
atgird och det stora avstandet till Sakajarvi bedoms inte eventuell uppkommen grumling na
sjon. Foreslagna viltstingselatgarder bedoms inte paverka hydrologin och dirmed inte sjon
eller dess avrinningsomrade.
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Figur 23. Naturvarden

Den hiasthage i byn Liikavaara med naturvirdesklass 2, tangeras av viglinjens ytterkant.
Hagens naturvirde motiveras genom mattlig hdvd och forekomst av flera vardeh6jande
strukturer (stenblock, timmerbyggnader) vilka sammantaget ger ett hogt naturviarde. Arten
hostlésbriken forekommer. Vaglinjens ytterkant beror inga fridlysta arter och projektet
bedoms medfora en obetydlig konsekvens for naturvardet under byggtid, under gruvans
drifttid och efter avslutad gruvdrift. Som en indirekt effekt av utékad gruvverksamhet
kommer hagen 6ver tid att véixa igen och férsvinna da ingen verksamhet kvarstér.

Den yta som den nya vagstrackan tar i ansprak innebar en direkt habitatsforlust for faglar.
Habitatsforlusten bedoms blir liten d& den foreslagna viglinjen motsvarar en kortare
stricka. Den storning som viglinjen far for bullerkinsliga arter bedoms motsvara den
storning som nuvarande strackning medfor.

Stangselsavslut vaster om industristangslet planeras att placeras inom Djur- och
vaxtskyddsomrade/fagelskyddsomrade Sakalombolo. For att minimera intrang i
fagelskyddsomradet kan eftergivliga viltstingselstolpar komma att bli aktuellt for att kunna
placera viltstiangslet inom vagens siakerhetszon. Detaljutformning av viltstingslet kommer
att projekteras vidare i kommande skede av projektet. Det planerade viltstiangslet skér delvis
av sambandet mellan Sakajarvi och Sakalombolo, men invégt att den befintliga vigen redan
utgor en barriir i omradet bedoms paverkan bli mycket liten. Omradet har beaktas vid
placering av etablerings- och upplagsytor.

Det viltstidngsel som anlédggs lings E10 kommer att fungera som en barriér {for vilt i omréadet.
Okade betesskador kan uppsta om vilt samlas lings viltstingslet. Om vilt foljer stiangsel
bedoms péakorningsrisken for vilt 6ka vid stangselavsluten dar viltet hittar mojlighet att
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korsa viagen. Den paverkan som viltstidngslet har ar tidsbegransad da stingsel tas bort efter
gruvans driftstid dr 6ver.

Ekosystemtjanster

Mot bakgrund av det valda horisontaret 2099, har den utokade gruvverksamheten avslutats
och Boliden har efter avslutad gruvdrift dterstéllt omrédet sen ca 70 ar tillbaka i tiden enligt
de dtaganden som anges i ansokan. Effekten av den mark som tagits i ansprak motsvarar en
paverkan pa tillgdngen av samtliga relevanta reglerande ekosystemtjanster. Konsekvensen
bedoms dock vara obetydlig i ett globalt, regionalt och lokalt perspektiv. I ett lokalt
perspektiv bedoms valet att véglinjen inte beror vitmarksomriadet Manaluvuoma ha en
positiv konsekvens gillande anpassning till ett férandrat klimat.

Genom att dimensionera byggd infrastruktur och ta hinsyn till och skydda viktiga
reglerande ekosystemstjanster bedoms projektet sammantaget ha en positiv konsekvens
gillande atgarder for att hindra negativa effekter av ett forandrat klimat for manniskor,
miljo och egendom.

Samlad beddmning av aspekten

Sammantaget bedoms utbyggnadsalternativet innebira en méttligt negativ konsekvens for
naturmiljon baserat pa den konsekvens som uppkommer for fridlysta arter och den
betesmark som identifierats i Angs- och Betesinventeringen.

Forslag till atgarder

e Vid anlidggning av vagtrumma vid dike med generellt biotopskydd bor arbeten ske
vid lagvatten.

¢ Vid schakt av torv ar det viktigt att urgravning sker uppifran och ner for att minska
risk for grumling och spridning av féroreningar till vattendrag.

e Upplag for torv bor placeras med ett skyddsavstand till ytvatten si att avrinnande
vatten hinner infiltrera i marken.

e Ytjord ska tillvaratas och massorna ateranviandas i projektet.
¢ Evakueringsgrindar for vilt ska anldaggas i viltstangsel.
9.4 Rekreation och friluftsliv

Forutsattningar

Markomréaden i narheten av Liikavaara anvands for jakt, barplockning och andra
friluftsaktiviteter. En skoterled bendmnd Arctic Trail korsar utredningsomradet norr om
byn Liikavara och sammanbinder Gillivare och Leipojarvi och Metta Dokkas.

Metodik och osékerheter i beddmningen

Det finns alltid en viss osdkerhet géllande graden av nyttjande av omréaden for friluftsliv.
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Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Vid nollalternativet sker ingen péaverkan pé rekreation och friluftsliv och konsekvensen
bedoms bli obetydlig.

Véagprojektets paverkan, effekt och konsekvens

Da viltstangsel anldggs langs E10 kommer det att paverka dtkomst av marker for rekreation
och friluftsliv. Langs strackorna dar viltstangsel planeras ska grindar alternativt 6ppningar
med indrag av stangsel placeras ut for att mojliggora dtkomst till fastigheter och marker i
omrédet.

Samlad beddmning av aspekten

Invégt planerade atgiarder bedoms konsekvensen for friluftslivet bli liten negativ.
Forslag till atgarder

Inga ytterligare forslag till atgarder.

9.5 Rennéring
Forutsattningar

Renskotsel ar en forutsattning for den samiska kulturen. Gallivare skogssameby bedriver
traditionell renskotsel och har vérland och vinterland i omradet. I omradet sker fri strévning
och samlad flytt av renar, vilket behover ske pa sdkert sitt. Renskoétsel har under lang tid
funnits i omréadet vilket praglat omgivningarna.

Flytt av renar sker under varen forbi Liikavaara soder om E10. Norr om Sakavaara gar ett
byskiljande stiangsel delvis langs Linadlven. Vister om Sakavaara ca 2,8 km fran befintlig
vig finns en arbetshage. Géllivare sameby uppger att renarna frimst vistas i omradet runt
Liikavaara i augusti-januari och april-maj.
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Figur 24. Oversikt rennaringens intressen

Hela utredningsomradet ligger inom ett riksintresseomrade for renniring och ett
kiarnomréade av riksintresse for rennaringen kallat Leipojarvi. Karnomrade avser de
viktigaste omradena dar renar halls stationart for bete och reproduktion, se Figur 10.

Metodik och osakerheter i beddémningen

Bedomningarna har gjorts utifrdn samebyns beskrivning av hur projektet paverkar

rennaringen, vilken bedoms ha hog tillforlitlighet.

Tillgdngligt geografiskt material Gver riksintressen fran Naturvardsverket och lansstyrelsen

bedoms ha hog tillforlitlighet.



Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Vid nollalternativet kvarstar renniringens tillgang till markomrédet i ssmma omfattning
som vid nuldget. Nollalternativet innebar en obetydlig konsekvens for rennéringen och
riksintresse for rennéring.

Véagprojektets paverkan, effekt och konsekvens

Under gruvans drifttid kommer en stor del av den aktuella vagstrackan att vara omgiven av
industristéngsel for gruvans stenkastzon, vilket innebir en forlust av betesmark. Det
planerade viltstiangslet for E10 kommer att skapa en barriar for renniringen samt medfora
att betesmark vid Sakajarvi blir odtkomlig da omradet helt omges av viltstingsel och
industristangsel. Viltstigseldragning har tagits fram tillsammans med samebyn — samebyn
har bedomt att omrédet kring Sakajarvi 4nda blir obrukbart till f61jd av Bolidens verksamhet
— att ha renar dar medfor bara ytterligare risk for pdkdrningar

Bolidens industriomrade forses med sdkerhetsstingsel langs E10 vilket utanfor stenkastzon
overgar i viltstingsel. For att forebygga att ren och vilt tar sig in i korridoren genom
stenkastzon ska skyddssténgslet forlingas med viltstingsel och avslutas med ett
skramselsystem. Utformning och lagen for stdngselavslut har tagits fram tillsammans med
samebyn. Skyddsstiangsel och skramselsystem kommer att hanteras i Bolidens tillstand. Den
stingslade strickan blir totalt ca 6 km. Om renar kommer in pé vigen mellan stidngslen har
de svart att ta sig ut, d& de antingen maéste g efter vigen till andra dnden, eller vinda om
och gé efter E10 samma vig som de kom in. Effekten av detta blir att trafikolyckor kan ske,
samt att det blir en svar arbetsmiljo for renskotarna att forsoka fa ut renarna fran den
aktuella vagstrackan. Evakueringsgrindar kommer dirav att placeras ut langs viltstingslet
(se dven kap 6.2).

Det hoga antalet pakorningar av ren i omradet (se kap 5.4) bedoms minska markant pa den
stingslade strackan, men olyckor kommer att ske vid stangselavslut. Lagen for
stiangselavslut har valts dir trafikanter har god sikt. Tillsamans med eventuell skyltning kan
risken minskas négot.

Renniringen savil som skogsbruket har behov av dtkomst av marker norr om E10 under
gruvans driftstid. Anslutning till befintlig skogsbilvig till E10 inom stenkastzon sker med
indrag av stangsel med ca 40 m si att lastbil kan stanna vid 6ppning/stingning av grind.

Efter gruvans drifttid tillgédngliggors betesmark da stenkastzonen inte ldngre ar stingslad.
Viltstdngsel avlagsnas i samband med att sdkerhetsstiangslet avldgsnas, vilket medfor att
barridreffekten till f61jd av stdngslet forsvinner. Den nya vigdragningen skapar dock en
barriar i landskapet, likt nuvarande viag, som medfor en negativ effekt pa rennéringen.

Under gruvans driftstid paverkas riksintresset for rennéringen av den direkt ianspréktagna
arealen mark. Vigen och den stingslade striackan utgor en barriér i riksintresset. Efter
gruvans driftstid tillgangliggors tidigare stingslad mark och barridreffekten frén stangsel ar
inte langre aktuell.

Samlad beddémning av aspekten

Sammanstaget bedoms planerade vigatgarder, invagt skaderforebyggande atgirder,
innebara en mattlig negativ konsekvens pa rennaringen.
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Den sammantagna bedomningen for riksintresse for renniring ar att det blir en méttligt
negativ konsekvens under byggtid och gruvans driftstid da barridrer skapas samt da
karnomraden av riksintresse tas i ansprak

Forslag till atgarder
Evakueringsgrindar ska anléggas i viltstiangsel, placering tas fram i samréd med samebyn.
9.6 Riksintresse for kommunikationer

Forutsattningar

E10 dr en statlig vag av riksintresse och utgor ett huvudstrak fran Tore vid kusten och upp
till Riksgransen. Vagen ingar i det nationella stamvagnitet och ingér i det av EU utpekade
Trans European Transport Network (TEN-T). Vagar som ingér i TEN-T ar av sarskild
internationell betydelse for att uppratthalla val fungerande transporter. Vagen ska erbjuda
anvandare en infrastruktur av hog kvalitet avseende enhetlig standard, framkomlighet och
trafiksakerhet.

Under gruvans drifttid kommer riksintresset for kommunikation att paverkas da vigen
stdngs av i samband med springning ca en gang i veckan. Boliden ska hantera avstingning
av vagen och i samverkan med SOS Alarm och berérda myndigheter upprittat rutiner for att
minimera paverkan for samhallsviktiga funktioner.

Metodik och osakerheter i bedéomningen

Tillgangligt geografiskt material Gver riksintressen fran Naturvardsverket och lansstyrelsen
bedoms ha hog tillforlitlighet.

Inkomna synpunkter fran samrad med raddningstjanst och samebyn om tillkomna risker
med vaglinjen bedéms vara av hog tillforlitlighet.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Vid nollalternativet ar vagen stiandigt framkomlig. Inget viltstangsel finns som skyddar mot
kollision med renar och vilt. Riksintresse for kommunikation paverkas inte av
nollalternativet.

Vagprojektets paverkan, effekt och konsekvens

Under gruvans drifttid kommer vigstrackan genom stenkastzon att forses med
sikerhetsstangsel och striackan att stingas av under sprangning. Invigt skadeférebyggande
atgarder, viltstangsel och skramselssystem, bor effekten av utbyggnadsalternativet innebara
en minskad risk for viltolyckor langs strackan. Detta d&ven om risk finns att ren och vilt
forekommer inom korridoren samt risk for kollision med ren och vilt dar viltstangsel
upphor. De tidpunkter da véagen ar avstangd 6kar risken for att utryckningsfordon blir
stdende for att invanta 6ppning, vilket skulle kunna innebira en 6kad risk for manniskors liv
och hilsa samt risk for skada pa egendom. Efter gruvans driftstid kommer viltstangsel
avlagsnas da gruvans sikerhetsstingsel tas bort. Konsekvensen frin gruvans driftstid med
Okad risk for pakorning av for vilt och ren langs vigen pa grund av stiangsel finns ddrmed
inte langre kvar.

52



Effekten av tillfalliga avstingningar av E10 bedoms péverka vigens framkomlighet negativt
dé inga alternativa véagar finns att tillgd. Det bedoms bli en liten negativ konsekvens for
riksintresse for kommunikation om foreslagna dtgarder vidtas.

Efter gruvans drifttid kommer viltstingsel avldgsnas tillsammans med sdkerhetsstiangsel.
Viagstrackan kommer dirmed inte ldngre att stingas av och framkomligheten blir
kontinuerlig. Risken for kollision med vilt och ren till f6ljd av stangsel 1angs den aktuella
vagstrackan ar inte langre aktuell under denna tidsperiod. Konsekvensen for riksintresset
bedoms bli obetydlig efter gruvans driftstid.

Samlad beddémning av aspekten

Sammantaget bedoms konsekvensen bli liten negativ da avstingning av E10 ca en till tva
ganger per vecka kan inverka pa raddningstjanstens framkomlighet vid utryckningar.

Forslag till &tgarder

Inga forslag till ytterligare atgiarder d& avstingning av vag och skramselsystem hanteras av
Boliden.

9.7 Riksintresse for mineraler
Forutsattningar

Den aktuella striackan ligger inom omrade utpekat som riksintresse for mineral. Bolidens
nuvarande verksamhet i Aitikgruvan samt omréde for utékad verksamhet ligger inom
riksintresset.

Metodik och osékerheter i bedémningen

Tillgangligt geografiskt material Gver riksintressen fran Naturvardsverket och lansstyrelsen
bedoms ha hog tillforlitlighet.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Riksintresse for vardefulla amnen och mineral paverkas negativt dd atkomst till mineral inte
ar mojlig.

Véagprojektets paverkan, effekt och konsekvens

Under gruvans driftstid blir konsekvenserna for riksintresse for vardefulla &mnen och
mineral positiva d& den nya vigstrackan av E10 majliggor gruvdrift. Efter gruvans drifttid
sker ingen paverkan pa riksintresse for virdefulla imnen och mineral.

Samlad bedémning av aspekten

Den sammantagna bedomningen &r att det for riksintresset blir en positiv konsekvens da
den nya vagstrackan mojliggor gruvdrift jamfort med nollalternativet.

Forslag till atgarder

Inga foreslagna atgirder.
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9.8 Fororenad mark
Forutsattningar

Tva objekt som potentiellt kan ge upphov till fororenade massor har identifierats inom
utredningsomradet (EBH-stddet, lansstyrelsernas WebbGIS). Objektens status, typ,
klassning och avstind till ny vaglinje listas i Tabell 8, objektens ldgen i forhallande till ny
vaglinje illustreras Figur 25. Riskklassning innebér en samlad bedémning av risker objektet
medfor i nutid och framtid f6r miljo och manniska.

Tabell 8. Potentiella fororenade objekt inom utredningsomradet.

ID Status Bransch Klassning | Avstand | Potentiell férorening
till ny
vaglinje
172921 Identifierat | Bilvirdsanlaggning, | Ej 190 m Olja, aromater,
bilverkstad samt riskklassad tungmetaller, PAH,
&kerier klorerade 16sningsmedel
och glykoler i mark och
grundvatten
172922 Identifierat | Ytbehandling av Ej 260 m Metaller, cyanider,
metaller riskklassad fluorider, aromater,
mekaniska/fysikalis klorerade 16sningsmedel,
ka processer fenoler, PAH, PCB och
olja i mark och
grundvatten

Manaluvuoma

Liikavaara

TS, Lijggevérre

172091

Teckenforklaring N
Vaglinje A
[ ] utredningsomrade

@ Ej riskkklassade 0 200 400 600 800 1000
B m

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 25. Potentiellt fororenade objekt inom utredningsomrédet.
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Trafikverkets databas PMSV3 visar att delar av den befintliga strackan anlades fore 1973, da
det var tillatet att blanda in stenkolstjara med PAH i asfaltsmassor. Ingen tidigare
provtagning finns tillganglig for strackan.

For att sikerstilla att det inte finns gamla beldggningslager av denna typ kvar i
konstruktionen med PAH i sddana nivéer att rivningsmassorna kraver sarskild hantering,
har beldggningsprovtagning med sprejtest for PAH utforts i 6 punkter 1angs E10 och gamla
byvégen. Inget av de patréaffade belaggningslagrena indikerade forekomst av PAH.

Dikesprovtagning har utforts i sex provtagningspunkter langs E10 samt den gamla byavigen
och provsvaren visar att generella riktvirden for kianslig markanvandning 6verskrids
gallande bly och koppar for en provpunkt for E10 och en vid gamla byavégen. Vid en
provpunkt lings E10 6verskrids riktvarden for kinslig markanvandning géllande alifater.
Inget av provsvaren visar pa overskridande av generella riktvirden for mindre kinslig
markanvandning.

Metodik och osékerheter i bedémningen

Utan genomforda kompletterande provtagningar finns en osiakerhet i bedomningen. Endast
sex provtagningspunkter har ingatt i dikesprovtagningen totalt.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Vid nollalternativet sker ingen paverkan pa bitumenbundna lager, asfalt eller pa de
potentiellt fororenade objekten. Ingen ndrmare undersokning av spridning frén dessa
kommer att genomféras.

Vagprojektets paverkan, effekt och konsekvens

Utover de tva ej riskklassade verksamheterna i Liikavaara har ingen information
framkommit som tyder pa att det finns eller har funnits ndgon verksamhet som misstankts
ha fororenat marken inom undersokningsomrédet. De tva potentiellt fororenade objekten i
Liikavaara bedoms utifrén avstind inte berdras av den nya vaglinjen och har beaktats vid val
av upplagsplatser och etableringsytor samt under byggtiden.

Den foreslagna viglinjen bedoms utifran resultaten fran genomférda provtagningar inte
berdra nagon beldggning med PAH.

Dikesprovtagningen som genomforts indikerar att nagot férhojda halter av bly, koppar och
alifater finns ldngs vigdiken pa enstaka platser langs befintliga viagar. D4 inget provsvar
overskrider generella riktvirden for mindre kianslig markanviandning kan massorna
deponeras som icke farligt avfall. For att bedoma om dessa massor ska kunna anviandas
kravs ytterligare provtagning pa de platser dar genomford provtagning visat 6verskridande
av kinslig markanvindning. Massor fran omraden dar riktvirden for kinslig
markanviandning ej 6verskrids kan anvidndas i projektet.

Samlad beddémning av aspekten

Konsekvenserna bedoms, invigt skadeforebyggande atgiarder, sammantaget bli sma, da
risken for spridning av skadliga &mnen ar liten.

55



Forslag till atgarder

Om schakt ska ske i omréden diar genomford provtagning visat 6verskridande av kinslig
markanviandning ska ytterligare provtagning genomforas. Trafikverket ska enligt 28§
forordning om miljofarlig verksamhet och halsoskydd anmala till tillsynsmyndigheten innan
avhjalpande atgarder vidtas inom ett fororenat omréde.

10. Kumulativa effekter

Projektet medfor att kumulativa effekter uppstar fraimst pa rennéringen. For att begrinsa
péverkan pé renniringen i omrédet har samrdd med samebyn skett i flera steg och
tillsammans med Boliden, for att hitta 16sningar som minskar de negativa konsekvenserna
av de kumulativa effekter som uppstér.

For rennéringen som areell naring bedéms kumulativa effekter, i form av barriireffekter och
forlust av betesmark, uppsta till foljd av att viltstangsel sitts upp langs E10 tillsammans med
Bolidens markansprak och industristangsel som forsamrar rennaringens forutsattningar.
Rennéringen i omradet ar sedan tidigare paverkad av befintlig gruva (Aitik), skogsnéringen
och den hart trafikerade E10an. Till f61jd av Bolidens nya dagbrott och de planerade
viltstdngseldtgirderna tillkommer paverkan pa renniringen som medfor att samebyn inte
kommer att kunna anvinda invanda leder och betesmarker.

Den planerade vigdragningen inom stenkastzonen innebar inga kumulativa effekter i sig i
form av ytterligare markansprak eller indirekt paverkan pd renbetesmarker eller
riksintresset under den tid som dagbrottet dr i drift. I ett senare skede, nir brytningen i
dagbrottet ar avslutad kommer végstrackan innebira en barriar likt den gor i nuldget, och
bidrar till viss del till en kumulativ paverkan pa renniringen da vigen medfor ett mindre
markansprék som ytterligare 14ggs pa det markansprak som gruvverksamheten i omradet
medfor.

For arterna manldsbraken och hostlasbriken, vilka dr vanliga i odlingsmarker och i
angsmark, kommer avvecklingen av byn innebéira att markerna med tiden vaxer igen och
forutsattningarna for arterna forsamras. Det tillsammans med den nya vaglinjen, som
medfor en direkt paverkan pé enskilda vixtlokaler, kommer att medféra en kumulativ
negativ effekt géllande forutsiattningarna for arterna.

For E10 som riksintresse for kommunikationer ar flera vigprojekt 1angs vagen planerade till
samma/delvis 6verlappande tidsperiod, vilket kan medfora kumulativa effekter p&
riksintresset, om byggtiderna sammanfaller.

11. Paverkan under byggtiden

Under byggtiden ar miljopaverkan fran projektet annorlunda dn under véigens driftskede.
Byggnationen av E10 vid Liikavaara berdknas kunna paborjas ar 2021, och sedan péga till ar
2022. I byn Liikavaara kommer alla fastigheter vid byggtiden dgas av Boliden och inga
boende finnas kvar. I omgivande byar finns fast boende och fritidshus. Under byggtiden blir
omgivningarna péverkade av tillfalliga markintring for etablerings- och upplagsytor samt av
anldggningstrafik och etableringar for byggets framdrift. Omgivningarna kommer att
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paverkas dven av buller, damning, vibrationer med mera. Malet ar att begridnsa storningar
och skador under byggtiden, bland annat med noggrann planering av byggtiden samt vid
behov sirskilda skyddsatgarder.

For byggskedet giller, forutom de krav som faststills i vigplanen, Trafikverkets
kravdokument; Generella miljokrav vid entreprenadupphandling (TDOK 2012:93). Dessa
krav representerar en basniva som ska upprétthallas i alla entreprenaduppdrag.

Etableringsplatser kommer att forliggas pd mindre kéanslig mark och pé ett sddant sitt att
fororening av vattendrag, biotopskyddsomrade och hogt varderad naturmiljo ej sker eller
inom fornlamningsomraden.

Under byggtiden bedoms péverkan pa riksintresse for kommunikation ske under vissa
tidsperioder da vagarbete beror anslutningar till den befintliga striackan. Paverkan kan
komma att ske i form av hastighetsséankningar och avsmalnande vigbana. Konsekvensen
under byggtiden bedoms bli liten negativ konsekvens.

Inskrankningar i betesmark kan inom renskétseln inte ersittas av andra betesomraden.
Inskrankningar i vinterbetesmark har normalt storre paverkan dn inskrankningar i andra
betesomraden da det ofta 4r det begridnsande betet. Byggtrafiken i omrddet kommer att
medfora en indirekt, tillfallig pAverkan i form av storningar for rennéringen pa ett stérre
markomréade dn det som tas i direkt ansprak. Byggtrafiken med manga tunga transporter
kommer sannolikt att medféra storningar for renniringen med mdjligen mer arbete for
samebyn att hélla samman hjorden och 6kad risk for pakorning. Samverkan ska ske mellan
entreprendr och samebyn for att undvika storningar vid tider som kan innebira negativa
konsekvenser for renniringen.

Anlédggningsarbetet med viltstingsel vid Sakalombolo bedéms inte bidra till nagon
betydande storning for djurlivet i omrédet d& arbete sker vid trafikerad vdg med stor andel
tung trafik.

Vid anldggning av vig kommer hela Liikavaara by rivas och ingen gardsbebyggelse finnas.
Den valda vaglinjen gér i huvudsak genom byn och korsar genom de 6ppna dngsmarkerna
som &terstar av byn efter rivning av bebyggelsen.

Masshantering

Projektet kommer att kréva en relativt omfattande masshantering da nydragning av vig
planeras inom ett kuperat omrade. Inom projektet har 6versiktliga berdkningar gillande
massor utforts.

Malet inom projektet ar att en si stor del som mojligt av uppgravda massor ska
ateranvandas inom projektet for att &stadkomma en béttre hushallning med resurser,
minska uttaget fran grus- och bergtikter samt minska mangden 6verskottsmassor som
behover transporteras ut ur omradet.

Aven om masshantering samordnas kommer det att uppsta ett massoverskott pa grund av
masskvaliteter som inte kan anvindas. Utschaktade massor antas inte kunna uppfylla de
kvalitetskrav som stills pa vagoverbyggnaden, vilket medfor att massor behover kopas in.

57



I nuvarande skede av projektet bedoms den totala méangden schakt till ca 180 000 m3, den
totala méngden fyll till ca 130 000 m3, behovet av externa massor till ca 57 000 m3 och den
totala méngden massor som inte kan anvindas inom projektet till ca 50 000 m3. Av den
totala mangden massor bestar ca 130 000 m3 av jordschakt, ca 27 500 m3 bestér av berg
samt ca 14 000 ms3 bestér av torv. Alla bergmassor kommer att dteranviandas, dels till
fyllning for urgrivning av torv, dels till undre forstirkningslager. Aven de massor som bestar
av jord kommer att teranviandas, frimst genom bankfyll och avgransningsvallar. Hur stor
del av de uppschaktade massorna som kan ateranviandas beror pa massornas kvalitet, i
aktuellt skede bedoms att ca 130 000 m3 kan atervinnas inom projektet.

Avbaningsmassor kommer att anvandas till sldnttackning och bidrar till en snabbare
ateretablering av vegetation och inforlivar vigens sidoomréde i terrdangen.

Projektet kommer att generera ett 6verskott pa totalt ca 50 000 m3 dar ca 25 000 m3 bestar
av jord, ca 14 000 ms3 bestér av torv och ca 10 000 m3 avbaningsmassor.
Overskottsmassorna bestar av ej férorenade, naturligt lagrade jordarter som kan tervinnas
for utfyllnads-, konstruktions- eller anliggningsindamal. Overskottsmassorna kommer att
omhéndertas av Boliden som kommer att anvinda dessa i sin verksamhet. Till exempel
bedoms de 6verskottsmassor som bestar av torv vara lampliga att nyttjas av Boliden som
slantanpassning och aterstillning av mark.

Rivning

Den befintliga E10ans striackning som ersétts av den nya dragningen kommer att
overldmnas till Boliden for att anvindas av bolaget vid etableringen av nytt dagbrott.
Trafikverket kommer att riva korta strackor vid anslutningar av ny vigstracka. Den rivning
som ingar i aktuellt vigprojekt omfattar endast de ytor som kravs for att skira av vigen sa
att trafikanter i driftskedet ej ska kunna kora i den nuvarande véagens riktning, samt for att
astadkomma en fullgod avvattning av den nya vigkroppen. Planerad rivning omfattar
rivning av beldggning samt schakt av 6versta delen av 6verbyggnaden.

Granulat frén befintlig beldggning bedoms kunna dtervinnas och inga i ny asfaltsmassa till
nytt bitumenbundet barlager eller slitlagermaterial.

Forslag pa skadeférebyggande atgarder

e Samrad med samebyn infor byggstart for att minska risken for stérningar under
byggtiden.

¢ Vid anlidggning av vigtrumma vid dike med generellt biotopskydd bor arbete ske
vid lagvatten.

o Vid schakt av torv bedoms det vara viktigt att urgravning sker uppifran och ner for
att minska risk for grumling och spridning av féroreningar till vattendrag.

e Upplag for torv ska placeras med ett skyddsavstind s att avrinnande vatten
hinner infiltrera i marken.

e Ytjord ska tillvaratas och massorna ateranviandas i projektet.
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o Efter byggtiden ska eventuella skador pa 6vriga kulturhistoriska lamningar
anmalas till Lansstyrelsens kulturmiljoenhet.

o Ovrig kulturhistorisk limning L.2019:3202 mirks ut innan byggstart for att
forhindra intrang efter samrad med lansstyrelsen.

¢ Fornlamning L1994:4204 ska flyttats efter byggskede men méarkas ut innan
byggstart for att forhindra intréng i fornlimningsomradet enligt tillstdnd frén
lansstyrelsen.

e Dokumentation innan byggstart av lamning 1.2019:3306 enligt ldnsstyrelsens
anvisningar

e Vid patréffande av jordmassor som bedéms fororenade, ska arbetet avbrytas och
anmailan ska ske till berord tillsynsmyndighet.

Uppféljning

I projektet har Trafikverkets verktyg for miljosdkring anvants i syfte att sdkerstilla
hanteringen av de milj6frégor som uppstar. Genom miljéuppfoljnings- och
miljokontrollprogram som tas fram infor byggskedet kan effekten av foreslagna atgiarder
foljas upp.

12. Klimat

Transportsystemet anvinder energi och paverkar klimatet genom utsléapp fran byggande,
fran trafiken och frén drift och underhall av infrastrukturen.

I Sverige okar transportsektorns utslapp av vaxthusgaser och inrikes transporter domineras
av vagtrafik, dar personbilar star for majoriteten av utslappen. For att nd klimatmalen maste
transportsektorns utsldpp av vixthusgaser minskas radikalt. Se dven 13.3 Uppfyllelse av
miljokvalitetsmal betraffande mélet Begransad miljopaverkan.

En osdkerhet finns i bedémningarna av hur klimatet forandras. I bedomningen har scenario
RCP 4.5 anvants for att inkludera tinkbara konsekvenser av fordndringarna.

12.1 Klimatpaverkan
Projektet kommer att innebara en negativ klimatpaverkan i samtliga skeden for vigen.

En flytt av E10 kommer sannolikt att innebara att fossila branslen kommer att anvéndas vid
under byggtiden. Den nya viglinjen innebar en langre stracka an nollalternativet vilket
medfor en bestdende 6kning av utslapp frén trafiken. I ett globalt och regionalt perspektiv
bedoms 6kningen vara av liten betydelse men i ett lokalt perspektiv kan det ge viss
péaverkan.

Under byggtiden bedéms masshantering och transporter av massor till och fran vigomradet
ha storst betydelse gillande klimatpéverkan. Overskottsmassor omhindertas av Boliden
vilket minskar transportstrackor jamfort med transport till annan mottagare.
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12.2 Atgardsforslag for minskad klimatp&verkan

Med syfte att minska projektets klimatpéverkan kan optimering och effektivisering av
masshantering och transporter ske genom hog fyllnadsgrad och korta avstand for
transporter. Projektet har skapat forutsittning for:

e Ateranviindning av massor inom projektet

e Granulat fran befintlig beldggning beddms kunna atervinnas och ingd i ny
asfaltsmassa till nytt bitumenbundet barlager eller slitlagermaterial.

e Ateranviindning av massor i andra nirliggande anlidggningsprojekt

e Lokalisering av etableringsytor som skapar forutsittningar for effektiv
masshantering.

12.3 Anpassning till forandrat klimat

Vid referenséret har Norrbottens lin en arsmedeltemperatur pé ca 1,3 °C och med en
arsmedelnederbord pa ca 340 mm.

Vintade forandringar i klimatet i Norrbotten ar bland annat 6kande medeltemperaturer och
okad nederbord. For att beskriva en tdnkbar utveckling av klimatet kan scenarier anvindas.
I utvarderingsrapporten AR5 fran FN:s klimatpanel anvindes fyra scenarier, Representative
Concentration Pathways (RCP), for att beskriva framtida forstarkning av vaxthuseffekten.
RCP 4.5 innebir bland annat en utveckling dar utslappen fortsatter 6ka fram till 2040 och
befolkningsmingden dr ndgot under 9 miljarder. RCP 8.5 baseras bland annat pa fortsatt
hoga utslapp och en befolkning pa 12 miljarder.

SMHI gavs 2015 i uppdrag att ta fram ldnsvisa klimatanalyser baserade pa de nya
scenarierna. Rapporten for Norrbotten visar att vid slutet av seklet vintas
arsmedeltemperaturen i Norrbotten vara ca 2°C (RCP 4.5) eller ca 5°C (RCP 8.5) vilket kan
jamforas med ca -1,5°C under perioden 1961-1990. Arsmedelnederborden vintas dven ka.
Jamfort med referensperioden 1961—1990 vintas en 6kning om 20% (RCP 4.5) eller 40%
(RCP 8.5). RCP 4.5 ir det scenario som Trafikverket valt att arbeta med i sitt
forhallningssatt till klimatanpassningsarbetet.

Ett forandrat klimat paverkar langsiktig nedbrytning av vagar, dar vattentillgdng och
temperatur ar de viktigaste klimatfaktorerna, dir t.ex. 6versvimningar av vagar vintas oka.
Aldre vigar ar sirskilt utsatta. Aven for areella niringar viintas konsekvenser, som till
exempel skogsbruk och rennaring. Skogsbruket kan exempelvis vianta 6kad tillvaxt av tall,
gran och bjork, men samtidigt 6kad risk for skogsbrand och insektsangrepp. For
renndringen ar exempel pa konsekvenser 6kad risk att renarna inte nar bete pa grund av is
och skare, samt 6kade svarigheter langs flyttleder da de passerar vattendrag.

I en sammanstillning av omraden med risk for ras och skred, bestélld av Lansstyrelsen i
Norrbotten bedomdes inte Gallivare kommun ha behov av 6versiktlig stabilitetskartering.

Langs den aktuella strickan finns inga vattendrag som berors och jordarterna i omradet ar
relativt genomsléappliga varfor strickan inte bedoms vara utsatt for 6versvimningsrisk. Den
foreslagna vaglinjen har lagpunkter vilka finns vid borjan och slutet av den aktuella
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vagstrackan samt vid ett befintligt dike. For att vigtrummor ska kunna ta emot framtida
floden har dimensioneringen berdknats for att kunna klara en 6kning med 25% mot dagens
floden. Berdkningarna har tagit hansyn till sdvil 50-arsregn som 200-arsregn samt
momentana toppfloden.

Projektet har beaktat effekter av ett fordndrat klimat genom att dimensionera byggd
infrastruktur och ta hansyn till och skydda viktiga reglerande ekosystemstjanster (se kapitel
9.3). De dtgirder som vidtagits bedoms bidra till att hindra negativa effekter av ett fordndrat
klimat for ménniskor, miljé och egendom.

13. Maluppfyllelse och samlad beddmning

I detta kapitel bedoms hur projektet forhaller sig till 2 - 4 kapitlet i MB (hansynsregler och
riksintressen), projektets paverkan pa andra skyddade omraden samt paverkan pa
miljokvalitetsnormer.

13.1 Uppfyllelse av projektmal

Uppstillda projektmal bedoms uppfyllas genom att planerade atgarder medverkar till att
vagens funktion, sdkerhet for trafikanter samt miljohansyn sakerstills.

13.2 Uppfyllelse av transportpolitiska mal
Uppfyllelse av de transportpolitiska méalen redovisas i Tabell 9.

Tabell 9. Uppfyllelse av transportpolitiska mal

Transportpolitiska mal

Utbyggnadsalternativet

Nollalternativet

Overgripande
transportpolitiskt mal

Utbyggnadsalternativet bedoms
sammantaget medverka till
maluppfyllelse genom att
linjevalet tar hansyn till
samhillsekonomisk effektivt och
en langsiktig héllbar
transportforsorjning

Nollalternativet bedoms
medverka till maluppfyllelse

Funktionsmal

Den valda véglinjen kommer
delvis att motverka
funktionsmaélet under gruvans
driftstid d& vagen tillfalligt stings
av vid sprangning. Efter gruvans
driftstid bedoms vaglinjen
medverka till méluppfyllelse.
Sammantaget bedoms véglinjen
varken motverka eller medverka
till maluppfyllelse.

Nollalternativet bedoms
medverka till maluppfyllelse

Hansynsmaél

Utbyggnadsalternativet bedoms
medverka till maluppfyllelse

Nollalternativet bedoms
medverka till maluppfyllelse
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13.3

Uppfyllelse av miljokvalitetsmal

Den nationella miljémalen visar vagen mot en hallbar utveckling och Agenda 2030. Med
sina preciseringar beskriver miljoméalen vad en god miljo i Sverige 4dr. Inom projektet har
miljomélen Begrdnsad klimatpdverkan, Levande sjoar, Myllrande vatmarker, Levande
skogar, Ett rikt odlingslandskap, Ett rikt vdixt- och djurliv och God bebyggd miljo bedomts

vara relevanta.

Tabell 10. Uppfyllelse av miljokvalitetsmal

Den foreslagna viglinjen sparar
ekosystemtjanster med god potential
att uppta och lagra kol och reglera
lokal temperatur.

Miljomal Utbyggnadsalternativet Nollalternativet
gq Utbyggnadsalternativet bedoms Nollalternativet bedoms varken
‘ motverka méluppfyllelse ur ett lokalt medverka eller motverka till
‘\ perspektiv da projektet medfor méluppfyllelse ur ett lokalt eller
Begrinsad klimatpaverkande utslapp och regionalt perspektiv.
Kklimatpaverkan energianviandning.

Levande sjoar och

Utbyggnadsalternativet bedoms
varken medverka eller motverka till
maluppfyllelse ur ett lokalt eller
regionalt perspektiv.

Nollalternativet bedoms varken
medverka eller motverka till
maéluppfyllelse ur ett lokalt eller
regionalt perspektiv.

tagits till vaitmarksomréden och dess
bevarande for framtiden

vattendrag
= Utbyggnadsalternativet bedoms bidra | Nollalternativet bedoms bidra till
== till maluppfyllelse i ett lokalt maluppfyllelse i ett lokalt perspektiv
perspektiv.
Myllrande I utbyggnadsalternativet har hinsyn
vatmarker ves Y

"1

Levande skogar

Utbyggnadsalternativet varken
medverkar eller motverkar
maluppfyllelse i ett lokalt, regionalt
eller nationellt perspektiv.

Utbyggnadsalternativet paverkar
ingen av de angivna indikatorerna for
miljomalet. Skog i omréadet ar
medelélders och dod ved forekommer
sparsamt.

Nollalternativet varken medverkar
eller motverkar maluppfyllelse i ett
lokalt, regionalt eller nationellt
perspektiv.

Skog i omradet d4r medelalders och
dod ved forekommer sparsamt.

Ett rikt
odlingslandskap

Utbyggnadsalternativet motverkar
delvis méluppfyllelse i ett lokalt
perspektiv

Véglinjens dragning genom byn
Liikavaara innebér att objekt utpekat i

Nollalternativet medverkar till
méluppfyllelse

Vid nollalternativet genomfors ingen
utokad gruvdrift och byn bevaras.
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Angs- och betesmarksinventering
genomkorsas och fragmenteras.

Betesmarken péverkas dven av att byn
avvecklas till f6ljd av utokad
gruvverksamhet.

Ett rikt viaxt- och
djurliv.

Utbyggnadsalternativet motverkar
delvis maluppfyllelse

Véglinjen paverkar individer av
fridlysta och rodlistade arter, men
bedoms inte motverka gynnsam
bevarandestatus lokalt och regionalt.
Hansyn har tagits till generellt
biotopskyddat dike som korsas av
vaglinjen genom skadeférebyggande
atgdrder.

Nollalternativet medverkar till
méluppfyllelse

Vid nollalternativet paverkas inga
befintliga arter negativt.

| 7

Utbyggnadsalternativet bedoms
medverka till maluppfyllelse.

Hansyn har inarbetats for natur- och
kulturmiljo, estetik, hilsa och

Nollalternativet medverkar till
maluppfyllelse.

God bebyggd sakerhet.
miljé
134 Sammanstallning av konsekvenser

Tabell 11. Sammanstallining av konsekvenser, beddmning av konsekvens enligt beddmningsmatris, se

Tabell 3.
Positiv Obetydlig Liten negativ Mattligt negativ
konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens

Bedomd konsekvens

Sammanfattning bedémning

Landskapsbild En utokad gruvverksamhet medfor att Liikavaara by avvecklas och att
ingen gardsmiljo kvarstar. Konsekvenserna av vald véglinje bedoms ge
en liten negativ konsekvens om foreslagna atgarder vidtas i jaimforelse
med nollalternativet.

Kulturmiljo Konsekvenserna av utbyggnadsalternativet bedoms ge en liten negativ

konsekvens om foreslagna skadeforebyggande dtgiarder vidtas i
jamforelse med nollalternativet.

Rekreation och friluftsliv

Invégt planerade atgarder bedoms konsekvensen for friluftslivet bli
liten negativ.

Renniring

Sammantaget bedoms planerade vagatgarder, invagt
skadeforebyggande atgarder, innebara en mattlig negativ konsekvens
for rennaringen.

Den sammantagna bedémningen for riksintresse for renniring ar att
det blir en méttligt negativ konsekvens under byggtid och gruvans
driftstid d& barriarer skapas samt da kirnomraden av riksintresse tas i
ansprak
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Riksintresse for Sammantaget bedoms, om skadeférebyggande dtgarder vidtas,
kommunikationer konsekvensen bli liten negativ di avstdngning av E10 ca en till tva
génger per vecka kan inverka pa raddningstjanstens framkomlighet vid
utryckningar.

Riksintresse for mineral Den sammantagna bedomningen ar att det for riksintresset blir en
positiv konsekvens da den nya vagstrackan mojliggor gruvdrift jamfort
med nollalternativet.

Fororenad mark Konsekvenserna bedoms sammantaget bli sma, da risken for spridning
av skadliga amnen ar liten.

Byggtiden Storningar som viantas uppkomma under byggtiden omfattar bullrande
verksamhet, vibrationer, damning, minskad framkomlighet,
ianspraktagande av mark for etablerings- och upplagsplatser, och
barriareffekter. Konsekvenserna till foljd av storningar under
byggtiden bedoms, invigt skadeforebyggande atgarder, vara sma. I
denna bedomning har konsekvenser for rennaringen under byggtid
undantagits da dessa bedoms under Renniring, se ovan.

14. Overenstammelse med allmanna
hansynsregler, riksintressen och
miljokvalitetsnormer

14.1 Allmanna hansynsregler

I 2 kap. MB redovisas de allmidnna hansynsregler som ar grundlaggande for prévningen om
tillatlighet, tillstand, godkdnnande och dispens: provning, kunskapskravet,
forsiktighetsprincipen, lokaliseringsprincipen, hushallningsprincipen,
produktvalsprincipen, skilighetsavvigning och avhjalpandeskyldighet.

Projektet kommer att bedrivas sé att miljobalkens allmdnna hansynsregler uppfylls.

14.2 Riksintressen och natura 2000

Den sammantagna bedémningen for riksintresse for rennaring ar att det blir en mattligt
negativ konsekvens under byggtid och gruvans driftstid da barridrer skapas samt da
karnomraden av riksintresse tas i ansprak

Sammantaget bedoms, om skadeférebyggande atgarder vidtas, konsekvensen bli liten
negativ for riksintresse for kommunikation da avstangning av E10 ca en till tva ganger per
vecka kan inverka pé raddningstjanstens framkomlighet vid utryckningar.

Den sammantagna bedémningen ar att det for riksintresset blir en positiv konsekvens da
den nya végstrackan mojliggor gruvdrift jamfort med nollalternativet.

Riksintresse for Natura 2000-omréde Laurajarvi bedoms inte berdras av projektet.

14.3 Miljokvalitetsnormerna

Inga miljokvalitetsnormer berors i projektet.
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15. Kommande sakprévningar

En del atgarder ar enligt faststélld viagplan undantagna fran vissa forbud och skyldigheter
enligt miljobalken. Enligt 7 kap. 16 § samt 7 kap. 11a § miljobalken giller inte forbuden for
dtgiarder inom strandskyddat omréde eller omridde med generellt biotopskydd om de
behandlas i en vigplan som faststélls. Provning enligt dessa bestimmelser inkluderas i
planens faststillelse.

For atgirder som innebar en visentlig dndring av naturmiljon kravs ingen separat anmélan
for samrad enligt 12 kap. 6 § miljobalken om de behandlas i samrad i
planldggningsprocessen och faststills i en vagplan. Undantaget géller samtliga verksamheter
och atgiarder som behovs for att bygga vigen och som faststills och ingar i marken for vigen
och omréde for tillfallig nyttjanderatt. Exempel pa verksamheter och atgérder ar bland
annat bullersskyddsvallar, forstarkningsatgarder, viltstingsel, servicevigar,
tradsdkring/avverkning, upplag och etableringsytor.

I arbetet med jarnvagsplanen har f6ljande behov av anméilningar, dispenser och tillstind
identifierats. I senare skeden kan ytterligare behov komma att identifieras.

Tillstdnd enligt 2 kapitlet 12 § Kulturmiljolagen for flytt av fornlamning 1.1994:4202
(vagmarke, milstolpe i granit) till ny plats langs med den nya véglinjen, kommer att s6kas
hos lansstyrelsen i Norrbottens lan.

For eventuellt ingrepp och borttagande av 6vrig kulturhistorisk

lamning L2019:6369 kommer fortsatt samrad att hallas med Lansstyrelsens
kulturmiljoenhet, betraffande eventuellt behov och omfattning av dokumentation. Efter att
planerade vagéatgarder har utforts ska paverkan pa ovriga kulturhistoriska lamningar
anmalas till Lansstyrelsen i Norrbottens lan.

Om fornlamningar patraffas under entreprenaden skall arbetet direkt avbrytas och kontakt
med lansstyrelsen skall tas.

Vid patraffande av fororenade massor ska anmalan ske till tillsynsmyndigheten enligt 10 kap
11 § miljobalken eller en anmilan goras enligt 28 § forordningen om miljéfarlig verksamhet
och hilsoskydd. Om fororenade massor patréaffas ska dessa omhéndertas pa godkiand
mottagningsanlaggning.

For transporter av fororenade massor och farligt avfall kravs sarskilda tillstand.

Vid ateranvindning av massor vid anldggningsarbeten ska tillstand sokas hos
tillsynsmyndigheten vid mer an ringa fororeningsrisk. Vid ringa fororeningsrisk ska en
anmalan goras till tillsynsmyndigheten.

Takter, anlaggande av upplag och deponier samt eventuella féljdverksamheter som kan
uppkomma kan kréva tillstind, anmilan eller samrad enligt miljobalken.
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