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1. Inledning

1.1. Vad ar gestaltningsprogram

Beskrivning

Detta gestaltningsprogram utgor ett underlag for projekteringen av E10 genom Liikavaara.
Att uppritta ett program for gestaltningsfragor ar en del i sikerstéllandet av god
arkitektonisk kvalitet. Gestaltningsprogrammet syftar till att med géllande tekniska krav,
tillganglighetskrav, sikerhetskrav och komfortbehov, skapa en miljé utmed vigen som
upplevs som positiv. En god helhetslosning for vigen ska erhallas.

Gestaltningsprogrammet har foregatts av ett PM Gestaltningsavsikter dar den mélbild som
ska styra gestaltningsarbetet formuleras och forankras i hela projektgruppen. Denna maélbild
ligger sedan till grund for fortsatt arbete i projektet.

Gestaltningsprogrammets roll ar att vara ett stod for gestaltnings- och utformningsfrégor
genom projektet. Malbilderna frén tidigare skede ska konkretiseras. I dokumentet samlas
och redovisas riktlinjerna for gestaltningen. Gestaltningsprogrammet ska vara sé pass
oversiktligt att det 1amnar tillracklig handlingsfrihet for kreativt arbete vid fortsatt
projektering i bygghandlingsskedet. Gestaltningsprogrammets huvudsakliga inriktning ar
att ange riktlinjer och funktionskrav for utformningen. Da gestaltningsprogrammet ska ses
som ett arbetsredskap i projekteringsprocessen &r det naturligt att innehéllet revideras om
forutsattningarna forandras under den kommande projekteringen.

Upplagg
Gestaltningsprogrammet bestar av en landskapsanalysdel och en forslagsdel.

Landskapsanalysen beskriver och analyserar landskapets forutsattningar och mojligheter.
Naturgeografiska och geomorfologiska forutséttningar likval som agrar eller industriell
utveckling som format landskapet beskrivs. Transportstrak, gronstruktur,
landskapselement, viktiga landskapsrum, utblickar samt viktiga natur- och kulturmiljoer
beskrivs ocksa.

Forslagsdelen innehaller riktlinjer for utformning av vigen och dess niromrade
konkretiserade i bild och text. En 6vergripande idé for hur vagen ska utformas formuleras.
Den overgripande idén vidareutvecklas i olika avsnitt och direfter konkretiseras riktlinjer
for viganordningar och andra atgarder langs vigen.

Avslutningsvis gors en beskrivning av gestaltningsprogrammets roll i det fortsatta arbetet
med projektet.



1.2.  Objektbeskrivning

Boliden, som idag bryter malm i den nirbeldgna Aitikgruvan, har identifierat en
mineraltillgdng soder om byn Liikavaara. Mineraltillgdngen stracker sig in under E10 och
delar av byn. Boliden har en bearbetningskoncession pa delar av mineraliseringen
(Liikavaara K nr 1) och har ansékt om en kompletterande koncession for resterande delar
(Liikavaara K nr 2). Boliden har dven ansokt om tillstdnd for att kunna borja bryta malmen i
Liikavaara med planerad start r 2023. Till f6ljd av dagbrottets utformning kommer en
striacka pé ca 2 km av nuvarande E10 att beroras och vigen darmed behéva ledas om. Denna
végplan ar forutsatt att Boliden far tillstdnd for utékad gruvverksamhet.
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1.3.  Projektmal

Andamal
Andamalet med projektet ir att skapa forutsittningar for Bolidens gruvbrytning i omradet
vid Liikavaara genom att ny vigstrackning adr 6ppen for trafik 2022-12-31.

Projektmal
For projektet har foljande 6vergripande projektmaél formulerats:

«  Okad trafiksiikerhet och sikerstilld framkomlighet.
«  Nystrackning ska mojliggora for en framtida motesseparering.

« E10 ar ett viktigt vagstrdk men ocksa sarbart, det stéller hoga krav pa
infrastrukturens robusthet.

« Nydragningen projekteras for en hastighet pa 100 km/h, hastigheten kommer dock
att begransas till 80 km/h tills mittricke finns pé plats.

1.4. Gestaltningsmal

Landskapet i det studerade omrédet kommer att forandras till foljd av de planerade
atgarderna. Forandringarna kommer i sin tur att paverka landskapsbilden och upplevelsen
av landskapet bade for trafikanter och personer som vistas i vigens narhet.

I arbetet med PM gestaltningsavsikter har ett antal gestaltningsmal f6r den aktuella
végstrackan formulerats. Dessa gestaltningsmal konkretiseras i avsnitt 5. Riktlinjer
gestaltning.

Gestaltningsmal:
¢ En utformning anpassad efter omgivande landskap efterstrivas.
e Intrang och skada pa omgivande natur-, kultur- och landskapsvirden begriansas.
e Utblickar for trafikanten ger god orienterbarhet.
o En estetiskt tilltalande miljo.
¢ En enhetlig gestaltning med genomgaende material och utformning.
¢ En anldggning som fraimjar framtida utvecklingsmajligheter i omradet.

e En gestaltning som bidrar till en langsiktigt héllbar anldggning.




1.4.1. Anpassa vagen till landskapet

Den grundlaggande gestaltningsprincipen for ny E10 &r att anpassa vagen till det omgivande
landskapet. Det innebér att vigen ska samspela med eller underordna sig det omgivande
landskapet.

I vissa delar av landskapet kan vigen komma att dominera 6ver omgivningen. Det géller
framfor allt omréden dar vagen kraver stora schakter eller fyllningar. I dessa fall kravs en
medveten hantering och klar mélsittning med de gestaltande dtgidrderna for att hantera de
bankslanter och skiarningsslanter som skapas.

1.4.2. God orienterbarhet

Véagrummets utformning ska underlétta trafikantens mojlighet att orientera sig i
omgivningen. Ny strickning av E10 kommer att upplevas pa nara héll av trafikanter pa
vagen. Trafikanter bor ges en omviaxlande miljo dar befintliga landskapsvéarden tas tillvara.
Till exempel bidrar utblickar 6ver omgivande landskap till en mer intressant
resandeupplevelse varfor mojliga utblickar fran hojdpartier eller 6ver 6ppna landskapsrum
bor tas tillvara. Gestaltningen av vigomradet dir ny vigdel gér ifrén dagens strackning av
E10 &r ocksa viktig for att pé ett naturligt satt vagleda trafikanten i landskapet.

1.4.3. Estetiskt tilltalande miljo

Befintlig vegetation som inte utgor trafikfara eller hindrar fina utblickar 6ver landskapet ska
i mojligaste man bevaras. Vardefull vegetation, t ex solitdra storvuxna trad som utgor ett
intressant inslag langs vigen, ska bevaras. Vigslanten ska uppfattas som en del av
landskapet med ett ytskikt som liknar omgivningen.

Lamnade omréden efter dagens vagdragning av E10 ska gestaltas for att harmonisera med
landskapet. Detta géller frimst de omraden som ligger i narmast dar ny vigdragning lamnar
dagens vag. Markmodellering och kompletterande plantering dr exempel pa atgarder som
bidrar till att ytorna inforlivas i landskapet pa ett naturligt sétt och forstiarker den visuella
ledningen for den nya viigen. Ovriga ytor som skadas efterbehandlas till utseende s nira
ursprunglig karaktiar som majligt.

1.4.4, En enhetlig gestaltning

Viktigt ar att strackan utformas for att skapa en samlad helhet avseende gestaltningen av
viagrummet nir det kommer till behandling av markomradet med slinter, utrustning etc.
Anlaggningskompletteringar, s som racken, belysning och skyltar, ska ges en konsekvent
och medveten gestaltning géllande val av material och utformning. Utrustning bor viljas
utifran ambitionen att skapa en vigstracka som upplevs vara vil omhéndertagen och som i
material och utformning har landsbygdsmassiga kvaliteter. Anldggningskompletteringar ska
vara funktionella, av bra material och ha god utformning anpassad till omgivning och behov.

1.4.5. Mojliggora aterstallning efter gruvdrift

En stark gestaltningsprincip vid planeringen av en ny dragning av E10 ar att det finns
framtida utvecklingsmgjligheter for markomrédet i den tidigare byn. Strackningen innebar
att storre delen av kulturlandskapet kring byn blir kvar och kan utgora potential for framtida



verksamheter, sarskilt i omridet mellan ny vdg och gruvan. Detta kan dven skapa mojlighet
for alternativ markanviandning efter att planerad gruvdrift avslutats.

1.4.6. Ett langsiktigt och hallbart perspektiv

I det fortsatta arbetet ska ett 1&ngsiktigt och hallbart perspektiv dven beaktas for att
sdkerstélla framtida gestaltningskvaliteter, exempelvis vid val av utférande och material.

Framtida drift- och underhallsmgjligheter samt ekonomi ar ocksé viktiga forutsattningar for
projekteringen i nista skede. Anldaggningen ska vara litt att skota och inte ge upphov till
onddiga driftkostnader.

1.5. Olika perspektiv

Inom végplaneringen har landskapsupplevelsen tva utgangspunkter, dels hur landskapet
upplevs frén vagen, trafikantperspektivet, dels hur vigen upplevs frén omgivningen,
dskédarperspektivet.

1.5.1. Trafikantperspektivet

Viktiga aspekter att ta hiinsyn till ur ett trafikantperspektiv:
¢ Utformning av landskapet dir ny E10 lamnar befintlig vag.
¢ Visuell ledning av vdagen i landskapet.

e Utformning av héga bankar och skdrningar dir vagen gir genom kuperad
terrang.

o Utblickar 6ver landskapet

Allméant

Upplevelsen av vagen ur trafikantens perspektiv behandlar viagens inre och yttre rum. I
gestaltningen av det inre rummet efterstriavas en konsekvent och tydlig utformning som
underlattar trafikantens orientering och samspelar med aspekter gillande trafiksikerhet.
Det inre rummet priglas bland annat av den utrustning som kan bli nédvéndig fér den
aktuella vagstriackan, tex racken, belysning, skyltar etc. Det yttre rummet priglas av
upplevelsen av omgivningen fran vigen med tex linjeforing, utblickar och
terranganpassning,.

Vad som erbjuds som utsikt frén vigen ar en viktig kvalitetsaspekt. En omvixlande miljo
med 6ppna och slutna partier i landskapet samt god orienterbarhet dir utblickar och
landmaérken talar om var man befinner sig ar viktiga faktorer for estetisk upplevelse och
forstéelse for landskapet. Trafikantens upplevelse av landskapet paverkas dven av fordonets
hastighet. Ju hogre hastighet desto snivare synfilt, vilket innebar att viagen, och sarskilt det
som hinder langre bort i landskapet, hamnar i blickfanget medan nérliggande landskap
passerar obemairkt. Rytm, sekvens och orientering ar nyckelbegrepp for att utveckla
trafikantupplevelsen.



e Rytm betyder att utblickarna ges en sddan varaktighet i 80 km/h och sddan frekvens
s& det ar behagligt att se ut genom bilfonstret. Korta och st6tvisa utblickar kan vara
mer storande dn givande.

e Sekvens betyder att om mdojligt erbjuda en variation 6ver en strackning med olika
typer av utsikter.

e Orientering innebér att utnyttja landmarken och karaktarselement i omgivningen, s
att det forklaras for trafikanten var man ar och skapar igenkdnnande vid repeterade
Tresor.

Beddmningsgrunder for trafikantupplevelse

Bedomningen av trafikantupplevelsen gors utifrdn en struktur kring hur rumslighet och
element i landskapet uppfattas fran ett fordon i rorelse. For detta har hastighet 80 km/tim
anvints eftersom det dr den hastighet som kommer att gélla pd vagen. Utifrén detta kan
olika kategorier utlisas:

Vagg - Om vegetationen ar for ndra inpé vigen ser man endast ett storande flimmer nar
fordonet ror sig i hog hastighet. For omgivningen ar det dock ofta en fordel med vegetation
nira vagen da det minskar vigens visuella paverkan for dskddaren i omgivningen.

Litet rum - En 6ppning i ett skogsparti behover ta minst tva sekunder att passera for att det
ska vara majligt att uppfatta. Tva sekunder i 80 km/tim motsvarar ca 50 m. En s liten
Oppning kan ses som ett absolut minimum virt att ta i beaktande med tanke pé
trafikantupplevelse.

Stort rum - En passage av ett 6ppet rum pé cirka 20 sekunder uppfattas som ett relativt stort
rum. Det motsvarar ungefar 0,5 km i 80 km/tim och ger trafikanten god mojlighet att hinna
uppleva det omgivande landskapet.

Oppet - Efter cirka en minuts resa genom ett ppet rum upplever man som trafikant inte
langre utsikten som ett tillfalligt avbrott i skogslandskapet utan som en ny
sammanhingande landskapstyp.

Landmarken - Landmaérken och andra objekt som skiljer ut sig ur omgivningen ger fixerade
blickpunkter under en viss tid istéllet for att blicken bara sveper med i fordonets rorelse. Det
ger orientering och igenkannande.

E10 Liikavaara

I projektet finns liten mojlighet att 1angsiktigt skapa en god trafikantupplevelse med fina
utblickar 6ver t ex vattendrag, 6ppna landskap och bebyggd milj6. De delar av befintlig E10
som forses med nytt viltstingsel och sidkerhetsstiangsel séder och norr om Liikavaara gar till
stora delar genom skogsmark. Har finns fa och smé 6ppningar i skogspartierna vilket ger
begrinsade utblickar 6ver vatmarker. Sa linge betesmarkerna i sjdlva byn dr 6ppna, dvs ca
10 ar, kommer det att finnas utblickar for trafikanterna. Darefter kommer slyvegetation att
dolja de langre utblickarna 6ver landskapet. I forlangningen, da gruvan har expanderat
narmare ny E10, kommer dock gruvverksamheten att utgora ett intressant och i6gonfallande
inslag langs vagen.
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Viltstangslet och industristidngslet kan komma att paverka utblickarna for trafikanterna.
Viltstangslet ar i huvudsak placerat dar viagen gar genom skogsmark séder och norr om
Liikavaara. Vagen foljer i huvudsak befintlig mark och dven om stéangslet blir synligt och
avgransar vagrummet ar padverkan péa upplevelsen av landskapet begriansad.

Dér vagen foljer befintlig mark hamnar sdkerhetsstangslet i blickfanget for trafikanten och
upplevelsen av landskapet kan komma att paverkas. Detta sker dock dar vagen gir genom
skogsmark och utblickarna dndé ar begransade. Stangslet blir synligare dar vigen gér genom
Oppen betesmark. Dock ar detta tillfallen d& utsikten dnda ar starkt begransad pa grund av
végens laga lage i skarning genom landskapet. Dar vagen gér pa bank kommer sténgslet inte
paverka utblickarna namnvért da dessa hamnar utanfor synfaltet, bade péd grund av héjd och
narhet till vagen. Dar vagen gér pa hog bank ligger den till storsta del i skogsmark varfor
utblickarna dndé ar begransade. Endast en kortare bit av banken gar ut 6ver de 6ppnare
betesmarkerna i séder och industristdngslet kan d& paverka de kortare utblickar 6ver
landskapet som dar ges trafikanterna.

1.5.2. Ask&darperspektivet

Viktiga aspekter att ta hinsyn till ur ett askadarperspektiv:

e Vigens plan och profil bor s langt mojligt anpassas till terrdngen genom att f6lja
dess geometri.

Askadarperspektivet 4r hur skidaren upplever vigens placering i landskapet: geometri
(kontrast och skala), storningar, barridreffekter etc. Paverkan pa natur- och kulturmilj6 kan
ingé i askadarperspektivet, liksom paverkan pa rekreation och friluftsliv. Det 6vergripande
maélet for gestaltningen av en vag ur ett dskédarperspektiv ar att anpassa linjedragningen
och profilen till virden och strukturer i det omgivande landskapet. Darfor dr det viktigt att
veta hur ett omrade anvinds utifran strak och malpunkter, lokal orienterbarhet, befintliga
natur- och kulturvarden, och andra eventuella virden av estetisk eller symbolisk betydelse.
Intentionerna i gestaltningsprogrammet ar att "forankra” vagen i landskapet sa att en
tilltalande milj6 skapas for betraktaren vid sidan av viganldggningen och att
orienterbarheten i landskapet och langs befintliga och nya strak blir bra.

For den aktuella vagstrackan finns det inga boende i néra anslutning till vigen som kommer
att paverkas av vagprojektet. Omledningen av viagen gors pa grund av det planerade utékade
gruvomradet och hir dr det gruvans verksamheter som kommer att paverka kringboende
mest. Forutom langs en striacka i norra delen f6ljer viagen i stort landskapets topografi och
blir darfor inte ett allt for dominerande inslag i landskapet.



2. Landskapsanalys

Landskapsanalysens viktigaste uppgift i planlaggningen av infrastruktur ar att bidra till en
lokalisering och utformning av infrastrukturatgiarder med héansyn till landskapet. Pa sa sitt
underléttas arbetet for att né langsiktigt hallbara 16sningar. En utformning med hénsyn till
landskapet ar ocksa ett krav i viaglagen samt i miljobalkens hansynsregler.

Arbetet ska ge kunskap om hela landskapet — inte bara sirskilt utpekade eller vardefulla
delar. Landskapsanalysen ska ge forstdelse for natur- och kulturgivna forutsattningar och
vilken funktion och betydelse landskapet har f6r manniskor, djur och vaxter.

Nedan foljer en analys av landskapet i det omrade som berors av atgarder for E1o forbi
Liikavaara.

2.1. Metod och begreppsforklaring

Metod

Landskapsanalysen tas fram genom att i ett forsta steg samla in och bearbeta befintliga
uppgifter i publicerade dokument om det aktuella landskapet. Okad kunskap fas ocksa
genom platsbesok. I tidigare skede i arbetet med vigen har olika landskapstyper i omradet
identifierats; skogslandskap, landskap med vatmarker och sjoar samt bymiljo med betes-
och dngsmarker. Beskrivningen bygger till stor del pa naturgivna faktorer som geologi,
vegetation etc. men dven pa den historiska utvecklingen och manniskans nyttjande av
landskapet. I detta gestaltningsprogram fordjupas analysen med en beskrivning av
landskapets karaktir och ett utpekande av olika omréden med en egen karaktar.
Landskapets karaktar styr sedan den typ av atgarder som krivs for att vigen ska fa minsta
mojliga paverkan pa landskapet i aktuellt omrade. I analysen av omrédet gors en
beskrivning av landskapets ekologi och naturmiljé samt dess historiska utveckling.
Avslutningsvis gors en bedomning av varje karaktarsomrades kénslighet och potential.

Begreppsforklaring
Landskap - ett sddant omrade som det uppfattas av manniskor och vars karaktar ar

resultatet av naturliga och/eller ménskliga faktorer (Europeiska landskapskonventionen).

Landskapsanalys - en systematisk kartlaggning av ett avgransat omrades karaktar,
kanslighet och potential.

Landskapstyp - benamning pa ett omrade som har en viss generell uppbyggnad och darfor
kan forekomma p4 flera olika stillen.

Landskapskaraktdr - landskap med en egen identitet, historia och geografi.
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2.3.  Beskrivning av karaktarsomraden

Ett karaktarsomrade ar en lokalt forankrad bendmning pé en del av ett landskap och finns
bara pé den platsen. Det ar en unik del av landskapet med egen identitet, historia och
geografi. De karaktarsdrag som ar barande for ett omrade ar ocksé de som generellt ar
kéansliga for forandring. Ett varierat landskap med sméskaliga strukturer ar kinsligare an ett
omrade med storskaliga strukturer. I det studerade omrédet har ett flertal
karaktarsomraden identifierats.

Karaktirsomréiden redovisas i karta i figur 2.3-5.

2.3.1. Skogslandskap

Skogsomrédena ar i huvudsak lokaliserade till terrangens hojdpunkter. De utgar fran berget
Sakavaara som tillsammans med den h6jdrygg som fortsitter soderut bildar ett héjdparti
norr om E10. Langs ny E10 flikar skogspartier in bade i norra och soédra delen av strackan
samt mitt pé strackan.

2.3.2. Landskap med vatmarker och sjoar

Sammanhéngande vatmarker med sj6ar finns i terrangens laglanta strak omringande berget
Sakavaara samt i ett vidare omrade sdder och norr om byn. Léngs ny E10 forekommer ett
relativt igenvuxet vitmarksomrade langst i norr. Ett mindre vatmarksomrade finns i
anslutning till bykarnan, se figur 2.3-1.

-

ko

Figur 2.3-1. Vatmarksomrade i anslutning till bykarnan i Liikavaara.
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2.3.3. Bymiljo

Byn Liikavaara ar beldgen norr om befintlig E10. E10 har idag ingen naturlig koppling till
bymiljon men den gamla huvudvégen gick igenom byn och anvinds idag som byvig med
anslutning till E10 i norr. Aven i séder ansluter byvigen till E10 men gér idag inte att
anvdnda som utfart for trafik. En langre grusvég ansluter till den norra delen av byvégen.
Grusvagen korsas dven av den befintliga kraftledningen. En mindre vag korsar byviagen och
ansluter bebyggelsen i byns sodra del till E10. Byn bestar av ett tjugotal girdar av olika
alder, gardstun, hasthagar och igenvixande odlings- och dangsmarker pa béda sidor E10.

Bykéarnan i Liikavaara utgors av ett smaskaligt beteslandskap med gamla gardsmiljéer och
spar av tidigare odling, se figur 2.3-2 och 2.3-3. Byn bestar av gardar med bostadshus, smé
byvéagar och stigar samt 6ppna marker. Bykarnan ar beldgen pa en &s med 6st-vastlig
strickning. De 6ppna markerna utgors av friska gris- och Angsmarker. Angsvegetation vixer
ocksé ldngs flera av de smé byvagarna. Ett brutet, 6ppet och slutet landskap med
mosaikartade skogsomraden och girdstomter forekommer i byns utkanter. Overgivna
gardstomter med rester av husgrunder, barbuskar infarter etc utgor 6dsliga inslag i byn, se
figur 2.3-4.

Den nya viagen korsar igenom bymiljon i mitten av strickan samt i den s6dra delen av
strackan. Befintlig bebyggelse avvecklas i samband med Aitikgruvans utvidgning.

Figur 2.3-2. Vy dver bykarnan i Likkavaara med &ldre bebyggelse omgiven av angsmark.

Figur 2.3-3. Hasthagar i Liikkavaara. Figur 2.3-4. Rester av tidigare bebyggelse.
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Figur 2.3-5. Karaktarsomraden langs den nya strackningen av E10.
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2.4. Landskapets form

Landskapets form utgor grunden f6r den visuella upplevelsen av landskapet fran vigen.
Landskapets form och karaktar grundas i sin tur i flera naturliga och manniskoskapade
element som beskrivs i text nedan. Varden redovisas dven i karta i figur 2.4-3.

24.1. Geologi och topografi

Landskapet beskrivs pa en 6vergripande nivd som kullig med stora omréden med skogs- och
myrmarker. Terrangen bestar av flacka h6jder, vattensystem och myrmarker dir jordarterna
utgors av moran och torv. Omrédet runt Liikavaara bestar i huvudsak av fastmark av moran
och ytndra berg samt av myrmarker. Detta forhéllandevis flacka landskap domineras av
berget Sakavaara. Berget bildar en h6jdrygg centralt i byn och gar i nordvist-sydostlig
riktning. Det finns dven ytterligare en h6jdrygg i sédra delen av omradet.

2.4.2. Struktur

Overgripande

Omrédet ingar i den naturgeografiska regionen Norra barrskogs-Lappland (nr 52a) som i
den sodra delen, dir Liikavaara ar belédget, i huvudsak bestar av bergkullslitt. Det studerade
omrédet dr pé ett 6versiktligt plan storskaligt med vidstriackta skogsomraden uppbrutna av
sammanh#ngande vitmarksomraden. I skogslandskapet finns mindre byar orienterade
kring sjoar och transportstrik. Vattnets rorelseriktning i landskapet gar i nordvast-sydostlig
riktning och har i terrdngens lagpunkter skapat strék av vatmarker och sjoar.

Hoéjdpunkterna i terrdngen reser sig mellan de laglanta vatmarksstréken och utgor tydliga
riktmarken i landskapet. I omrédet &r det berget Sakavaara i norr som syns av manga
boende och trafikanter lings E10, se figur 2.4-1. Berget utgor en tydlig gréns i landskapet da
den med sin hoga och maktig bergvigg reser sig 6ver omgivande flackare skogs- och
vatmarker.

Figur 2.4-1. Berget Sakavaara syns tydligt i omgivningarna runt Likavaara. Vy fran E10 vid korsningen
mot byn Sakajérvi i norr
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Végen i landskapet

Idag utgo6r E10 ett huvudstrék for transporter mellan inland och kust. Den kan till viss del
ses som en barridr i omradet mellan de olika byarna i ndromradet. I och med bebyggelsens
strackning langs E10 fungerar dock vagen framst som en sammanbindande lank mellan de
olika bebyggelsegrupperingarna.

Dagens E10 foljer terrdangens storskaliga former, den gar rakt pa ldnga strackor omvéxlande
med stora vertikal- och horisontalkurvor, igenom tallskogskladda héjder och 6ver 6ppna
myrmarker. P4 hojderna ligger viigen i schakt. Over myrmarkerna gar den p4 bank.

En vy markerar en plats dar utblick ges 6ver landskapet. Liangs E10 ges utblickar 6ver sjoar
och gruvomrade.

Den visuella kontakten med Liikavaara ir liten frin E10 dé vegetation doljer storre delen av
byn. Enstaka byggnader kan dock skymtas. Igenvixande dngsmarker, med 16vtrad och
solitdra granar som stétt 6ppet, ses pa sodra sidan av E10.

En dldre landsvag l16oper 1angs E10 och fungerar dven som byvig genom Liikavaara. Byarna
Liikavaara och Sakajarvi (soder om E10) dr forbundna genom vigar vid norra infarten till
Liikavaara. Byvigens korsning med E10 utgor idag en knutpunkt for trafiken i omradet.

Kraftledningen, med sin upphuggna ledningsgata och hoga stolpar ssmmanbundna med
ledningar, utgor dven den ett tydligt strék i landskapet, se figur 2.4-2.

‘\ - .V«

»

Figur 2.4-2. En kraftledning korsar omradet.
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Figur 2.4-3. Karta som 6versiktligt redovisar landskapets form. Gréns for det planerade dagbrottet ar
ungefarlig. Sammanhéngande bymiljd omfattar bebyggelse (som rivs av Boliden) och éppna
landskapsrum.
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2.6.  Kulturhistoria — manniskan i landskapet

Liikavaara har sannolikt anlagts under 1800-talets forsta hélft och i generalstabskartan fran
1859 redovisas tva bebyggelseenheter. Bebyggelsen i omréidet utgors idag av ett drygt 30-tal
fastigheter av varierande alder. Kring bebyggelsen aterfinns 6ppna partier som havdas. De
dldsta bebyggelseldgena som finns kvar idag ligger i sodra delen av byn.

Omradet har ldngvarig samisk historia och har under lang tid nyttjats for renskotsel av bade
skogssamer och fjdllsamer. Kulturmiljon i nairomrédet karaktariseras till foljd av detta av
lamningar efter bosittningar knutna till renskétsel. Omradet har dven anvéants for
skogsbruk, jordbruk och boskapsskotsel.

Gruvverksamheten, med den intilliggande Aitikgruvan soder om E10, har sedan 1960-talet
praglat omradet. Gruvomréadet syns av minga boende i omradet och av trafikanter langs
E1o0.

Tre stycken fornldmningar och fyra stycken 6vriga kulturhistoriska lamningar har patréffats
inom omrédet. En av dessa fornldamningar i form av ett vigmarke (en milsten) invid E10 (L
1994:4204). Tvé fornldmningarna finns i narheten av byn Liikavaara och utgors av hardar
(L1994:6634 och 2019:3311).

Det finns dven en 6vrig kulturhistorisk lamning (L2019:3325) vilken utgor en bytomt vars
lage sannolikt motsvarar det aldsta ldaget for bebyggelse i Liikavaara. Vidare aterfinns i
omrédet tre 6vrig kulturhistorisk lamning L.2019:3310 Husgrund, historisk tid, L2019:3309
Begravningsplats for djur, samt 1L.2019:3306 Gransmarke.

Varden redovisas i figur 2.7-1.

2.7. Landskapets ekologi
2.7.1. Spridning och barriar

Naturmiljon i omradet utgors till storsta delen av skogsomraden med myrmarkspartier samt
angsmark i anslutning till Liikavaara. Naturen i omradet ar i hog grad paverkad av
maéanniskan. Skogsmarken ar brukad och myrar ar dikade.

Olika organismers forméga och behov av att rora sig i landskapet varierar vildigt mycket,
allt fran sma ryggradslosa djur som héller sig inom ett mycket begransat omrade under hela
livet till vissa ddggdjur och faglar som kan rora sig 1anga strackor och 6ver stora omraden.
For vissa organismer ar det en stor fordel om en specifik naturtyp forekommer i mer eller
mindre sammanhangande strak, medan andra har god forméga att ta sig till atskilda skogar
sé lange de inte ligger pa for stort avstand och/eller ar alltfor isolerade.

I detta ssmmanhang utgor de stora vidstriackta skogsmarkerna omraden dar den ekologiska
spridningen kan ske utan storre barriirer eller hinder. Aven de vitmarksstrak med
sumpskogar och sma backmiljoer som forekommer i omradet utgor viktiga
spridningskorridorer i skogslandskapet. De mindre végar och glesa bebyggelse som
forekommer hir utgor inget hot mot den ekologiska strukturen.

E10, med sin téta trafik, utgor for ménga arter en tydlig barriar for spridning, om &n den
inte utgor en absolut barriar.
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2.7.2. Naturmiljo

Djurlivet i omradet ar rikt, med tamren och klovvilt som dlg och radjur. Ett flertal
spridningsvagar och ekologiska samband, som ar viktiga for olika delar av faunan inom
omradet, forekommer.

Hela omradet ingar i Géllivare skogssamebys marker och ingér i de omraden som de nyttjar
som varland och vinterland. Liikavaara ligger dven inom ett karnomréde, Leipojarvi.
Kiarnomrade avser de viktigaste omradena dar renar halls stationart for bete och
reproduktion. Renen riknas inte som ett vilt djurslag utan som tamboskap. Det viktiga for
renen ir att den far betesro. P& platser med gott om bete och god betesro stannar den tills
betet borjar ta slut och da beger den sig till nista betesplats. Den vandrar saledes inte langs
ett strak pa samma sitt som vilt. E10 utgor idag en stor barriar vid passagen till och fran
olika betesmarker.

Naturmiljon i omrédet karaktiriseras av skogar och vatmarksomréden. Tallskogen
dominerar men inslag av 16vskog forekommer. Langs befintlig E10 vaxer talldominerad
barrblandskog som ir ung-medelélders. Norr om viagen finns medelalders tall- och
granskog. Inslaget av 16vskog kring de 6ppna markerna ar betydande med bjork, ronn, salg,
asp samt graal vid blGtare partier. D6d ved forekommer sparsamt och de flesta bestdnden av
trad ar likéldriga da skogsbruket dr omfattande. Stora och sammanhingande
vatmarksomraden finns i omrédet med en variation mellan héga naturvéarden (klass 2) och
vissa naturvirden (klass 3). Tva objekt klassade som nyckelbiotoper finns i omrédet.

I den centrala och norra delen av byn Liikavaara finns 6ppna marker med gris- och
betesmark varav ett ir utpekat som objekt i Angs- och Betesmarksinventeringen.

Norr om sjon Laurajarvi, cirka 1,2 km Oster om det planerade dagbrottet, ligger ett
naturminne som utgors av en suptall. Fridlysta arter enligt artskyddsférordningen som

patraffats inom utredningsomrédet dr revlummer, plattlummer och hostlasbraken.

Varden redovisas i figur 2.7-1.
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Figur 2.7-1. Karta som ¢versiktligt redovisar natur- och kulturmiljovarden samt valda visuella
landskapsvéarden.
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2.8. Landskapets kanslighet och potential

Varje omréade ar unikt i sin uppbyggnad och sitt innehéll och paverkas olika mycket av den
exploatering som en ny vig innebar. En exploatering kan bade innebira en risk och en
mojlighet. I ett skogsomréde i flack terrdng ar vagens synlighet liten och vagen innebar ett
mindre ingrepp i landskapet medan den i ett 6ppet landskap har stor synlighet och kan
innebara ett stort ingrepp i landskapet. Nedan har respektive karaktaromrédes kanslighet
och potential analyserats. Omradena redovisas i en karta med karaktarsomraden
tillsammans med planerad véglinje, se figur 2.3-5.

2.8.1. Skogslandskap

Det visuella vardet av skogslandskapet ar lagt. Dess karaktar och funktion forandras inte
péatagligt av vagen.

Kanslighet

Vigens synlighet i landskapet ar liten. Vegetationen minskar siktlinjer och doljer vagen och
dess mojliga visuella inverkan p& omgivningen. Terrdngens variationer gora att vigens
anpassning till terrdngen bitvis forsvaras da dess lage skapar bankar och skdrningar i
overgingarna mellan terrangens lag- och hojdpartier. Detta blir sarskilt tydligt langs den
norra delen av strackan dir vigen gir pa bade relativt hog bank och djup skérning.

Végen och dess viltstangsel kommer att utgora en ny barriar for rorelse i landskapet, bade
for vilt och ren men aven for ménniskor som vistas i landskapet. Barridreffekten ar dock
begrinsad d& vigen striacker sig en kort bit genom landskapsrummet och anslutande vig
forses med grind. Sékerhetsstangslet som kantar vigen da den passerar genom det
planerade gruvomradet utgor likasé en barriér.

Inget utpekat varde ur kultur- eller naturmiljosynpunkt berors.

Potential

Vigen kan doljas i skogslandskapet. Laga vigbankar dar terrdngen ar jamn ger mdjlighet till
god inpassning i landskapet. Mgjlighet finns for utblickar 6ver landskapet i terrangens
hoéjdpunkter. Aven om vigen hir gir genom skogsmark blir sikten framét god. Mojlighet till
utblick fas ocksa dir vagen gar pa bank 6ver 6ppen mark, vilket ger resenéren en variation i
resandeupplevelsen.

2.8.2. Landskap med vatmarker och sjoar

Det visuella viardet av vitmarksomradet 1angs norra delen av striackan ar 1agt, men dess
funktion och karaktir kan forandras patagligt av viagen.

Kanslighet

Planerad vag gar nira ett vardefullt vatmarksomrade i norra delen av strackan. Da
vatmarksomrédet har ar relativt igenvuxet far vagen 1ag synlighet i landskapet. Flack terring
ger laga bankar med mojlighet till god inpassning i landskapet. Inget utpekat varde ur
kulturmiljosynpunkt berors. Vatmarker ar generellt kinsliga for avvattning men
anldggningen riskerar inte att paverka detta.
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Potential

En striackning forbi en vitmark ger majlighet till utblickar 6ver landskapet och variation i
resandeupplevelsen. Lings aktuell stracka ar vitmarken dock relativt igenvuxen vilket inte
bidrar mycket till resandeupplevelsen annat &n en férandring i vegetation.

2.8.3. Bymilj6

Det visuella vardet av bymiljon med bebyggelse omgéardad av betesmarker ar i dag hogt. Da
gruvverksamheten innebér att bebyggelsen rivs och endast angsmarken &terstar tappar
omradet i varde.

Kanslighet

Oppna betesmarker med historiska rétter dr kinsliga for barridrverkan. D4 hela byn
kommer att rivas finns ingen girdsbebyggelse som kan komma att paverkas negativt.
Planerad vag passerar genom betesmarker som pa sikt kommer att vixa igen.
Etableringsytor bor inte placeras pa denna yta.

Potential
Mojlighet finns att ta tillvara utblickar 6ver landskapet for att forhgja resandeupplevelsen.

Ansokan om flytt av en fornldimning i form av ett vigmarke (milstolpe i granit) till plats
ldngs den nya viglinjen kommer att sokas hos lansstyrelsen i Norrbotten enligt 2 kapitlet
12§ kulturmiljolagen.

3. Planerade atgarder

Planerade tgérder innebar en ny dragning av E10 norr om befintlig vig pé en stricka av ca
2,6 km, se figur 3-4. Viagen utformas med en belagd vagbredd pé 9 m, se figur 3-1, och med
stigningsfalt for omkorning vid brant stigning pa en stricka av 1200 m.

Referenshastighet for utformningen ar 100 km/h, men den skyltade hastigheten kommer att
vara 80 km/h. Genom valet av utformning av plan och profil méjliggor de planerade
atgiarderna en framtida ensidig breddning till en 14 m bred motesfri vag med 2+1 korfilt. Ett
stigningsfalt pa 1200 m ar fullgod ldngd for motesfri vag med 2+1 korfalt, vilket aven
forenklar framtida utveckling av vagstrackan samt ger god standard pa stigningsfaltet.

SAKERHETSZON,7-13m o BELAGD VAGBREDD 9 m P SAKERHETSZON 7-13 m
VRO.75m VRO75m Nyt vagomrade
SR0.25m L, K375m K3.75m L SR0.25m
+ H
Kantremsa,
T = skogsmark Sakerhetsstangsel
g 1-»3_“---"""‘--- ““"""‘--.,_, e Bef. mark

Figur 3-1. Normalsektion fér E10 med 9 m asfalterad bredd.



Befintliga vagar i byn lamnas i huvudsak utan atgérd. En grusvég i norra delen av strackan
far en ny anslutning till ny E10 istéllet for till den gamla byvagen. Anslutningen utfors som
en Ogla, se figur 3-2.

Figur 3-2. Plan visande grusvégens korsning med ny E10.

Den befintliga kraftledningen som korsar omradet kommer att flyttas utanfor stingsel och
framtida gruvomrade. Detta gors dock i ett annat projekt.

Den del av vagstrackan som gér genom stenkastzonen forses med sékerhetsstiangsel. Utanfor
stenkastzonen kantas vigen av viltstingsel. Viltstingsel kommer dven placeras utmed
befintlig vigbana en bit bade fore och efter omdragningen, se figur 3-3. Pa dessa strickor
gors ingen annan atgard. Vid viltstéangslets avslut forses detta med skramselsystem for att
motverka att vilt och ren tar sig in i den korridor som bildas genom stenkastzonen. Se figur

3
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K
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Figur 3-3. Normalsektion for befintlig E10.
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Figur 3-4. Oversikt ny dragning av E10 samt planerade sténgselatgarder.
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4. Overgripande gestaltningsprinciper for
karaktarsomraden

4.1.  Skogslandskap

Grundprincipen i skogslandskapet ar att begransa markintranget. Att sa langt mojligt f6lja
terrangens variationer och hitta ett 1age dar hoga bankar och djupa skarning begransas ar
darfor viktigt.

Avbaningsmassor pafors pa den del av slanten dar vegetation far forekomma. Slanter synliga
for trafikanten och &skddaren prioriteras.

4.2.  Landskap med vatmarker och sjoar

Vattenmiljoer och strander ar kénsliga for ingrepp och ska i majligaste man lamnas orérda
da vegetation och ytmaterial har stor betydelse for ekologin.

43.  Bymiljo

Vid passage av 6ppna landskapsomraden, vilket efter rivning av bebyggelsen ar vad som
aterstér av bymiljon, uppfattas bankar pa ldngt avstind och kan dominera omgivningarna.
Hir ska vagen anldggas pa en nivé sa nara befintlig mark som mgjligt. Slanter ska utformas
med avrundade slantkron och liten lutning. De ska modelleras med varierande lutning for
mjuk anslutning till befintlig terrang och i motet mellan bank och skarning.

5. Riktlinjer gestaltning

5.1.  Anpassning till landskapet
5.1.1. Linjeforing

Den befintliga E10 har en stor och svepande linjeforing med stora radier i plan och profil
anpassad efter den hoga hastigheten pé vigen och terriangens storskalighet. Den nya E10
haller samma typ av linjeforing med stora, svepande radier i plan och profil.

Viagens profil for med sig bade en forlaggning pa bank och i skarning dar hojdpartiet i norra
delen av byn korsas och terrangens variationer ir stora.

Rivning av ldmnad vagdel av befintlig E10 samt modellering av marken f6r anpassning mot
omgivande terrang ska goras dar E10 lamnar befintlig viag och gar in i ny strackning. Detta
ar viktig for bade tydlighet och ledning av trafikanten samt for upplevelsen av det nya
vagrummet. Rivningen gors ca 50 m in lings den lamnade vigen och pa denna stricka
utfors sedan terraingmodellering och markbehandling. Se vidare beskrivning i avsnitt 5.2
Trafikantupplevels och 5.3.2 Terringmodellering och markbehandling.
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5.2.  Trafikantupplevelsen

Genom en tydligt gestaltad vaganldggning erbjuds trafikanten en positiv upplevelse av
vagen. Sarskilt viktigt ar det dar ny E10 avviker fran befintlig viag. Hiar kommer den
naturliga kénslan utan &tgird vara att fortsitta rakt fram langs den tidigare E10 eftersom
den kommer att ligga kvar och visas som en 6ppen korridor i skogsmarken. Den gamla
vagen ska inte bara skéras av i och med nya vagdiken utan de befintliga dikena ska fyllas
igen, beldaggning rivs och omrédet ska ocksé atgirdas genom terringmodellering. En lagre
vall foljer den nya vagens kurva och hjalper trafikanten att orientera sig ritt, se figur 5.1-1
och 5.2-2. Vallens 6verkant ligger 2 m 6ver vagmitt vilket ar ca 1 m 6ver normal 6gonhéjd
for biltrafikanter. Synliga slanter forses med avbaningsmassor fran skogsmark for en
snabbare ateretablering och inforlivar vigens sidoomrade i terrangen.

Dir vigen gar fran bank till skarning ska 6vergdngen mellan slinterna modelleras for ett
mjukt och harmoniskt utseende. Se &dven avsnitt 5.3.1 Slanter samt bilaga 1 Sektioner.

e
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Figur 5.2-1. Plan visande vallens placering pa lamnad vagstracka dar E10 ansluter befintlig vag norr
om Liikavaara. Smarutigt omrade vid vallen visar befintlig vagdel som féreslas rivas. Kryss visar
vagdel som utgar ur allmant underhall. BIa linjer visar befintligt vagomrade. Rosa linje visar nytt
vagomrade.
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Figur 5.2-2. Plan visande vallens placering pa lamnad vagstracka dar E10 ansluter befintlig vag soder
om Liikavaara. Smarutigt omrade vid vallen visar befintlig vagdel som foreslas rivas. Kryss visar
vagdel som utgar ur allmant underhall. Bla linjer visar befintligt vagomrade. Rosa linje visar nytt
vagomrade.

5.3. Sidoomraden
5.3.1. Slanter

Den storsta paverkan pé landskapet utgors i allméanhet av de sléanter som byggandet av
vagen medfor. I kuperad terrdng bildas ofta hoga slanter vid skarningar och bankar. Dessa
innebir savil betydande paverkan pa landskapet som ett skotselproblem i driftskedet. Att
utforma slidnter pé ett genomténkt sitt ar darfor viktigt.

Slanter anpassas i stérsta méjliga man till omgivande terrdng och vegetation. Slantfot och
slantkron ges generellt en mjuk avrundning vid anslutning mot befintlig mark i enlighet
med riktlinjer i VGU (Trafikverkets dokument Vagar och gators utformning). Vagen far
diarmed en battre anpassning till sin omgivning. Slanter gors generellt med lutning 1:4 i
innersldnt och bankslédnt och 1:2 i ytterslant, se figur 3-1.

I norra delen av vagstrackan gar viagen pa relativt hg bank genom skogsmark for att sedan
gd in i skdrning genom betesmarken, se bilaga 1 Sektioner. Banken dr som hogst 7-8 m och
skdrningen blir som djupast ungefar 6-7 m. Utblickar 6ver betesmarken kommer inte att fas
dar vigen gar i skirning. I den sodra delen av betesmarken 6vergar skarningen i en som
mest ca 4 m hog bank innan vigen ater igen gar in i skogsmark. Fran banken fas vissa
utblickar 6ver det mer 6ppna landskapet fram tills det vaxer igen.

Vid 6vergang mellan skidrning och bank kravs sarskild utformning av sldnterna for att skapa
mjuka, naturlika 6vergingar. Slanter mjukas upp sa att det i 6vergéngen blir en varierad
slantlutning, sk propellersldnt. En mjuk 6vergang mellan sldnter kréavs dven i motet mellan

olika slantlutningar for att undvika att en tvir kant skapas.

Diken utformas med rundad botten, se figur 3-1.
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5.3.2. Terrangmodellering och markbehandling

Malsattningen i projektet ar att tillvarata alla anvandbara massor i vaganlaggningen. dvs att
de massor som frigors vid skarningar kan anvindas vid byggande av bankar. Massorna
kommer att anvandas som fyllnadsmaterial i bankar och for att forbattra vagens
terranganpassning, t ex som terrangmodellering vid lamnade végdelar.

Overskottsmassor anvinds for att skapa vallar déir ny vig limnar befintlig strickning av
E10. Vallarna fungerar som trafikledning och avgransning av vigrummet. Se bilaga 1
Sektioner. Vallens kron ges en mjukt rundad utformning i bade langs- och sidled. Befintlig
asfalt rivs pé en yta av ca 50 m for att ge plats for vallens utformning med mjukt rundad
anslutning till befintlig mark och for markmodellering. Vallen méter befintlig mark med en
radie pd 20 m. Kronets radie variera mellan 75-100 m pa den norra vallen och 100-200 m péa
den sodra. Lutningen pa vallen sidor ar generellt 1:2.Vallens ytterslant moter dock befintlig
terrang med en jamn bredd vilket ger en varierad slantlutning som p4 ett bra satt forankrar
vallen i landskapet. Lutningen pé vallens yttersldnt ska dock anpassas sé att det inte uppstar
nagon svacka mot befintlig mark dar anslutningen gors.

Etableringsytor och upplag for massor viljs i mojligaste man bland befintliga ytor sa som
oppna markytor, laimnade vigdelar etc.

Ytor utanfor vagomrédet, som anvénts for tillfalliga upplag och som skadats, efterbehandlas
till utseende sa nira ursprunglig karaktar som mojligt. Dar sa ar majligt tas markskiktet av
innan arbetena paborjas och lagras for att kunna ateranvindas vid efterbehandlingen.
Atgiirden hanteras i bygghandlingsskedet.

5.4. Vegetation

Vegetationen och markbehandling &r viktiga element for att forankra vigen i den omgivande
miljon. Befintlig vegetation, som inte utgor trafikfara eller hindrar fina utblickar 6ver
landskapet, bor i mojligaste man bevaras.

Vid byggandet av vigen banas jordmanen av for att anvindas vid aterstéllandet av ytor som
skall vara vegetationskladda. Langs vagstrackan efterstriavas sjilvetablering. Ytterslanter i
skiarning och nedre delen av bankslédnter ska tickas med avbaningsmassor for att fa en
snabbare vegetationsetablering. Likasa ska vallarnas sldnter tackas med avbaningsmassor.
Nirmast korbanan och i diken ldmnas marken bar for att inte forsvara dranering av
overbyggnaden. Sprutsadd kan vara aktuellt i sldnter f6r snabbare etablering av vegetation
och motverka erosion. Blir detta aktuellt ska lamplig froblandning f6r platsen anvindas.

Vagdelar som rivs dar E10 dras i ny strackning ska forses med avbaningsmassor fran de
delar dir skogsmark tas i ansprak for vaganliggningen. Detta bidrar till en snabb
vixtetablering med naturligt utseende anpassat efter platsen. Exempel pa sddan yta ar den
del av befintlig viig som rivs bakom vallarna. Aven ytor som anviints som etableringsytor
foreslas aterstillas med avbaningsmassor. Avbaningsmassorna ska vara anpassade efter
platsen.

Om avbaningsmassorna inte racker till for att tacka sldnter och ytor som ska aterstillas
utfors vixtbadden med torv fran platsen som blandas upp med morén.
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Vallarnas utsidor bor skogsplanteras med plantor av tall, se figur 5.4-1. Planteringsavsténd
ca 2 st/m2 for att sikerstilla att tillréickligt manga plantor tar sig. Atgirden frimjar en
snabb ateretablering av skog.

SHRETSTAGD.

Figur 5.4-1. Sektion visande plantering av utsida vall.

Erosionsskydd kan beh6vs pa grund av branta slédnter eller geotekniskt simre mark med hog
erosionskinslighet. Erosionsskydd kan utgoras av t.ex. krossmaterial eller vegetation. Om
krossmaterial viljs som erosionsskydd ska avbaningsmassor anvindas som tackmaterial.
Krosstickta sldnter med avbaningsmassor ska for snabbare bindning av marken besas med
angsgras anpassat efter viaxtplatsen mot vig och det geografiska laget. En blandning av
frotyper som efterliknar de som finns pa platsen efterstravas. Att krossmaterialet ticks och
besas bidrar till ett mer naturligt utseende och ett mer estetiskt tilltalande viagrum.
Erosionsskydd av vegetation kan exempelvis utforas med kokosmatta som besas med grés.
Aven hir giller att en fréblandning anpassad efter platsen ska viljas.

5.5.  Véagutrustningar

Anlaggningskompletteringar som stingsel och skyltar ska vara funktionella och héllbara, av
bra material och ha god utformning anpassad till omgivning och behov.

Vagutrustningen bor ha en diskret utformning anpassad efter vigens landsbygdskaraktar.
Utrustningen ska vara enhetlig och ha ett gemensamt uttryck. Detaljer i vigrummets
utrustning eller ytskikt ska harmonisera med varandra och med omgivningen. En
konsekvent bearbetning av vagrummets utrustning kan begriansa stérande inslag och gora
det lattare for trafikanten att orientera sig.

Viltstangsel placeras utanfor skyddszonen och dras om méjligt in ca 40 m vid viagar med
grind. Vid 6ppningar i korsning med allmén eller enskild vig dras det in ca 100—150 m. Vid

placering av sténgslet ska hansyn tas till befintliga naturvarden.

Viagmarken ska om majligt placeras med skog bakom sig, inte pa de 6ppnare partierna
utmed strackan.

Ingen belysning planeras ldngs strackan.
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6. Drift och underhall

Ett 1angsiktigt och hallbart perspektiv ska beaktas for att sdkerstilla kvaliteter under 1ang tid
framat, exempelvis vid val av utférande och material. Framtida drift- och
underhéllsmojligheter och driftekonomi &r viktiga forutsattningar for nyttjande av
vagstréket och for att uppné ett trafiksikert transportsystem.

For att sdkerstilla anlidggningens fortsatta funktion efter fardigstillande tas en skétselplan
fram. Skotselplanen ska innehalla r6jning av sly och gallring for att framja tillvaxten hos de
tallplantor som planteras pé vallarna.

I skotselplanen ska malbilder och bakomliggande tankar tydligt framga. En utforligare
beskrivning av skétseldtgirder som kan behévas for att nd malen ska goras.

7. Uppfyllelse av gestaltningsmal

Landskapet i det studerade omrédet kommer att forandras till foljd av de planerade
atgarderna. Forandringarna kommer i sin tur att paverka landskapsbilden och upplevelsen
av landskapet bade for trafikanter och personer som vistas i vigens narhet.

I arbetet med PM gestaltningsavsikter har ett antal gestaltningsmal formulerats f6r den
aktuella viagstrackan, se avsnitt 1.4. Nedan beskrivs hur vil projektet uppfyller
gestaltningsmaélen.

Anpassa vagen till landskapet

Vigens foreslagna plan och profil innebar att det i norra delen av viagstrackan kommer att
uppsta bade hég bank och efterféljande djup skdrning nir vigen korsar en as. Har ar det ur
ett viagtekniskt perspektiv inte mojligt att folja terrdngen och undvika dessa.
Gestaltningsmalet uppfylls inte helt.

God orienterbarhet

Om den 6ppna marken inte nyttjas kommer den sd smaningom att genomga en naturlig
ateretablering av vegetation och inforlivas i omkringliggande skogsmark. Nar detta sker
kommer mojligheten till utblickar fran vigen 6ver dngar och gruvomrade att forsvinna,
vilket minskar orienterbarheten.

Gestaltningen av vigomradet dar ny E10 gar ifrdn dagens strackning bidrar till att pa ett
naturligt sitt vigleda trafikanten i landskapet.

Eftersom &tgarder for att halla marken 6ppen inte ingér i projektet kommer malet inte att
uppfyllas helt.

Estetiskt tilltalande miljo

De skidrningar och bankar som uppstar pa grund av vigens profilldge projekteras for att pa
basta mojliga sitt anpassas till omgivande terrang och landskap. De utfors med varierad
slantlutning i 6vergangar mellan bank och skirning och synliga slanter klds med
avbaningsmassor for snabb &teretablering.



Om den 6ppna marken inte nyttjas kommer den s smaningom att genomga en naturlig
ateretablering av vegetation och inf6rlivas i omkringliggande skogsmark, vilket minskar
paverkan av bankar.

Lamnade viagdelar dar ny E10 viker av frén befintlig vig &tgardas i det ndrmaste omréadet
mot ny vidg med markmodellering och plantering for att ytorna ska inforlivas i landskapet pa
ett sd naturligt satt som mojligt.

Atgirderna innebir att malet uppfylls.

En enhetlig gestaltning

Vagutrustningen ges en diskret utformning anpassad efter vigens landsbygdskaraktar.
Utrustningen ska vara enhetlig och ha ett gemensamt uttryck. Detta bidrar till upplevelsen
av en enhetlig gestaltning vilket gor att malet uppfylls.

Mojliggora aterstalining efter gruvdrift

Den nya viagen korsar det 6ppna landskapsomradet bestdende av den gamla bymiljon med
angsmarker. Detta gor att den nya vigen inte framjar framtida utvecklingsmajligheter i
omradet. Den nya vigen foljer dock till vissa delar en gammal dgovég och har dérigenom en
viss anknytning till tidigare strukturer i viagnétet. I omradet som uppstar mellan den nya
vagen och gruvan kommer det fortfarande att finnas utrymme for utveckling av befintligt
kulturlandskap om markagaren Boliden r intresserad av det. Mélet bedoms dock inte

uppfyllas.

Ett langsiktigt och hallbart perspektiv

Planeringen av den nya vagen utgéar ifran ett tydligt héllbarhetsperspektiv i och med att
vigen projekteras for att i framtiden kunna anvéandas for trafik med hégre hastighet och
mittracke. Detta innebdr att vigen, som idag projekteras for 80 km/h, utfors med plan och
profil anpassad for 100 km/h och mittracke avseende linjeféring. I och med detta uppfylls
malet.

8. Rekommendationer infor fortsatt arbete

8.1. Bygghandling

Foreliggande gestaltningsprogram ska gilla som styrande underlag for den fortsatta
projekteringen i bygghandlingsskedet. Under projekteringen ska gestaltningsprinciperna
bearbetas och forfinas i samarbete med 6vriga teknikdiscipliner for att slutligen inarbetas i
den fiardiga utformningen.

Sarskild omsorg ska ldggas vid utformningen av:

Vallar och slanter
¢ Anslutning mot angriansande mark.

o Overgéngar mellan olika slintlutningar.

¢ Avrundning av slantkron.
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¢ Markbehandling.
o Eventuell plantering av vallarnas ytterslanter.

Etableringsytor
o Terrangmodellering och markberedning.

o Aterstillning av ytor for etableringsomraden.
Vid utformningen ska dven sarskilt beaktande tas till tillginglighet for drift och underhall.

8.2. Byggskede

De gestaltningsatgarder och krav som tas fram i projekteringen ska f6ljas upp, verifieras och
sikerstéllas under byggskedet. Viktiga gestaltningsfragor, t.ex. markmodellering och
utseendekrav pa ytskikt, vallar och slanter, ska foljas upp genom byggplatsuppfoljning via en
kontrollplan.

8.3.  Dirift- och underhallsskede

For att siakerstilla anlaggningens fortsatta funktion efter slutbesiktning kommer skotseln av
anldggningen att inga i underhallsplanen for vigstrackan.

9. Referenser

Enetjarn natur, 2018. Inventering och bedomning av naturvdrde Litkavaara, ny
strdckning av E10, Gdllivare kommun. Dokumentdatum 2018-01-11.

Enetjarn natur, 2018. Miljokonsekvensbeskrivning for ansokan om tillstand enligt
miljobalken for Litkavaara, Gdllivare kommun, Norrbottens ldn. Dokumentdatum 2018-

09-24.

Trafikverket. Samradsunderlag E10 Litkavaara flytt av vdg, Gdllivare kommun,
Norrbottens ldn. Vigplan. Dokumentdatum 2019-10-09.

33



@
0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, 971 25 Luled. Besoksadress: Sundsbacken 2-4.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se



