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1. Sammanfattning

Vagplanen som denna miljékonsekvensbeskrivning (MKB) ar ett underlag till behandlar en ca 1,3 km
l&ng stracka av riksvag 86 forbi Kovland frén strax séder om korsningen med vig 629 (Anasvagen) till
norr om korsningen med vag 320/631 och omkringliggande végar i utredningsomradet i Sundsvalls
kommun, Vasternorrlands lan (se figur 1). Handlingen beskriver forutsattningarna, atgarder och
miljokonsekvenser for vagprojektet. Vagplanens &ndamal &r att forbattra trafiksakerhet,
framkomlighet och tillganglighet for resande langs riksvag 86. Projektmalen ar; forbattrad
trafiksakerhet bade for fordon och oskyddade trafikanter och att medverka till avlastning av vag 631
genom Laggarberg, tryggare och sékrare boendemiljé samt en véag som utformas med god hénsyn till
naturresurser, miljévarden och méanniskors halsa.

Vag 86 ar en riksvag och ett utpekat riksintresse for kommunikationer vilket innebar att vagen ar av
sarskild betydelse for regional eller interregional trafik. Den tillhor ett nat av prioriterade vagar for
arbetspendling och godstransporter, framst skogsindustrin och ar en rekommenderad fardvag for
farligt gods. Riksvag 86 mellan Bergsaker och Kovland har prioriterats for tgarder av Trafikverket da
strackan har bristande trafiksékerhet, framkomlighet och stabilitet. Strackan som véagplanenen
behandlar saknar pa stora delar bra alternativ for oskyddade trafikanter, har brister i plan- och
profilgeometri och har problem med erosion och stabilitet eftersom véagen bitvis gar pd hoga bankar
nara den meandrande Sattnaan.

Utifran uppsatta projektmal har planarbetet och ett integrerat MKB-arbete resulterat i ett forslag pa
véag i delvis nytt lage med standard for 80 km/h, ny bro i nytt lage och anpassade 16sningar for
kollektivtrafiken samt ny gang- och cykelvag tillsammans med ordnade passager och
korsningsatgarder m.m. Skyddsatgarder vidtas for att minska paverkan pa miljon. Forslaget ger goda
mojligheter att undvika besvarlig forbiledning av trafik under stora delar av byggtiden. Erforderliga
atgarder som behovs for vagforslagets bestand, drift och brukande kraver pa langa strackor ett utokat
markansprak utanfor det befintliga vagomradet.

Stora delar av strackan gar genom ett riksintresse for naturvarden "Sattnaan”. Omradet dar
végatgarder planeras har hoga geologiska varden som askadliggor landskapets utveckling, bland annat
i form av avsnorda korvsjoar och pagaende meandring och tillhérande processer och former vilket
utgor en viktig del i omradets utpekande som riksintresse. Skogen som saknar formellt skydd och till
stora delar ar avverkningsanmald visar strukturer med hdga naturvéardeskvalitéer men férekomsten av
skyddade och skyddsvéarda arter &r begransad. Inventering av korvsjoar visar pa forekomst av
groddjuren &kergroda, vanlig groda och vanlig padda och i den som paverkas av véagforslaget dven
mindre vattensalamander. Samtliga groddjur ar fridlysta. Den invasiva arten blomsterlupin ar spridd
langs stora delar av det befintliga vagomradet.

Ombyggnaden beddéms ge positiva effekter pa trafiksakerhet, framkomlighet och stabilitet utmed
strackan, bade for fordonstrafikanter och oskyddade trafikanter som med en ny gang- och cykelvag och
ordnade passager enklare kan rdra sig langs och over riksvag 86. En ombyggnad enligt férlaget
atgardar aven de langsiktiga erosions- och stabilitetsproblemen. Foreslagna busslésningar samt
anordnad pendlarparkering ger en standarhéjning jamfort med dagens situation.

Planforslaget gor ett intrdng pa over 1 hektar i miljon 6ster om befintlig vag inom riksintresset dar en
korvsjon till stor del fylls igen. En ny langre bro ger forbattrade mojligheter fér ménniskor och djur att
passera langs Sattnaans strander. Ingreppen i riksintresset ar sma i forhallande till de storskaliga
vardena och bedémningen ar att planforslaget inte patagligt skadar riksintressets véarden eller



motverkar forutsattningarna for dess bevarande. Landskapsbilden paverkas av att vaganlaggningen
och vagomrade breddas och utvidgas. Vattendrag riskerar att paverkas av grumling i samband med
anlaggningsarbeten och vid omlaggning/férlangning av trummor. Skogsmark och till viss del
akermark tas i ansprak vilket ger vissa konsekvenser for markanvandningen i omradet. Markanspraket
langs den 1,3 km langa strackan blir ca 30 000 m2. Buller fréan vagen okar nagot. Forslaget forsamrar
inte mojligheterna att nd miljokvalitetsnormer och motverka inte miljokvalitetsmalen.

Bullerskyddsatgarder for att na riktvarden kommer att faststallas i vagplanen och erbjudas utsatta
fastigheter som Gverskrider riktvarden och utgér darmed ett atagande for Trafikverket att genomfora.
Flera skyddsatgarder och forsiktighetsmatt kommer att genomféras men faststélls inte pa plankartan.

Ett kontrollprogram for byggtiden tas fram liksom en skotselplan for den framtida driften av
vaganlaggningen. En arkeologisk utredning utfors innan byggstart. Fér att minska spridning av
invasiva arter som pa sikt riskera att fa en 6kad utbredning, ska en noggrannare inventering ske infor
byggstart for att mojliggora beslut om forsiktig hantering av massor eller eventuell borttagande av
saddana arter.

Grumling av vattendrag ska minimeras under anlaggningstiden och efterat genom kort anlaggningstid
och att arbeten i vattendrag sker vid medel till 1dg vattenforing. For att minska paverkan sker arbetet
utanfor fiskens vandrings- och lekperioder. Vagdagvatten fran den nya bron leds inte direkt till
recipienten Sattnadn utan filtreras genom mark. Erfoderliga anmaélningar, tillstdnd och dispenser
upprattas infor byggstart dar ytterligare lampliga skyddsatgarder kan inarbetas i det fortsatta arbetet.

En riskanalys inklusive eventuell forbesiktning ska utféras innan byggtiden for att identifiera
byggnader och brunnar som kan bli stérda eller paverkade under byggtiden. Under byggtiden ska
vibrationsmatningar ske vid behov for att kontrollera att narliggande hus inte skadas samt eventuella
befintliga vattentakter provtas. Byggtiden bedoms bli ca tva ar.

200 Meter |

Teckenforklaring

— Kil it
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Utredningsomrade llometer he = 2

Figur 1. Till vanster: Oversiktskartan med véagnat nordvast om Sundsvall och markerat utredningsomréade. Till
héger: Planforslaget ligger i Sundsvalls kommun, Vasternorrlands 1an i utredningsomradet langs riksvag 86.
Sverigekartan © Lantmateriet Geodatasamverkan.



2. Inledning

2.1. Bakgrund

Denna MKB é&r ett underlag for vagplan Vag 86 Bergsaker-Kovland, delen Kovland som behandlar en
ca 1,3 km lang stracka av riksvéag 86 forbi Kovland och omgivande vagar i Sundsvalls kommun,
Vasternorrlands lan (figur 1). Begreppet riksvag betyder att vagen ar viktig fér den regionala och
nationella infrastrukturen och den bor darfér halla en hog standard vad géller trafiksakerhet och
framkomlighet. Vagen &r ett viktigt strak for regionen som forbinder inlandet i norr och véster med
omradet kring Sundsvall och Timra. Flera tidigare utredningar pekar pa omfattande behov av atgarder
pa strackan som vagplanen behandlar pa grund av den otillfredsstallande trafiksékerhetsstandarden
och stabiliteten. Vagen har bl.a. brister i plan- och profilgeometri, korsningsutformning och gar delvis
pa hoga bankar nara den meandrande Sattnaan vilket skapar risker och problem. Vagen saknar till stor
del utrymme for oskyddade trafikanter.

2.2. MKB-arbetet

Eftersom Lansstyrelsen har bedomt att projektet kan antas medféra betydande miljopaverkan
omfattas det av kravet pa miljokonsekvensbeskrivning (MKB) enligt miljobalkens 6 kapitel. | det
planférslag som tagits fram i granskningshandlingen kommer denna MKB att finnas med som ett
underlag. MKBn redogor for behandlade fragor och innehéller uppgifter om bland annat
verksamhetens forutsebara paverkan pa manniskors halsa och miljon vilket regleras i miljobalken,
vaglagen och vagférordningen. Miljokonsekvensbeskrivningen fér vagplanen ska bland annat
innehalla en beskrivning av verksamheten, en beskrivning av atgarder som planeras for att skador ska
undvikas, de uppgifter som behovs for att bedéma miljopaverkan, en redovisning av eventuella
alternativa platser eller alternativ utformning samt en icke-teknisk sammanfattning.

Ett av syftena med vagplanen ar att faststélla ett vagomrade som gor det mojligt att genomféora
foreslagna vagatgarder. I denna MKB samt planbeskrivningen beskrivs utredningarbetet som ligger till
grund for vagforslagets trafiktekniska standard och utformning. Allmé&nna och enskilda intressen som
kan komma att paverkas av forslaget redovisas och varderas. Syftet med en MKB ar att méjliggora en
samlad bedomning av den planerade vagens inverkan pa manniskor och miljo. Arbetet med véagplanen
sker enligt Trafikverkets planlédggningsprocess (kap. 2.3). Planlaggningsprocessen innebar en
kontinuerlig process dar utredningsarbetena och samraden successivt blir mer detaljerade. Arbetet
med MKB:n har skett integrerat med vagutformningsforslag, samrad och projekteringen for att
anpassa vagens utformning och lokalisering och for att reducera intrdng samt annan miljopaverkan.
Dar negativa miljokonsekvenser riskerar att uppsta foreslas atgarder for att undvika, minska eller
avhjalpa dessa.

For att gora en beddmning av konsekvenserna om projektet inte genomfors beskrivs ett sa kallat
nollalternativ. Nollalternativet ar ett jamforelsealternativ som ska beskriva framtida forhallanden om
den foreslagna atgarden inte genomfors. Nollalternativet innebar att nuvarande forhallanden bibehalls
(vaganlaggningen med normal drift och sk&tsel) medan omvarlden forandras pa normalt satt fram till
det valda prognosaret som i det har fallet &r 2040. Férandringarna kan till exempel vara forvantade
trafikokningar samt redan beslutade om- och tillbyggnader pa omkringliggande vagnat. Eventuella
klimatforandringar &r en del av nollalternativet.

De skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som foreslas att faststallas vagplanen presenteras under
kapitel 5.12.1. Atgarder som faststélls avser vagens driftskede. | kapitel 5.12.2 framgéar aven de &tgarder
som inte faststalls i planen men som kommer att inarbetas i arbetet med vagen. Projektets férvantade



maluppfyllelse redovisas i kapitel 7. Vagplanen och MKB:n utgér dven underlag for den fortsatta
projekteringen.

Miljokonsekvensbeskrivningen ar framtagen av WSP Samhaéllsbyggnad pa uppdrag av Trafikverket.

2.2.1. Konsekvensbedémningar

Konsekvensbedémningar gors for de miljdaspekter (t.ex. riksintressen, boendemiljo, vattenkvalitet
m.m.) som riskerar att paverkas av de planerade atgarderna pa ett sddant satt att det uppstar
miljokonsekvenser, positiva eller negativa. For varje aspekt beskrivs forutsattningarna, det vill saga
situationen i nulaget, konsekvenser som uppstar om vagforslaget inte genomfors (nollalternativet)
samt effekter och konsekvenser av ett genomfdrande av vagplanens forslag i jamforelse med
nollalternativet. Miljokonsekvenserna av vagforslaget beskrivs for en situation med inarbetade
miljoatgarder.

Under arbetet med vagplan och miljokonsekvensbeskrivning har kontinuerliga beddémningar gjorts av
paverkan pa miljon av de olika forslagen pa utformning och tekniska losningar. | dokumentet
redovisas de effekter och konsekvenser som det slutliga forslaget i véagplanen forvantas ge upphov till.

N&r man beskriver miljopaverkan anvands ofta begreppen paverkan, effekt, konsekvens och intresse.
Begreppet paverkan beskriver da den forandring som verksamheten medfor, exempelvis en ny vag.
Effekten ar den forandring i miljon som paverkan medfor. T.ex. kan vagen forsvara for passager av vilt.
Konsekvensen ar den verkan de uppkomna effekterna har pa ett visst intresse. Intresset kan t.ex. vara
naturvarden, manniskors halsa eller friluftsliv. Olika forsiktighetsatgarder kan genomforas for att
mildra effekterna. | fallet med vagen kan passager anlaggas for att underlatta for viltet. Effekterna kan
aven vara positiva for intresset.

Intressets varde kan graderas liksom effekten (ingreppets/stérningens omfattning) och darmed kan
konsekvensen ocksa graderas. Ett litet ingrepp i ett stort intresse kan varderas lika som ett stort
ingrepp i ett litet intresse enligt denna gradering.

Projektets miljokonsekvenser &r en vardering av miljoeffekternas betydelse. Beddmningen av de
negativa miljokonsekvenserna redovisas i en femgradig skala fran liten - méttliga - stora konsekvenser.
Inga eller positiva konsekvenser ingar i bedémningen ocksa men graderas inte (tabell 1). En samlad
bedémning av miljokonsekvenser gors i kapitel 6.8.

Tabell 1. Beddomning av konsekvensens omfattning.

Effektens (ingrepp- Stor Mattlig Liten Inga Positiva
pets/stérningens)
omfattning

Intressets vérde

Mattligt Liten - Mattlig

Lagt Liten - Mattlig | Liten




2.3. Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska enligt svensk lag planeras enligt en sarskild process som styrs av
lagar och férordningar och som slutligen leder fram till en vag- eller jarnvégsplan, se figur 2. Processen
kallas planlaggningsprocess och arbetet med att ta fram en vag- eller jarnvagsplan kallas planléggning.
I planlaggningsprocessen utreds var och hur véagen eller jarnvagen ska byggas.

Planlaggningen inleds med att ett samradsunderlag tas fram som bland annat beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen ska sedan besluta om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan eller ej. Om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan, vilket ar fallet i
detta projekt, ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram till vdgplanen dér bland annat
projektets miljopaverkan beskrivs och forsiktighets- och skyddsatgarder foreslas. Samrad ar viktigt
under hela planlaggningen. Det innebar att samrad sker med bland annat kommun, lansstyrelse och
de enskilda som sarskilt berdrs. Synpunkterna som kommer in efter samrad sammanstalls i en
samradsredogorelse som ocksa redovisar hur synpunkterna kommer att paverka projektet.

Vagplan/Jarnvagsplan

NN TN I I NN T NN NN TN NN TN N AN NN TN NN NN NN NN NI NN NTA AT

: Samradsunderlag

Samradshandling Granskningshandling

Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning ST Framtagning
* far lansstyrel beslut : Ev. tillatlighets- H . i o .
+ for lansstyrelsens beslut om av alternativa révnin av planférslag  * Kungérande och granskning Faststallelse
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Figur 2. Trafikverkets planlaggningsprocess. Detta dokument utgor vagplanens miljokonsekvensbeskrivning
(MKB).

2.4.  Mal och hansyn

Trafikverket har uppdraget att skéta de svenska vagarna och har ett dvergripande ansvar for
framkomlighet, vagtrafikens sékerhets- och miljéproblem. Det aktuella projektet har ett antal
malsattningar av vilka somliga ar projektspecifika medan andra galler for hela Trafikverkets
verksamhet och andra for all verksamhet som bedrivs i hela landet. De transportpolitiska malen visar
de politiskt prioriterade omradena inom den statliga transportpolitiken. Framkomlighet och
trafiksakerhet ar viktiga delar i de transportpolitiska mal som finns formulerade nationellt och
regionalt.

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsérjning for medborgare och naringsliv i hela landet. Under det
overgripande malet finns ett funktionsmal (tillganglighet) och ett hansynsmal (sakerhet, miljo och
halsa) med ett antal prioriterade omraden.

Pa riksvag 86 kan trafiksakerhet och framkomlighet hojas och véagens langsiktiga funktion sékerstéllas
vilket skulle bidra till att n& uppsatta mal om tillganglighet, sakerhet och regional utveckling.
Andamalet med vagplanen ar att forbattra trafiksdkerhet, framkomlighet och tillganglighet for resande
langs riksvég 86.

Med utgangspunkt i omradets forutsattningar, de identifierade bristerna och de évergripande
transportpolitiska malen har féljande mal formulerats for projektet:



« Forbattrad trafiksikerhet, bade for fordon och oskyddade trafikanter.

« Att medverka till avlastning av vag 631 genom Laggarberg.

« Tryggare och sékrare boendemiljo.

< En vag som utformas med god hansyn till naturresurser, miljovarden och ménniskors halsa.

2.4.1. Vaglagen

Vaglagen behandlar byggande och drift av allménna véagar och anger att vid byggande av vag ska
tillses, att vagen far ett sddant lage och utférande att andamalet med vagen vinnes med minsta intrang
och olagenhet utan oskalig kostnad, och att hansyn tas till stads- och landskapsbilden och till natur-
och kulturvarden. Utdver denna dvergripande paragraf regleras den formella hanteringen av
vagutbyggnader med syftet att processen ska sékerstélla att andra allmanna och enskilda intressen
beaktas i ett arbete som fyller hogt stallda krav pé offentlighet och rattssékerhet. | vaglagen anges
ocksa att delar av miljébalken ska tillampas i vagarenden.

2.4.2. Miljébalken och allmanna hansynsregler

I kapitel 2 miljébalken redovisas de allménna hansynsregler som ar grundlaggande fér prévning av
tillatlighet, tillstand, godkannande och dispens.

« tillracklig kunskap om hélsa och milj6

« att basta tillgangliga teknik och nédvandiga skyddsatgarder ska anvandas
« lamplig lokalisering

« hushallning genom ateranvandning eller atervinning

« val av skonsammaste produkt om alternativ finns

Enligt 2 kapitel 3 § ska alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet eller en atgard utféra de
skyddsatgarder, iaktta de begransningar och vidta de forsiktighetsmatt i 6vrigt som behovs for att
forebygga, hindra eller motverka att verksamheten eller atgarden medfor skada eller olagenhet for
manniskors halsa eller miljon. Hansynsreglerna staller ocksa krav pa att verksamhetsutévaren ska
skaffa sig kunskap for att miljon inte ska komma till skada nar verksamheten utfors.

Bestammelserna i miljobalken syftar till att framja en hallbar utveckling som innebar att nuvarande
och kommande generationer tillforsakras en halsosam och god milj6. En sadan utveckling bygger pa
insikten att naturen har ett skyddsvarde och att ménniskans ratt att forandra och bruka naturen ar
férenad med ett ansvar for att forvalta naturen val. Vidare ska miljobalken enligt dess forsta kapitel
tillampas sa att:

manniskors hélsa och miljon skyddas mot skador och olédgenheter
« vardefulla natur- och kulturmiljoer skyddas och vardas
« den biologiska mangfalden bevaras
» mark och vatten med mera anvands sa att en langsiktigt god hushallning tryggas
« ateranvandning och atervinning framjas sa att ett kretslopp uppnas.
2.4.3. Nationella och regionala miljomal samt folkhalsomal

I april 1999 antogs 15 nationella miljokvalitetsmal av riksdagen och ett sextonde miljokvalitetsmal (Ett
rikt vaxt- och djurliv) antogs i november 2005 (Miljomalsportalen http://www.miljomal.se/ ).
Miljokvalitetsmalen beskriver de egenskaper som var natur- och kulturmiljo maste ha for att
samhallsutvecklingen ska vara ekologiskt hallbar. De kan fungera som riktmarken for allt miljoarbete
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och ar vagledande for tillampningen av miljobalken. De regionala miljomalen for Vasternorrlands lan
ar de samma som de nationella. Miljomalet "Storslagen fjallmiljo” berdr inte lanet.

Miljomalen berors i varierande grad av projektet. Miljomalen som &r mest relevanta for projektet
beddms vara:

« Begransad klimatpaverkan

« Levande sjoar och vattendrag
e Grundvatten av god kvalitet
« Levande skogar

» God bebyggd milj6

« Ett rikt véxt- och djurliv

Inom den nationella folkhalsopolitiken finns elva malomraden. Det évergripande malet ar att skapa
samhélleliga férutsattningar fér en god hélsa fér hela befolkningen.

2.4.4. Landskapskonventionen

Enligt den europeiska landskapskonventionen som inarbetats i svensk lagstiftning ska landskapet ses
som en gemensam tillgdng och ett gemensamt ansvar. Konventionen understryker vikten av att
manniskor kan delta aktivt i vardering och forvaltning av landskapet. Landskapsbild ar den visuella
upplevelsen av landskapet, dess bestandsdelar och sammanhang.

Den europeiska landskapskonventionens mal &r en rikare livsmiljo dar alla kan delta i utformningen.
Landskapskonventionen betonar att landskapet ar en gemensam tillgdng och ett gemensamt ansvar. |
landskapet méts manga olika varden och tillgangar att bevara och utveckla - kulturella, ekologiska,
estetiska, sociala och ekonomiska.

En ombyggnad eller omlokalisering av en vag paverkar landskapet och manniskors uppfattning om
det. Darfor ar det av stor vikt att analysera och bedoma landskapets talighet for forandring.

2.4.5. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) &r ett juridiskt bindande styrmedel som regleras i miljébalkens femte
kapitel. Miljokvalitetsnormer anger den miljokvalitet som ménniskan och/eller miljon anses tala. Det
finns i dag normer for utomhusluft, omgivningsbuller, fisk- och musselvatten, havsmiljo samt
vattenforekomster.

Miljokvalitetsnormen for luftkvalitet (utomhusluft) omfattar kvavedioxid, kviveoxider, svaveldioxid,
bensen, kolmonoxid, bly, partiklar och ozon. Miljokvalitetsnormen fér utomhusluft bedéms inte
riskera att 6verskridas i projektet eftersom storre lokala utslappskallor saknas i omradet,
trafikmangden ar under de nivaer dar de orsakar problem med att uppn& normerna samt att
forhallandena ar sddana att inga slutna och tradnga gaturum forekommer. Miljokvalitetsnormen for
omgivningsbuller &r inte direkt tillampbar pa projektniva men Trafikverkets arbete med buller fran
infrastruktur (kap 6.5) bidrar till att miljokvalitetsnormen kan nas. Normen f6ljs nar stravan ar att
undvika skadliga effekter pd méanniskors halsa av omgivningsbuller.

Miljokvalitetsnormer for havsmiljon &r inte relevant for projektet annat &n indirekt.



De fiskvatten som skyddas enligt fisk- och musselvattenférordningen (Naturvardsverket, NFS 2002:6)
finns inte i omradet och arbetena bedoms darfor inte kunna paverka mojligheterna att klara gallande
miljokvalitetsnormer for fiskvatten.

Vattenmyndigheten fér Bottenhavet har beslutat om miljokvalitetsnormer fér samtliga yt- och
grundvattenférekomster i Bottenhavets vattendistrikt dar utgdngspunkten ar att samtliga ska ha en
god status. Normer for forvaltningscykeln 2016 -2021, baserad pa statusbedémningar fran 2015 finns
framtagna som var tankta att borja galla frdn 2016 men beslutades 2016-12-21.

Miljokvalitetsnormer for vatten anvands for att ange krav pa vattnets kvalitet i flera olika avseenden.
Vattenkvaliteten bedoms utifran en mangd olika kvalitetsfaktorer och uttrycks som matt pa vattnets
status. De grundléaggande kvalitetskraven, i form av miljokvalitetsnormer, syftar till att alla
vattenforekomster ska uppna minst god kemisk yt- eller grundvattenstatus samt god ekologisk status,
och for grundvatten god kvantitativ status. Vissa vattenférekomster har fatt ett undantag i form av en
tidsfrist pa grund av olika forutsattningar som gor att det inte ar rimligt att statusen ska uppnas inom
utsatt tid.

Inom utredningsomradet finns fyra vattenforekomster med géllande MKN. Dessa utgors av tva
grundvattenforekomster som bada ar delar av Sundsvallsdsen och de andra ar ytvattenférekomsten
Sattnaan och den back som rinner mot soder dster om vag 86 i utredningsomradets norra del.

2.5.  Avgransningar

Avgransningen av miljokonsekvensbeskrivningen har skett kontinuerligt under planeringsprocessen
genom tidigare utredningar, samradsunderlaget, framtagna underlag i vagplanearbetet och
genomférda samrad med Léansstyrelsen, kommunen, berérda sakagare och andra myndigheter.
Eftersom projektet beddms kunna medféra en betydande miljopaverkan ska MKBn alltid innehalla
vissa uppgifter enligt miljobalken. Det géller; en beskrivning av verksamheten eller dtgarden med
uppgifter om lokalisering, utformning och omfattning; en beskrivning av de atgarder som planeras for
att skadliga verkningar ska undvikas, minskas eller avhjalpas och hur det ska undvikas att
verksamheten eller atgarden medverkar till att en miljokvalitetsnorm inte foljs; de uppgifter som kravs
for att pavisa och bedéma den huvudsakliga inverkan pa manniskors hélsa, miljon och hushallningen
med mark och vatten samt andra resurser som verksamheten eller &tgarden kan antas medféra; en
redovisning av alternativa platser, om sadana ar mojliga, samt alternativa utformningar tillsammans
med dels en motivering varfor ett visst alternativ har valts, dels en beskrivning av konsekvenserna av
att verksamheten eller atgarden inte kommer till stand. Dessutom ska en icke-teknisk sammanfattning
finnas.

2.5.1. Geografisk avgransning

Miljobeskrivningen omfattar riksvag 86 och omkringliggande vagar inom utredningsomradet dar
atgarder planeras (se figur 1 samt plankartor). Inom detta omréade studeras atgarder som kan medféra
markansprak och fysiska intrang. Miljokonsekvensbeskrivningens geografiska avgransning styrs av
milj6effekternas influensomrade som ibland kan vara storre an planens markansprak eller projektets
utredningsomréade. Exempel pa miljoeffekter som har ett stérre influensomrade an projektets fysiska
omfattning ar luftféroreningar, buller och vattenburna fororeningar. Influensomradet i det har
projektet omfattar bland annat de bebyggelseomraden som ligger langs vagen och recipienterna for
vagdagvatten.
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2.5.2. Tidsavgransning

Vid faststalld och lagakraftvunnen vagplan kan en entreprenér handlas upp och véigarbetet kan ske de
narmaste aren darefter men beror bland annat av tilldelning av ekonomiska medel. Prognosér for olika
effekter, trafikmangder, trafikbuller etc. &r ca 20 ar efter projektets fardigstallande ar 2040. En
betydligt 1angre tidshorisont har anvants vid bedémning av effekter for t.ex. geologiska former och
processer.

2.5.3. Avgransning av miljdaspekter

Arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen har fokuserats pa de miljoaspekter dar konsekvenser
uppstar av projektet, d.v.s. i huvudsak pa de tillkommande konsekvenserna. Under
planlaggningsarbetet och genom de samrad som har hallits har flera for projektet viktiga miljofragor
identifierats. Bland annat intrang och paverkan pa riksintresset Sattnadns geologiska och biologiska
varden, forekomst av skyddade och skyddsvarda arter, nddvandiga stabiliseringsatgarder i kansliga
milj6er, eventuell paverkan pa den rullstensas som gar genom omradet som kan minska dess naturliga
skydd mot féroreningar, buller och vibrationer samt stérningar under byggtiden.

Denna MKB har avgransats till att behandla och belysa paverkan, effekter och konsekvenser pa:

e Landskap och landskapsbild

* Naturmiljo

* Friluftsliv

e Kulturmiljo

» Buller och vibrationer

« Miljobelastning, féroreningar, risk och sédkerhet
« Hushallning med naturresurser

« Paverkan under byggtiden



3. Tidigare utredningar och beslut

For att uppna effektivitet i planeringen och for att tillgodose den sa kallade fyrstegsprincipen (se
nedan) vid planering av infrastruktur férordas en arbetsmetodik som i tidigt skede innefattar s
kallade atgardsvalsstudier (AVS). Genom &tgardsvalsstudier ar Trafikverkets ambition att
fyrstegsprincipen ska tillampas som metod for att finna kostnadseffektiva I6sningar pé en identifierad
samhallsbrist, framst kopplad till transportsystemet. En atgardsvalsstudie enligt gadngse metodik ar
inte gjord for detta projekt men arbetet har foregatts av ett omfattande inventerings- och
utredningsarbete narmare beskrivet nedan. De atgarder som foreslas i vagplanen gar att likna med
steg 3 och 4 enligt fyrstegsprincipen.

Fyrstegsprincipen ar ett forhalliningssatt vid utveckling och analys av atgarder som paverkar
transportbehov:

Tank om - atgarder som kan paverka behov av transporter och val av trans portsétt.
Optimera - atgarder som effektiviserar nyttjandet av befintlig infrastruktur.

Bygg om - begréansade ombyggnadsatgarder

Bygg nytt - nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgarder

Aowonoe

I sasmradsunderlaget (se nedan) och den vagplan som denna MKB &ar en del av har atgarder enligt steg
1 och 2 i fyrstegsprincipen inte bedémts kunna racka for att uppfylla projektmaélen. Projektet bedrivs
enligt steg 3 och 4 i fyrstegsprincipen, vagforbattringsatgarder och mindre ombyggnader. Storre
ombyggnadsatgarder, steg 4, behovs for en delstracka av véag 86.

Projektet finns upptaget och utpekat i regional transportplan for Vasternorrlands lan 2014-2025
(Lansstyrelsen Vasternorrland 2014:10). | transportplanen ndmns att vag 86 delen Kovland ar i stora
behov av atgarder. Vagstrackan ar enligt Trafikverkets prioriteringsutredning fran 2013-01-09 for
Riksvag 86, Bergsaker-Kavsta, hdgprioriterad pa grund av allvarliga olyckor, bristande geometri och
erosionsrisk. Langs med stora delar av riksvag 86 ar bristerna stora betraffande béarighet,
trafiksékerhet och oskyddade trafikanter. Barighetsproblemen for vagen, som ar BK1-klassad
(anpassad for de tyngsta fordonen, 64 ton) finns pa flera stéallen dar den gar pa hég bank och med
branta slantlutningar med tillhérande erosionsproblem. Stabiliteten efter strackan leder aven till hog
underhallskostnad for belaggning i och med att det inte blir nagot varaktigt resultat av de utforda
underhallsatgarderna.

Trafikverket har tidigare utrett forutsattningar och behov langs riksvig 86 pa hela strackan mellan
Bergsaker och Kavsta och delar av omkringliggande vagnat. Kavsta ligger dar riksvag 86 moéter vag 330
norr om Indalsélven ca 11 km norr om Kovland.

Forstudien "Birstalanken -vag 86 Birsta—Laggarberg” (2007) behandlade brister och méjligheter fér
vag 86. En eventuell ny lank mellan Laggarberg och direkt till E4:an vid Birsta utreddes. Férstudien
visade att en ny lank inte loser befintliga brister pa vag 86 eftersom 6verflyttningen av trafik till den
nya vagen inte skulle bli stor nog. En slutsats var att satsningar borde ske pa befintlig vag 86.

Ar 2013 fardigstalldes tva forstudier for vag 86 pa strackorna Bergsaker—Kovland och Kovland—
Kavsta. Trafiksakerhetshojande atgarder och atgarder for forbattrad framkomlighet pa vag 86
utreddes. Bland annat studerades mojligheten att bredda vagen mellan Bergsaker och Kovland och
anlagga en sa kallad 2+1-vag samt en friliggande gang- och cykelvag (GC-vag). Detta alternativ valdes
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bort da det inte ansags losa problemen i tillrackligt stor omfattning samt for att det var
samhéllsekonomiskt olénsamt med hansyn till trafikmangden pa strackan.

En prioriteringsutredning utfordes for hela strackan Bergsaker—Kavsta som var klar ar 2013 vilken
visade att tgarder mellan Bergséker och Silje (se figur 1) var hogst prioriterade. Nast hogst
prioriterades atgarder forbi Kovland (féreliggande projekt) eftersom strackan ar mycket
olycksdrabbad. Atgérder pa resterande delar av viag 86 mellan Silje—Kavsta &r tankt att genomféras
utifran ordningen i prioriteringsutredningen och efter penninganslag.

Atgarder pa striackan Bergsaker — Silje &r nyligen fardigstéllda. Bland annat har hastighetssékrande
atgarder genomforts och en ny gang- och cykelvag har anlagts langs strackan.

3.1. Samradsunderlag Vag 86 Bergsaker—Kovland, delen Kovland

Under 2014 togs ett samradsunderlag fram for delen Kovland (se figur 1) som samraddes, d.v.s.
skickades pa remiss till berérda kommuner, lansstyrelser med flera och annonserades for att na
enskilda som sarskilt berors. Dessa hade mgjlighet att yttra sig. Samraden har dokumenterats i en
Samradsredogorelse. Samradsunderlaget, vilket ar den forsta formella delen i vagplaneringsprocessen
syftar till att belysa viktiga forutsattningar avseende t.ex. trafik, miljé och markanvandning samt
identifiera problem i det nuvarande transportsystemet. Dokumentet ar ett stéd for beslut om hur
projektet ska drivas vidare samt underlag for lansstyrelsens beslut om projektet kan antas innebara en
betydande miljopaverkan eller inte (se kap. 2.3).

Samradsunderlaget foreslog tankbara atgarder som avsag att framfor allt forbattra trafiksakerheten
och vagstandarden. Foreslagna atgarder var bland annat justeringar av plan- och profilgeometri,
korsningsatgarder, justeringar av utfarter och enstaka kurvor pa vag 86 for att skapa sakra
siktforhallanden, omkaérningsforbud, atgarder i vagens sidoomrade, barighetsatgarder, ny gang- och
cykelvag samt forbattrad standard pa busshallplatser och eventuellt nya busshallplatser.

Tva alternativa I6sningar utreddes i omradet fran omradet kring vag 629 i soder till Viljansvagens
anslutning mitt pa strackan. Ett alternativ med véagen kvar i befintlig strackning med standard for 60
km/h och ny bro i befintligt 1&ge och ett alternativ med vagen delvis i nystrdckning med standard for
80 km/h och bro i nytt lage.

3.2. Beslut om betydande miljopaverkan

2015-03-06 tog Lansstyrelsen Vasternorrlands lan beslutet att det aktuella projektets tva redovisade
alternativ avseende forbattrad framkomlighet och 6kad trafiksékerhet kan antas medfora betydande
miljopaverkan. Beslutet innebar bland annat att en separat miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ska tas
fram i arbetet med vagplanen. MKB-arbetet med vagplanen har bland annat resulterat i féreliggande
dokument.

3.3. Fortsatta utredningar i arbetet med vagplanen

Samradsunderlaget behandlade tankbara atgarder och alternativa losningar utifran flera aspekter.
Eftersom bland annat de geotekniska och miljémassiga forutsattningarna for alternativet med vag och
bro i nytt lage var sdimre kénda an for alternativet med véag och bro i befintligt l1age beslutade
Trafikverket att gora fordjupade och mer detaljerade utredningar bland annat naturinventeringar,
inmétningar, linjestudier och geotekniska undersokningar. Utredningarna visar att alternativet med
referenshastighet 80 km/h med bro och del av vég i nytt lage med standard for 80km/h bést svarar
mot uppsatta projektmal och har battre forutsattningar att optimera nyttan av atgarderna.



4. FOrutsattningar

I detta kapitel beskrivs vagens nuvarande funktion, trafikering och standard samt naromradets
bebyggelse, befolkning och landskapsmaéssiga forutsattningar. Projektets forutsattningar beskrivs
huvudsakligen inom utredningsomradet. Planforslaget ligger inom Sundsvalls kommun i
Vasternorrlands lan och ar avgransat i ett utredningsomrade langs riksvag 86 (se figur 1).

I projektet har en langdmaétning langs vagen definierats for att mer exakt kunna beskriva och méata de
foreteelser och atgarder som finns och planeras i projektet. Langdmatningen aterfinns bl.a. pa de
plankartor som kommer att utgéra vagplaneforslaget och i fastighetsférteckningen. Langdmétningen
utgar fran en punkt pa riksvag 86 ca 300 m soder om korsning med vag 629 dar sektion noll ligger och
foljer sedan ny foreslagen vagmitt mot norr. Langdmaétning finns aven langs vag 320 och 629 dar noll
ligger vid vag 86 och slutar strax bortom planférslagets grans i vaster

4.1. Beskrivning av befintlig vaganlaggning

Riksvég 86 ar en viktig transportlank for arbetspendling och yrkestrafik till centralorterna Sundsvall
och Timra. Fran tatorter som Hammarstrand, Bispgarden, Liden, Indal och Kovland samt for
skogsindustrin i dessa trakter ar vag 86 den kortaste och darmed primara vagen mot kusten. Vagen ar
rekommenderad fardvag for farligt gods. Det vill sdga vagstrackan ingar i ett Iampligt huvudvagnat for
genomfartstrafik med transporter av farligt gods.

Inom utredningsomradet ar vag 86 en normal tvafaltsvag belagd med ett bundet slitlager vilket i
dagligt tal kallas asfalt. Vagbredden (belagd bredd) varierar mycket langs stréackan och ar ca 7 m sdder
om korsning med vag 629. Norr om bro 6ver Sattnaan ar vagbredden ca 8,5 m fram till korsningen
med vag 320/631 och ca 8 m norr om korsningen. Korfalten ar breda och upptar hela vagbredden,
vagren saknas till stor del vilket innebar att utrymmet for gaende och cyklister i praktiken &ar
obefintligt (figur 3). Saval plan- som profilgeometrin (vagens svangar och lutningar) har stora
trafiksakerhetsbrister (figur 4). Detta skapar bl.a. risk for avdkningar, siktproblem vid korsningar och
utfarter och forsvarar omkorningar. Ett exempel &r den skarpa kurvan (kort radie) mellan bro éver
Sattnaan och Viljansvagen (figur 4) vilken har en radie som kréaver en betydligt lagre hastighet om den
ska vara trafiksaker &n de 70 km/h som nu tillats pa strackan.

Figur 3. Vagen saknar vagren och utrymmet fér oskyddade trafikanter ar litet. De snéva kurvorna skapar
siktproblem och omgjliggér omkarningar. Flera olyckor har orsakats av vagens undermaliga linjef6ring i
forhallande till hastigheten. Foto fran korsning med vag 629 mot norr langs vag 86.
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Figur 4. Sidoomrade langs vag 86 har flera brister som branta slanter utan racken och oeftergivliga foremal som
trad och belysningsstolpar nara vagen. Flera av belysningsstolparna pa den hdga vagbanken/hojdryggen langs
Sattnadn lutar markant. | denna skarpa kurva har flera olyckor skett. Foto mot norr.

Vag 629 &r ca 6 m bred. Langs vag 320 finns en ca 1 m bred végren langs sddra sidan fram till
Viljansvagen och végens belagda bredd ar har ca 9 m (figur 5). Vag 631 &rca 8- 9 m.

Figur 5. Foto langs vag 320 mot vaster. Har finns en bred vagren langs vagens sddra sida. Korsning med
Viljansvégen/ Asens vég syns i bakgrunden. Har &r skyltad hastighet 50 km/h och trafikméngden ca 1820 ADT
(fordon per dygn).

Hastighetsbegransningen inom utredningsomradet ar 70 km/h langs storre delen av vag 86 men ca
100 m fore och efter korsningen med vag 629 mot Séttna ar hastigheten begrénsad till 50 km/h under
terminstid, 10 manader om &ret. Ca 70 m norr om korsning med vag 320/631 &r
hastighetsbegransningen 90 km/h pa vag 86 (figur 6). Vagarna &r av den hogsta barighetsklassen,
klass 1, d.v.s anpassad for de tyngsta fordonen, 64 ton.
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Figur 6. Skyltad hastighet pa riksvag 86 och omkringliggande vagar. Forbi korsningen med vag 629 ar
hastigheten 50 km/h under terminstid (10 manader per ar) och 70 km/h (tvd manader per ar) d.v.s. "varierande”.
Bild frn Trafikverkets vaginformation.

Det finns tre korsningar med allménna vagar langs strackan (figur 1). Vidare finns ett par enskilda
utfarter.

* V&g 629 (statlig). Vag 629 leder vaster ut in till delarna av tatorten Kovland som ligger pa sodra sidan
Sattnadn. At oster leder en grusvag till Solumskvarn. Trafikméngden pa vig 629 ar néra korsningen ca
1200 fordon/dygn. Vagen leder vidare ut pa landsbygden i dalgangen vasterut. Korsningen med vag
86 ligger pa ett kron och kanalisering, dvs. refug eller malning av svangfalt saknas (figur 7).
Busshallplats finns pa var sida om vég 86.

Figur 7. Korsningen med vag 629 saknar idag vanstersvangfalt p& vag 86. Bild mot soder, d.v.s. Sundsvallshallet
langs vag 86.

« Viljansvagen (kommunal) har en trafikmangd om ca 700 fordon/dygn enligt kommunens métningar.
Vagen leder fran centrala Kovland mot séder ut till vag 86. Korsningen har en utifran trafiksakerhet
olamplig utformning med stark lutning, kort vilplan (planare del av en vag vid anslutningar mot andra
végar), daliga siktférhallanden och en snav korsningsvinkel. Kanalisering saknas. Oster ut i korsningen
finns en liten skogsvéag (figur 8).
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Figur 8. Kommunala Viljansvagens anslutning mot vag 86. Kort vilplan och snav anslutningsvinkeln tillsammans
med lutningen gor att korsningen inte ar trafiksaker. Foto fran liten skogsbilvag mot vaster éver vag 86.

» Vag 320/vag 631 (statliga). Fyrvagskorsning med vag 86, vag 320 at vaster och vag 631 at 6ster (figur
9). Trafikmangden pa vagarna 320 och 631 ar ungefar 1 820 respektive 1 580 fordon/dygn. Sma
refuger finns i korsningen pa vag 320 och 631. Vanstersvangfalt saknas pa vag 86. Korsningen ar
olycksdrabbad och flera av olyckorna de senaste aren har haft vanstersvangande fordon inblandade.
Flera av olyckorna var av svar skadegrad, se vidare kap. 4.3.

Figur 9. Korsningen med vag 320/631 som har dalig sikt, saknar vanstersvangfalt och &r olycksdrabbad. Foto mot
norr langs vag 86. Skylt for 90 km/h i bakgrunden.

Inga enskilda utfarter fran hus finns langs strackan men agovéagar finns bland annat mot skogen pa
Ostra sidan strax norr om bro 6ver Sattnadn, skogsbilvagen mittemot Viljansvagen och mot
akermarken i utredningsomradets norra del.

Strax sdder om korsningen med vag 320/631 passerar en skoterled éver vag 86 (figur 10).



Figur 10. En skoterled korsar vag 86 strax séder om korsningen med véag 320/631. Foto mot norr.

Trafikméangden vid matningar under senare &r ar som mest 3570 fordon per dygn (Arsdygnstrafik,
ADT) langs vag 86 i utredningsomrédets sédra del (figur 11). Norr om korsning med vég 629 ar ADT ca
2990 och norr om korsningen med vag 320/631 ar trafikméangden 2 420 fordon per dygn. Osékerheten
i matningarna ar beddmd till i storleksordningen 14 % och ungefar 14 % utg6rs av tung trafik, d.v.s.
fordon tyngre &n vanliga personbilar.

Rusningstiderna da det ar som mest trafik ar pA morgonen under vardagar mellan klockan 6—8 in mot
Sundsvall och mellan klockan 14—20 mot Kovland. Mindre framkomlighetsproblem kan uppsta vid
korsningarna eftersom sikten ar begransad och langsamtgaende fordon kan skapa kder da vagens
bredd och linjeforing begransar omkdrningsméjligheterna.

I omradet spas trafikmangden oka pa vagarna enligt Trafikverkets prognoser. Berakningarna av
trafikutvecklingen ar baserade pa Trafikverkets trafikupprakningstal for effektanalys (EVA), for
Vasternorrland. Okningen fran dagens trafiksiffror fram till prognosaret 2040 bedéms bli 18% och
28% for latta respektive tunga fordon. Trafikmangden blir enligt prognosen 4260 ADT pé vég 86 i
sodra delen av utredningsomradet med andelen tung trafik pa 15%.
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Over Sattnadn gar vag 86 pa en betongbro fran 1955. Bron ar smal, kort och tranger ihop an (figur 12).
Inom utredningsomradet finns ndgra f mindre vagtrummor.

Figur 12. Bron 6ver Sattnan narmar sig slutet av sin tekniska livslangd men &r i gott skick enligt de senaste
inspektionerna. Utrymmet for oskyddade trafikanter &r mycket litet och utrymme for passage under bron langs
Sattnaan ar begransat och omojliggors vid hégvatten.

I sidoomréadena finns pa nagra stéllen oeftergivliga hinder i form av stolpar och pa nagra stallen branta
slanter utan récke nara vagkanten. Vaganlaggningen har vissa problem med séttningar, sprickor och
ojamnheter. Det ar framférallt strackan norr om anslutningen med Viljansvagen dar det férekommer
jordarter med sdmre byggnadstekniska egenskaper (kap. 4.6).



4.2. Oskyddade trafikanter

Gang- och cykeltrafik forekommer langs och tvérs vag 86 och pa omkringliggande vagar men det ar
troligt att den osékra trafikmiljén gor att antalet oskyddade trafikanter ar farre &n vad den skulle vara
om trafikmiljon pa de statliga vagarna i utredningsomradet vore battre for denna trafikantgrupp.

Trafiksakra passager och anlagda gang- och cykelbanor saknas pa det statliga vagnatet inom
utredningsomradet med undantag av den bredare vagrenen langs sodra sidan av vag 320 och ett
dvergangstélle, norr om Kovlands centrum éver véag 320 vid Viljansvagen och Asens vag.
Utformningen av dvergdngsstallet ar bristfalligt och trafik fran vaster haller hogre hastighet 4n den
skyltade 50 km/h. Vid samrad har de hoga hastigheterna och den otrygga passagen 6ver vagen
patalats. Utformningen av vag 320 genom Kovland inbjuder till hogre hastighet &n de tillatna 50
km/h.

4.3. Olyckor

I olycksdatabasen STRADA dar trafikolyckor som rapporterats till polis och/eller sjukvard registreras
finns 25 trafikolyckor noterade pa de statliga vagarna i utredningsomradet under perioden 2002 till
2015. Olyckorna ar framst koncentrerade till korsningar med vag 86/320/631 (13 olyckor) och 86/629
(2 olyckor) och strackan kring bron och de tvdra kurvorna norr om bron (5 olyckor) (figur 13). Atta ar
singelolyckor med motorfordon, fem olyckor ar av typen avsvingande motorfordon och fyra ar
upphinnande motorfordon. I tidningsnotiser m.m. finns ytterligare olyckor beskrivna under senare ar
som inte blivit registrerade i databasen STRADA. Antalet registrerade trafikolyckor &r stort jamfort
med strackorna norr och séder om utredningsomradet.

Svirhetsgrad

@ Codsolycker
@ Dodsolyckor (ej officiell statistik)
. Allvarliga olyckor
@ Marrliga olyckor
Lindriga olyckor

@ Ei personskadeolyckor

Figur 13. Utdrag ur STRADA &ren 2002 till 2015. A (avsvangande motorfordon), GO (fotgangare singel), G1 (cykel
singel), K (korsande-motorfordon), M (méte-motorfordon), S (singel-motorfordon), U (upphinnande-motorfordon),
VO (6vrigt), V3 (traktor/snéskoter/terranghjuling/motorredskap).
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4.4.  Gatubelysning, ledningar m.m.

Inom utredningsomradet finns det gatubelysning langs véag 86, 629, 631, och 320. Pa vag 86 genom
utredningsomradet séder om Sattnaan dgs belysningen av Trafikverket medan resterande belysning ar
kommunalt agd. Belysningen sitter i huvudsak pa &ldre oeftergivliga trastolpar som utgor en
sékerhetsrisk.

E.ON Elnat Sverige AB &r natagare for elnatet i omradet. En 40 kV och en 1 kV luftledning korsar
végen strax sdder om Sattnadn och leder in mot Kovland. En mindre elledning korsar ocksa vagen
mellan Viljansvagen och korsningen med vag 320/631. Den mindre 1 kV luftledningen planeras av
E.ON att markférlaggas langs vag 629 och sedan sdder ut langs rv 86.

MittSverige Vatten AB har vatten- och avloppsledningsnat i omradet kring vag 86. Huvudledningarna
korsar vag 86 tva ganger mellan Viljansvagen och korsningen vag 86/320/631 och l6per vaster om vag
86 vid korsningen med vag 320/631.

Skanova ansvarar for telenatet och har jordkablar utmed merparten av den véstra vagsléanten,
ledningarna korsar dven vag 86 pa ett par stéllen.

Servanet har fiberkabel utmed vag 86 séder om vag 629 och utmed Viljansvéagen samt korsande
ledningar vid korsningen vag 86/320/631.

4.5. Kollektivtrafik och busshallplatser

Kollektivtrafiken (Din Tur, Lanstrafiken Vasternorrland) trafikerar omradet med fyra busslinjer (figur
14), 28 (Sundsvall — Holm), 30 (Sundsvall — Hammarstrand, Jamtlands lan), 133 (Sundsvall - Stromas
-Hogsjo) och 134 (Sundsvall —Vastansjo). Bussarna angor totalt ca 25 fem ganger per dygn pa
vardagar. Stopp for av- och pastigning finns vid vag 86 nara korsningen med véag 629 (Hallplats Vag
86 infart Sattna) i form av tva sidohéllplatser pa var sida vagen. Av- och pastigning finns i ocksa i
Kovlands centrum (Kovlands kiosk). Bussarna som stannar vid Kovlands centrum nyttjar
Viljansvagen. Utover linjetrafiken forekommer skolskjutsar, bade med buss och mindre bilar, samt
fardtjanst. Busshallplatserna haller en lag standard och svarar inte mot krav och rad enligt VGU (figur
15).
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Figur 14. Busslinjekarta kring Sundsvall (Din Tur).
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Figur 15. Busshallplatserna vid vag 86 ar fickhallplatser men saknar plattform. Foto mot soder.

4.6. Geologi, klimat och byggnadstekniska forutsattningar

Véagen gar under den forna higsta kustlinjen pa sandiga-siltiga dlvsediment och i norra delen
finkornigare jordarter. | sydligaste delen av vag 86 finns torvmark (figur 20). Det finns inga kdnda
bergsblottningar i vagens narhet och stora jorddjup &r noterade i brunnar och de geotekniska
undersokningarna inom utredningsomradet. En rullstensas, Sundsvallsasen som delvis ar tackt av
andra sediment I6per genom utredningsomradet. Geotekniska undersokningar visar att den gar pa
stort djup under vég 86 vid Viljansvéagens anslutning

Vagen gar bitvis pa en upp till 10 m hog bank med branta sluttningar som kan leda till slanterosion
(figur 18). Sattnaan eroderar slanterna vilka ar extra utsatta vid hoga fléden. Erosionsproblem och
sattningar har tidigare resulterat i sprickor i vdgen som har avhjélpts bland annat genom anlaggandet
av en trapalissad mot Sattnadn strax soder om Viljansvagen (figur 17) och forstarkning av slanter med
geondat och grévre stenmaterial. Atgardena utférdes kring millennieskiftet. Trapalissaden &r idag i
daligt skick.

Delar av vagkroppen och omgivande mark bestar av lost, tjalfarligt material vilket leder till tjalskador
som forstor barigheten och forkortar livslangden pa belaggningen (figur 19). De byggnadstekniska
forutsattningarna bedéms annars i huvudsak vara goda men de branta omradena néra Sattnaan och de
finkornigare jordarterna i den norra delen innebar att olika geotekniska atgarder kan bli aktuella. De
geotekniska forhallandena har darfor undersokts noggrant under utformningen av planforslaget och
sammanstélls i separata rapporter.

Vagen gar i huvudsak pa véildranerade marker och viaganlaggningens avvattning fungerar i huvudsak
tillfredstallande. Nagra problempunkter finns norr om Viljansvagens anslutning och fram mot
korsning med vag 320/631 dar jordarterna ar siltiga. Inga markavvattningsféretag berors.

Omradet ligger inom klimatzon fyra enligt Trafikverkets fem-gradiga indelning av Sverige fran milt till
hart klimat. Klimatzonen har relevans for till exempel krav av dimensionering av vagkropp och
trummor. Snoétacke finns normalt fran november fram till slutet av april och nar i normalfallet som
mest ca 0,7 m tjocklek enligt SMHIs statistik.Enligt prognoser om framtida klimatféréandringar kan
klimatet gradvis komma att forandras med hogre medeltemperatur, kortare period med sné och mer
extremvéader som foljd. Eftersom de hdgsta flodena i regel intréffar vid snésmaéltningen férvantas inte
flodestopparna att 6ka utan varens hogfloden forvantas ske tidigare och nagot mindre intensivt. De
hoga floden som rédde under ar 2000 och 2001 skedde dock under juni och september. En beddmning
ar att tillfallen med extremsituationer kan komma att 6ka i ett varmare klimat och darmed kan t.ex.
erosionsproblemen komma att 6ka.
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Figur 17. Olika typer av atgarder sasom trapalissad och forstarkning med geonéat har utforts for att forhindra
erosion och sattningar i vagbanken. Trapalissaden mot Sattnadn fotad mot norr.

Figur 18. Mycket brant slant ner fran vag 86 mot Sattnaan i vaster.



Figur 19. Sprickor i vég 86 norr om Viljansvagens anslutning.

Legénd

Grundlager
Grundlager

Torv (karr eller ospec.)
Svamsediment
Alvsediment
Alvsediment, sand

Lera (postglacial eller glacial)

Silt (postglacial eller glacial)

| Isaivssediment, sand-block

Morén, sandig eller morén ospec.

Berg, urberg eller ospec.
Vatten

0 0.5 "1 Kilometer

Figur 20. Jordarter kring Kovland (SGU) med terrangskuggning. En rullstensas, Sundsvallsdsen gar genom
omrédet. Geotekniska undersokningar visar att den gar pa stort djup under vag 86 vid Viljansvagens anslutning.
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4.7. Bebyggelse och befolkning

Det bor ungeféar 1000 personer i Kovland med omnejd varav ungeféar halften i sjalva tatorten.
Befolkningen har varit i tillvaxt under senare ar och flera nybyggda hus finns. Kovland ligger till stora
delar belaget vaster om vag 86 och endast ett fatal hus syns fran vag 86. Bebyggelsen bestar i huvudsak
av nyare villaomraden, flerfamiljshus samt en del aldre hus. Kovland ar centralort i Sattna forsamling
och forutom bostader och nagra affarer finns Vallens skola, idrottsplats och ishockeyhall. Runt
Kovland finns landsbygdsbebyggelse i form av savél villor som gardar, t.ex. 6ster om Kovland langs vag
631 i Solum. Inom 100 m fran vag 86 ligger ca 15 bostadshus i utredningsomradet.

Den kommunala Viljansvagen gar genom centrala Kovland fran anslutningen med vag 86 i séder till
anslutning med vag 320 i norr. Det ligger flera bostadsfastigheter ndra vagen. | centrum ligger dven
Kovlands kiosk och busshallplats med bussfickor pa vagens ostra och vastra sida. Trafikmiljon ar trdng
och rorig. Vagen med samma namn léper dessutom vaster ut fran Kovland centrum parallellt med vag
320. P& norra sidan vag 320 fortsatter vagen men heter har Asens vag.

4.8. Naringsliv, sysselsattning, rekreation, friluftsliv och viktiga malpunkter

Utanfor utredningsomradet mot soder ligger tatorterna Bergsaker och Sundsvall, 8 respektive 14 km
soder om Kovland. Mot norr ligger Kéavsta och Indal 11 respektive 14 km fran Kovland. Laggarberg och
Timra ligger 5 km respektive 11 km 6ster om Kovland langs vag 631. Mot vaster ligger flera sma orter
langs védg 320 bland annat Sodalen, Anungard och Sérbygden. Den storre orten Kalarne i Jamtlands
lan ligger 98 km fran Kovland. Timréa och Sundsvall &r bdda kommuncentrum och omraden viktiga for
arbete och handel. | Kovland finns affarsverksamheter sasom livsmedelsbutik, kiosk, frisor och
pizzeria.

Utmed Sattnaan finns naturskona vandringsstrak som sommartid nyttjas av narboende. Sundsvall
sportfiskeklubb arrenderar fisket inom Seldngersans fiskevardsomrade som innefattar
Suldn/Sattnaan/Selangersan, klubben arbetar aktivt med fiskevard och sarskilt havsoringsbestandet
prioriteras. | omgivningarna finns vida skogsmarker som nyttjas for skogsbruk, fiske, jakt, friluftsliv
och rekreation. En skoterled korsar vagen ca 100 m séder om korsningen vag 86/320/631.

Huvuddelen av den forvarvsarbetande befolkningen i omradet kring vag 86 har sina arbetsplatser i
centrala Sundsvall och arbetspendlingen &r omfattande. Eftersom flertalet hus i omradet bestar av
bostader s& har madnga manniskor sina personligen viktigaste malpunkter (hemmet) utspridda i
omradet. De mer vasentliga malpunkterna for ett storre antal manniskor i narheten av vag 86 utgors
av:

* Arbetspendling till Sundsvalls centralort.
« Kovlands centrum

« Vallens skola — Belagen i Kovland och Sundsvalls dldsta skola fran ar 1880. Ar i dag en
miljoskola med elever fran forskolan till 8k 6, totalt ca 200 elever varav manga aker skolskjuts
till skolan, nagra sa langt som 20 km.

« Anasparken — Evenemangsanlaggning fér sommaraktiviteter. Drivs av Kovland IF.

« Anésvallen — Idrottsplats for bland annat fotboll och friidrott i Kovland.
4.9. Naturresurser och areella naringar

Den geologiska formationen Sundsvallsésen (se dven kap. 4.6 och figur 20) &r en viktig naturresurs for
grundvattenuttag och har av Sveriges geologiska undersdkning (SGU) angetts vara av nationell
betydelse. Klassningen anger en lagre uttagningsmajlighet, med fa andra grundvattenomraden i



narheten samt att det rader ett hogt befolkningstryck. Grundvattentékt i storre skala har forekommit
tidigare i &sen men inget kant uttag sker i dagslaget och inga vattenskyddsomraden finns i projektets
narhet.

Sundsvallsasen bestar av isalvssediment vilket innebar att naturgrus finnas i formationen. Naturgrus
ar en eftertraktad resurs vid manga typer av anldggningsarbeten men uttag av naturgrus ska begransas
eftersom det utgdr en andlig resurs.

Nagra fa brunnar finns registrerade i brunnsarkivet i vagforslagets narhet men bedoms ligga pa ett
sadant avstand att de inte berors av projektet. Inga uppgifter angédende andra privata brunnar har
hittills framkommit under arbetet med véagplanen.

Ett aktivt jord- och skogsbruk bedrivs i omradet och speciellt hastsektorn sysselsatter ett inte
obetydligt antal personer i trakten. Stora delar av den &ldre skogen kring vag 86s ostra sida ar
avverkningsanmald till Skogsstyrelsen vilket innebér att det finns en ambition att avverka den inom
nagra ar.

Raedtievaerie, Jijnjevaerie och Voernese ar fjallsamebyar i JAmtlands 1an med renbetesfjall
(aretruntmarker) i Jamtland. Samebyarna har sina vinterbetesmarker bland annat i Harngsands,
Timras och Sundsvalls kommuner. Vagplanens utredningsomrade som alltsa ligger inom
vinterbetesmarkerna ar dock troligen inte frekvent anvant av renar bedémt utifran vegetationens
karaktér och forekomsten av branta sléanter, vagar och bebyggelse.

4.10. Barnperspektivet

En barnkonsekvensanalys har tidigare gjorts med barn fran Vallens skola i Kovland och Bergsakers
skola och finns redovisat i forstudien Vag 86 delen Bergsdker—Kovland. Sammanfattningsvis visar
analysen att fa barn cyklar till skolan eller utmed vag 86 pa fritiden. Barnen som gar pa Vallens skola
bor i stor utstrackning pa landsbygden. Manga barn tycker att bilarna kor for fort pa vag 86 och de far
darfor inte cykla utmed vagen. Framfér allt yngre barn blir bundna till hemmet och vanner i
grannhusen eller beroende av foraldrarna for att ta sig till malpunkter langre bort. Flera av barnen har
beskrivit att de skulle fa cykla sjalva om det byggdes en cykelvag. Manga barn ar beroende av skolbuss
eller skjutsande foraldrar for att ta sig till skola och forskola.

4.11. Kommunala planer

Gallande 6versiktsplan for Sundsvalls kommun antogs av kommunfullmaktige ar 2014. | planen lyfts
vag 86 som storre infrastrukturinvesteringar for transportleder och gods som kommunen i forsta hand
bor arbeta for. Det konstateras att vagen idag har brister nar det galler trafiksakerhet och barighet pa
strackan Bergsaker-Kavstabron (bron éver Indalsélven i norr) varfor atgarder som forbattrar
sakerheten for bade bilister och oskyddade trafikanter ar nédvandiga. Kommunen énskar gang- och
cykelvég hela vagen fran Bergsaker till Kovland. | 6versiktsplanen framgar att tva tankbara
bebyggelseutvecklingsomraden for nyexploatering och fortatning for bostader, service och
smaverksamhet finns i Kovland, invid vag 629 och norr om Kovland centrum. Fortatning och
utveckling av kommundelscentrumet foreslés ocksa. Kovland ingar dven i ett omrade for utpekade
utvecklingsstrak i landsbygd som stracker sig i en bred korridor fran Kovland och norrut utmed vég 86
till Liden.

I Kovland finns fyra planlagda omraden som berér omraden som omfattas av foreslagna atgarder i
vagplanen. Omradet séder om vag 629 (Anasvégen) &r detaljplanelagt for bostadsbebyggelse samt
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naturmark narmast vag 86 (figur 21). Omradet soder om korsningen med véag 320/631 &r avsett for
bensinstation med kiosk enligt en aldre sa kallad stadsplan (2281K-SEL_402) (figur 22).

De planer som berdras av forslaget ar foljande:

e 2281K_SEL-89 — Planen berors.

e 2281K_SEL-446 — Planen berors.
« 2281K-SEL_402 - Foreslagna atgarder beror en stor del av stadsplanen och beddoms inte vara
forenliga med den (figur 22).

» 2281-DP-100 - Planen berors och foreslagna atgarder bedéms inte vara forenliga med
detaljplanen. Intrang pa naturmark tillater normalt vissa atgarder (visst slantutfall, ibland GC-

bana) men inte hardgjord koryta for busslosning (figur 21).

Med anledning av Trafikverkets arbete med vagplanen har Sundsvalls kommun inlett ett planarbete
for att gallande planer inte ska vara i strid med foreslagna atgarder i vagplanen. Delar av eller hela
planer kan komma att upphéavas och nya detaljplaner kan pa sikt komma att uppréattas om behov

foreligger.
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Figur 21. Utdrag ur detaljplan 2281-DP-100 som berérs av foreslagna atgarder.
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Figur 22. Del av detaljplan 2281K-SEL_402 vaster om vag 86 mellan Viljansvagen och korsning med vag 320.

4.12. Landskap, natur- och kulturmiljo, riksintressen, natura 2000 och
omradesskydd

Vagen ar till storsta del omgiven av skog. Dar vég 86 korsas av vag 320/631 ar landskapet 6ppnare och
det finns sméa akermarker over vilka omgivande barrskogskladda berg skymtas. Denna skiftning bidrar
till en positiv upplevelse av landskapet till trafikanten da det gar mellan 6ppet och slutet. Avfarterna
mot Kovlands samhalle, som ligger vaster om vég 86, ligger inbaddade i landskapet s& att de skyms av
sly och skog. Placeringen gor att trafikanten upptacker dem sent och kan passera obeméarkt om de inte
kéanner till omradet.

Riksintresse

Omraden av riksintresse ar sddana mark- och vattenomraden som &r sa viktiga ur allmant intresse for
vart lands utveckling att de ska skyddas mot dndrad anvandning som kan skada intresset. Syftet ar att
skapa goda miljoer for boende, friluftsliv med mera, genom en lamplig lokalisering av till exempel
bebyggelse och anlaggningar for infrastruktur samtidigt som natur- och kulturvarden varnas.
Omraden kan vara av bevarandeintresse for naturvard, kulturvard eller friluftsliv eller for
nyttjandeintressen som jord- och skogsbruk, rennaring, fiske och vattenbruk, lagesbundna
anlaggningar som vagar och energianlaggningar eller omraden for totalforsvaret.

Riksvag 86 utgor sjalv ett riksintresse och stracker sig langs vagen fran Sundsvall vid E14 till
Bispgarden i Jamtlands lan dar den nar riksvag 87.

I omréden som &r utpekade som riksintressen for naturmiljon galler att exploateringsforetag och
andra ingrepp i miljon far komma till stand endast om det kan ske pa ett satt som inte patagligt skadar
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omradenas natur- och kulturvarden. Merparten av utredningsomradet ligger inom riksintresse for
naturvarden, Selangersan (figur 23).

I registerblad Selangersan beskrivs de naturvarden som ar grunden till omradets utpekande som
riksintresse for naturvarden samt vilka forutsattningar som behdvs for bevarande. Nedan
sammanfattas de. De utpekade naturvardena kan ge en véagledning om vad projektet inte patagligt far
skada for att kunna komma till stdnd. Har namns bade specifika omraden och generella kvalitéer inom
riksintresset med hoga varden. Det ar framférallt omradet kring Sulsjon som ligger ca 20 km
uppstroms Kovland samt omradet kring Selangersfjarden i Bergséker, ca 8 km nedstréms som
behandlas specifikt. Flera av de generella aspekter som namns som huvudkriterier berér omradet
kring Kovland.

Vvardeomdome: Selangersan ar ett relativt stort och oreglerat vattendrag som i sina évre delar (Sulan)
hyser ett av Sveriges vardefullaste bestand av flodparlmussla (sarbar). Den ar ocksa ett mycket
betydelsefullt reproduktionsomréde for havsoring (hansynskravande). Seldngersan med
Seldngersfjarden hyser dven ornitologiska och botaniska varden. Deltabildningen vid ans utlopp i
Selangersfjarden ar ett instruktivt exempel pa pagdende deltabildning.

Huvudkriterier: Omrade med framstédende exempel pa naturtyp som sarskilt vél visar landskapets
utveckling samt processer och naturlig utveckling i olika ekologiska system saval pa land som i vatten
och omraden med sallsynta naturtyper, hotade eller sarbara biotoper och arter.

Forutsattningar for bevarande: Selangersan bevaras i och aterstélls till ett sa naturligt miljotillstand
som mdjligt.

« Vattenkvaliten uppfyller faststallda miljokvalitetsmal for naturvatten.

« Ingen vattenreglering och inga dikningar.

« Inga torvtakter inom tillrinningsomradet.

« En tillrackligt bred skyddszon av trad och annan vegetation sparas langs stranden.
 Ingen inplantering av frammande arter eller fiskstammar.

« Inga fiskutsattningar med undantag for genetiskt material fran ursprungsbestand.

« Biotopvard utfors pa ett sddant satt att vattenbiotopen aterstélls till sa naturliga forhallanden
som mgjligt.

« Onaturliga vandringshinder for fisk och andra organismer elimineras. Vagovergangar ar
utforda sé att utter kan passera obehindrat och att den naturliga bottnen i vattendraget
bibehalls eller aterstalls.

Strandskydd

Syftet med strandskyddet ar att trygga forutsattningarna for allménhetens friluftsliv och att bevara
goda livsvillkor pa land och i vatten for djur- och vaxtlivet. Strandskyddet galler i allménhet 100 m fran
samtliga strander vid havet, insjoar och vattendrag oavsett storlek, bade pa land och i vattenomradet.
Inom omradet foér vagplanen réder 100 m strandskydd. Atgarder som strider mot strandskyddets syfte
ar till exempel anldggningar och verksamheter som forsamrar tillgéngligheten enligt allemansratten.
Det kan ocksa vara anlaggningar och verksamheter som vasentligt forandrar livsvillkoren for vaxter
och djur. Dispens fran strandskyddet kan ges enligt miljobalken om det finns sarskilda skl vilket t.ex.
kan vara att omradet saknar betydelse for strandskyddets syften eller behover tas i ansprak for att
tillgodose ett angeléaget allméant intresse.



Enligt lagstiftning fran 2013 galler inte forbudet mot intrang i strandskyddsomraden inom faststalld

vag- eller jarnvagsplan. Syftet med skyddet ska &nda beaktas. Vagplanen ska innehélla en redovisning
av strandskyddsomraden, deras varden, projektets effekter och konsekvenser for skyddsvardena samt
de anpassningar som genomforts for att undvika skada eller paverkan.

Storsta delen av utredningsomradet och foreslaget nytt vagomrade ligger inom strandskyddat omréade.

En ca 150 lang stracka av vag 86 soder korsningen med vag 629 omfattas inte av strandskydd. Fragor
angaende allmanhetens friluftsliv och att bevara goda livsvillkor pa land och i vatten for djur- och
vaxtlivet ar darfor hogst relevanta. Dessa omraden ar markerade i vagplanens plankartor.
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Artskydd

Artskyddsforordningen (2007:845) listar de arter som ar fridlysta. Regeringen fridlyser véxt- och
djurarter genom att ange dessa i artskyddsforordningens bilagor. I bilaga 1 till férordningen finns
bland annat sadana arter som ar skyddade genom Sveriges atagande enligt EU:s art- och
habitatdirektiv. Arter som ar betecknade med N i bilaga 1 innehar det starkaste skyddet. Det ar bland
annat forbjudet att avsiktligt stora, fanga eller doda individer av arten samt att skada eller forstora
djurens fortplantningsomraden. Arter som &r listade i bilaga 2 till artskyddsférordningen &r nationellt
eller regionalt fridlysta. Har finns bland annat arter som av olika skal ar sarskilt utsatta eller kansliga
for plockning och annan insamling. Inventeringar visar att fridlysta arter férekommer inom
utredningsomradet och berors av vagforslaget.

Biotopskyddsomraden

Forbuden inom generellt skyddade biotopskyddsomraden enligt miljébalken har undantagits for
byggande av allméan vag enligt faststélld vagplan. Detta innebar att paverkan pa det generella
biotopskyddet ska hanteras i planbeskrivningen och redovisas i plankarta. Alléer, kéllor med
omgivande vatmark, odlingsrésen, smavatten och vatmarker inklusive 6ppna diken, stengardesgardar
samt vissa akerholmar omfattas av skyddet under vissa forutsattningar. Syftet med skyddet ar bland
annat att bevara den biologiska mangfalden i odlingslandskapet.

En annan typ av biotopskydd utgdrs av vardefulla biotoper som lansstyrelsen, Skogsstyrelsen eller en
kommun far besluta ska utgora ett biotopskyddsomrade. Skyddet galler for det enskilda omradet som
beslutet galler och biotoperna kan finns i sdval skogs-, jordbrukslandskap, sjoar, vattendrag, kust och
hav.Inga beslutade biotopskyddsomraden finns inom utredningsomrédet. Inventeringar och studier av
flygfoton visar att det finns miljéer som kan omfattas av det generella biotopskyddet inom
utredningsomradet men att omradena inte berors av vagforslaget. Det mindre vattendrag/dike som
rinner fran norr, under vag 320 och vidare under vig 86 gar genom uppvéxande skog som utgjordes av
akermark for ca 50 ar sedan. Vattendraget/diket berdras av vagforslaget genom att vag 86 breddas och
att befintlig vagtrumma troligen forlangs. Miljon bedéms inte omfattas av miljébalkens definition for
smavatten i odlingslandskapet.

Ovriga formella skydd

Inga Natura 2000-omraden finns i naromradet och i utredningsomradet finns heller inga omraden
som omfattas av omradesskydd d.v.s. nationalparker, naturreservat, kulturreservat, naturminne, djur-
och vaxtskyddsomraden m.m. eller skyddade omraden enligt internationella konventioner.

4.12.1. Ovriga utpekade miljovarden

Utpekade miljdintressen redovisas i figur 23. | omraden dar végforslaget riskerar att direkt paverka
miljon ligger i ytor angivna av Skogsstyrelsen som sumpskog. Identifieringen av sumpskogar ar gjord
pa ett oversiktligt material. Faltbesok visar att definitionen av skogar dar fuktighetsalskande arter
tacker minst halften av befintligt falt- eller bottenskikt (sumpskogar) endast ar uppfyllt i omréaden allra
narmast korvsjoarna och bitvis langs Sattnadn. | skogarna rader enligt inventeringar annars i
huvudsak relativt torra ytforhallanden.

Isalvsavlagringen Sundsvallsasen som ligger inom utredningsomradet utgér en grundvattenférekomst
och ar utpekad av SGU som nationell betydelse for grundvattenférsérjningen. Asen som gér frén
nordvast, och viker av mot soder inom utredningsomradet &r delad ungefar dar vag 86 och Sattnaan



gar 6ver den. Den norra delen av asen, fran Kovland och mot nordvést ar utpekad som ett
naturvardsobjekt av hogsta klass av lansstyrelsen. Vagforslaget beror det yttre, sédra omradet som ar
utpekad som naturvardsobjekt (fig 23).

Ett objekt i Skogsstyrelsens "Skog och Historia” (ObjektID: 3031479) ligger strax dster om
vagforslaget. Den beskrivs som en rektangular husgrund bestadende av 4 helt 6vertorvade hérnstenar.
Pa en aldre karta fran 1774 finns en utritad "Lapp koja” som tycks ligga pa samma stalle. Vagforslaget
innebar en paverkan i objektets omedelbara narhet men den husgrund som &aven identifierats i
projektets inventeringar ligger utanfor det foreslagna vagomradet.

En 6vrig kulturhistorisk lamning finns enligt Riksantikvariets databas "Fornsok” inom omradet som
paverkas av vagforslaget (se figur 23). Den 6vriga kulturhistoriska lamningen ligger vid vag 86, strax
soder om korsning med vag 629 och utgors av ett sa kallat 16sfynd, en flintdolk med formen av en fisk
som aterfanns vid “schaktningar for vaggbygge”, troligen vid anlaggandet av nuvarande vég 86. Utifran
omradets lage i landskapet ar det troligt att det kan finnas fler annu okdnda lamningar. En arkeologisk
utredning bedéms darfor behdva goras for hela omradet som vagplanen omfattar.

4.13. Nollalternativet

En MKB ska beskriva ett sa kallat nollalternativ, det vill sdga vad som hander om det studerade
projektet inte genomfors. Vagforslaget jamférs med nollalternativet som har har valts att spegla
forhallandena vid prognosaret 2040.

I nollalternativet berdknas trafikméngderna pa vdg 86 oka i enlighet med upprakningstalen och bli
ungefar det samma som i vagforslaget. Okningen fran dagens trafiksiffror fram till prognosaret 2040
beddms bli 18% och 28% for latta respektive tunga fordon. Trafikmangden blir enligt prognosen 4260
ADT pé vag 86 i sodra delen av utredningsomradet med andelen tung trafik pa 15%. Andelen tung
trafik 6kar séledes med ca en till tva procentenheter.

Trafiksékerhetssituationen kommer att forsamras jamfort med idag om végens befintliga utformning
bibehalls tillsammans med 6kade trafikmangder och den 6kande andelen tung trafik som
prognostiserats. Antalet olyckor kommer saledes att 6ka.

Om véagens utformning bibehalls med dkade trafikmangder kan tillgangligheten vid utfart for trafik
fran bland annat anslutande véagar forvantas att forsamras. Det finns redan idag svarigheter att ta sig
ut pa vag 86 pa grund av dalig sikt och periodvis stora mangder trafik. Vagens utsatta lage och
narheten till den meandrande Sattnaan tillsammans med klimatférandringar kan leda till att ras och
skred intraffar som dventyrar vigens stabilitet. Risk foreligger for att vagen periodvis maste stangas
vid mer omfattande atgarder. Bron 6ver Sattnadn kan forvantas behdva ett gradvis 6kande underhall
eftersom den ar gammal. Aven detta kan leda till en samre tillganglighet.

Nollalternativets konsekvenser for miljon beskrivs inom respektive &mnesomrade i kapitel 6.
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5. Vagens utformning och lokalisering

5.1. Overgripande utformning

Vaganordningarna foreslas att forandras och utformas s att projektmalen kan uppnas vilket gor att
det framst ar atgarder som forbattrar vaganlaggningens trafiksakerhet, framkomlighet och funktion
som ar aktuella samt anpassningar och skyddsatgarder for att motverka paverkan pa miljon.

5.2. Vagforslaget med motiv till vald utformning

Vagforslaget innebar (se aven figur 24):

« Ombyggnad/nybyggnad av riksvag 86 ca 1,3 km, med i huvudsak belagd bredd 7,5 och norr om
Viljansvagen 9 m med standard fér 80 km/h och dimensionerad for ekipage vagande upp till
74 ton (Barighetsklass 4, BK 4). Vagen delvis i ny linje strax 6ster om befintlig vaglinje.
Utfyllnad blir nédvandig i del av en s.k. korvsjo (vattenverksamhet). Motiv: Ny vaglinje
motiveras av malet om framkomlighet och trafiksakerhet men dven som en atgéard for att
minska risken for ras och skred. Motiv till vagbredd, slantlutningar mm utgar fran regler och
rekommendationer i VGU vilket ger en god och beprévad avvagning mellan sékerhet och
kostnad/intrang.

» Ny bro 6ver Sattnadn strax oster om befintlig bro som rymmer bade véag och gang- och
cykelvag samt rivning av befintlig bro (vattenverksamhet). Motiv: den tekniska livslangden pa
befintlig bro narmar sig slutet samt att bredden och laget pa den inte medgo6r nagon rimlig
I6sning for gang- och cykelvag.

« Trafiksdkrare kanaliserade korsningar vag 86/629 samt fyrvagskorningen 86/320/631. Motiv:
Trafiksakerhetsvinsterna bedéms som stora.

» Ny gang- och cykelvag langs véstra sidan av véag 86 fran busshallplatser vid vag 86 i soder till
Viljansvagen i norr genom att delvis nyttja den befintliga vagbanken. Ny gang- och cykelbana
pa sodra sidan vag 320 fran ny bussldsning vid vag 320 fram till korsning med
Viljansvagen/Asens vdg. Motiv: For att nd projektmalet om forbattrad trafiksakerhet bade for
fordon och oskyddade trafikanter och for att pa sikt kunna na ambitionen om en kontinuerlig
vag for oskyddade trafikanter dnda till Bergsaker.

« Anlégga refug vid befintligt dvergangstalle éver vag 320 vid Viljansvagen/Asens véag. Motiv: En
kostnadseffektiv hastighetssédkrande 16sning som dkar trafiksdkerheten for oskyddade
trafikanter.

» Bredda vagrenen for att underlatta for oskyddade trafikanter fran norr om Viljansvagen fram
till fyrvagskorsning 86/320/631 i norr. Motiv: For att nd projektmalet om forbattrad
trafiksakerhet bade for fordon och oskyddade trafikanter och for att pa sikt kunna na
ambitionen om en kontinuerlig sékrare vag for oskyddade trafikanter &nda till Bergsaker.

« Sténgning av Viljansvéagens anslutning mot vig 86. Formellt sker stdngningen genom ett
separat beslut och inte i vagplanen. Motiv: Trafiksdkerhetshojande atgard.

» Anlagga nya busshallplatser, en dubbelsidig busshallplats soder om korsning med véag 629 och
en i norr med lage for fyra bussar samt pendlarparkering. Motiv: Delvis en konsekvens av
vagforslget men dven som en standardhdjning for Kollektivtrafiken.

» Forstarka befintligt erosionsskydd vid vagbank vaster om viag 86 mot Sattnaan strax séder om
Viljansvéagen (vattenverksamhet). Motiv: For att langsiktigt sakra vaganlaggningen.

< Ny vagutrustning i form av belysningspunkter, racken, mm. Motiv: Framférallt trafiksakerhet
men aven for att oka livslangden pé anlaggningen.

» Nytt vagomrade som rymmer dessa atgarder och som medfor att kommunala planer maste
upphavas eller andras. Motiv: Det nya vagomradet bedoms krévas for foreslagna atgarder.

« Indragning av delar av befintligt vigomrade. Motiv: Delar av befintligt vigomrade bedéms inte
behdvas for den nya vaganlaggningen.



« Erbjuda och faststélla bulleratgarder for de fastigheter dar riktvarden 6verskridas (se kap.
6.5): Motiv: Projektmalen och mal och strategier for att minska paverkan fran
omgivningsbuller.

« Vidare foreslas att problem med anléaggningen atgardas och att skyddsatgarder vidtas for att
minska paverkan pa miljon. Byte eller forlangning av vagtrummor kan innebéara
vattenverksamhet. Motiv: For att langsiktit sakra vaganlaggningen och for att nd uppsatta mal.

Atgardena kommer att behdva ett stérre markansprak an dagens vaganlaggning och beror bland annat
pa ny linjeforing, bankhdjden som ger ett visst slantutfall, behovet av breddning av vagen,
sékerhetszon m.m. Kantremsa och slantavrundning anlaggs for att halla hogre vegetation borta och for
att 6ka dikenas livslangd. Diken behdovs for att kunna avvattna vagkroppen och fungerar dessutom som
snoupplag. Ett befintligt vagomrade har definierats och det ar det tilkommande vagomradet som
innebéar det nya markanspraket. Foreslagen ny hagsta tilldtna hastighet pé vag 86 blir 80 km/h.
Hogsta tillatna hastighet bestams formellt av lansstyrelsen i Vasternorrlands lan.
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5.3.  Typsektion och markbehov

Vartdera korfalt foreslas bli 3,5 m brett och pa respektive sida om vagen anlaggs i normalfallet en
vagren pa 0,25 m och utanfor det en obelagd stodremsa péa 0,25 m. Belagd bredd gors bredare dar
récke satts upp och norr om Viljansvagen fram till korsning med véag 320/631 dar 1 m breda véagrenar
anléaggs for att underlatta for oskyddade trafikanter (figur 25 till 27). | korsningar som utformas till C-
korsningstyp (kap. 5.7) breddas vagen for att rymma kanaliseringen.

Langs vag 320 smalnas kérbanan av och en ca 2,5 m bred gang- och cykelvag anlaggs pa sodra sidan
vagen separerad fran vagen med kantsten pa strackan fran ny busslésning fram till korsningen med
Viljansvagen (figur 26). Atgarden ryms inom befintligt vagomréde. Vid évergangsstille 6ver vag 320
mellan Viljansvagen och Asens vég anlaggs en upp till 2 m bred refug mitt i vagen och 6vergéngsstéllet
gors trafiksakrare och samtidigt forstarks intrycket for trafikanter att det kommer en korsning och att
50 km/h réder. Atgarden ryms inom befintligt vagomrade och férutspds, i kombination med
avsmalningen av vag 320, att fa en god hastighetssakrande effekt.

Dikenas markbehov beror bland annat pa den omgivande markens hojdforhallanden men blir nagra
meter ut fran vagens kanter. Utanfor diket anlaggs en kantremsa pa tva meter i skogsmark och 0,5
meter vid dkermark som halls fri fran hogre vegetation for att minska risken for att trad och grenar
ramlar in pa vagen och for att 6ka dikenas livslangd. Omradet fungerar d&ven som snéupplag.
Anpassningar gors sa att ingen tomtmark berérs av vagforslaget och kantremsan begréansas till 1 m
genom riksintresseomradet for att minska intrang.

Vid slantkron respektive slantfot anvands langs delar av strackan en slantavrundning vilket minskar
risken for erosion och skador pa anlaggningen och 6kar darmed livslangden pa dikena.

Dar végens hojd 6ver omgivande mark ar hog satts racken men kan &ven vara aktuell pa andra strackor
dar det kan tankas behovas av sakerhetsskal. Vagslanterna anpassas s att vagracken kan undvikas dar
bankhdjden ar 18g och utan att géra allt for stort markintrang. Vagens innerslanter ges en lutning pa
1:3 och bakslanterna (ytterslanterna) ges en lutning pa 1:2 som kan goras flackare i siltiga jordar for att
Oka livslangden pé dikena. Nya diken blir generellt ca 1 m djupa under vagens nya dveryta. Vid hdga
bankhoéjder behdvs oftast inga diken.

For att uppfylla kraven pa sakerhet blir vagens sédkerhetszon vid den foreslagna hogsta tillatna
hastighet 80 km/h minst 7 m bred ut fran den nya vagens kanter i enlighet med VGU. Den kan
forlangas i ytterkurva med ytterligare 2 m och vid hég vagbank utan racke med ytterligare nagra meter.
I sakerhetszonen tillats inga oeftergivliga hinder eller branta sluttningar.
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Figur 25. Typsektion dar atgarder planeras. Varje korfalt (K) blir 3,5 meter. Utanfor det anlaggs en vagren (V),
samt en obelagd stddremsa (Sr) pa vardera 0,25 meter. Belagd bredd blir da 7,5 meter. Dikesdjupet (Dj) blir
generellt ca 1 meter under den nya vagens niva. De nya vagslanternas lutning blir 1:3 och 1:2 for inner-
respektive ytterslant. Sakerhetszonen far en varierande bredd men minst 7 meter. Slantavrundning med radie 5
meter (R5) anlaggs och en kantremsa om tva meter i skogsmark.
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Figur 26. Typsektion vag 320 éverst och underst vag 86 mellan Viljansvagen och korsning véag 320/631.
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Normalsektion GC vag 2.5 m
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Figur 27. Typsektion gang- och cykelvag, exempel fér 2,5 m bred.

5.4. Plan- och profiljusteringar

Profilen pa vag 86 justeras for att nd kraven pa stoppsikt enligt VGU. Vid lage for vag 629 och vid
Viljansvagen som bada ligger pa krén blir sénkningen strax 6ver 1 m. Smaérre héjningar sker pa
befintlig vag séder om korsning med vag 629 och norr om lage for Viljansvagen. Ny bron i nytt brolage
ligger néra en meter hdgre an befintlig bro.

Den nya vaglinjen gar dster om befintlig véaglinje fran strax séder om korsning med vag 629 fram till
Viljansvagen. Den nya véaglinjen ger standard for 80 km/h och avhjalper samtidigt stora delar av de
geometri-, stabilitets- och erosionsproblem som finns pa befintlig vag. Minsta horisontalradie pa den
ombyggda delen av vagen blir 400 m.

Plankartorna till vagplanen ger detaljerad information om vagens nya utseende samt befintligt och
nytt vagomrade samt omraden med tillfallig nyttjanderatt som endast anvands under byggtiden.
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Figur 28. Foreslagen ny vagprofil (grovre linje) i jamforelse med markytans niva (tunnare linje).
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5.5. Byggnadsverk

Forslaget innebar ny bro strax 6ster om (nedstroms) befintlig bro. Bron foreslas att utformas som en
tvaspannsbro med spannvidd om ca 60 meters langd. Befintlig bro ar kort med langa tillfartsbankar
och smalnar av Sattnaan (figur 29). Nuvarande bro klarade den exceptionellt hoga vattenforing som
intraffade i september ar 2001. Den nya bron foreslas bli bade langre och hdgre an den befintliga och
darmed underlatta for passager under bron och ar val dimensionerad for héga floden. Anlaggningen av
bron foreslas att ske ovan vattenytan vid normal vattenféring men delar av konstruktionen kan komma
att beroras vid ett 100-arsfléde. Bron forses med racke som uppfyller de hoga krav for kapacitetsklass
och skaderiskklass som stéalls pa broar vilket innebér att risken for avakningar blir 13g. Vagforslaget
innebér att befintlig bro och tillfartsbankar rivs.

o et X .,

Figur 29. Befintlig bro smalnar av Sattnadn. Ny bro foreslas dster om befintlig bro ungefar déar fotot ar taget.
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Figur 30. Forslagsskiss for ny bro éver Sattnan strax éster om befintlig bro. Bron foreslas bli ca 12 m bred for att
rymma bade vag och géng- och cykelvag med ca 60 m lang spannvidd for att kunna éverbrygga den branta
terrangen och an. Forslaget ger gott om plats for passage under bron.
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5.6. Belaggning

Hela strackan langs vag 86, vag 629 samt busshallplatser belaggs med bitumenbundet slitlager. Langs
vag 320 belaggs ny GC, och delar av véag 320.

5.7.  Korsningar och anslutningar

Kommunala Viljansvagens anslutning mot riksvag 86 foreslas att stangas for motorfordon pa grund av
den trafikfarliga utformningen av korsning mot vag 86 och de begransade majligheterna att atgarda
problemen. Viljansvagen nas istéllet i norr fran vag 320. Genomfartstrafik blir d& inte majlig och
trafikmangden forvantas minska. Vandmojlighet pa Viljansvagen ungefar dar den idag ansluter mot
vag 86 anordnas men gors utanfor arbetet med vagplanen. Atgarden motiverar dven ny busslésning.
Oskyddade trafikanter kan fortsattningsvis nyttja Viljansvagens anslutning mot vag 86.

Kanaliserade korsningar av C-korsningstyp anordnas vid korsning vég 86 med vag 629 samt 320/631.
Kanalisering anlaggs for vanstersvangande in mot vag 629 och for vanstersvangande mot bade 320 och

631. Atgarden kraver breddning p& upp till 3 m (figur 31).

Profilsankningen av vag 86 forbi korsningen med vag 629 (figur 28) gor att vag 629 och den grusvéag
som angor mot dster maste justeras i profil med upp till ca 1 m till den nya héjden. Profilsankningen pa
V&g 629 gors pa en stracka av ca 65 m fran nuvarande korsning. Justering av grusvagen sker genom
forrattning utanfor arbetet med vagplanen. Ovriga anslutningar behalls och justeras for att anpassas

till vagforslaget.
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Figur 31. Princip for korsning av typ C, sa kallad kanaliserad korsning. Vagforslaget innebar att kanaliserade
korsningar anlaggs pa vag 86 i korsning med vag 629 for vanstersvangande samt i korsning med vag 320/631.

5.8.  Kollektivtrafik, gang, och cykel

I och med justering av vag 86 kring korsningen med vag 629 flyttas befintliga busshallplatser nagot
mot séder och ges en forskjutning och trafiksakrare utformning som uppfyller krav och rad enligt
VGU. Busshallplatserna utformas som avskilda hallplatser (figur 32) dar laget for bussen ligger med
ett avstand fran vag 86 som mojliggor att ett stangsel kan sattas upp som forhindrar spring framfor
bussen och direkt ut i vdgen. En anordnad passage Over vag 86 anlaggs 6ver sparrfaltet som skiljer
kérbanorna at i den kanaliserade korsningen. Passagen kan da goras av ett korfalt i taget och
sparrfaltsomradet kan utrustas med kantsten eller racke for att forhindra att fordon aker i sparrfaltet.
Passagen ansluts till ny gang- och cykelvag. En liknande passage anldggs éver vag 86 sdder om
korsning med vag 320/631. Den forbattrade geometrin av vag 86 ger battre siktforhallanden aven for

dom som passerar éver vagen.
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Figur 32. Princip for utformning av avskild busshallplats. Vagforslaget innebar anlaggandet av tva avskilda
busshallplatser, en pa vardera sida langs vag 86 soder om korsning med vag 629.

Stangning av Viljansvagen gor att kollektivtrafiken inte kan anvanda den befintliga busshallplatsen
inne i Kovlands centrum pa samma satt som idag eftersom genomfartstrafik inte blir mojlig. Istallet
foreslas en busslsning i sydvastra delen av korsningen vag 86/320/631 med plats for fyra busslagen
for att klara behovet. Busslosningen ansluts till vag 320 ca 50 m frén korsning med vég 86 och
utformas med en 0 i mitten med fyra busslagen som bussarna kér runt for att vdnda och kunna angéra
vag 320 igen (figur 33). | anslutning till busslésningen anléggs dven en pendlarparkering. Forslaget
innebar att Mittsverige Vattens vatten och avloppledning som gar dar ny busslésning planeras troligen
maste flyttas. Busshallplatsernas detaljutformning och utrustning bestams i arbetet med
bygghandlingen. En ca 100 m lang kantstensseparerad gang- och cykelvag anlaggs pa sodra sidan vag
320, fran ny busslésning in mot Kovland (figur 33).

Vagforslaget innebar anlaggandet av en anslutning mot vag 320 och en gang- och cykelvag pa sodra sidan vag
320 in mot Kovland (gra farg). | norra &nden av ytan anlaggs en pendlarparkering med plats for ca 10 till 12 bilar.
En passage genom spéarrfaltet anldggs dver vag 86 ca 70 m sdder om korsning 320/631.

En gang- och cykelvag, 2,5 till 3 m bred anléaggs langs vastra sidan av ny riksvag 86 fran busshallplats
soder om korsning med vag 629 och fram till att den ansluts mot Viljansvagen (figur 24). Gang och
cykelvagen forlaggs till stora delar pé& den befintliga vigbanken men anpassningar gors t.ex. vid
passage 6ver ny bro och vid anslutning mot Viljansvagen. Dar ny gang- och cykelvag anordnas pa den
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gamla vagbanken (nuvarande vag 86) forlaggs den i huvudsak pa det dstra korfaltet for att minska
riskerna med den hdga vagbanken mot Sattnadn och for att kunna undvika réacke.

5.9. Geologi och geoteknik

For vag 86 forskjuts vaglinjen pa en del av strackan mot dster och flera problem med den meandrande
Sattnadn och den hdga vagbanken mot an undviks. Den befintliga trapalissaden mot Séttnadn strax
soder om Viljansvagen forstarks for att sékra den nya vagen och gang- och cykelvag dar vagarna gar
som narmast an och dar banken ar hog (for exempel se figur 34).

e

Figur 34. Tankbar losning for forstarkning av befintlig trapalissad. Bilden ar fran tidigare utférda arbeten i
Bergsaker.

Dar den ca 2,5 m breda géng- och cykelvagen anlaggs pa befintlig vagbank placeras den forskjuten till
oster om befintlig vagmitt for att 6ka avstandet fran an. Slanterna kan da fasas av vilket minskar
lutningen, avlastar vagbanken och gor att racke for gang och cykelvag kan undvikas pa langa strackor.
Befintligt vagomrade behalls darfor till stor del.

Jordarternas sammansattning och sattningsberékningar visar att sattningar som resultat av uppfylid
vagbank och busslésning i norr blir smé. Overlast eller langre liggtid kan anvandas for att ta ut storre
delen av sattningarna innan anlaggningen fardigstélls. Jorddjupet vid lage for bron gor att
grundlaggning pa palar kan bli aktuellt.

I omradet dar vag 86 passerar Sundsvallsasen i kring Viljansvagen visar den geotekniska
provtagningen att marken bestar av omvaxlande lager av sand och silt ner till stora djup. Ingen
askarna av grovre material har patraffas. Sankningen av vagen med upp till ca 1 m innebar darfor ett
marginellt saimre skydd for dsen jamfort med idag och inga sarskilda skyddsatgarder planeras for att
skydda marken och grundvattnet fran eventuella féroreningar fran vaganlaggningen. Skyddsatgarder
ar moéjliga men beddms inte vara motiverade.

5.10. Hydrologi och hydroteknik

Generellt 4r avvattningen langs strackan god. Omgivningarna bestar pa sodra delen av strackan i
huvudsak av genomslappliga och torra sandiga jordarter utan korsande vattendrag férutom Sattnaan. |
norr finns ett mindre vattendrag som gar under vag 320 och vidare under vag 86. Férlangning av
trummor blir troligen aktuellt och kan innebéra vattenverksamhet. Eventuella nya vagtrummor ska
inte understiga 800 millimeter och sidotrummor 400 millimeter enligt géllande regelverk. Tillrackligt



dikesdjup ar avgorande for att fa en funktionell avvattning. Generellt avleds dagvatten via 6ppna diken
med ett dikesdjup pé ca 1 m under fardig vag. Dar vagbanken ar hog behovs oftast inga diken.

Avvattningen av bron ska inte ske direkt ner i Sattnaan utan vagdagvatten kommer att kunna infiltrera
i mark en inom vagomradet kortare stracka innan det nar recipienten. Detta ger en mojlighet for de
utifran trafikmangden forvantade laga fororeningshalterna i vagdagvattnet att fastlaggas i marken.

5.11. Vagracken och belysning

Nya racken séatts upp, forlangs och kompletteras dar vagbanken &r hog eller dar oeftergivliga hinder
eller branta lutningar inte kan tas bort. Pa den nya bron, i anslutning till den och langs den nya
vagbanken norr om bron satts racke pa langa strackor. Befintligt racken norr om korsning med vag
320/631 justeras och forldngs vid behov. Aven ny planerad busslésning i norr vid vag 86/320 forses
delvis med racke. Vagracken kommer att rymmas inom det foreslagna vagomradet och anpassningar
gors sa att enskilda vagar/agovagarna kan nas. Befintlig belysning rivs langs vag 86 och vag 320 och ny
energisnal belysning med trafiksakra stolpar installeras langs vag 320 och installeras i korsningar och
pa busshallplatser langs vag 86. Vid busshallplatserna anvands en belysningsklass dar
belysningsstyrkan ar lag for att inte blanda trafik pa vég 86.

5.12. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

5.12.1. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och
faststalls

Ett antal skyddsatgarder kommer att faststéllas och darmed utgor ett dtagande for Trafikverket att
genomfora. Bullerskyddsatgarder faststalls for de bostadshus som annars riskerar 6verskridanden av
riktvarden (se aven kap. 6). Bullerskydd ska utformas i samarbete med fastighetsagaren.

5.12.2. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som kommer att genomféras men
som inte faststalls

Utover ovanstaende kommer skyddsatgarder och forsiktighetsmatt att genomforas men som inte
faststalls.

 De generella miljokrav som Trafikverket staller i upphandlingar.

« Avvattningen av bron kommer inte att ske direkt ner i Sattnadn utan vagdagvatten kommer att
kunna infiltrera i mark inom vagomradet en kortare stracka innan det nar recipienten. Detta
ger en mojlighet for de utifran trafikmangden forvantade laga fororeningshalterna i
vagdagvattnet att fastlaggas i marken.

« Oppna ytor av for omgivande miljé konstgjort material (tex stenkross kring Sattnadn) tacks
over i storsta mojliga man for att behalla ett visuellt naturligt intryck. Detta ar extra viktigt i
riksintresset for naturvarden.

» Utmed Oppna strackor ska karaktéren av jordbrukslandskap behéllas, omradet runt vagen ska
darfor hallas 6ppet.

» Doda trad, sa kallade lagor med vedsvampar som ligger i den foreslagen vaglinje kan flyttas ut
till omgivande skog om 6verenskommelse med markégaren kan goras for att bevara det viktiga
substratet (vaxtplats for svamparna).

» En riskanalys inklusive eventuell besiktning av byggnader ska utféras infor och efter byggtiden
for att identifiera hus som kan bli stdrda under byggtiden. Under byggtiden kan
vibrationsmatningar ske vid behov for att kontrollera sa narliggande hus inte skadas.

« Inventering och besiktning av enskilda brunnar som finns i vadgens narhet och som riskerar att
paverkas ska ske infor byggstart samt efter fardigstalld entreprenad. Fran brunnsregistret
samt vid samrad har framkommit att vatten- och energibrunnar inte finns narmare planerade
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atgarder an ca 50 m och dessutom i lagen som troligtvis inte riskerar att paverkas av planerade
atgarder.

« For att minska risken for spridning av invasiva arter som pa sikt kan riskera att ta 6ver den
befintliga floran, ska inventering ske infér byggstart for att mojliggora beslut om forsiktig
hantering av massor eller eventuell borttagande av sadana arter.

Grumling av vattendrag ska minimeras under byggtiden och efterat genom kort anlaggningstid
och att arbeten i vattendrag sker vid medel till 1ag vattenféring. FOr att minska paverkan
sker arbetet utanfér fiskens vandrings- och lekperioder.

Ett miljokontrollprogram tas fram i god tid innan byggstart som inkluderar relevanta
parametrar som ska 6vervakas for att kunna bedéma och utvardera projektets paverkan pa
miljon. Det ska bland annat innehalla matningar i relevanta provpunkter och parametrar for
grumling av Sattnadn. Méatningar av grumlighet bor utforas bade uppstroms och nedstréoms,
paborjas innan byggstart och innehalla stodparametrar som t.ex. vattentemperatur,
vattenstand eller vattenforing. Utformningen av miljokontrollprogrammet ska samradas med
fiskevardsomradet, Sundsvalls sportfiskeklubb och tillsynsmyndigheter.

Vid samrad har lansstyrelsen patalat att kompensationsatgarder kan vara lampligt. Arbeten
t.ex. i eller vid vatten som kan leda till pAverkan av akvatiskt liv kan i viss utstrackning
kompenseras for via lamplig kompensationsatgard och/eller fiskeavgift. Fornyad kontakt tas
med lansstyrelsen for att samrada om vad som kan vara lampliga atgarder.
Kompensationsatgarder kan krava separata markéagaravtal.

« En arkeologisk utredning ska utféras innan byggstart. Det ger férutsattningar for att hitta
eventuella okédnda lamningar. Lansstyrelsen anger vem som ska utféra utredningen.

« En skotselplan ska upprattas infor framtida drift och underhall av vaganlaggningen.



6. Miljokonsekvenser

6.1. Landskap och Landskapsbild

Utredningsomradet ligger i Selangerséns dalgang pa mellan ca 25 till 60 m Gver havet och
landskapsbilden praglas av omkringliggande berg och den djupt nedskurna &n med omkringliggande
skog och jordbruksomréden. An mérks inte mycket fran vagen d& omgivande landskap huvudsakligen
bestar av skog nara inpa vagen och vattnet. Flera dalgdngar méts kring Kovland och hela omradet
ligger under den forna hogsta kustlinjens niva som i omradet ligger pa ca 260 m.6.h. Dar véag 86 korsas
av vag 320/631 ar landskapet 6ppnare och det finns sma dkermarker. Det bidrar med en positiv
upplevelse av landskapet for trafikanten da det skiftar mellan 6ppet och slutet. Avfarterna mot
Kovlands samhalle vaster om vag 86 skyms av skog vilket gor att trafikanten upptécker dem sent och
kan passera det obemarkt. Att avfarterna till viss del &r skymda av vegetation minskar sakerheten.

6.1.1. Konsekvenser for landskap och landskapsbild

En viss paverkan pa landskapsbilden uppstar sarskilt néar vagen ar nyanlagd och sléanterna fortfarande
ar bara innan vegetationen har ateretablerats. Paverkan pa den vid jamforelse med vagforslaget
storskaliga landskapsbilden blir liten och bedéms darfor ge en liten negativ konsekvens pa
landskapsbilden. Ett storre mer 6ppet vagomrade kan ge 6kade mojligheter for trafikanter att
orientera sig och se omgivningarna.

6.2.  Naturmiljo

Natur- och miljévarden har studerats i underlagsmaterial och genom faltinventeringar. Studierna har
gjorts allmant i utredningsomradet och dess narhet och specifikt i influensomradet och omraden som
direkt riskerar att paverkas av vagforslaget.

6.2.1. Geologi och hydrologi

Jordarter och bildningshistoria

V&g 86 gar langs och dver Seldngersans dalgang. Dalgangen kring Kovland utgjorde efter istiden en
mer an 200 m djup havsvik dar finkorniga sediment kunde avsattas ovanpd moran och
isalvsavlagringen Sundsvallsdsen. Landhgjningen gjorde gradvis att havsviken grundade upp och att
Selangersans mynning i havet kom gradvis allt narmare Kovland frén vaster. | dalgangen mellan
bergen vid Kovland finns en deltaavlagring med en sedimentplatd bildad av Sattnaan stax under
davarande havsnivan (figur 35). Deltaavlagringens évre del dster om Kovland ligger pa 37,5 m 6ver
havet (m.6.h.) vilket utifran landhojningen ger en ungefarlig bildning pa ca 3500 ar fére nutid. |
utredningsomradet finns glacifluviala avlagringar kring den rullstensas, Sundsvallsdsen som idag
delvis tacks av havssediment och deltaavlagringen. Genom dessa avlagringar har Sattnadn skurit sig
ner ca 10 m och S&ttnadns vattenyta ligger idag pa 25,6 m.6.h. vid lage for befintlig bro. An har i
omradet ett meandrande lopp och ar stallvis omgiven av upp till 10 m hdga nipor dar bade
deltaavlagringen (4lvsediment) och djupare éldre finkorniga havs-sediment kommer i dagen. Andra
eroderade nivaer forekommer som mestadels ligger strax ovan ans niva pa mellan 26 till 28 m.o.h. Den
svaga representationen av andra nivaer kan tyda pa att erosionen gick snabbt ner till ungefar den niva
an har idag. Snabbt i det har sammanhanget skulle betyda att erosionen gick ungefar lika snabbt som
landhojningen vilket innebar att sankningen av an pa ca 10 meter tog ungefar 1000 ar och att den
ungefarliga nuvarande nivan har varit den samma i ungefar 2500 ar.

Den naturhistoriska utvecklingen har resulterat i de utbredningar och lagerfoljder som landformerna
jordarterna har idag i utredningsomradet.
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Sattnaan

Sattnadns avrinningsomrade uppstroms bron ar ca 235 kvadratkilometer med 92 % skogsmark, 4 %
jordbruksmark och en 13g sjéandel pa 3 %. Medelflodet enligt SMHIs flodesberakningar ar 2,57 m3/s
vid bron och HQ50, d.v.s. 50-arsflodet beraknas till 40,3 m3/s. Medellagvattenforingen, d.v.s.
medelvérdet av arens lagsta flode anges till 310 I/s. Riktigt hoga floden intraffade i september ar 2001
med den hogsta dygnsmedelvattenféringen berdknad till 43,3 m3/s. Under hogflédena brot an igenom
Oster om vag 86 mot Solums kvarn (figur 36) men a-faran aterstalldes kort darefter och idag finns en
vall och geotextil som skydd dér den brét fram.

Ans féra ar ungefar 20 m bred medan befintlig bro har en éppning pa endast 14 m. Strandbrinkarna
under bron ar minimala och saknas delvis. Vattendjupet 6kar under bron och nedstréoms dar faran
breddas igen finns en sandavlagring.

An faller med 1,5 promilles gradient i ca en km fr&n Kovland till bron och fortsatter sedan fr&n bron i
1,7 km med en mycket liten gradient fram till dammen vid Solums kvarn vilken har en fallhgjd pa ca 2
m. Nedstroms dammen ar gradienten ca 6 promille. Fallprofilen tyder p& att dammen paverkar
vattennivan upp till omradet kring bron. Vattenhastigheten ar har markbart lagre &n uppstréms bron.
Bortrdknat dammens 2 m skulle gradienten vara 1,2 promille mellan bron och dammen. Historiska
kartor visar att en kvarn har legat pa platsen ungefar vid Solumskvarn i ca 100 ar och detta har troligen
paverkat de fluviala processerna och sedimentdynamiken i omradet kring projektet. Aven pa éldre
kartor finns en kvarn utritad men tycks ha legat ca 200 m nedstroms den nuvarande dammen.

Vid Solums kvarn finns sedan 1990-talet en fisktrappa som har underlattat for havsdringens vandring i
an. Det lugnflytande vattnet mellan bron och dammen utgér inte nagon typisk lek eller uppvaxtlokal
for havsoring medan strackan uppstroms bron utgor ett intressantare omrade for havsoringen.

Figur 35. Foto fran vaster mot oster langs kraftledningsgatan séder om Selangersan. Foto fran deltaplatan mot
deltaplatan bortanfor kraftledningsstolparna tvars éver vagen.

Korvsjoar

Ett antal avsnorda, mer eller mindre tydliga meanderslingor finns kring strackan i Kovland varav tva
ar permanent vattenfyllda, s.k. korvsjoar (figur 36) och ligger pa en ndgot hégre niva &n vad Sattnadn
gor idag. Bildningen av korvsjoar gar langsamt och aldern pa de flesta &r troligen minst flera hundra

ar. Strax vaster om projektet finns en korvsjo som bildats under senare ar (ring nr 3 i figur 36).
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Figur 36. Avsnorda meanderbagar och korvsjo-formationer kring utredningsomradet och Kovland markerade med
fem bla ringar. Ring nummer 1 visar den norra korvsjén och ring nummer 2 den sodra korvsjon. Ring nummer 3
visar laget for en relativt nybildad korvsjé. R6d transparent linje visar den ungefarliga vagbanken fér vagforslaget.
Klarrétt stréck visar var n brét igenom sdder om Solums kvarn under hégflédet i september 2001. A-faran
aterstalldes dock kort darefter till sitt ursprungliga lage.

Den sodra korvsjons vattenyta ligger pa ca 26,4 m.6.h. och den norra pa 25,7 m.6.h. vilket utifran
landhojningen visar att bildningen skedde fér mindre an ca 2500 ar sedan. Formationerna har en
tydlig fara utan omfattande torvbildning med relativt branta sluttningar och tydliga nipor vilket
indikerar att dom troligtvis ar yngre. Aldre kartor visar att &-faran inte har varierat i ndgon stor
utstrackning sedan slutet av 1700-talet och visar att korvsjéarna ar aldre dn 250 ar. Den sddra har en
tydlig och klassisk "korv-form” medan den norra ar mer diffus i sin form och dess genes (bildningssétt)
ar darfor inte lika tydlig.

Levéer bildas vid hogvatten da vatten breddar dver ans fara och vattenhastigheten avtar i de omraden
som Gversvammas. Framforallt sand och silt kan da sedimentera och bilda en vall langs &-faran.
Utbildade levéer finns pa flera stallen langs Sattnaan inom utredningsomradet. Korvsjéarna som
tidigare har varit en del av ans fara ar nu avskilda frdn den utom vid hoga floden och damda i utloppen
av levée-bildningar ca 80 cm Gver korvsjéarnas vattenniva.

Det maximala vattendjupet i den stdra korvsjon uppskattas vara ca 1,5 m med en 6ppen vattenyta pa
ca 0,4 ha och den norra 0,5 m djup med en vattenyta pa ca 0,2 ha och farornas bredd (dar de &r
opaverkade av utfyllnader) &r samma som Sattnadn, omkring 20 m. Den sédra korvsjon bestar till
storsta delen av 6ppet vatten. Delen langs vagen i norr bestar av ett sankt omrade med vitmossor. | den
norra korvsjon ar stora delar tackt av gras och starr och de 6ppna vattenspeglarna ar sma vid normalt
lagvatten.
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Det finns inga tecken pa fiskforekomst i korvsjoarna. Den s6dra har méjligen potential att atminstone
periodvis kunna hysa fisk. Avsaknad av fisk kan ge extra goda férutsattningar for vissa arter av
insekter och groddjur som ar kansliga for predatorer. Miljéerna kring sjoarna ar skuggiga vilket bade
kan bidra till att behalla en fuktig miljo vilket ar gynnsamt for vissa arter men som hindrar en hég
vattentemperatur vilket kan vara gynnsamt for vissa arter. | och kring omradet och i korvsjoarna finns
stora mangder skrap. Bade aldre och nyare. Det forekommer utfyllnader bl.a. av vidgbanken men &ven
pagaende utfyllnader (figur 39).
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Figur 37. Den norra korvsjon sedd fran Sattnadn mot vaster. Denna del av korvsjon kommer att kunna bevaras

enligt vagforslaget. Omrédet langst bort i bilden kommer att paverkas. P& hoger sida i bilden, mot norr &r en 10 m
hég nipa mot den norra platan.
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Figur 38. Laga skifte-karta frAn 1909 med beskrivning. En bro fanns da 6ver an strax dster om befintlig bro
(stenlamningar av den syns i vattnet idag) ungeféar dar vagforslagets bro ligger. Vagen gjorde sedan en svéang runt
den norra korvsjon som hade tva faror med en holme i mitten. Seldngersan Gster om korvsjon ligger idag nagot
narmare. Korvsjon med beteckningen 290, 291, 295 och 296 i beskrivningen anges som "surdal”. On i mitten
beskrivs som holme. Spar efter den gamla vagen finns idag sdder om korvsjon. Idag har vag 86 en rakare
strackning (ungefarligt inritad pa kartan med ett blatt streck) och den vastra delen av korvsjon ar Gvertackt av
dagens vagbank (illustrerad med en inritad gra oval). En liten rest finns kvar av den sodra delen i form av en "p6l”
(réd ring).

Figur 39. Olika typer av péverkan pa riksintresset.
1. Erosionsskydd i form av trépalissad, en dldre och en nyare, blockfyllnad och grusad sldnt.
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2. Uppfylld vigbank som tdcker éver en av de tva bdgar som korvsjon tidigare bestod av.
Ytterligare stabilitetsatgdrder med grus och sten utférdes under 1999.

3. Litet omrdde fyllt med grus i strandbrink.

4. Aterstdllning av dns ldge efter att den i september Gr 2001 tog en ny féra. Vall mot én och
grop.

5. Fylinad i nipa med block, tegelpannor och skrdp.

6. Dammen vid kvarnen héjer vattennivdn ca 2 m och skapar lugnvatten uppstréms till Idget for
vdgbron.

7. Vidgbron dr smalare dn den naturliga G-faran och erosion sker pa djupet. Bron och
tillfartsbankar ”ldser” den annars meandrande dn i ldge.

8. Omfattande utfylinad av diverse trddgdrdsavfall mm.

9. Dito

10. Vidgbanken bestar delvis av en utfylinad i korvsjén. Framférallt av ett stenigt och grusigt
rullstensmateria, dven ndgot block.

6.2.2. Flora
Skogen

Det omréde som berors av vagforslaget soder om Sattnadn bestar mest av yngre skog samt aldre skog
med inslag av grévre tallar pa torra marker. Omradet norr om riksintresseomradet bestar av ung skog,
igenvaxande jordbruksmark och jordbruksmark. Omradet dar vagen foreslas fa en ny strackning norr
om Sattnaén bestar i huvudsak av en tét, grov och frodig granskog som uppskattas kunna vara ca 80-
100 ar (figur 40). Skogsomradet dster om befintlig vag och fram till Sattnaan i 6ster omfattar ca 2,5 ha
varav det nya foreslagna nya vagomradet utgor mer an 1 hektar. Manga granar méater 60 nagra 70 och
nagra enstaka 80 cm i diameter i brosthojd. Langs Sattnadn domineras skogen av en smal rida av
Iovtrad, mestadels al. Den tata skogen i omradet gor att falt- och bottenskikt inte ar sa val utvecklat
men bestar huvudsakligen av frisk moss-, gras- eller hogortstyp. Det finns relativt gott om lagor och
mattligt med staende dod ved med en tydlig dvervikt mot de lagre nedbrytningsstadierna. Manga
granlagor &r bara nagot ar gamla och tycks vara stormfallda vid ett tillfalle. Skogen uppvisar nastan
inga tecken péa skogsbruksatgarder. Bitvis finns glantor med lévuppslag av olika alder. Inslaget av I6v
ar nagot hogre strax 6ster om den befintliga vagbanken. Oppna ytor utgors av vagytan och vagomradet
men aven vattenspeglar i korvsjon, Sattnaan och nagra fa luckor i skogen. Stora delen av den aldre
skogen som paverkas av vagforslaget ar avverkningsanmald och formellt skydd saknas.

till vanster i bild "polen”. Till héger: skog med lovinslag och gott om dod ved som paverkas av vagforslaget.



Karlvaxter

Sveriges vagkanter innehaller bitvis en artrikedom i nivd med landets artrikaste angsmarker. Eftersom
arealen angsmarker minskat kraftigt i Sverige ar flera av &ngarnas véxter och éven vissa insekter
hotade eller under stark tillbakagang. Vagkanterna har darmed en viktig roll att fylla nar det galler att
varna dessa naturmiljoer. Vagstrackan som planforslaget behandlar finns inte med i Trafikverkets
utpekade strackor med artrika vagkanter.

Langs befintlig vag 86 och vag 320 dar landskapet &r dppnare finns mest gras med de invasiva arterna
blomsterlupin och nagon enstaka hackspirea. Blomsterlupin kommer ursprungligen fran
Nordamerika, ar konkurrensstark och kan ta éver vaxtplatser for inhemska arter. Langs Sattnaan i
vaster och vid planerad ny busslésning i norr véxer jatte-balsamin, &ven det en invasiv art.
Odlingsmark och fore detta odlingsmark finns dster om vég 86 kring korsning med 320/631.

I skogen och langs Seldngersan finns skogstry, mabér och tibast. I sluttningen mot Selangersan vaster
om vagen dar stabilitetsatgarder tidigare har utforts ovanfor befintlig trapalissad finns unga exemplar
av ek och ask. Inga rodlistade arter eller fridlysta arter har noterats vid inventeringar forutom en riklig
forekomst av revlummer som ar skyddad fran att plockas i kommersiell skala. Notabla arter for Gvrigt
ar mandelpil, stinksyska, springkorn, gullpudra, tibast, samt missne. Har finns ocksa uppgifter
(Sundsvalls Botaniska Forening) om blasippa, skuggviol samt desmeknopp. Dessa arter har inte
kunnat aterfinnas vid inventeringen.

Svamp

Forekomsten av marklevande svamp var vid inventeringstillfallet i september 2015 sparsamt, troligen
beroende pa den torra och varma augusti. Bland vedsvamparna ar artbredden lite storre. Genom att
det ligger manga grova granlagor i olika nedbrytningsstadier i en relativt luftfuktig miljo finner man
hér ett antal vedsvampar knutna till just gran. Vissa av dem ar rddlistade. De rodlistade arterna som
noterats ar blackticka (sarbar, VU), rosenticka (missgynnad, NT) och ullticka (missgynnad, NT).
Notabla arter for ovrigt ar hjortticka, pappersgroppa, sammetsskinn och raggskinn som ar knutna till
16vved.

6.2.3. Fauna

Stormusslor och fisk

En inventering av Sattnaan har utforts med vattenkikare och dyk i augusti 2016 i férsta hand for att
kontrollera om nagon art av stormussla finns langs strackan men dven for att identifiera andra varden.
Vid inventeringstillfallet var det lagvatten. Inga arter av stormusslor eller skal terfanns medan
enstaka skal av de mindre och vanligare musselarterna patraffades. Inventeringen skedde langs en 1,4
km lang stracka av Sattnadn fran befintlig trapalissad soder om Viljansvagens anslutning, runt den
stora meanderbagen under befintlig bro till 6ster om Viljansvagens anslutning.

Nedstréms bron ar vattnet langsamt strommande och bottnen bestér generellt av ett finkornigare
sediment av sand och silt. Bottentopografin varierande med gropar och héljor pa upp till tva meter.
Fléackvis finns ytor med grusigt substrat. Elritsa forekommer frekvent och enstaka mindre gaddor
noterades och gott om spar av baver.

Narmare bron 6kar det generella vattendjupet och under bron bestar botten av sten. Uppstroms bron
ar an djup i ytterligare ca 50 m varefter den grundar upp och bestar av ett finkornigt sandigt material.
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Har observerades back- eller flodnejondga. Fran ca 100 m uppstréms bron och resten ar an grundare,
stromhastigheten hdgre och botten bestar omvéxlande av grus och sand med grusbankar, héljor och
gott om ddda trad. Pa denna stracka iakttogs gott om mindre éringar men inga storre individer. Tva
harrar i "par” observerades ungefar mitt pa strackan.

Vid Solums kvarn finns sedan 1990-talet en fisktrappa som har underlattat for havsdéringens vandring i
an. Det lugnflytande vattnet mellan bron och dammen utgér inte nagon typisk lek eller uppvaxtlokal
for havsoring medan strackan uppstroms bron utgor ett intressantare omrade for havsoringen.

Groddjur

Groddjur ar fridlysta enligt 6 § artskyddsférordningen och innebdr att det ar forbjudet att doda, skada,
fanga eller pa annat sétt samla in exemplar, och dessutom att ta bort eller skada agg, rom eller larver.
Djurens livsmiljo &ar inte ar skyddad i sig vilket innebér att livsmiljoer dar arterna vistas inte har nagot
skydd, &ven om dessa ar av stor betydelse for arten.

En inventering av groddjur i den sédra och norra korvsjon utférdes genom visuell observation och
fallfangst under varen 2015. Faltbesok utférdes natten 2015-05-15 och natten 2015-05-25 da goda
forutsattningar radde for att lyssna till spelande groddjur. De karakteristiska latena tillater
artbestamning.

I den sodra korvsjon hordes vanlig groda, akergroda och vanlig padda. Observation av rom i 6stra
delen, troligen av vanlig groda. | den norra korvsjon hérdes en natt enstaka ljud av vanlig groda.
Ungefar mitt pa korvsjon observerades ett exemplar av en ca 10 cm lang mindre vattensalamander, det
enda exemplar som observerades vid inventeringarna.

I den sbdra korvsjén hordes gott om spelande groddjur medan det var betydligt sparsammare med ljud
i den norra. Forutséattningarna att se salamandrar och eventuella fiskar var goda med lampligt vader
och Kklart vattnet i korvsjoarna. Trots detta iakttogs endast ett exemplar av mindre vattensalamander i
den norra korvsjon. Att korvsjdarna ar fisktomma ar troligt.

Faglar

Enligt artportalen har sju olika fagelarter rapporterats "Sattnaan éster Kovland”. Noterbart fynd ar
mindre hackspett (NT) som iakttogs ar 2008. Observationen tycks vara gjord strax nordost om
vagforslaget. Vid faltundersokningar och faltbesok i projektet som dock inte varit specifikt inriktade pa
fagel har inga anmarkningsvarda fagelobservationer gjorts.

6.2.4. MKN vattendrag och grundvatten

Inom utredningsomradet ligger fyra vattenforekomster med gallande miljokvalitetsnormer (MKN)
enligt vattendirektivet. Dessa utgors av tva grundvattenforekomster som bada ar delar av
Sundsvallsasen och de andra ar ytvattenférekomsten Sattnaan och den back som rinner mot soder
Oster om vag 86 i utredningsomradets norra del. Recipienten for vagdagvattnet i omradet ar i
huvudsak Sattnaan, ibland via grundvattnet eller andra mindre vattendrag. Ytvattenforekomsterna har
beslutad MKN god for ekologisk status och god for kemisk status. Sundsvallsasen ar uppdelad i tva
grundvattenférekomster med MKN god for kemisk och kvantitativ status. Varken kemisk eller
ekologisk status i ytvattnen nar uppsatta normer enligt statusklassningar fran 2015.



Tabell 2. Vatten med miljokvalitetsnormer, MKN for de ytvatten- och grundvattenférekomster som véagen korsar
eller gar nara. Tabellen visar bade aktuell status och uppsatta miljokvalitetsnormer for vattenférekomsten.

Ytvattenfor Sektion ID MKN Ekologisk status / | Kemisk Atgard/
ekomst Miljoproblem status/ Skyddsatgard
miléproblem
Sattnadn/S6m | Recipient SE692878 | God ekologisk Maéttlig/ Forandrade | Uppnar ej Vagdagvatten fran
lingen for storre -156972 (undantag till habitat genom fysisk | god/Bromerad ny bro filtrerar
delen av 2027) och god paverkan difenyleter, genom mark innan
projektet kemisk status kvicksilver och det nar
kvicksilverforeni | recipienten./
ngar Generell hansyn
Back Oster om SE693180 | God ekologisk Mattlig/ Férandrade | Uppnar ej god/ Ingen atgard/
véag 86, -156977 (undantag till habitat genom fysisk | Bromerad Generell hansyn
norr om 2027) och god paverkan och difenyleter,
korsning kemisk status Overgddning och kvicksilver och
320/631 syrefattiga kvicksilverforeni
forhéllanden ngar
Grundvatte Lage ID MKN - Kemisk/kvant | Atgard/
nférekomst itativ status Skyddsatgard
Nyland- Passerar SE693782 | God kemisk och God/God Ingen atgard/
Storbranna vag 86 -155819 kvantitativ status Generell hansyn.
ungefar Maktiga
vid sedimentlager ger
Viljansvag vattenforekomsten
en ett visst skydd.
Kovland-Silje | Oster om SE692650 | God kemisk och God/God Ingen atgard/
vég 86 -157038 kvantitativ status Generell hénsyn.
soder om Vagforslaget beror
korsning inte
med vég vattenforekomsten
629 direkt.

I grundvattenférekomsterna ar den kemiska och kvantitativa statusen klassad som god, den hégsta
bedémningen.

Ytvattenférekomsterna har problem med bl.a. vattenreglering, morfologi och konnektivitet.
Morfologin beskriver de fysiska forhallandena och konnektiviteten beskriver moéjligheten till spridning
och fria passager for djur, vaxter, sediment och organiskt material. Den lilla backen 6ster om
korsningen med vég320/631 beddms dessutom ha problem med dvergddning. Ytvattnen har enligt
senare statusbedémningar forhdjda halter av kvicksilver, kvicksilverféreningar och polybromerade
difenyletrar (PBDE) som nastan samtliga sjoar och vattendrag i Sverige ar drabbade av och som
huvudsakligan harror fran langvaga atmosfarisk deposition. Inga lokala kallor for dessa &mnen ar
kanda inom utredningsomradet och vagforslaget bedoms darfor inte padverka mojligheterna att MKN
beroende pa dessa amnen.

6.2.5.

Barriarer

Vagstrackans barridrverkan ar lag i och med det relativt laga trafikflodet. En hastighetshojning 6kar
barriarverkan till viss del. Viltstangsel finns inte och trafikmangderna ligger under den niva da
viltstangsel anses vara en bra I6sning for att forhindra viltolyckor. Ett storre 6ppet omrade kring vagen
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enligt planforslaget 6kar moéjligheten att upptécka vilt i tid och minskar darmed riskerna for
viltolyckor. Barriareffekten minskar avsevart for den som gar eller cyklar.

Vagen kan utgora en barriar for vattenlevande organismer om vattenpassagerna utgor
vandringshinder. Bron 6ver Sattnaan foreslas bli betydlig langre &n befintlig bro och ger goda
forutsattningar for passage under den. Vid de sma vattendraget behdvs troligtvis atgarder for
forlangning av trummor for att siakerstalla avvattningen och genomledning. Den laga lutningen pa
dessa smavatten gor att forutsattningarna ar goda att inte tillskapa vandringshinder.

6.2.6. Konsekvenser for naturmiljon

Omradet har hoga geologiska varden med tillhérande processer som visar landskapets utveckling och
som utgor en viktig del i omradets utpekande som riksintresse. Skogen har strukturer med hoga
naturvardeskvalitéer men forekomsten av skyddade och skyddsvarda arter ar begransad men kan pa
sikt bli mer intressant om den lamnas orérd. Stora delen av den &ldre skogen som paverkas av
vagforslaget ar avverkningsanmald och formellt skydd saknas. Inventeringen av groddjur i korvsjéarna
visar pa forekomst av groddjuren akergroda, vanlig groda och vanlig padda och i den norra &ven
mindre vattensalamander. Samtliga dessa groddjur &r fridlysta.

Nollalternativet innebar sma intrang och konsekvenser jamfort med dagens vég.
Forstarkningsatgarder mot/i Sattnaan pa tva stallen blir troligen pa sikt nédvandiga pa grund av ans
erosion. Omkringliggande skogar brukas. Befintlig bro blir kvar men maste pa sikt renoveras eller
bytas eftersom den kvarvarande livslangden ar begransad.

Vagforslaget gor ett intrang pa 6ver 1 hektar i skogen 6ster om befintlig vag dar “pélen” och den norra
korvsjon till stor del fylls igen (se vidare kap. 11.8). Korvsjon ar ett exempel pé en sallsynt naturtyp
samt en hotad och sarbar biotop som i stort sett forsvinner. Den sodra korvsjon (séder om Sattnadn)
som utgor ett tydligare exempel pa en korvsjo paverkas inte av vagforslaget. En ny bro forlaggs éver
Sattnaan och paverkar i ndgon man stranderna. Nuvarande bro som har en samre ekologisk
anpassning for an rivs och kar méjligheterna for passage av manniskor och djur langs stranderna.
Vagforslaget i 6vrigt paverkar omraden som beddms vara av mindre varde for naturmiljon.

Temporart under byggtiden finns risk for grumling men foreslagna skyddsatgarder med kort
anlaggningstid vid 1ag eller medelvattenfoéring och utanfor fiskens lek och vandringsperioder minskar
risk och omfattning. Jordarterna inom omréadet ar av sddan art att risken for problem med grumling
kan vara stor. Recipientens kanslighet bedoms dock som maéttlig eftersom finkorniga sediment ar
allmént forekommande.

Konsekvenserna for floran inom planomradet bedéms bli sma eftersom inga kénsliga arter berors. Ett
Oppnare vagrum kan gynna viss flora och fauna. Det finns dock en risk for att de redan val spridda
invasiva arterna far en annu storre spridning. Strandskydd berdrs och paverkas. Sammantaget bedéms
konsekvenserna for naturmiljon att bli mattliga.

Bedomningen ar att vagatgardena inte patagligt skadar riksintressets varden eller motverkar
forutsattningarna for dess bevarande. Bedémningen baseras pa att de storsta naturvardena i omradet
dar vagprojektet planeras utgors av storskaliga geologiska formationer och processer som endast
paverkas i liten grad av atgardena och att de biologiska vardena som kan kopplas till omradets
utpekande som riksintresse inte paverkas i den grad att de patagligt skadas.



6.3. Friluftsliv

Friluftsliv forekommer i omradet i form av bland annat fiske, jakt, bar- och svampplockning samt
rekreation. En skoterled passerar vag 86 strax séder om korsningen med véag 320/631.

6.3.1. Konsekvenser for friluftsliv

Inga sarskilda atgarder for friluftslivet planeras annat an att vagforslaget ger 6kade mojligheter att
réra sig i omradet och langs Sattnadn. En hastighetsokning okar vagens bullernivaer ndgot och
riskerna vid passager dver vagen. Samtidigt anordnas ordnade passager 6ver vig 86 pa tva stallen samt
att Overgangsstalle éver vag 320 forbattras och den nya geometrin ger nagot battre siktforhallanden.
Ett bredare och dppnare vagrum ger battre férutsattningar att upptacka manniskor och djur i vagens
narhet. Vagforslaget forvantas att endast ge marginella storningar pa friluftslivet.

6.4. Kulturmiljo

Inga registrerade fornlamningar och en 6vriga kulturhistoriska lamning finns inom och i anslutning till
planomradet (se figur 23). Den 6vriga kulturhistoriska lamningen utgors av ett sa kallat 16sfynd av en
flintdolk. I omradet ligger dven en aldre husgrund som inte paverkas av vagforslaget.

6.4.1. Konsekvenser for kulturmiljon

Inga konsekvenser for kulturmiljon bedoms uppsta i nollalternativet.

vagforslaget ger sma eller inga konsekvenser for kulturmiljon. Skulle arkeologiska fynd patréaffas i
samband med framtida bygge eller underhallsarbete maste arbetet enligt Kulturmiljolagen avbrytas
och forhallandena anmélas till Lansstyrelsen. En arkeologisk utredning ska forega byggnation. Den ger
mdojlighet att identifiera eventuella okdnda ldamningar innan byggstart.

6.5. Buller och vibrationer

Buller brukar definieras som ljud som inte &r dnskvéart och anses vara ett stort folkhalsoproblem,
framfor allt i storre tatorter och langs de stora infrastrukturstraken. | Sverige utgor trafiken den
vanligaste orsaken till bullerstérningar.

Trafiken pa riksvag 86 och omkringliggande vagar orsakar buller och i viss man vibrationsstérningar.
Upplevelser av stérning har patalats vid samrad. FOr beskrivning av ljud anvands ofta ljudniva i
decibel med beteckningen dBA. Indexet ”A” anger att de olika frekvenserna i ljudet har viktats pa ett
satt som motsvarar hur det manskliga orat uppfattar ljud. | Sverige anvands tva olika storningsmatt
for trafikbuller; ekvivalent respektive maximal ljudniva. Buller brukar anges som ekvivalenta
ljudnivaer vilket anger medelljudnivan under en given tidsperiod eller maximala ljudnivaer vilket
anger den hogsta forekommande ljudnivan som uppstar nar ett fordon passerar.

Riktvarden finns for trafikbuller (proposition 1996/97:53) vilka normalt sett inte ska 6verskridas vid
nybyggnation av bostadsbebyggelse eller vid nybyggnation eller vésentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur:

e 30dB(A) ekvivalentniva inomhus,

» 45dB(A) maximalniva inomhus nattetid,

e 55 dB(A) ekvivalentniva utomhus (vid fasad),

» 70 dB(A) maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad.

Trafikverkets tolkning: fasad (far 6verskridas max fem ganger per natt, kl 22.00—06.00).
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Trafikverkets vagar och jarnvagar indelas i tva atgardskategorier: nybyggnad och vasentlig ombyggnad
samt befintlig infrastruktur. Denna indelning har sin grund i infrastrukturproposition 1996/97:53 och
har betydelse nar det galler ambitionsnivan for évervagande och genomférande av buller- och

vibrationsskyddsatgarder. Vagforslaget tillhor nybyggnad och vasentlig ombyggnad.

Tabell 3, Trafikverkets riktvarden for buller och vibrationer frdn vag- och spartrafik

Lokaltyp eller Ekvivalent Ekvivalent Maximal Ekvivalent | Maximal | Maximal

omradestyp ljudniva, ljudniva, ljudniva, L.y | ljudniva, ljudniva, | vibrations-
Leg2ahs Leq2ah utomhus pad | Legaan Linax niva, mm/s
utomhus utomhus pa | uteplats/ inomhus inomhus | vagd RMS

uteplats/ skolgard inomhus
skolgard

Bostader” * 55 dBA’ 55 dBA 70 dBA > 30 dBA 45dBA° | 0,4 mm/s’
60 dBA*

Vardlokaler® 30 dBA 45dBA° | 0,4 mm/s’

Skolor och 55 dBA’ 55 dBA 70 dBA™ 30 dBA 45 dBA™

undervisningslokaler® | 60 dBA*

Bostadsomraden med | 45 dBA

lag bakgrundsniva™

Parker och andra 45-55 dBA

rekreationsytor i

titorter™

Friluftsomraden” 40 dBA

Betydelsefulla 50 dBA

fagelomraden med

Iag bakgrundsniva ™

Hotell” ** 30 dBA 45 dBA

Kontor'* ** 35 dBA 50 dBA

De riktvarden som beskrivs i tabell 3 ska normalt uppnas nar ett investeringsprojekt klassats som
nybyggnad eller vasentlig ombyggnad av infrastruktur, vilket detta projekt bedéms goéra. Projektets
budget ska innehélla de kostnader for bullerskyddsatgarder och/eller vibrationsatgarder som ar
motiverade och rimliga for att uppna detta. Om det inte &r tekniskt mojligt att uppna samtliga
riktvarden eller om kostnaderna for atgarder ar uppenbart orimliga ska alternativa atgarder 6vervégas.

Riktvardena anger en langsiktig ambition for bland annat bostadsmiljons ljudkvalitet. Dom &r inte
rattsligt bindande men ska vara vagledande i planeringen. Trafikbuller analyseras bast genom att
berakna bullernivderna. Berakningsmodeller gér det aven mojligt att beskriva hur andrade
forutsattningar utmed en vag kan paverka ljudmiljon. Att mata sig fram till rattvisande

1 Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2 Dessa riktvarden for buller anges aven i prop. 1996/97:53
3 Avser ljudniva vid fasad fran vagtrafik samt fran spartrafik i hastighet hogre d4n 250 km/h
4 Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik vid hastighet lagre &n 250 km/h
5 0m ljudnivan éverskrids bor den inte 6verskridas med mer &n 10 dBA fem ganger per timme dag- och kvallstid (06-22)
6 Avser ljudnivaer nattetid (22-06) och far 6verskridas med hogst 5 dBA fem génger per trafikarsmedelnatt
7 Avser vibrationsniva nattetid (22-06) och far dverskridas hogst fem ganger per trafikarsmedelnatt. Vibrationsnivan far dock
inte dverskrida 0,7 mm/s vagd RMS
8 Avser utrymme for sémn och vila, eller utrymme med krav pa tystnad

9 Riktvarden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum fér somn och vila
10 Far overskridas med hogst 10 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18)

1 Far overskridas med hogst 5 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18)

12 Riktvarden fér dessa omradestyper beaktas vid hybyggnad av infrastruktur. Atgarder kan &ven vara aktuellt under vissa
forhallanden vid vasentlig ombyggnad av infrastruktur.
13 Avser gastrum for somn och vila
14 Avser rum for enskilt arbete



dygnsmedelvarde eller maxniva ar komplicerat eftersom en mangd faktorer paverkar resultatet sasom
vader och vind och ljud fran andra kallor &n trafiken.

Bullernivaer ar beraknade med dataprogrammet Trivector Buller vag Il som anvander
Naturvardsverkets nordiska berakningsmodeller for vagbuller (Naturvardsverket 1996). De nordiska
berakningsmodellerna utgar fran trafikmangd, trafikslag, hastighet, terrangforhallanden, bebyggelse
mm.

Bullerberékningen ar baserad pa beraknade trafikmangder och hastigheter for nulaget samt for
prognosaret 2040. | bullerberakningen for prognosaret ar hansyn tagen till de justeringar i lage och
hastighet som planeras att géras enligt vagforslaget.

Bullerberakningar visar att om hastigheten hgjs till 80 km/h fran dagen 70 km/h pa vég 86 riskerar
bullernivaer vid prognosaret (da trafikmangderna har 6kat och vagens lage justerats) att Gverskrida
riktvarden for 8 bostadshus langs strackan.

Oversiktliga berakningar visar att &tgarder nara véagen for att reducera buller varken blir effektiva eller
ekonomiskt forsvarbara. De berérda husen star med relativt stort avstand fran varandra och
sammanlagt ca 500 m bullervall eller bullerplank skulle behdva anlaggas. Eftersom flera hus ligger
nara korsningar och gangpassager skulle flera 6ppningar behova goras i bullerskyddet vilket minskar
effekten av atgarden. Halften av husen ligger pa 2 till 5 meters hojd 6ver vagbanan vilket gor att
eventuella vagnéra bullerskydd skulle behdva vara valdigt hoga.

En inventering/besiktning har utforts pa samtliga fastigheter som enligt berédkningarna riskerar att fa
overskridanden vid prognoséret for att bedoma behovet av atgarder och for att identifiera uteplatser.

Erbjudna bulleratgarder kommer att redovisas pa plankartor och faststéllas (tabell 4).

Tabell 4. Bullervarden i nulaget och vid prognoséaret 2040 utomhus vid fasad.

Sektion, Avst, Fastighet Nulage ljudniva (dBA) fran Nollalternativet, Vagforslaget, prognos Erbjuden
sida (m) vagtrafik utan prognos ar 2040, ar 2040, ljudniva (dBA) bullerskydds-
bullerskyddséatgarder ljudniva (dBA) fran fran vagtrafik utan atgard
vagtrafik utan bullerskyddséatgarder
bullerskyddsatgarder
Ekv ute vid Max ute vid Ekv ute vid Max ute vid Ekv ute vid Max ute vid
fasad fasad fasad fasad fasad fasad
0/190 V 46 Flata 9:58 53 67 54 67 55 67 Ingen
0/245V 44 Flata 9:49 54 67 55 68 55 66 Ingen
0/265V 87 Flata 9:47 52 71 53 72 53 72 Uteplats
0/270V 105 Flata 9:46 53 71 52 72 52 72 Ingen
0/760 V 50 Ytterkovland 2:40 54 67 54 67 56 68 Ingen
0/830V 41 Ytterkovland 2:29 54 68 54 68 56 69 Uteplats
0/865V 50 Ytterkovland 2:48 52 65 52 65 54 66 Ingen
1/330V 36 Ytterkovland 2:7 57 71 58 72 58 72 Ventilatgard
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I vagforordningen (2007:707) finns krav pa att forteckna samtliga fastigheter med bostadsbyggnader
som utan bullerdampande atgarder berdknas utsattas for buller som éverskrider riktvarden
(riktvardena i prop. 1996/97:53) for trafikbuller. Dessa fastighetsdgare kommer att finns redovisade i
fastighetsforteckningen del 4.

Vibrationer fran vagtrafik (vaganlaggningens driftskede) uppstar framst av tung trafik pa vagar med
ojamn vagbana. Manniskor upplever normalt obehag av vibrationer langt innan det finns risk for att
byggnader skadas. Kraftiga och langvariga vibrationer kan bland annat orsaka stressreaktioner.

Risken for storningar av vibrationer ar storst nar bade vag och byggnad ar uppférda pa lerjordar. Om
grunden utgors av 16s lera kan stérande vibrationer spridas mer an 100 m. P4 moranmark sprids
vibrationerna under motsvarande forhallanden mindre 4n 10 m.

Vibrationer i mark anges oftast i storheten svangningshastighet (mm/s). Vibrationsnivan inomhus
anges som komfortvarde i mm/s vadgd RMS déar RMS &r medelvardet av vibrationens energi under en
sekund. Att atgarda vibrationer i befintlig miljo ar ofta svart och kostsamt. Upplevelse av vibrationer
fran vagen har patalats vid samrad och galler framforallt fastigheter vid Viljansvagens anslutning mot
vég 86.

Matningar av vibrationer kommer att utforas pa de fastigheter dar riktvardet for vibrationer riskerar
att 6verskridas. Med matningarna som grund kan vibrationsstorningar vid prognosaret beraknas och
en bedémning kan géras om eventuella atgarder behovs for att na riktvardena.

6.5.1. Konsekvenser pa bullernivaer och vibrationer fran vagtrafiken

En forandring av bullernivaerna kommer att ske fran nuléget da vagen gors om samt att hastigheten
foreslas att 6ka och trafikprognoserna forutspar en 6kad trafikmangd. Justeringen av vaglinjen i
vagforslaget flyttar vag 86 nagot langre bort fran bebyggelsen.

Okningen av buller jamfort med nollalternativet 4r sméa och om skyddsétgarder genomfors bedoms
konsekvenserna bli smé. Atgarderna bedéms ge bullernivaer under gallande riktvéarden.

Vagen ar delvis byggd pa finkorniga jordarter av silt. Lera foérekommer pa stérre djup under vagen dar
den gar forbi fastigheter som upplever problem med vibrationer. Det narmsta huset dar ligger ca 40 m
fran vagen och ar grundlagda pa isalvssediment enligt jordartskartan. Problem med vibrationer borde
enligt dessa forutsattningar inte vara stora. Med foreslagna atgarder i form av en stadigare och
jamnare ny vag bedoms forhallandena att forbattras. Om riktvarden 6verskrids enligt de matningar
och undersokningar som planeras 6vervags atgarder.

Vibrationsinventering sker infér byggskedet och métning ska ske vid behov under byggtiden for att
minimera risken for skador pa byggnader och sékerstélla kvalitén vid eventuell skadereglering.



6.6. Miljébelastning, féroreningar, risk och sakerhet

Riksvag 86 har en arsdygnstrafik (ADT) pa som mest ca 3570 fordon som férvéntas att 6ka till ca 4260
vid prognoséaret 2040 vilket betyder att miljopaverkan fran vagtrafiken i form av luftféroreningar,
buller, vibrationer och féroreningar fran vagdagvatten generellt sett ar liten och forvantas vara fortsatt
liten aven om projektet genomfors. Vagdikesmassorna riskerar darfor inte att vara fororenade om inte
nagot speciellt hant pa platsen. Farligt gods transporteras pa vagen vilket kan innebara en risk att
fororeningar sprids vid olyckor. En sakrare vag innebar en minskad risk for konsekvenser.

Identifiering av potentiellt fororenade omradena och klassningar av risker har gjorts av lansstyrelserna
utifran vilken typ av verksamhet som har bedrivits pa platsen. Uppgifterna finns i databasen i "EBH-
stodet”, Naturvardsverket. Pagaende verksamheter som kan generera fororenade omraden finns inte
med i inventeringen men beddms saknas langs strackan.

Strax norr om Viljansvagen har ett ej riskklassat sagverk funnits utan kand anvandning av
impregneringsmedel. Verksamheten tycks nu vara helt bortplockad. Nara Viljansvégens anslutning har
en aldre byggnad funnit som syns pa aldre kartor, troligare ndgon form av skjul eller lada.
Sannolikheten for fororeningar bedéms som 1dg men uppmaéarksamhet pa detta bor iaktas i den
fortsatta projekteringen.

Vagen ar av den aldern att det kan finnas belaggningslager med inblandning av tjara. Inblandningen
av stenkolstjara som vidhaftningsmedel i belaggning pagick fram till 1970-talet och innebar att den
kan innehalla hoga halter av den cancerframkallande gruppen av &mnen PAH. Uppgifter fran
belaggningsliggare fran tidigare arbeten ger ingen information om att tidigare eller nuvarande
belaggning innehaller tjara. Belaggningsprover kommer att tas i det fortsatta arbetet med vagforslaget
for att kunna hantera eventuella féroreningar pa ett miljomassigt riktigt satt.

Vid de geotekniska undersokningarna har sulfidhaltiga sediment patraffats pa stora djup langt under
den niva som schakter ar aktuella enligt vagforslaget. De problem som kan uppsta vid arbeten med
sulfidhaltiga jordar forvantas darfor inte uppsta i projektet.

6.6.1. Konsekvenser miljdbelastning, fororeningar, risk och sakerhet

I nollalternativet kvarstar vagens laga standard och risken for olyckor &r fortsatt hog och 6kar nar
trafikmangden okar. | dvrigt inga konsekvenser.

Utifran ovanstdende forutsattningar och att végen till stor del gar genom skogsmark bedéms att det ar
mycket 1&g risk att fororeningar patraffas eller att problem med féroreningar uppstar i vagforslaget.
Belaggningens eventuella innehall av skadliga amnen undersokas for att kunna hantera massorna pa
ett korrekt satt. Skulle misstankt fororening patraffas t.ex. avvikande lukt eller farg utfors provtagning
for ratt hantering av massor. Eventuella fororeningar avgor t.ex. hur massor far lagras, ateranvandas,
eller om de maste koras till en deponi. Det ar inte tillatet att bygga 6ver fororeningar s att en framtida
provtagning och sanering férsvaras. Krav pa entreprenren angaende bland annat anvandning och
hantering stélls av Trafikverket vid upphandling (kap. 7.3.1) Inga konsekvenser bedéms uppsta. En
sakrare vag innebar minskade risker och en minskad risk fér lakage av féroreningar vid olyckor.

6.7. Hushallining med naturresurser

Skogsmark och till viss del jordbruksmark och igenvéaxande jordbruksmark paverkas av forslaget.
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Grundvattnet i Sundsvallsasen har delats upp i olika grundvattenférekomster med géallande
miljokvalitetsnormer inom utredningsomradet. Den ena av de tva grundvattenférekomsten som kan
komma att berdras av projektet stracker sig frdn Holmsjon till Kovland (Nyland—Storbrénna
SE693782—155819) medan nasta stracker sig fran Kovland till de vastra delarna av Bergsaker
(Kovland—Silje SE692650—157038). Framfor allt &r det vattenférekomsten Nyland—Storbréanna
(SE693782—-155819) som &r av intresse for framtida vattenforsorjning och dar en sénkning av profilen
for vag 86 planeras att utforas enligt vagforslaget.

vagforslaget innebar schaktning i de finkornigare lager som tacker Sundsvallsasen. Lagren kan utgéra
ett visst skydd for vattnet i asen och vid schaktning kan skyddet férsvagas. De geotekniska
undersokningarna som genomforts inom projektets visar att de tackande lagren har en maktighet pa
minst 7 till 20 meter dar ett 2,5 m tjockt tatare lager av silt och lera finns ca 4,5 m under markytan
vilket underlagrar omvéxlande lager av sand och silt (figur 41). De schakter pa ca 1 m planeras for att
justera vagens profil innebar att skyddet troligtvis endast forsvagas marginellt. De geotekniska
undersokningarna langs vagen som max nadde till 20 m djup under markytan kunde inte identifiera
nagon askarna av grovre material. Djup till berg registrerat i narliggande brunnar visar att
berggrunden ligger pa ungefar samma som nuvarande havets niva, d.v.s. 0 m. En rullstensas kan
darfor finnas under vagen under den nivd som de geotekniska undersokningarna har natt ner till.
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Figur 41. Oversta bilden visar en profillinje frin nordvést mot sydost langs Sundsvallsdsen fran Kovland éver véag
86 och vidare dver Sattnadn med SGUSs jordartskarta i bakgrunden. Undre bilden visar hojdprofilen fér samma
linje som den 6vre bilden. Vid ca 200 m ligger den geotekniska provtagningspunkten W134 som visar pa ett tatare
lager nagra meter under vagen. Silt och lera har aven observerats langst ner i nipan vid Sattnaan. Rad linje visar
nivan pa den nya vagen enligt vagforslaget dar en sankning av profilen med ca 1 m foreslas.
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6.7.1. Konsekvenser och forslag till atgarder

Nollalternativet innebar sma eller inga intrang och konsekvenser jamfort med dagens vag.

I vagforslaget behdver hansyn tas till framkomlighet fér skogs- och jordbrukets transporter under
byggtiden. Sidovagar ar viktiga for markens tillganglighet. Anslutningarna justeras i vagforslaget till
den nya véagen och inga konsekvenser forvantas uppsta forutom den areal jordbruksmark och
skogsmark som inte langre kan brukas. Trafiken maste till stora delar vara pd under byggtiden
eftersom inga lampliga omledningsvégar finns. Forslaget kommer att paverka transporter negativt
under en begransad tid.

Dar vag 86 passerar Sundsvallsdsen i omradet kring Viljansvéagen visar den geotekniska provtagningen
att marken bestar av omvéxlande lager av sand och silt ner till stora djup. Ingen askarna av grévre
material har patraffas. Sankningen av vagen med upp till ca 1 m innebar darfor ett marginellt samre
skydd for &sen jamfort med idag och inga sarskilda skyddsatgarder planeras for att skydda marken och
grundvattnet fran eventuella fororeningar fran vaganlaggningen. Skyddsatgarder ar mojliga men
beddms inte vara motiverade.

6.8. Samlad bedémning miljokonsekvenser

Nedan i tabell 5 listas de intressen som finns inom utredningsomradet och som kan komma paverkas
av de olika alternativen. For beddomning av konsekvensernas omfattning och fargskala (se tabell 1,
sidan 7).

Tabell 5. Samlad beddmning av konsekvensens omfattning av nollalternativ och vagférslaget. Bedémningen
baseras pa de tillkommande konsekvenserna utifran dagens situation och behandlar inte byggtiden.

Intresse/aspekt | Kommentar Nollalternativ. Vagforslaget. Kommentar
Landskap och Ingen effekt Liten effekt som kan | Mojligheterna att se
landskapsbild vara bade positiv och uppleva
och negativ. landskapet kan
forbattras.

Riksintressen far inte
patagligt skadas.

Det starkaste intresset som
omfattar manga 6vriga
intressen.

Den viktigaste komponenten
i riksintresset.

Sattnaan kan riskera
paverkan under
byggtiden. Extra
forsiktighetsatgarder
blir nédvandiga.

Manga skolboksexempel pa
processer och former inom
ett begransat geografiskt
omrade.

Det finns endast fa i omradet
och nybildning sker i mycket
langsam takt.

Ingen effekt Tillgangligheten for att
studera de geologiska
vardena forbattras
nagot i vagforslaget.
Det tydligaste
exemplet pa korvsjo
och den mest intakta
blir kvar i soder blir
kvar i vagforslaget.

Eventuellt kan ett
intrang pa sikt ske i
den sodra korvsjon
pa sikt pa grund av
vagbankens branta
lutning séder om
befintlig bro.

Korvsjoar

Fortsattning pa nasta sida.



Skogliga varden

Intressets varde motiveras av
vardefulla strukturer men
mattligt med vérdefulla
arter.

Ingen effekt

Groddjur

Flera, men relativt vanliga
arter finns i omradet.

Innebar majligen pa
sikt ett litet intrang i
den sddra korvsjon

Utpekad art som
forekommer i omradet.

Befintlig bro ar
undermalig gallande
passagemojligheter

Flodparlmussla/stor
musslor

Flodparlmussla forekommer
ej inom utredningsomradet.
Intressets varde motiveras av
att dess varddjur oring
forekommer i
utredningsomradet.

Liten effekt men
mer omfattande
stabilitetsatgarder
kan bli aktuella i an
pa grund av vagens
utsatta lage.

Ca 1/3 av skogen
med vardefulla
strukturer 6ster om
befintlig vag
forsvinner.

Skogen har inget
formellt skydd, ar
avverkningsmogen,
avverkningsanmald
och riskerar att
forsvinna oavsett
vagprojektet.

Samtliga groddjur ar
fridlysta.

Utterspar har
iakttagits vid
faltbesok.

Liten effekt

Omradet ar en mojlig
biotop for
flodparlmussla.

Havsoéring

Det relativt ldga vardet av
intresset trotts utpekandet i
riksintresset motiveras av att
omradet nedstréms bron
som kan paverkas dr mindre
lampligt for lek och uppvaxt.

Liten effekt

Vagforslaget utfors i
huvudsak nedstréms
de intressanta
habitaten for
havsoring

Faglar

Omradet tycks inte vara
nagon betydelsefull
fagellokal.

Ingen effekt

Det hoga vardet motiveras
av den inbjudande naturen
med standig narhet till
vatten.

Dagens
vaganlaggning ar
hdammande for
rorligheten i
omradet.

Vagomradet
utvidgas

Bron gors battre
anpassad till ans
bredd och underlattar
passage under bron.

strackan ha mattliga varden.

pa sikt som kan leda
till féroreningar av
grundvattnet.

sakrare vag leder till
minskad olycksrisk.
Schakt utfors i de
tackande lagren.

Kulturhistoriska Lagt varde eftersom de Ingen effekt Liten effekt. Lapp- Belagg for
varden kénda sparen i omradet ar kojan ligger utanfor husgrunden/kojans
fa. Intressets varde kan vagomradet. tidiga existens kan
behdva omvérderas efter innebédra det den
den arkeologisk utredningen. borde fa ett battre
skydd &n idag.
Grundvatten Sundsvallsasen bedéms pa Risk for olyckor 6kar | Forslaget med en Vagforslaget beror

delar av asen som ar
mindre intressanta for
grundvattenuttag och
som har ett naturligt
skydd fran
vaganlaggningen.

Buller/vibrationer

Problem med buller/
vibrationer ar generellt sett
liten i omradet.

Liten effekt orsakad
av prognostiserad
trafikdkning.

Boendemiljo

Boendemiljon kan bli battre
om vaganlaggningens
standard hojs.

Ingen effekt

Hushallning med
naturresurser

Ingen effekt

Liten effekt med
inarbetade
skyddsatgarder.

Prognostiserad
trafikékning kan pa
sikt medfora mer
problem i framtiden.

Dar vagen forskjuts
hamnar den ldngre
fran bebyggelsen.

Sma arealer
skogsmar och
jordbruksmark tas i
ansprak

God massbalans och
god byggnadsteknisk
kvalitet i projektet ger
en atervinning.
Massor maste dock
tillféras utifran.
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7. Effekter och konsekvenser av projektet

7.1. Trafik och anvandargrupper
7.1.1. Overensstammelse med det transportpolitiska malet

Med de atgarder som planeras pa vag 86 och omkringliggande vagar enligt vagforslaget uppfylls
intentionerna i det transportpolitiska malet enligt kapitel 2.4.

7.1.2. Trafiksakerhet

Sammantaget beddms trafiksdkerheten 6ka genom att ta bort trafikfarliga krén, kurvor samt stédnga
och bygga om korsningar. Trafiksakerheten &r idag generellt 1ag for gdende och cyklister och kommer
att forbattras vasentligt om vagforslaget genomfors. Trafiksakerheten fér denna trafikantgrupp blir
darfér god eller tillfredstallande.

Hastighetshojningen i sig innebar en 6kad risk for olyckor och allvarliga konsekvenser. Samtidigt ger
den hojda sakerhetsstandarden pa vaganlaggningen att olycksrisken minskar och att konsekvenserna
av eventuella olyckor minskar.

7.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

vagforslaget ger positiva effekter for naromradet och regionen i och med att méjligheterna till
arbetspendling och forutsattningarna for gdende och cyklister forbattras. Att vagens framkomlighet
Okar forbattrar forutsattningarna for bl.a. féretag som ar beroende av transporter.

7.3.  Paverkan under byggtiden

Forvantade storningar for planerade arbeten ar framst paverkan genom anlaggningsarbeten och
byggtransporter vilket ger upphov till buller, vibrationer, damning m.m.

Aven trafiken pa vagen kommer att paverkas av vagbygget. Det handlar om lagre framkomlighet och
forsamrad komfort under vissa tider. | och med att en stor del av arbetena med bro och den nya delen
av vagen kan ske utanfor befintlig vaganlaggning blir storningarna sma ur ett samhallsperspektiv. Ny
gang- och cykelvag kan fardigstallas forst nar den nya vagen ar fardigstalld och trafiken kan flyttas
over till nya bron och den nya vigen. Stangning av Viljansvagen och busshallplatser inne i Kovland kan
ske nér ny busslésning vid véag 86 ar fardigstalld.



7.3.1. Atgarder for att minska storningarna under byggtiden

Trafikverket jobbar med miljokrav i enlighet med "Generella miljékrav vid entreprenadupphandling”
och "Gemensamma miljokrav for entreprenader”. | dessa dokument stélls en rad krav som omfattar
entreprendren vid byggfas. Kraven omfattar foljande:

e Miljékompetens

e Riskhantering

e Buller och vibrationer

e Naturmiljé (skydd av mark, vegetation, trad samt trummor, grumling etc.)

e Hantering av material och kemiska produkter

e Fordon och arbetsmaskiner

e Avfall

e Redovisning och uppféljning
Vagplanen och miljokonsekvensbeskrivningen ligger till grund for den fortsatta miljostyrningen av
byggandet av vagen. Miljostyrningen ska dock anpassas till eventuella forandrade forhallanden, nya
krav eller nya metoder och kunskaper som kan komma fram under projektets gang. Aspekter som kan
behova dterkommande behandling ar:

« Trafiken pa vagen och angransande vagnéat

e Eventuell omledning

< Lokalisering av etablerings- och upplaggningsytor ska ske med hansyn till planeringen av
byggverksamheten, dtkomst via transportvagar och kansligheten pa mark- och vattenomraden.

e Arbetsytorna begransas s mycket som majligt for att inte paverka naturvarden, boendemiljo
mm.

«  Trumbyten och arbete i och nara vatten ska planeras utifran hansyn till fiskens vandrings- och
lekperioder.

» Transporter ska begransas och utforas sa att storningar minimeras.

« Vibrationsmétare ska vid behov installeras pa de hus som ar belagna nara vagen fore arbetena
paborjas for att se att inga vibrationsskador uppkommer under byggtiden.

e | god tid innan byggstart ska berérda fastighetsagare informeras om vilka verksamheter som
ska bedrivas och vilka stérningar som kan uppkomma.

e Utformning av kontrollprogram.

7.3.2. Tillfalliga upplagsytor och etableringsytor

Eventuella etablerings- och upplagsytor m.m. regleras genom separata éverenskommelser och
tillstdnd. Férutsattningarna for att hitta lampliga ytor for detta &ndamal langs vagstrackan bedéms
som goda. Végplanens undantag vad galler strandskydd, generella biotopskydd och samrad enligt
miljobalken 12:6 galler inte utan maste beaktas. Aven andra anmalningar, tillstdnd och dispenser kan
vara aktuella.

7.3.3. Masshantering

| detta projekt &r masshanteringen omfattande i och med plan- och profiljusteringarna och anldggande
av nya busslosningar. Oversiktliga berdkningar visar p& en god massbalans i projektet och merparten
av massorna ar av god byggnadsteknisk kvalitet. Mangden schakt och fyll blir i storleksordningen
30000 m3. Transportavstanden &r sma vilket ar positivt av bade ekonomiska och miljomaéssiga skal. |
handelse av att markfororeningar patraffas omhandertas dessa enligt gallande lagstiftning. Sarskild
uppmaérksambhet riktas till belaggningens eventuella innehdll av cancerframkallande &mnen och
omradet vid Viljansvagen dar tidigare markanvandning eventuellt (dock ej troligt utifran tillgangliga
uppgifter) kan ha férorsakat markféroreningar.
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8. Samladbeddmning

8.1. Transportpolitiska mal

Med de atgarder som planeras pa vagen uppfylls de transportpolitiska funktions- och hansynsmalen,
presenterade i kapitel 2.4.

vagplanens atgardsforslag har utgatt fran en analys om hur vagens utformning svarar mot de
transportpolitiska funktions- och hansynsmalen. Med foreslagna atgarder far vagen en hdg
trafiksakerhet samtidigt som framkomligheten och tillgangligheten hojs.

8.2.  Avstamning mot miljomal

Flera av miljomalen beror transportsektorn genom mal om bransleférbrukning och
utslappsbegransningar. Vagprojekt kan ha en paverkan pa moéjligheterna att na dessa mal genom att
bland annat gynna eller missgynna olika transportslag. | det aktuella projektet sker en
standardhojning av en befintlig vag dar méjligheterna till alternativa transportsystem i form av
kollektivtrafik ar relativt goda. Vagens hastighetsstandard och sékerhet hdjs. Férutsattningarna for
oskyddade trafikanter och att fardas kollektivt pa ett tryggt satt forbattras.

Trafikméngden pa vagen beddms bli sa liten att malen kring luftutslapp (Frisk luft och MKN) och
okning av bullerstérningar (god bebygd milj6) inte paverkas i nagon stor grad av atgarderna.
Riktvardena for buller som tillampas vid nybyggnad och vasentlig ombyggnad galler och atgarder
utfors for att na riktvardena. Stérningar uppkommer sérskilt under byggtiden vilken ar begransad.

Atgardena kan innebéra att de hydrologiska forhallandena paverkas lokalt, att vattendrag temporért
grumlas, att skyddade eller skyddsvarda arter, foreteelser och miljoer helt eller delvis paverkas, tacks
over eller schaktas bort. Invasiva arter riskerar att fa en 6kad spridning om massor hanteras pa fel satt.

Det utokade vagomradet beraknas i huvudsak ske pd mark dar det idag bedrivs skogsbruk men aven pa
annan mark t.ex. igenvéxande dkermark och strandnéra omraden. Den storsta paverkan pa miljon sker
troligtvis i samband med byggskedet. Under byggskedet kommer framkomlighet och transportkvalitet
att paverkas negativt och innan vegetation har hunnit ateretablera sig ar sparen efter atgardena mer
framtradande.

Kemikalier och giftiga &mnen kan ibland forekomma i samband med byggande av vég. Det kan handla
om drivmedel och oljor i arbetsmaskiner, eller giftiga &mnen som kan finnas i den gamla véagkroppen.
Kemikalier ska inte anvandas pa ett sadant satt att de sprids i omgivningen och Trafikverket staller
krav pa entreprendren for att minska anvandning av farliga kemikalier (se kap 7.3.1).

Under byggskedet riskerar paverkan pa vatten och djurliv att ske. Det ar darfor viktigt att planera
byggtiden och félja vagplanens intentioner och skyddsatgarder sa att mer omfattande paverkan
undviks. En god planering av entreprenaden kan minska paverkan pa framkomlighet och
transportkvalitet under byggtiden. Atgardena antas inte medféra ndgon namnvard trafik- eller
utslappsokning i driftskedet och omradet kommer darfor troligt att ha fortsatt lag till mattlig
miljobelastning fran vagen.

Sammanfattningsvis medfor projektet en liten inverkan pd mojligheterna att nd miljomalen.
Effekterna ar bade positiva och negativa.



9. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

9.1. Miljébalkens allmanna hansynsregler

De allmédnna hansynsreglerna enligt miljobalkens andra kapitel syftar till att dels férebygga negativa
effekter av verksamheter och atgarder, dels att miljohansynen ska 6ka. Hansynsreglerna ska tillampas
i alla sammanhang déar miljobalkens bestammelser géller, bland annat vid vagplanering.

Hansynsreglerna har genomsyrat Trafikverkets planeringsprocess. De ar forenliga med
fyrstegsprincipen dar det mest resurssnala alternativet véljs i forsta hand. Arbetet med miljéfragorna
och miljokonsekvensbeskrivningen syftar till att konsekvenserna av projektet ska bli sa sma som
mojligt for manniskors halsa och miljo och skyddsatgarder foreslas/ vidtas dar sa behovs. Kunskap har
inhamtats genom bland annat studier av underlagsmaterial, samrad och inventeringar. Nagra
miljokvalitetsnormer asidosétts inte och det planerade arbetet bedoms inte komma att medféra nagon
permanent miljoskada. Skulle &nda ndgon ofdrutsedd miljoskada ske kommer atgarder att vidtas for
att avhjalpa skadan eller olagenheten i den utstrackning som kréavs.

Vid ombyggnaden ska hushallning ske med ravaror och energi. Massor kan i stor utstrackning
atervinnas inom projektet. Bergkross ska anvéandas fore naturgrus. Overskottsmassor som uppfyller
tekniska krav ska ateranvandas med hansyn tagen till avfalls- och féroreningsaspekter. Trafikverket
staller miljokrav pa fordon och maskiner som anvands i entreprenaden.

Trafikverkets normer och krav medfor att basta mojliga teknik omfattar bade den teknologi som
anvands och pa vilket satt en anlaggning konstrueras, byggs, underhalls och avvecklas.

9.2. Miljokvalitetsnormer

Inom projektets influensomrade finns tva vattendrag och tva grundvattenférekomster som omfattas av
MKN. Vagprojektet kan i varierande grad medverka till att vattendirektivets MKN kan uppnas. Vagen,
projektet och dess paverkan under byggskede och drift anses inte vara huvudorsaken till den
undermaéliga statusen som ytvattenférekomsterna inom omradet har idag. Om réatt skyddsatgérder
vidtas (se kap. 5.12) motverkar inte projektet att MKN kan nas. Dock kravs ett genomtankt miljéarbete
i byggskedet for att forhindra att lackage eller annan paverkan pa vatten uppstar.

De fiskvatten som skyddas enligt fisk- och musselvattenférordningen (Naturvardsverket, NFS 2002:6)
finns inte i omradet och arbetena bedoms darfor inte kunna paverka mojligheterna att klara gallande
miljokvalitetsnormer for fiskvatten.

MKN for féroreningar i utomhusluft (SFS 2010:477) bedéms inte paverkas som en foljd av
ombyggnaden av vagen. Vid en vag som trafikeras med mindre &n flera tusen fordon/dygn understiger
halterna normalt gallande riktvarden. MKN for luft berérs men péaverkas inte da trafikméangderna pa
strackan ar alltfor laga och att inga andra verksamheter med betydande utslapp finns i narheten, vilket
gor att fororeningshalterna blir 13ga.

Férordningen om omgivningsbuller (SFS 2004:675), vilken &r en miljokvalitetsnorm (MKN) enligt

miljobalken, innebér att bullerdirektivet (2002/49/EG) ska genomforas. Direktivet syftar till att
minska buller fran storre kallor sdsom vagar, jarnvagar, flygplan och stérre industriell verksamhet.
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Vagstrackan har alltfor 1ag trafikmangd for att omfattas av MKN for buller och miljokvalitetsnormen

for omgivningsbuller &r inte tillampbar pa projektniva. Trafikverkets arbete med buller i vagplanen
bidrar till att miljokvalitetsnormens malsattning kan nas.

Miljokvalitetsnormer for havsmiljon ar inte relevant for projektet annat an indirekt.



10. Markansprak och pagaende markanvandning

For att genomfora de foreslagna atgarderna inom vagplanen behover mark tas i ansprak. Vilken mark
som berors kommer att framga av plankartor och fastighetsforteckningen. Mark som behover tas i
ansprak permanent med vagratt omfattar mark for foreslagna vagatgarder.

Trafikverket kan aven behova ha tillgang till omraden med tillfallig nyttjanderatt under byggtiden for
att kunna genomfora anlaggningsarbetena. Mark som har avsatts for tillfallig nyttjanderatt far tas i
ansprak under en begransad tid. For omrade markerat med T1 pd kommande plankartor géller den till
och med godkand slutbesiktning.

Mark med inskrankt vagratt kan komma att tas i ansprak for att sdkra den fortsatta driften av
vagtrummorna och kring ny bro éver Sattnadn. Inskrankt vagratt innebar att vaghallaren har ratt till
marken men med vissa villkor. Tillkommande arealer med nytt markansprak kommer att redovisas i
vagplanens plankartor.
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11. Genomforande och finansiering

11.1. Formell hantering

Den fardiga vagplanen som denna MKB ar ett underlag till kommer senare att stallas ut fér granskning
och genomga faststallelseprovning. Under granskningstiden kan berérda sakéagare och évriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstélls och kommenteras i ett
granskningsutldtande som upprattas nar granskningstiden &r slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att vaghallningsmyndigheten (Trafikverket) reviderar
véagplanen. De sakégare som berdrs av revideringen kommer da att kontaktas och far ta del av
andringen. Ar revideringen omfattande kan ny granskning behéva goras.

Vagplanen och granskningsutlatandet dversands till Lansstyrelsen som yttrar sig 6ver vagplanen.
Darefter begérs faststallelseprévning av vagplanen.

Nar beslut att faststélla vagplanen tas kommer beslutet att kungoras. Beslutet kan dverklagas till
regeringen. Vagplanen vinner laga kraft om ingen 6verklagar faststéllelsebeslutet inom tiden for
Overklagande. Om beslutet 6verklagas provas overklagandet av regeringen.

11.2. Faststéllelsebeslutets omfattning
Faststéllelsebeslutet omfattar det som redovisas pa de fardiga plankartorna samt de eventuella villkor

som tas upp i beslutet.

Faststéllelsebeslut som vinner laga kraft far foljande rattsverkningar: Vaghallaren far tillstand att
bygga allman vag i enlighet med faststallelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet. Vaghallaren
far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagrétt.

11.3. Kommunala planer
Projektet ar forenlig med gallande éversiktsplan (se kap. 4.11) och ett arbete har paborjats av Sundsvalls
kommun for att upphava eller géra om hela eller delar av planer som star i strid med vagforslaget.

11.4. Vagomrade for allman vag

Vagomradet for allman vag i vagplanen omfattar forutom sjalva vagen aven utrymme for de
vaganordningar som redovisas i kapitel 5. Sakerhetszonen, som finns for att minska
kollissionsriskerna med bl.a. oeftergivliga hinder vid avkérningar, ingar i det nya vagomradet.

P& plankartorna som tas fram i vagplanearbetet framgéar befintligt och nytt vagomrade. Det ar det
tillkommande vagomradet som ar angivet i fastighetsférteckningens arealberakning, det vill saga det
som ligger utanfor det befintliga vagomradet for allméan vag.

Tillkommande vagomrade for allman vag enligt vagplanen omfattar i storleksordningen 30 000 m?2 i
huvudsakligen skogsmark men dven en del akermark.



11.5. Tidplan

Tabell 6. Tidplan.

Aktivitet Tidigast moijlig tidpunkt
Granskningshandling stélls ut vinter/var 2017
Begaran om faststéallelse var/sommar 2017
Faststalld vagplan vintern 2017/ 2018
Byggstart tidigast 2018

11.6. Forfragningsunderlag entreprenad

Arbetet med forfragningsunderlag for kommande entreprenadsarbeten kan troligen kunna paborijas
under 2018 beroende pa nar ekonomiska medel tilldelas. Vagbygget beraknas ta ca tva ar att
genomfora.

11.7. Finansiering

Vagprojektet planeras att finansieras med regionala medel, barighetsanslag och anslag for
riskreducerande atgarder. Totalkostnaden berdknas till ca 60 miljoner kronor i 2016 ars prisniva.
11.8. Tillstdnd, anmalningar och dispenser

Dispenser, lov, tillstdnd och anmaélan ar nédvandiga vid byggande av vag. | vissa delar innebar
faststalld vagplan (tillstand for vagprojektet) att tillstdnd finns. Tillstdndet galler for den statliga vagen
och dess anlaggningar, men inte for enskilda vagar eller andra atgarder utanfor faststalld plan.

De dispenser, tillstdnd och anméalningar som kan bli aktuella inom detta projekt redovisas i tabell 7.
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Tabell 7. Atgarder som kraver tillstdnd, dispens, anmélan eller samréd.

Typ av drende

Aktuellt

Lagstiftning

Anmirkning

Ansvarig

Anmélan om/tillstand

vattenverksamhet

Vid byte av trumma i vattendrag
med medel- vattenféring under
1 m3/s & hogst 500 m’
bottenyta. | ett annat
vattenomrade an vattendrag
hogst 3000 m?. Annars behdvs

tillstand.

Miljobalken (11 kap.)

Verksamheten far
paborjas tidigast atta
veckor efter att anmélan

gjorts.

Anmalan:

Lansstyrelsen

Tillstand: Mark-
och

miljddomstolen

Strandskyddsdispens

Samtliga kdnda atgarder inom
strandsskyddsomrade faststalls i

vagplanen.

Miljobalken (7 kap.)

Strandskyddsdispens
behovs inte for atgarder
som faststalls i

vagplanen.

Lansstyrelsen

Dispens generella

biotopskydd

Samtliga kdnda atgarder inom
generella biotopskyddade
omraden faststélls i vdagplanen.
Inga generella biotopskydd

berora av vagforslaget.

Miljobalken (7 kap.
118)

Biotopskyddsdispens
behovs inte for atgarder
som faststalls i

vagplanen.

Lansstyrelsen

Samrad enligt 12 kap. 6 §

Samrad enligt 12 kap. 6§
géllande atgarder som vasentligt
kan komma att andra

naturmiljén.

Miljobalken (12 kap.
68)

Samrad enligt 12 kap. 6
§ behovs inte for
atgarder som faststalls i

vagplanen.

Lansstyrelsen

Tillstand for miljofarlig

verksamhet

Upplag av avfall och massor

kraver tillstand eller anmalan

Miljobalken (9 kap.)

Lansstyrelsen eller
kommunen
beroende pa

miljopaverkan

Dispens fran

fridlysningsbestammelserna

Dispens kan kravas om fridlysta

arter berors

Artskyddsférordningen
(2007:845)

Ar aktuellt att séka for
tex groddjur infor
utfyllnad i korvsjo och

"polen”.

Lansstyrelsen

Transporter av avfall

Tillstand kravs for transport av

avfall sasom schaktmassor.

Miljobalken (15 kap.)

Lansstyrelsen

Fornldamningar

Tillstand for ingrepp eller

borttagande

Kulturmiljo-lagen

Lansstyrelsen

Fornldmningar

Om en fornlamning patraffas ska
arbetet omedelbart avbrytas och
forhallandet anmalas till Lans

styrelsen

Kulturmiljo-lagen

Lansstyrelsen

Taktverksamhet

Tillstand till takt

Miljobalken (9 kap.)

Inte troligt att det blir
aktuellt i projektets

omedelbara narhet.

Lansstyrelsen




Foljande foreslagna &tgarder i projektet bedéms vara vattenverksamhet dar antingen anmalan eller
tillstand behovs. Lagen for atgarder ar markerade med gult i figur 42.

« Justering/férlangning av trummor (troligen anmaélan). Atgardena utfors i smé vattendrag och en
liten bottenyta berors.

« Erosionsskyddsétgard i Sattnaén (troligen anmalan). Atgarden omfattar ca 100 m2 bottenyta.

« Fyllnad av korvsjé och en mindre pol (troligen anmalan). Atgarden omfattar ca 2000 respektive
100 m2 bottenyta.

« Anlagga bro och rivning av befintlig bro (troligen tillstand). Vattendraget Sattnaan har en
medelvattenféring 6verskridande 1 m3/s.

Figur 42. Omraden dér vattenverksamhet planeras i projektet. Lila linje visar ny féreslagen vaglinje.

11.9. Kontroll och uppféljning

Kontrollprogram for yttre miljo ska uppréttas enligt Trafikverkets dokument Miljosakring plan/bygg.
Dokumentet tas fram infor att arbetet med bygghandlingen pabdrjas. De skyddsatgarder som faststalls i
vagplanen och sddana som inarbetas i forslaget foljs fortlopande upp under kommande projekterings-
och byggskede.

En skotselplan ska uppréttas infor framtida drift och underhall av vaganlaggningen.
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12. Kallor

Artdatabanken m.m.: Artportalen: https://www.artportalen.se/

Lantmateriet: http://www.lantmateriet.se/

Lansstyrelsernas GIS-tjanster: www.gis.Ist.se

Lansstyrelsen i Vasternorrlands 1an 2014: Lanstransportplan 2014-2025

Nationella Viltolycksradet: www.viltolycka.se

Naturvardsverket: EBH-stodet

Naturvardsverket: Miljodataportalen http://mdp.vic-metria.nu/miljodataportalen/
Naturvardsverket: http://skyddadnatur.naturvardsverket.se/

Naturvardsverket: Inventering och 6vervakning av storre vattensalamander Version 1:0 :2005-04-21.
Naturvardsverket: Vagtrafikbuller. Nordisk berakningsmodell, reviderad 1996. Rapport 4653
Post och telestyrelsen: www.ledningskollen.se

Riksantikvarieambetet FMIS Fornsok: www.fmis.raa.se

Sametinget: Rennédringens markanvandning

SMHI: Klimatanpassningsportalen

Sveriges Geologiska Undersokningar (SGU): jordartskarta, berggrundskarta, brunnsarkiv:
Skogsstyrelsen: Skogens parlor www.skogsstyrelsen.se

Statistiska Centralbyran (SCB): www.gis.scb.se/plan/

Sundsvalls kommun: Oversiktsplan Sundsvall 2021 (2014).

Trafikverket: Forstudie vag 86 Bergséker-Kovland (2013).

Trafikverket: Artrika vagkanter i Region Mitt 1997

Trafikverket: NVDB-nationell védgdatabas

Trafikverket: TIKK-trafikinformation
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