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1. Sammanfattning

Vigplanen syftar till att mojliggora en utbyggnad av vag 49 till métesfri landsvag pé delen
mellan Axvall och Varnhem i Skara kommun, Vistra Gotalands 1an. Malet med utbyggnaden
ar att forbattra framkomligheten och trafiksdkerheten pa viag 49. Vagen, som ar en viktig
regional 6st-vastlig forbindelse genom Skaraborg, har idag en otillracklig standard i
forhéllande till trafikmangd. Det ar framfor allt att motesseparering saknas och att
korsningen vid Varnhem har en allt for 1ag trafiksikerhet och framkomlighet. Vidare finns
det idag flera direktutfarter fran randbebyggelsen langs vigen.

Vg 49 trafikeras idag av 8 800 — 10 000 fordon per drsmedeldygn, varav ca 10 % utgors av
tung trafik. Aktuell del dr knappt 6 km lang och den 12 meter breda viagen har en bra
standard avseende linjeforingen. Aven sidoomrédena #r pa stora delar av en acceptabel
standard.
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P& aktuell striacka passerar vag 49 genom ett omvéaxlande landskap med héga natur- och
kulturvirden vilket dven gor det attraktivt som rekreations- och friluftsomréde. Det ar
darfor utpekat som omrade av riksintresse for naturvard, kulturvard och friluftsliv,
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Bild 1. Orienteringskarta

samtidigt som vag 49 ar av riksintresse som kommunikationsled. Delar av omgivningarna ar
dven Natura 2000-omrade.

Vigforslaget utgér delvis fran en arbetsplan som uppréttades ar 2008. Davarande forslag
drevs inte vidare d& finansiering saknades. Nu finns medel avsatta men eftersom
vagplaneprocessen tillkommit och vissa riktlinjer forandrats sa gors ett omtag. Darmed
uppréttas denna vagplan. De storre skillnaderna mot tidigare forslag ar att vigen endast
breddas upp till 16,5 meter pa striackor med 2+2 korfalt mot tidigare 21,5 meter. Vidare har
trafikplats Skarv utgatt da trafiksiakerheten och framkomligheten har bedémts uppfylla
dagens kriterier med andra 16sningar.

Lansstyrelsen i Vastra Gotalands 14n har beslutat att projektet kan antas fa betydande
miljopaverkan. Darmed upprattades en miljokonsekvensbeskrivning som 2022-04-20
godkindes av lidnsstyrelsen.




Vigforslaget

Denna vigplan omfattar en hojning av viagstandarden till motesfri landsvag pa en striacka av
knappt 6 km och att Varnhemskorset byggs om till trafikplats. Vagstrackan har utformats
med sarskild hansyn till omgivningens héga natur- och kulturvarden.
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Bild 2. Oversiktskarta

Viagplanen ansluter i vister till motorvigen pa delen Skara—Axvall. Fran strackans borjan, ca
300 meter Oster om trafikplats Axvall, och fram till vag 2748 (Hedvégen) breddas végen till
16,5 meter for att rymma fyra korfilt. Vag 2748 stings for fordonstrafik och byggs om till
gang- och cykelbana mellan Axvall och vig 49.

Mellan Axevalla hed och Tésjon &r forslaget att utforma vigen med 2+1 korfilt pa 14 meters
vagbredd och med omvixlande korfaltsindelning. Pa striackan aterfinns tre korsningar i plan
(”Skarv”, Rospiggstorp” och "Hushagen”), samtliga med separata korfalt for
vanstersvingande och vinsteraccelererande trafik. Den forsta d4ven med ett
hogeraccelerationsfilt. P4 denna delstricka byggs dven en ging- och cykelvag pa viagens
norra sida. Den binder samman gang- och cykelportar under vig 49 vid Hedvigen och
Rospiggstorp. Via den senare porten skapas dven tillganglighet till den nya enskilda viagen
som byggs vid Rospiggstorp for att samla upp dagens utfarter till en ny och sikrare korsning
("Rospiggstorp”).

P34 delen forbi Tasjon motessepareras viagen med ett korfalt per riktning och vigens
stabilitet 6kas genom anldggandet av tryckbankar.

Efter Tasjon och forbi Varnhem breddas vigen for fyra korfalt fram till vigplanens slut.
Varnhemskorsningen byggs om till trafikplats och forses med pendlarparkering och
busshéllplatser. Parallellt med viag 2687 byggs dven en ging- och cykelvag fran
busshéllplatserna vid trafikplatsen ner till skolan i Varnhem. I projektet 6stra dnde dndras
anslutningen av en enskild vig till att endast tilldta hogersvingande fordonsrorelser.



Hela strackan forses med faunasténgsel och pa strackan mellan Rospiggstorp och Hushagen
byggs en ekodukt for att majliggora passage for bland annat stérre klovvilt. For att 6ka
viltpassagens effektivitet och for att styra viltet, byggs breda och flacka ramper upp mot
bron. Mindre faunapassager, som torrtrummor och koportar, finns dven langs med
strackan.

Ombyggnaden bedoms ge relativt liten tillkommande miljopaverkan. De intrang i vardefulla
omréden som krivs bedoms inte skada berérda Natura 2000-omraden eller orsaka pataglig
skada pa riksintressen. Boendemiljon forbattras for de flesta langs med strackan, bade
genom fastighetsnira och vignira bullerskyddsatgérder. De senare bestar av bullerskydds-
vallar vid Rospiggstorp och pa den 6stra sidan av Varnhem. D4 de ger ett intréng pa
jordbruksmark vid Varnhem byggs de med flack bakslént for att 6ka andelen odlingsbar
areal och for att minska vigens och vallens negativa inverkan pa landskapsbilden.
Utformningen ger en bittre gestaltad anldggning.

Den kalkylerade anldggningskostnaden uppgar till ca 256 miljoner kronor i 2017-ars
penningvarde. Utbyggnaden finansieras genom den regionala infrastrukturplanen.
Byggnationen, som berdknas ta max 2 r, berdknas kunna paborjas ar 2023. Markatkomst
sker med vagritt i och med att forslag till vagplan faststalls.

Efter genomford utbyggnad ar strickan mellan Axvall och Varnhem helt métesseparerad,
vilket tillsammans med trafikplats Varnhem och de planskilda passagerna for oskyddade
trafikanter och vilt, totalt sétt vasentligt forbattrar bade framkomligheten och trafiksiker-
heten pé strackan. Vigens foreslagna utformning kommer att innebéra att viagens funktion
som en trafiksdker och framkomlig transportled f6r manniskor och gods kan uppnaés.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sdrskild planldggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en vigplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa
fram svaren beror pa projektets storlek, hur ménga undersokningar som kravs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en
betydande miljopéverkan. I sé fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till
vagplanen, dir Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets-
och skyddsatgirder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen hélls tillginglig for
granskning sd att de som berors kan ldmna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig.
Nar planen ar faststélld f6ljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter
detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad &r viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allménhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

Vagplan/Jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéillelsehandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning Framtagning

Ev. tillatlighets-

. forlansstyrelsens beslutom  av alternativa —_— av planférslag I Kungorande och granskning Faststéllelse
betydande miljspaverkan lokaliseringar U samtev MKB  :
Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lansstyrelsens ' Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan av alternativ. godkénnande : (tillstyrkande)
avev MKB :
SAMRAD :

...............................................................................

Bild 2. Planlaggningsprocessen for vagplan.

2.1. Syfte och mal

Vagplanen syftar till att mojliggora en utbyggnad av vag 49 till métesfri landsvag pa delen
mellan Axvall och Varnhem i Skara kommun, Vastra Gotalands lan. I samband med att
vagen byggs om till en annan viagstandard ses dven korsningar och mindre anslutningar
over. Speciellt Varnhemskorset dr olycksdrabbat och pa strickan ar det idag svart att
komma ut pa vag 49.

Andamalet med utbyggnaden #r forbéttrad framkomlighet och trafiksikerhet pé vig 49, som

ar en viktig regional ost-vistlig forbindelse genom Skaraborg, och dven att forbattra
miljoforhallandena langs viagen.
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Viagen har idag otillracklig standard i forhallande till trafikmangd. Framst da viagen inte ar
motesseparerad, men framkomligheten och sdkerheten péverkas dven negativt for ett stort
antal korsningar och fastighetsanslutningar. Vigen trafikeras idag av 8 800 — 10 000 fordon
per arsmedeldygn, varav ca 10 % utgors av tung trafik.

Syftet med en vagplan ar att:
e Gevighallaren tillstdnd att bygga om végen enligt vigplanens forslag.
e Ge mojlighet till markatkomst med vagratt.

e Reglera viaghéllningsansvaret, det vill sdga fastsla vilka delar i projektet som ska
utgora allmén vag och viganordning.

Foljande projektmal ar uppsatta:
o Okad trafiksikerhet for person- och godstrafiken.
e Okad tillginglighet for den regionala och nationella person- och godstrafiken.
e Forbattrade forutsiattningar for gdng- och cykeltrafik parallellt och tvars vag 49.

e Forbattrad trafiksidkerhet vid viltstrak, minskad barridreffekt for faunan och
minskad risk for djur att dodas i trafiken.

o Envil gestaltad vig som ar anpassad till landskapet.

e Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn pa vig- och jarnviagsanldggningarna
for att uppna en effektiv drift, ett underhéallsvanligt samt kostnadseffektivt vig- och
jarnvagssystem. Alla féorandringar, ny- och reinvesteringar i anldggningen utfoérs ur
ett livscykelperspektiv med mélsattning att minimera livscykelkostnaderna. Alla
forandringar i anlaggningen utfors &ven med maélsattningen att minska
energianvindning och utslapp av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

e Malsittningen for den firdiga anlaggningen ar att underhall och felavhjilpning kan
utforas pa ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt sétt.
Malsattningen vid investering ska vara att den sker pa ett effektivt, miljomaéssigt och
arbetsmiljomassigt riktigt siatt. Enkla och standardiserade l6sningar kan viljas nar
de uppfyller efterfrigad funktion.

2.2.  Bakgrund och tidigare utredningar

Vagforslaget har sin grund i en utredning fran 1997-98, som 2005 kompletterades med en
forstudie enligt viaglagen. Lansstyrelsen i Vastra Gotalands 1an har beslutat att projektet kan
antas medfora betydande miljopaverkan. I en arbetsplan frin 2008 genomfordes
skisshandling/alternativstudier avseende vagsektion, trafikplatser och lokalvignit som
slutligen mynnade ut i en fardig arbetsplan med godkéind miljokonsekvensbeskrivning. D3
finansiering saknades drevs projektet darefter inte vidare till bygghandling. Trafikverket fick
i samband med arbetsplanen nodvandiga tillstdnd for att genomfora planen gillande Natura
2000, naturreservat, skyddade biotoper, strandskyddsomraden samt landskapsbilds-
skyddade omréden.
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Ar 2016 péborjades arbetet med denna vigplan. Eftersom vigplaneprocessen tillkommit och
vissa riktlinjer fordndrats s gors nu detta omtag.

Lansstyrelsen bekriftade, i ett beslut daterat 2016-10-05, att projektets beskrivna atgarder,
sa som de redovisas i samradsunderlaget daterat 2016-04-22, kan antas medfora en
betydande miljopéaverkan.

I den tidigare utredningen, forstudien och arbetsplanen samt denna viagplans
samradsunderlag, har alternativa &tgarder studerats enligt fyrstegsprincipen for att se om
projektmalen kan uppnés med andra dtgirder &n med en ombyggnation. Den gemensamma
slutsatsen av dessa utredningar ir att storre ombyggnationer och nybyggnadsatgirder enligt
fyrstegsprincipens tredje och fjarde steg kravs for att uppna projektmalen.

Fyrstegsprincipen

Steg 1 handlar om att forst och framst 6verviga atgiarder som kan paverka behovet av
transporter och resor samt valet av transportsatt. Exempel pa atgarder enligt steg 1 ar
forbattrad kollektivtrafik, olika former av paverkansprojekt som minskar antalet
personbilar, transportsnal bebyggelseplanering, information som forandrar ménniskors val
av fairdmedel eller att féra 6ver transporter fran vig 49 till alternativa vagar eller till jarnvag.
Projektmalen om en forbattrad tillgdnglighet och trafiksidkerhet bedoms inte uppnés med
enbart atgirder inom steg 1.

Steg 2 innebar att genomfora atgarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av den
befintliga infrastrukturen. Exempel pa atgirder enligt steg 2 ar trafikstyrning, begriansning
av bruttovikt pa vigen, samékning och samordning av transporter. En sdnkning av
hastigheten ger goda trafiksdakerhetsvinster, speciellt om atgidrden kombineras med
utokning av den automatiska kameraovervakningen (ATK). En sankning av hastigheten ger
dock inte en tillracklig sikerhet samtidigt som framkomligheten péverkas negativt.
Mojlighet till 6kad samakning och samordning av transporter kan uppnis om man anlagger
pendlarparkeringsplatser. Projektmalen om en forbattrad tillginglighet och trafiksdkerhet
bedoms inte uppnas med enbart dtgirder inom steg 2.

Steg 3 innebar forbattring och mindre ombyggnad i befintlig vagstrackning. Inom
fyrstegsprincipens tredje steg ryms dven mindre trafiksiakerhetshjande atgarder i
korsningar, borttagning av oeftergivliga foremal inom sidkerhetszonen och liknande. Som
mindre atgard raknas exempelvis dven uppsittande av faunastingsel, nya eller justerade
busshaéllplatser och pendlarparkeringar samt sikra passager for oskyddade trafikanter till
dessa. Atgirder inom steg 3 kan bidra till att malen ns men r inte tillrickliga.

Steg 4 avser storre ombyggnadsétgirder eller nybyggnadsatgarder dar en storre del ny mark
tas i ansprak. For att 6ka trafiksikerheten samtidigt som framkomligheten inte ska
forsamras kréavs att vigtypen dndras till motesfri landsvig. Pa den aktuella strackan kravs
storre ombyggnation vid Varnhemskorset samt en ekodukt vilket gor att dven atgarder inom
steg 4 kravs for att uppna projektmalen.
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2.3. Regelverk och mal gallande miljo

2.3.1. Lagar och férordningar

Miljobalken, 1-6 kap, innehaller 6vergripande bestimmelser som reglerar alla atgarder och
all verksamhet som kan vara av betydelse for miljobalkens mal — hallbar utveckling. Har
finns det grundldggande syftet med miljobalken och de allmdnna hénsynsreglerna. Har
finns ocksa regler om hur mark och vatten ska anvéndas for att frimja en hallbar utveckling
samt bestimmelser om miljokvalitetsnormer. Vid sidan om miljobalken finns kulturmiljo-
lagen (1988:950) som innehéller grundliggande bestimmelser om skydd av vart kulturarv.

I viaglagen (1971:948) finns bestimmelser om hur miljobalken ska tillampas i vigprojekt.

2.3.2. Allménna hansynsregler

De allminna hénsynsreglerna i 2 kap. miljobalken visar pa ett principiellt forhallningssatt
som avses gélla vid all verksamhet som kan komma péaverka miljon negativt mer dn
forsumbart. Kortfattat innebar kraven i de allmidnna hénsynsreglerna foljande:

e Den som soker tillstand eller liknande for verksamhet som kan skada miljon ar
skyldig att visa att miljobalkens allmidnna hiansynsregler foljs. Bevisbordan ar alltsa
omvind.

e Alla som avser att vidta en dtgird ar skyldig att skaffa sig tillrackliga kunskaper for
att kunna skydda miljo och hilsa.

o Alla som avser att vidta en dtgird ska utfora de skyddsatgarder, iaktta de
begriansningar och vidta de forsiktighetsmétt i 6vrigt som behdvs for att tgiarden
inte ska skada hélsan eller miljon.

e Vid yrkesmissig verksamhet ska basta majliga teknik anviandas for att undvika
skador.

e For verksamheter och dtgirder som tar i anspréak mark- eller vattenomraden géller
att en plats ska viljas som ar lamplig med hansyn till miljébalkens mél och
hushéllningsbestimmelser.

e Den som bedriver en verksamhet ska hushélla med energi och resurser genom t.ex.
atervinning och utnyttjande av i forsta hand foérnyelsebara energikallor.

e Vid val av kemiska produkter ska de som kan antas vara minst farliga for milj6é och
hilsa anvéndas.

2.3.3. Miljokvalitetsnormer

Bakgrund

Som en f6ljd av Sveriges medlemskap i Europeiska unionen finns miljokvalitetsnormer
reglerade i 5 kap. miljobalken. Dessa normer behandlar kvaliteten pa mark, luft, vatten eller
miljon i 6vrigt och de anger de fororenings- eller stérningsnivaer som méanniskor kan
utsattas for utan fara for oldgenheter av betydelse eller som miljon eller naturen kan
belastas med utan fara for patagliga oldgenheter. Tillstind eller dispens far inte meddelas
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for en ny verksamhet som medverkar till att en miljokvalitetsnorm 6verskrids. Motsvarande
géller vid faststillande av en vagplan.

Yt- och grundvatten

Miljokvalitetsnormer har faststillts for yt- och grundvatten av vattenmyndigheterna som
uttrycker den kvalitet en viss vattenférekomst (yt- eller grundvatten) ska ha. Mélsidttningen
ir att alla ytvatten ska ha god ekologisk och god kemisk status samt att alla grundvatten ska
ha god kemisk status och god kvantitativ status och att inga forsdmringar far ske. Vilka yt-
och grundvatten som berors och hur dessa kan paverkas redovisas i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Fisk- och musselvatten
Forordningen (2001:554) om miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten giller
kvaliteten pa utpekade fisk- och musselvatten. Inga sidana berors av denna plan.

Luftkuvalitet

Luftkvalitetsforordningen (2010:477) anger de miljokvalitetsnormer som giller for
luftkvalitet och omfattar maximala tilldtna varden for skadliga &mnen och partiklar i
utomhusluften. I detta projekt ar vigrummet 6ppet och trafikmingderna relativt 1aga varfor
fororeningshalterna i luft kommer att underskrida gillande miljokvalitetsnormer med god
marginal.

Omgivningsbuller

Enligt forordning (2004:675) om omgivningsbuller ska kartlaggning ske och &tgards-
program upprittas och faststillas. Syftet ar att omgivningsbuller inte ska medfora skadliga
effekter pd manniskors hélsa. Forordningen anger att Trafikverket har att kartlagga buller
och uppritta atgardsprogram gallande vagtrafikbuller vid vigar med en trafiktathet pd mer
an tre miljoner fordon per &r (ca 8 200 fordon per arsmedeldygn). Séledes omfattas vig 49
pa nu berord stracka men nagra vidtagna bullerskyddsétgéirder finns inte noterade innan
arbetet med att ta fram nytt forslag till vagplan paborjades.

2.4. Nationella mal

Som grund for projektet ligger det 6vergripande transportpolitiska mélet fran 1998 "att
sikerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och 1angsiktig hallbar transportférsorjning for
medborgarna och niringslivet i hela landet”. Varen 2009 fortydligades det 6vergripande
mélet med tvd huvudmal; ett funktionsmaél och ett hansynsmal.

2.4.1. Funktionsmal — Tillganglighet

Funktionsmalet innebar att tillgénglighet ska skapas for manniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anviandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt
svara mot kvinnors respektive méins transportbehov.

2.4.2. Hansynsmal — Sakerhet, miljo och halsa

Hansynsmaélet innebir att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska
vara hallbart utifran sikerhet, miljé och hilsa.
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2.4.3. Nationella miljokvalitetsmal
Det svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmaél, sexton miljokvalitetsmal (se

tabell 2) och tjugofyra etappmal. Det 6vergripande generationsmaélet innebar att till ndsta
generation lamna Over ett samhille dir de stora miljoproblemen &r 16sta, utan att orsaka

Okade milj6- och hélsoproblem utanfor Sveriges granser. Detta mél ar ett inriktningsmal for
hela miljopolitiken och dr viagledande for miljoarbetet pé alla nivaer i samhallet. Malet ar att

Sverige ska ha uppnétt dessa mal till 2020.

De sexton miljokvalitetsmalen har i vissa fall brutits ned till regionala och lokala mal. I
tabellen nedan listas de sexton nationella miljokvalitetsméalen. De markerade ar de som

bedoms vara aktuella for detta projekt.

1. Begrinsad miljopaverkan

9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft

10. Hav i balans samt levande kust och skargard

3. Bara naturlig forsurning

11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljo

12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt

13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo

14. Storslagen fjallmiljo

7. Ingen 6vergodning

15. God bebyggd miljo

8. Levande sjoar och vattendrag

16. Ett rikt viixt- och djurliv

Tabell 2.4.3. Sveriges nationella miljokvalitetsmal. De som huvudsakligen berérs av detta projekt &r markerade

med farg och fet text.

2.5.  Angransande planering

Pé sikt avses den fortsatta strackningen av vig 49 osterut till Skovde ocksa byggas om till

motesfri landsvig. Denna del finns dock inte medtagen i den nationella eller regionala

transportplanen.

Ingen planering av andra statliga vigar finns i ndrheten som paverkar projektet.

Skara kommun planerar for ett nytt bostadsomrade i Varnhem och arbetar med att uppritta

detaljplan "Simmesgarden, Varnhem” parallellt med denna vagplan.
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3. Forutsattningar

3.1.  Végens funktion och standard

Vig 49 ar en regional viag som utgor en viktig 1ank genom Skaraborg mellan Fyrstad och
Lidkoping i vaster och Skovde, Tibro och Karlsborg i 6ster. Utbyggnaden av vig 49 till en
sdker och hogklassig regional viag bedoms darfor vara en viktig forutsattning for
kommunernas majligheter att behélla industri och sysselsidttning samt att utveckla
Skaraborgsregionen. God framkomlighet dr en forutsattning for att Lidképing, Skara och
Skovde ska kunna fungera som gemensam arbetsmarknad. Vagen har ocksa stor betydelse
for den omfattande besoks- och turisttrafiken till Varnhem, Hornborgabygden och
Vallebygden.

Nuvarande vig ar 12 m bred och har 9o km/tim som skyltad hastighet. Vid Varnhem finns
idag en lokal hastighetssinkning till 70 km/tim. Arsdygnstrafiken varierar mellan 8 9oo-

10 100 fordon varav ca 10 % tung trafik. Vagen har en otillracklig standard i forhéllande till
trafikmingden: motesseparering saknas, det finns ett storre antal anslutande vagar och
utfarter vilket innebar stora olycksrisker. Framkomlighetsproblem finns sarskilt i
vagkorsningarna men dven pa vigen. Ljudnivéer 6ver gillande riktvarden rader vid ndgra av
de nirbeldgna bostadshusen.

3.1.  Trafik och anvandargrupper

Trafikflodet mittes senast ar 2018. I tabellen har trafiken riaknats upp enligt gillande
upprakningstal till prognosar 2040.

Trafikmangderna ar arstidsberoende och varierar dessutom mellan vardag och helgdag samt
under dygnet. Genom de stora publiktillstromningarna som sker till Skara Sommarland/
Kopstaden och Axevalla Travbana 6kar trafiken under juli manad med cirka 25 % jamfort
med 6vriga tider pa aret. Toppar kan dessutom uppsta i samband med sirskilda evenemang,.

Vag 49 trafikeras idag av Visttrafik med busslinje 1, som ar av expressbusskaraktar, och
linje 200, som ir en regional busslinje och delvis trafikerar det lokala vignatet. Bada
linjerna stannar idag vid trafikplats Axvall. Mellan Axvall och Varnhem fortsatter linje 1 pa
vag 49 medan linje 200 tar vag 2683 och ansluter igen till vag 49 vid Varnhemskorset. I
Varnhem stannar linje 200 vid skolan. En busshéllplats finns dven pé vig 49 vid Nolgérden,
Oster om Varnhemskorset déar bada linjerna stannar. I 6vrigt saknas busshéllplatser pa
strackan.

Vigen ar en primar vag for farligt gods.
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Vagnummer  Stracka A Tung Trafik ~ ADTaao  Tung trafikaoao

49 Trafikplats Axvall —vag 2747

(Skarv) 10980 10 % 12 030 12 %
49 Vag 2747 —vag 2687/2751

(Skdrv —Varnhem) 9550 11% 10 630 14 %
49 Vag 2687/2751 — objektets slut

i Bster) 10550 10 % 11 750 13 %
2748 Vvag 49 — Axvall 760 4% 830 6%
2747 Vag 49 — Skarv 1420 5% 1580 7%
2751 Vig mot Oglunda 750 5% 850 7%
2687 Simmesgardsvagen mot

Varnhem 2330 5% 2640 7%

Tabell 3.1. Trafikfloden 2018 och foérvantade trafikfloden under prognosaret 2040.

Det bedoms inte finnas négot behov for oskyddade trafikanter att firdas langs med vig 49,
undantaget langviga cyklister. Det finns ddremot behov av att korsa vigen och i samband
med det kan oskyddade trafikanter behéva fardas lings med vig 49 pa kortare strackor om
inga andra l6sningar skapas.

Behov av att korsa vig 49 finns framst vid viag 2748 (Hedvigen), vid Rospiggstorp, vid
Varnhemskorset samt vid Overbo. Vid den senare finns det idag en ging- och cykelport som
kan anvandas av oskyddade trafikanter.

3.2.  Lokalsamhalle och regional utveckling

Vig 49 passerar utanfor tatortsbebyggelsen i Axvall (ca 1 160 invdnare) och Varnhem (ca
690 invanare). I Varnhem tangeras bebyggelsen och detaljplanerade omraden berors
(stadsplan for Pickagérden, Klostret 22:1 m.fl. samt detaljplan for Varnhems bussterminal
mm).

Bebyggelsegrupper éterfinns pé bada sidor av viag 49 vid Rospiggstorp och Varnhem.
Speciellt kring Rospiggstorp finns flera direktutfarter till vig 49 fran fastigheter.

Ombyggnationen av vag 49 &r i linje med Vastra Gotalandsregionens plan att trafiksaker-
heten och framkomligheten for hela strackan av vig 49 mellan Skara och Skovde ska Gkas.

Vagplanen innebar en mindre avvikelse mot detaljplaner i Varnhem, se tabellen 3.3.
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Antagen/faststilld/laga Vagplanens Projektet

kraft beroringspunkter overensstimmer med
plan

Oversiktsplan Skara 2005-11-03 Hela strackan. Ja
kommun

Fordjupad oversiktsplan | 2014-11-24 Langs med vag 49 Ja
Varnhem och Ljungstorp mellan Tasjon och

vagplanens slut i dster.

Detaljplan for Varnhems | 1993-03-22 Langs med vag 2687 i Nej. Marginell andring
bussterminal mm detaljplanens nordostra | for att ansluta ny gang-
horn. och cykelvag till
bussgata.
Stadsplan for 1976-09-24 Langs med vag 2687. Nej. Vagomradet mot
Pickagarden, Klostret vag 2687 utokas for att
22:1 mfl ge plats at en ny gang-

och cykelvag.

Tabell 3.2. Gallande planer

3.3.  Landskapet och staden

Omréadet som vig 49 passerar genom ligger vaster om Billingen och &r den mellansvenska
israndzonens mest komplexa del. Efter den senaste inlandsisen, som drog sig tillbaka for ca
10 000 ar sedan, tacktes landomradet av den sa kallade Baltiska issjon. Under issméltningen
bildades den landskapstyp som karaktiriserar omradet. I isens sprickor avsattes det 16sa
isdlvsmaterialet i grusasar, gruskullar och sankor vilket priaglar omréadet runt Billingen.
Stora isblock bildade dodisgropar av vilka idag de flesta dr sjoar som t.ex. Tasjon med
nirliggande sjoar. Omradet innehaller landets bast utvecklade "kamelandskap”, det vill siga
ett landskap som bildats av 16sbrutna isberg som vid inlandsisens avsmailtning blandats med
grus och sand. Landskapet anses som ett utmarkt forsknings- och demonstrationsobjekt och
ar sirdeles naturskont.

Vid byggnationen av vig 49 i slutet av 1950-talet var strickningen mycket kontroversiell.
Nuvarande vag ger en kraftig barridreffekt och ar ett stort intrang i landskapet i sitt
befintliga lage.

Landskapsbildsskydd uppkom for att skydda de visuella upplevelsevirdena i landskapet.
Begreppet finns inte ldngre i lagstiftningen, men for omraden som har skyddet sa géller det
fortfarande, s linge linsstyrelsen inte beslutat nigot annat. Oster om Axevalla hed, samt
vaster och norr om Varnhem breder ett omrade med landskapsbildsskydd ut sig. For
huvuddelen av de marker kring vigen som inte omfattas av Natura 2000 géller denna aldre
form av skydd for landskapsbilden inrdttad 1972. I vigplanens Landskapsanalys och
Gestaltningsprogram finns landskapet och staden beskrivet mer utforligt.
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3.4. Riksintressen och Natura 2000

Riksintressen regleras i tredje och fjarde kapitlen miljébalken. De utpekade miljovarden
som finns inom omréden som ar av riksintresse far enligt miljobalken inte utsittas for
péataglig skada av atgird eller verksamhet i eller utanfér omradet. Om det finns motstridiga
ansprak pd ett omréde kan det bli n6dvandigt att gora en avvagning mellan olika

riksintressen.

De omraden av riksintresse som finns i anslutning till den studerade vigstrackan framgar av
tabell 3.5. Riksintresseomradena omfattar stérre delen av strackan. Utover de
riksintresseomraden som motiveras av sarskilda miljovarden ar dven vag 49 av riksintresse.

Natura 2000 ar ett natverk av skyddsvarda omraden som EU:s medlemslander for
nirvarande bygger upp i syfte att bevara det europeiska vaxt- och djurlivet. Omrédena, som
ofta ar skyddade som naturreservat, har hoga naturviarden och inte sillan dven hoga viarden
for rekreation, landskapsbild med mera. Projekt som riskerar att paverka ett Natura 2000-
omrdde méste genomga en sarskild prévning enligt miljobalken dar konsekvenserna for
omrédets utpekade naturtyper och arter ingdende beskrivs.

Trafikverket har i samrad med lansstyrelsen bedomt att vagprojektet kommer att krava

sarskilt tillstdnd for paverkan pa de berérda Natura 2000-omradena. En sirskild ansokan
om detta kommer att lamnas in till lansstyrelsen. Vagplanens miljokonsekvensbeskrivning
giller ocksa for denna ansokan.

Kortfattad vardebeskrivning

Naturmiljo

Valle

Geovetenskap, odlingslandskap, sjolandskap.
Flora, fauna, naturbetesmark, rika soligena karr, topogena
karr, sumpskog, kalkoligotrofa sjoar, adellévskogar.

Natura 2000

Axevalla hed

Stor sammanhédngande betesmark med representativa
vegetationstyper. Betesgynnade karlvaxtarter och en rik
svampflora.

Drottningkullen

Natura 2000 Okull Flera kalkoligotrofa gélar med ag. Extremrikkarr och agkarr.
Naturlig, artrik grasmark med manga hotade svamparter.
Stort sumpskogsomrade med varierande tradskikt.

Natura 2000 Hojentorp- Mycket varierande och artrikt landskap med stor biologisk

mangfald och mangder av hotade arter.

Kulturmiljo

Kambrosilur-
omradet

Kulturhistorisk region kring de vastgotska platdbergen vars
breda innehall speglar vasentliga skeden i landets agrara och
forindustriella landsbygdshistoria. Omradet har mycket hoga
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Kortfattad vardebeskrivning

pedagogiska och vetenskapliga varden. Karnomraden Axvall,
Valle, Varnhem.

Fornlamningsmiljéer fran sten-, brons- och jarnaldern saval
som fran historisk tid, Varnhems kyrka och klosterruin,
Valleomradet med herrgardslandskap, t.ex. Hojentorps
herrgard och slottsruin, ruinerna efter det medeltida Axevalla
hus, samt Axevalla exercished med vdlbevarad bebyggelse.

Friluftsliv Billingen-Valle- Ett omvaxlande omrade med mycket stora natur- och
Hornborgasjon kulturvarden som ar lampligt for friluftsliv.
Kommunikation Vag 49 Riksintresset fér kommunikation innebar att vag 49 ska vara

en framkomlig och saker vag for person- och
godstransporter.

Tabell 3.4 Utpekade riksintresseomraden och Natura 2000-omraden kring berord stracka av vag 49.

3.5.  Milj6 och halsa
3.5.1. Naturmiljo

Kring vag 49 finns ett omvixlande landskap med stora naturviarden. Det giller sarskilt i de
Natura 2000-omraden/naturreservat som berors (se avsnitt 3.4). I 6vrigt domineras
strackan framst av ett 6ppet jordbrukslandskap med inslag av skyddade smabiotoper som
dkerholmar, stenmurar, alléer och sma vattendrag. En naturviardesinventering har
genomforts med beskrivning av omraden med naturviarden och skyddsvirda arter som
patraffats kring vagen. Se vidare i miljokonsekvensbeskrivningen.

Strandskydd ar enligt beslut av lansstyrelsen utvidgat till att gilla intill 200 meter fran
strandlinjen vid de sjoar som finns i anslutning till strackan. Vagplanen beror darmed
strandskyddsomraden. Enligt underlag fran lansstyrelsen galler strandskydd inte vid de
vattendrag som Kkorsar vag 49.

Trafikflodet och de viltstangsel som finns pa strickan medfor att vigen utgor en barriar for
fauna. Det finns idag nagra koportar pa strackan som kan anviandas for att passera under

Vg 49.

3.5.2. Kulturmiljo

Hela viagplaneomrédet ligger inom ett omrade som ar av riksintresseomrade for kulturmiljo-
vérden, det s.k. kambrosiluromradet. Omradet breder ut sig langs Billingens véstsluttning
och speglar visentliga skeden i landets agrara och forindustriella landsbygdshistoria fran
jordbrukande stenalderskulturer till den agrara revolutionen pé 1700- och 1800-talen. Inom
kambrosiluromradet finns det rikligt med forhistoriska gravar, sma gravfalt och enstaka
liggande gravar. Vag 49 passerar tre kirnomraden inom riksintresset; Axevalla, Valle och
Varnhem.
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Omradet kring vag 49 dr mycket rikt pa fornlimningar. Det giller fraimst omrédena kring
Axevalla hed och kring Varnhem. Bland annat finns flera stensittningar och gravhogar.
Vissa av fornldamningarna &r delvis skadade av byggnationen av vig 49. Det giller bland
annat i Varnhem. En arkeologisk forundersokning har utforts inom fornlimningen inom det
omréde som paverkas av vagomrade. 17 anlaggningar péverkades. Text i
miljokonsekvensbeskrivning stimmer inte.

3.5.3. Rekreation och friluftsliv

Végen gér genom en del av ldnet som ar mycket flitigt utnyttjad for turism och frilufts-
andamal, till stora delar utpekat att vara riksintresse. Forutom att omradet &r unikt i sitt slag
och av intresse for sin historia, utgor det ett mycket attraktivt omréade for naturutflykter av
olika slag, med sitt sméakulliga vixlande kultur- och 16vskogslandskap med slatterangar,
beteshagar och dkrar omvéaxlande med sjoar och ddellovskog. Det géller bland annat de
naturreservat som finns kring vigen. Kring strackan finns ocksa vandrings- och cykelleder.

Trafikflodet och de viltstingsel som finns pa striackan medfor att vagen ar en barriar for
friluftslivet. Det finns idag ndgra koportar pa strackan som kan anviandas for att passera
under vag 49.

3.5.4. Boendemiljoer

Ljudnivaer 6verskrider riktvardet for ekvivalent ljudniva vid viasentlig ombyggnation (55
dBA) for bostader langs storre delen av vig 49 inom ca 100-200 meters avstand fran vigen.
Det ror sig om totalt 22 bostader som idag bedoms ha ljudnivaer 6ver riktvirdet for
ekvivalent ljudniva utomhus vid fasad.

De maximala bullernivaerna, som uppkommer vid passage av tunga fordon, ar ocksé av
betydelse. For denna vagstracka visar de berdakningar som utforts att det i forsta hand ar de
ekvivalenta ljudnivierna som ar avgorande for vilka bostdder som bedéms vara
bullerberorda.

Pé lokalviagarna dr bade trafikmangder och hastigheter jamforelsevis 14ga och det ar bara
mycket nira vigen som hogre ljudnivaer kan forekomma. I Varnhem, langs
Simmesgardsvigen, adderas dock lokalviagens buller till bullret fran vag 49.

Se Tekniskt PM Vigtrafikbuller for mer information.

3.5.5. Naturresurser

Hushallning med mark och vatten regleras i miljobalkens 3 kapitel. Mark- och
vattenomréaden ska anvindas for det eller de andamal de ar mest lampade for med hansyn
till beskaffenhet och lage samt foreliggande behov. Foretrade ska ges sddan anvindning som
medfor en fran allmin synpunkt god hushéllning. De naturresurser som kan paverkas av
projektet ar:

Grundvatten

Vagplanen beror grundvattenforekomster i jord och berg langs hela striackan. I stort sett
hela viagstrackan beror en stor isdlvsavlagring med mycket stora grundvattentillgangar i
sand och grus. I denna férekomst finns Skara kommuns vattentékt i Axvall, cirka 800 m
soder om vaig 49. Vag 49 passerar genom vattenskyddsomradets tertidra zon. Inga
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foreskrifter finns for denna zon. Hela strickan oster om Axevalla hed ber6r grundvatten-
forekomster i sedimentira bergarter. Alla dessa grundvattenforekomster har god kemisk och
kvantitativ status.

Ytvatten

Hela strackan avvattnas soderut via bland annat Munkab#cken och Harlingtorpskanalen till
Hornborgasjon och vidare mot an Lidan som rinner ut i Vanern vid Lidkoping. Av de
ytvatten som direkt berors av viagplanen ar Tésjon samt vattendraget som korsar vag 49 vid
Hushagen klassade som vattenforekomster. Vattendraget (Bick vid Okull) avvattnar sjdarna
i Valleomradet norr om vig 49 och rinner vidare till Husgéardessjon. Tasjon (SE647667-
137250) ligger norr om vag 49 och avrinner ocksd soderut. Berérda ytvattenforekomster har
god ekologisk status och god kemisk status (med undantag for kvicksilver och bromerad
difenyleter vilket galler alla svenska sjoar och vattendrag). Se vidare i miljokonsekvens-
beskrivningen.

Areella naringar

Vig 49 omgirdas till storsta delen av jordbruksmark, betesmark pa Axevalla hed och i 6vrigt
framst &kermark. Sma arealer skogsmark finns i direkt anslutning till vdgen och da
huvudsakligen inom de naturreservat som gransar till vigen. Enligt 3 kap 4 § miljobalken ar
jord- och skogsbruk av nationell betydelse. Vidare anges att brukningsvérd jordbruksmark
far tas i ansprak for bebyggelse eller anldggningar endast om det behovs for att tillgodose
vasentliga samhaillsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allmin
synpunkt tillfredstéllande satt genom att annan mark tas i anspréak.

Materialtillgdngar
Det finns inga materialtillgdngar sdsom grus, sand eller mineral som bryts i anslutning till
vagstrackan.

3.5.6. Fororeningar i mark

Vagstrackan ligger i ett omrade med alunskiffer utspritt i marklagren som ofta innehéaller
forhojda halter av arsenik, kadmium, nickel, vanadin och uran. I syfte att undersoka vilka
risker som finns for utlakning av arsenik vid ateranvandning i t.ex. bullervallar etc. har
undersokningar och laktester utforts for att utreda vilka hilso- och miljorisker en
ateranvandning av massor skulle innebéira och vilka forsiktighets- och skyddsatgiarder som
dé skulle kravas. Kompletterande miljotekniska markundersokningar har ocksa utforts i de
omraden som kan bli aktuella f6r uppldggning av massor i syfte att dokumentera
markmiljéforhallandena dar. Resultatet fran markundersokningarna och laktesterna ligger
till grund for en bedomning om och var det ar mgjligt ur miljésynpunkt att dteranvinda
massorna. Sammanfattningsvis visar analyserna att det finns férhjda halter av arsenik i
jordmassorna kring vigen, bdde dir schakining kommer att ske och dar massor kommer att
nyttjas for byggnation. Kompletterande utredning avseende massor som ligger under
grundvattenytan har utforts. Se vidare redovisning i miljokonsekvensbeskrivningen

Projektet beror inga platser med risk for fororeningar utpekade i lansstyrelsen EBH-
databas. Dock noteras att viag 49 strax 6ster om Varnhem korsar den gamla banvallen f6r
Skovde-Axvalls jairnvag. Banan var i bruk 1904-1961. Delar av banvallen kommer att beh6va
rivas infor breddning av vig 49. Behov av miljoundersokning av banvallen bor 6vervigas
infor byggskedet.
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Genomforda spraytester och undersékning med UV-lampa pa laboratorium har inte visat pa
nagon tjarforekomst i tagna asfaltsprover.

3.5.7. Risk och sakerhet, transporter med farligt gods

Vig 49 utgor pa aktuell stracka priméar vag for farligt gods. Statistik om transport av farligt
gods pa vig ar bristfillig och den senaste ssmmanstallningen gjordes av ddvarande
Riddningsverket &r 2006. Det ar svart att identifiera vilka som ar de viktigaste straken for
transporter for farligt gods. Fran Sveriges officiella statistik kan konstateras att de storsta
maéangderna farligt gods nationellt i storleksordning omfattar brandfarliga vitskor,
komprimerade, kondenserade eller under tryck 16sta gaser samt fratande azmnen.

Sannolikheten for en olycka med farligt gods ar beroende av trafikmingd, miangd och typ av
farligt gods, hastighet och trafikmiljon i 6vrigt. Risknivin péverkas &ven av platsspecifika
forutsattningar som nivéskillnader och barridrer. Olyckor med farligt gods, samt allvarliga
skador och dodsfall i samband med dessa ar relativt ovanliga. Under perioden 2006-2012
rapporterades det nationellt 296 olyckor och tillbud dar farligt gods varit inblandat. Av de
sex dodsfall som skett i samband med dessa olyckor var det enbart ett som berodde pa att
transporten innehdll farligt gods. I de 6vriga fallen var det trafikolyckan i sig som orsakade
dodsfallet.

De huvudsakliga riskerna vid en olycka med farligt gods ar att det borjar brinna, att en
explosion intriffar eller att det sker ett utslapp av giftiga och fratande kemikalier. Hur

allvarliga foljder en olycka far beror pa vad som transporteras, vilken mangd det ar och
omstandigheter kring olyckan, till exempel vider- och vindférhallanden.

3.5.8. Byggskedets paverkan

Under byggtiden kommer arbetsomraden med tillfallig nyttjanderétt att kravas i anslutning
till det nya vagomradet. I dessa omraden ryms dven atgarder for att hantera avvattningen
under byggtiden. De omraden som ar aktuella for tillfallig nyttjanderatt redovisas pa
plankartorna. Omraden for tillfallig nyttjanderatt aterlamnas till markégaren efter fardig
byggnation. Tiden som mark kan tas med tillfallig nyttjanderitt ar tidsbegrénsad och
dterlamnas iordningstéllt efter utsatt tid.

Arbete med maskiner, hantering av massor och sprdngning

Under byggtiden kan det uppsté lokala och temporira stérningar pa grund av sprangning
och krossning av berg, transporter av material, damning, buller frdn arbetsmaskiner med
mera. Anviandning av fordon och maskiner samt hantering av brénslen, oljor och andra
kemikalier innebar risk for lackage till omgivande mark och vatten. Drift av fordon och
maskiner medfor exempelvis luftutslapp och orsakar buller och vibrationer.

Vid spriangningsarbeten uppstér vibrationer som kan péverka och skada anldggningar som
brunnar och markforlagda cisterner samt ledningsnét. Spriangning orsakar dven kortvarig
ljudstorning och utgor en temporar fara for omgivningen om skyddstackningen brister.
Riskanalyser upprattas for alla sprangarbeten.

Arbetet med att bygga om viagen kommer att regleras for att sikerstélla att allt gors for att
inga skador ska uppsta. Exempelvis kommer vibrationer att mitas i narliggande fastigheter.
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Mark och vatten
Landskapets varden riskerar framst att komma till skada i byggskedet till f6ljd av mark-
intrang.

Vid anlidggningarbeten kan okinda virden som till exempel fornldmningar som dnnu inte
upptackts patriffas. Alla fornlamningar, bade kénda och okénda, ar skyddade enligt
kulturmiljolagen.

Natur- och kulturmiljévirden som finns niara vagomradet eller omrédet med tillfallig
nyttjanderatt kan behdva skyddas for att inte av misstag komma till skada.

Risk for ras och skred

Under byggnationen bedoms stodkonstruktioner och andra stabilitetsh6jande atgirder vara
aktuella vid trafikplats Varnhem under byggnation. I 6vrigt bedoms ingen risk for ras eller
skred uppsta.

Fororenad mark

Risk for spridning av fororeningar i marken méste beaktas under byggskedet. Det giller
bade de naturligt forekommande fororeningarna som finns inom arbetsomradet samt om
andra fororeningar patriffas.

Energi och resursanvdndning

Massbalans ska sa langt som mojligt efterstravas i ett vagprojekt for att minimera behovet av
transporter och for god hushallning med naturresurser. Material ska viljas med beaktande
av klimataspekten. Energiforbrukningen och klimatutslappen i vigprojekt ar i stor
utstrackning kopplad till transportarbetet och materialanvandningen i projektet.

3.6.  Byggnadstekniska forutsattningar

Den dominerande jordarten langs striackan ar isdlvssediment. Invid sjoarna aterfinns
karrtorv och i den Gstra delen av strickan lerig moran. Jorddjupen varierar mellan 3 och 50
meter dir de mindre jorddjupen aterfinns i den 6stra och vastra delen av strackan.

Delstriacka km 6/300 - 8/940

Enligt de geotekniska undersokningarna aterfinns fastmark inom strackan. Frdn markytan
utgors jordprofilen av ett tunt mullskikt f6ljt av grusig siltig sand och/eller grusig
sandig/siltig morén. Vid km ca 6/700 dterfinns berg pé ca 1 till 1,5 meters djup.
Grundvattenytan bedoms ligga ca 10 meter under markytan.

Delstriacka km 8/940 - 9/500

P4 striackan utgors jordprofilen fran markytan av ett mullskikt f6ljt av mellan- och
hogformultnad torv. Underlagrat torven terfinns generellt gyttja eller siltig lerig gyttja. De
organiska jordarnas méktighet varierar mellan 2 och 5 meter och underlagras av
isdlvssediment. Den storsta pavisade maktigheten av organiska jordar inom delstrackan ar
ca 7 meter och aterfinns vid km ca 9/240. Grundvattenytan aterfinns mellan ca o och 2
meter under markytan.

Delstrdcka km 9/500 - 10/200

Fran ca km 9/800 aterfinns organiska jordar i den 6vre delen av jordprofilen. Méaktigheten
ar generellt mellan 6 och 8 meter och de Gversta 2 till 3 metrarna utgors av 1ag- till
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mellanformultnad torv foljt av skalforande gyttja, gyttjig skalsand/skalgrus.
Grundvattenytan inom omraden med organisk jord bedéms ligga i eller strax under
markytan.

Delstrdcka 10/200 - 10/480
Kring km ca 10/200 gar vigen 6ver i ett fastmarksparti av friktionsjord (rullstensés) men
vid km ca 10/260 tar ater de organiska jordarna vid.

Torvens maktighet varierar mellan ca 2 och 3 meter och underlagras av skalfoérande gyttja
foljt av friktionsjord. Gyttjan innehaller stillvis skikt av gyttjigt skalgrus. Torven ar
framfo6rallt mellan- till h6gformultnad. Vid ca km 10/360 aterfinns den storsta méaktigheten
av organisk jord om 11 meter varav de 2 Gversta metrarna utgors av torv. Grundvattenytan
aterfinns i eller strax under markytan inom omraden med organisk jord.

Delstréicka km 10/480 — 11/470

Fran km ca 11/040 utgors jordprofilen av isdlvssediment bestdende av grusig siltig sand.
Mellan km ca 11/360 till 11/470 6verlagras moran av 0,5-1 meter grusig siltig sand. Strax
norr om vag 49 vid km 11/330 har torv pévisats i en sonderingspunkt mellan 1 och 2 meters
djup. Berg har patraffats mellan 2 och 7 meter under markytan. Bergytan ar inom
delstriackan svarbedomd med anledning av de ovanliggande fasta jordarterna och da berget
utgors av forskiffrat berg som ar skivigt. Grundvattenytan varierar mellan 2 och 8,5 meter
under markytan.

Delstrdcka 11/470 — 12/180

Fran ca km 11/470 till 12/180 beddms jordlagren utgoras av sandig siltig lermorén eller lerig
siltig sand. Grundvattenytan bedoms ligga ca 10 meter under markytan.

Se aven Tekniskt PM Geoteknik.
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4. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

Forslaget till ombyggnad av vag 49 pa delen mellan Axvall och Varnhem omfattar en striacka
om cirka 6 km. Vagforslaget ar motesfri landsvig med en hog andel omkoérningsbar langd
som skapas genom en kombination av strackor med 1+1, 2+1 samt 2+2 korfalt. Korsningen i
Varnhem byggs om till trafikplats och 6vriga anslutningar stings med undantag av de tre
treviagskorsningarna vid Skarv, Rospiggstorp och Hushagen. En ekodukt byggs mellan
Rospiggstorp och Hushagen. Vigforslaget innebar att vag 49 projekteras for en skyltad
hastighet pé 100 km/tim.

Motiven till foreslagen vagtyp ar att den ger en god framkomlighet och sidkerhet utifran
vagens trafikmangd och funktion under prognosiret 2040.

Vagforslaget bedoms uppfylla uppsatta projektmal.

Axevalla travbana,

A

Trafikpfats Kxvall

““Rospiggstorp

Husgardession

. JAxevalla hed
Hedvég n’: /

Korsningsatgarder | ’ \ e
O gsalg ﬁ:;-'La imateriet, Geodatasamverkan

4 S

Bild 4.1. Oversiktsbild som visar de storre korsningsatgarderna

4.1. Val av lokalisering

I det arbete som gjorts i tidigare utredningar samt i denna végplan har inga anledningar
framkommit som motiverar till att se 6ver dagens dragning av vig 49. Atgirder pa och vid
befintlig vag har bedomts tillrackliga for att uppfylla projektets mél. Lokaliseringen av
vag 49 ar diarmed given till befintlig strackning.
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4.2.  Val av utformning

4.2.1. Vagomrade

Viagomrade bestar av mark som har tagit i ansprék for en viganldggning. Forutom sjilva
viagbanan raknas exempelvis foljande som viganordning:

° Dike

e Slant

e Bro, trumma

e Pendlarparkering, busshéllplats

e Noduppstillningsplats

e Vigmirke

e Faunastingsel

Da hela strackan forses med faunastiangsel kommer vagomrédet att stricka sig en meter
utanfor stangslet for att sdkerstilla staketets funktion i kommande drift- och
underhéllsskede.

4.2.2. Vag 49

Projektet borjar (vid km 6/300) med att de fyra korfalten f6r den anslutande motorvigen i
vaster forlangs fram till Axevalla hed for att forlinga den dubbelsidiga
omkorningsmojligheten. Fran motorvigens 21,5 m breda sektion blir det en anpassning till
de 2+2 korfiltens 16,5 m breda sektion. All breddning sker norrut for att minimera intrang i
hoga naturviarden samt Natura 2000-omradet Axevalla hed. Strax innan Hedvégens
anslutning (vid km 6/900) har det extra korfiltet i riktning mot Skévde avvecklats.

Fran Hedvégen till Tasjon kommer vag 49 att breddas pa den norra sidan for att klara
omvaxlande 2+1 korfalt. Pa strackan dterfinns de tre korsningarna i plan, se avsnitt 4.2.3.
Breddningen mot norr motiveras av att det finns hogre naturviarden pa den sédra sidan
samtidigt som genomforandet blir ldttare och kostnaden mindre med enkelsidig breddning
pa strackan. Mellan km 7/000 och 8/200 foreslés dven en parallell gdng- och cykelvig lings
med Vag 49:s norra sida, se avsnitt 4.2.4.

Vid passagen forbi Natura 2000-omridena Héjentorp-Drottningkullen och Okull fram till
km 10/500 sker ingen breddning av viagen da de skulle skapa intrang i Natura 2000-
omradena och naturreservaten. Befintlig viagbredd ar tillracklig for de 1+1 korfalt som
foreslas pé strackan. Andelen omkdrningsbar lingd blir, tack vare omkorningsmojligheter
pa andra strickor, trots det tillracklig samtidigt som strackorna utan omkorningsmdjlighet
inte blir fér 1dnga. Fran km 10/500 och fram till strackans slut (km 12/200) breddas vigen
for 2+2 korfilt pa viigbredden 16,5 m. Aven hir sker breddningen pi den norra sidan och
beror marginellt Natura 2000-omradet Hojenstorp-Drottningkullen.

Genom Natura 2000-omrédena forses vagen med sidordcken for mojliggora for brantare
slanter och darmed minimera intranget. Langs med hela strickan sitts faunastiangsel upp pa
bada sidor pa grund av vagens trafikflode och hastighetsansprak for att minska antalet
viltolyckor. Intranget mot hésthagarna vid Hushagen (km ca 9/600 — 9/850) minskas dven
genom anviandandet av sidordcke pé vig 49:s norra sida.

Med undantag av delen forbi Varnhem som péverkas av den nya trafikplatsen (km 11/090-
km 11/710) sker ingen profiljustering pa strackan. Se profilritning 101T0301.
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Genomf6rda barighetsberdkningar gor att en total 6verbyggnad pa 9oo mm foreslés och att
ett enhetligt slitlager och bindlager ldggs pa hela strackans yta.

Foljande typsektioner har valts med tanke pa trafiksékerhet, geotekniska problem och
anlaggningskostnader, paverkan pé naturviarden, kulturmilj6é och landskapsbild, samt
byggnadstekniskt genomforande:

S eRtinn Vagren Korfalt Korfalt Viitt- Korfalt Korfalt Vagren Totalt
(V) (K1) (K2) (K2) (K1) (V)
(MV)
1+1 korfélt  1,25-1,75 4 - 1,5 - 4 1,25-1,75| 12-13
2+1 korfalt 0,5 3,5 3,5 1,5 - 4 1 14
2+2 korfalt 0,5 3,5 3,5 1,5 3,5 3,5 0,5 16,5

Tabell 4.2.2-1. Typsektioner (avser bredd per del av sektion som &r belagd, angivna i meter). SR star
for stodremsa.

SR v K1 K2 MV K2 K1 v SR
05 .75 35 35 15 35 35 050, 025

& =

—

:

Bild 4.2.2-1. Exempel pa typsektion for 2+2 korfalt (sidoracket pa vanstersida ar for att minimera
intrang i Natura 2000-omrade. Se tabell 4.2.2-1 ovan for forklaring till bokstaverna i bilden.

Sarskilda driftvindplatser har inte bedomts kravas d& vindmojligheter kommer att finnas i
den befintliga trafikplatsen Axvall och i den nya trafikplatsen i Varnhem. Avstdndet mellan
dessa ir ca 5,3 km. Det finns daremot behov av ndduppstallningsfikor och andra méjligheter
att komma av viagen ldngs med striackan. I tabellen pa nésta sida redovisas méjligheterna till
detta.

10m 40m 15m

Bild 4.2.2-2. Utformning av néduppstéliningsplats (bendmns ficka i tabellen nedan). De ska rymma en
lastbil med slap samt en bargare.
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N6duppstillningsplatser /
mojligheter att komma av vagen

Osterut mot Skdvde (ca Véasterut mot Skara
km) (ca km)

7/170 Ficka 11/550 Avfartsramp
7/780 Vag 2747 10/340 Ficka
8/040 Ficka 10/100 Ficka VVFI
8/150 Enskild vag 9/840 Ficka
9/120 Ogla 9/170 Enskild vag
9/650 Ficka 8/260 Ficka vid GC
10/310 Ficka 7/780 Vag 2747
10/900 Avfartsramp 6/920 Ficka
12/110 Ficka

Tabell 4.2.2-2. N6duppstéliningsplatser (bendmns ’ficka”) och andra mgjligheter att komma av vagen.

Se vagplanens plan- och illustrationskartor samt typsektioner for mer information angéende
utformningen av vig 49.

4.2.3. Korsningar och anslutningar

P& strackan kommer det att finns tre korsningar i plan: "Skarv” (for vag 2747, flyttas till km
7/780 for att fa en acceptabel utformning av anslutningen), "Rospiggstorp” (km 8/150, ny
korsning som behdvs for att ansluta den nya enskilda vigen som anldggs for att mojliggora
stingning av 6vriga anslutningar mot vag 49 vid Rospiggstorp) samt "Hushagen” (km 9/150,
for att en okad trafiksikerhet och framkomlighet i befintlig korsning).

De tre korsningarna utformas med separata korfalt for vinstersvangande trafik fran vag 49
och vinsteraccelererande trafik ut pa vig 49. For “Skarv” anliaggs dven en sd kallad “fri
hoger” (behover inte ta hansyn till trafik pa vig 49 vid hogersving ut pa vigen) som efter ett
tag overgar till att bli det hogra av de bada korfalten mot Skara.

Som en trafiksdkerhetsatgard stings dagens anslutning mot Axvall via Hedvagen och delen
mellan idrottsanldggningen och vag 49 gors om till gdng- och cykelvig.

Fyrvéagskorsningen i Varnhem ar idag en av de minst trafiksdkra platserna langs med vig 49.
Under perioder med mycket trafik dr det dven svart att ta sig ut pa vag 49. For att skapa en
trafiksdker och framkomlig korsningspunkt behéver Varnhemskorset byggas om till
trafikplats. Trafikplatsen foreslds utformas med vag 49 nedsankt under den korsande viagen
pa ett sddant satt att en naturlig h6jdrygg i landskapet utnyttjas. Rampsystemen utformas
pa bada sidor av vig 49 med “kléverutformning”, se bild nedan. Det gors for att minimera
intranget i kinda kulturmiljGer.

Busshallplatser anldggs inne i rampsystemen for att minimera tidsforlusten for

kollektivtrafiken vid av- och péstigning. Plats for att parkera cykel och moped kommer att
finnas i anslutning till busshéllplatserna.
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Aven en pendlarparkering anléiggs pa den sodra sidan mellan rampen och
idrottsanlaggningen for att 6ka mojligheterna till pendling med kollektivtrafik. En gang- och
cykelvig foreslas byggas parallellt med Simmesgardsvagen (viag 2687/2751), mellan
trafikplatsen och samhillet. Se kapitel 4.2.4.

el
» Foreslaget nytt Gangvag
lage enskild vag. med trapp| | i
Viltuthopp ] :l‘

Parkering for
cykel och moped

P Passage i plan,

n'i-,\l\"
o \ med god sikt.
3 =
Q% Busshallplats Vag 49 sanks, ny bro

mojliggdr planfri

N
| Befintlig koport rivs| k .
orsning

T
| Akeranslutning sténgsl_ 0

.| Foreslaget nytt _/

lage enskild vag.

Parkering for 8 ‘\S Q =
| cykel och moped 3 2
\ 3

~ 7 [Pendlarparkering |o

- '|. -

s N (\
- o - -—'

- 2 i o - - m \ \A

Bild 4.2.3. Utformning av trafikplats Varnhem med bland annat busskorfalt, gang- och cykelvdgar och
pendlarparkering. Norr ar rakt upp i bilden.

\ Befintlig vattenledning
behalls i plan men

sanks under vag 49

Ny gangbana foreslas
anlaggas intill befintlig
bebyggelse

NCTS Ty

Trafikplatsen, med busshallplatser, pendlarparkering och gang- och cykelbana kommer att
vara belysta.

Vid Nolgérden, direkt innan vigplanens 6stra grans och innan den befintlig gdng- och
cykelporten, byggs den enskilda vigen mot Knivaledet/Nygarden om for att endast tillita
hogersviangande trafik. Det kommer darmed inte att finnas ndgon 6ppning i mittracket pa
vag 49. Principen for 16sningen, en sa kallad "hoger in, hoger ut” illustreras nedan.

I samband med ombyggnationen av vig 49 foreslas en upprustning av den enskilda vagen.
Bland annat foreslés atgarder diar den enskilda vigen passerar banvallen samt en mindre
nystrackning av vigen fran Nygardens Stuteri och veterinarpraktik ner mot anslutningen till
vag 49. Dessa atgarder krivs for att sékerstélla brukandet av jordbruksmarken mellan den
enskilda vagen och vig 49.
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Bild 4.2.3-2. Principutformning av en sa kallad "héger in, héger ut™-utformning av en anslutning dar det
endast ar mgjligt att svanga hoger. Ingen 6ppning i mittracket finns.

I tabell 4.2.2 redovisas dagens anslutningar till viag 49. Ut6ver dessa s tillkommer flera
jordbruksanslutningar. Samtliga jordbruksmarker kommer att vara tillgingliga efter
ombyggnationen, fran vag 49 eller fran angransande vagnit. P4 vag 49 blir
jordbruksanslutningarna sé kallade “hoger in-hoger ut” dar vig 49 inte kan korsas.
Undantag vid km 10/300 dér sikten dr god och viag 49 endast har 1+1 korfalt. Har foreslas
att mittracket ska ha en 6ppning med vikkdppar, det for att undvika byggandet av en lokal
vag genom Natura 2000-omradet, vilket annars skulle ha varit nodvéandigt for att skapa
tillgdnglighet till kermarken norr om vag 49.

Vag Vaghallare  Stracka/ sektion (km) Anmadrkning
49 Statlig 7/080 H Vag 2748 (Hedvagen) stangs.
49 Statlig 7/710V Flyttas till km 7/780.
2747 Enskild ca 7/720 pa vdag 49:s | Anslutning av enskild vag mot
langdmatning Hulan/Postgarden flyttas ca 250 m norrut pa
vag 2747.

49 Enskild 8/040 H Pansaralléen stangs och leds till ny korsning
”Rospiggstorp” vid km 8/150 via ny enskild
vag.

49 Enskild 8/150 H+V Stangs. Den vanstra leds till vag 2747 som

ansluter vag 49 vid km 7/780 och den hogra
till leds till ny korsning “Rospiggstorp” vid
8/150 via ny enskild vag.

49 Enskild 8/840H Stangs och leds till ny korsning “Rospiggstorp”
vid km 8/150 via ny enskild vag.

49 Enskild 8/410H Stangs och leds till ny korsning "Rospiggstorp”
vid km 8/150 via ny enskild vag.
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Vighallare | Stracka/ sektion (km) Anmarkning

49 Enskild 8/560 H Stangs och leds till ny korsning ”"Rospiggstorp”
vid km 8/150 via ny enskild vag.

49 Statlig 11/350 H+V Korsningen byggs om till trafikplats.

2687 Enskild ca 11/360 pa vag 49:s | Enskild vag stidngs och leds via ny enskild vag
langdmatning och ca | till nytt vagskal ca 80 m langre norrut pa vag
50 m norr om vag 49 | 2687.

49 Enskild 12/170V Byggs om for att endast tillata
hogersvangande fordon (en sa kallad "hoger-
in, héger-ut”, se bild 4.2.3-2 ovan). Trafik har
mojlighet att na vag 49 via befintlig korsning
ca 600 m langre Osterut (vid “Tre Backar”)
alternativ via befintlig enskild vag ut till vag
2751.

Tabell 4.2.2. Anslutningar. Forklaring: V=véanstra sidan av vagen i vagens langdmaétning (fran vast till
Ost), H=hogra sidan av vagen.

4.2.4, Gang- och cykeltrafik

Forutom den nya gang- och cykelvdgen vid trafikplats Varnhem som ndmns ovan och som
beskrivs nedan, sd innehaller vagforslaget tva andra gang- och cykelviagar. Bada kravs for att
oOka trafiksdkerheten genom att skapa sikra vagar for oskyddade trafikanter nar vag 49
byggs om till métesfri landsvag. Forutom dessa dtgéarder sa planerar Skara kommun for att
bygga en gang- och cykelvdg mellan Varnhem och Axvall. Den kommer att ga langs med den
nerlagda jarnvigen. I 6vrigt har inga andra behov, som motiverar sirskilda atgarder for
géng- och cykeltrafik, identifierats pé strackan.

Hedvdgen och Axevalla hed

En ny gang- och cykelvig foreslas anliaggas mellan Hedvégen i séder och den enskilda vigen,
som loper langs gransen till Axevalla hed, i norr. Den passerar under vig 49 i en gang- och
cykelport (km 7/020). Pa vig 2748 (Hedvigen) mellan idrottsanldggningarna och vag 49
foreslas att endast gang- och cykeltrafik samt transporter for brukandet av Axevalla hed
tillats efter ombyggnation och vigen kommer inte att inga i det statliga vagnatet. Dagens
anslutning for fordonstrafik mot vig 49 stings och en del av vigen utgar och aterstills.

P& den norra sidan av vag 49, mellan den enskilda viagen vister om Axevalla hed och fram
till Skarv (Kolnebacken), anldggs en 3 m bred gang- och cykelvag parallellt med viagen. De
oskyddade trafikanterna separeras fran fordonstrafiken med ett balkracke. Gadng- och
cykelbanan avslutas i vist vid ovan namnda port och i 6ster vid en ny, mindre port, som
knyter ssmman gang- och cykelvigen med den nya enskilda vigen vid Rospiggstorp (km
8/140). P4 den norra sidan av vig 49 anldggs dven en ficka i anslutning till gdng- och
cykelbanan for att méjliggéra upphdmtning/avslappning.
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Tillsammans binder dessa bada gang- och cykelviagar och -portar samman samhéllet Axvall,
Axevalla travbana/Skara sommarland samt ridhuset och fastigheterna norr om Axevalla
hed, Skarv samt f.d. Pansarmuséet, fastigheterna vid Rospiggstorp och Valle campingstugor.

SR GC S K1 K2 MV K1 v SR
025 3 35 35 15 35 75, , 05

-

e/ ol

Bild 4.2.4-1. Typsektion som visar breddningen med den nya gang- och cykelviagen 6ver Axevalla
hed.

— ‘ Gang- och cykelbana parallelit med vég?l_
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/

Foreslagen ny grusbelagd gang- och cykelbaﬂ

Foreslaget lage for pumpstatioﬂ

+
Ny géng- och cykelport under vig 49. ’
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Lage for viltuthopp.
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Overgar i gang- och cyklebana i
héjd med idrottsplatsen

Bild 4.2.4-2. Ny gang- och cykelport under vag 49 vid Hedvagen (vag 2748) samt ny gang- och
cykelvag pa den norra sidan, parallellt med vag 49 6ver Axevalla hed. Norr &r rakt upp i bilden.
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Trafikplats Varnhem och Simmesgardsvdgen

Vid Varnhem foreslés att det anldggs en 3 m bred gang- och cykelbana langs den vistra
sidan av Simmesgardsvigen (vag 2687/2751), fran den norra rampen i trafikplatsen och ner
till skolan i Varnhem. Den foreslés anldggas for att skapa en séker forbindelse for gdende
och cyklister mellan busshéllplatserna, pendlarparkeringen, skolan och samhéllet. I
samband med ombyggnationen kan en gédngpassage for de boende langs med
Simmesgardsvagens anlaggas, forutsatt att marken kan ges med frivillig atkomst. Ytan for
gingpassagen kommer darmed inte att faststéllas i vagplanen. Narliggande stenmur ska inte
paverkas. Se bild 4.2.4-3.

Parkering for
cykel och moped

L~

Pendlarparkering

X

Mo \ Ny gang- och | |
\© cykelbana

\ %31 \

Bild 4.2.4-3. Gang- och cykel mellan trafikplatsens och ner till skolan i Varnhem. P& den Gstra sidan
finns majlighet att anlagga en enskild gangpassage.

Koportar
P& striackan finns det ett antal koportar som kan anviandas av gdende for att trafiksdkert
kunna passera under vag 49.

Koporten pa Axevalla hed (km 7/940) foreslés erséttas av en ny med samma funktion,
dessutom foreslas en ny koport under nystrackningen av vag 2747 pa heden. Tillsammans
skapar portarna trafiksidkra passager for betesdjur (och ménniskor) och underlattar skotseln
av heden.

Avvattningen av koporten vid Tésjon (km 10/200) foreslas forbattras genom
dikningsatgirder.
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Koporten direkt séder om sjon Kusen (km 10/630) foreslés ersittas med en torrtrumma for
smavilt i ssmband med att vigen breddas.

Dagens koport vid Varnhem (km 11/210) foreslas inte ersattas nir den tas bort i samband
med att vig 49 sdnks innan trafikplatsen. Planskild passage kommer att finnas via
trafikplatsens bro.

Slutligen foreslas koporten 6ster om trafikplatsen (km 11/580) utgé och ersittas av en
torrtrumma for smévilt.

Den befintliga gdng- och cykelporten vid Overbo berors inte av vigplaneforslaget och
tillgodoser behovet av trafiksdker passage av viag 49 for gdende och cyklister i 6stra
Varnhem.

4.2.5. Enskilda vagar

De enskilda viagar som redovisas pa vagplanens illustrationskartor ar endast tdnkbara och
kan komma att justeras i ett senare skede. Vagplanen redovisar de tinkbara 16sningar som
behovs for forslaget till ombyggnation av det allménna vignatet.

Vagplanens samrad inkluderar dock det enskilda viagnitet och i projektets
miljokonsekvensbeskrivningen tas de enskilda vigarnas paverkan upp.

De enskilda vigarna faststills genom lantmateriforrattning efter att vigplanen har vunnit
laga kraft. Det dr darmed Lantméteriet som bestimmer den exakta placeringen av de
enskilda vagarna.

Den enskilda vig som idag utgor anslutningen ut till vdg 2747 for gardarna vid Hulan (norr
om Axevalla hed) gar idag genom Natura 2000-omrédet. I samband med att viag 2747:s
anslutning till vag 49 flyttas nagot 6sterut och far en trafiksikrare utformning sa kommer
dven den enskilda vigen till Postgdrden/Hulan att behdva fa en ny dragning. DA trafikflodet
ar 1agt foreslas vigen fa en bredd pa 4,5 m och férses med métesfickor. Den nya enskilda
viagen hamnar norr om Axevalla hed med anslutningen till vag 2747 direkt norr om heden.
Det finns flera tinkbara anslutningar till vig 2747 utanfor Natura 2000-omrédet dar det
kommer att rdda goda siktférhallanden. Forandringarna ger positiva effekter for bade
trafiksdkerheten och Natura 2000-omrédet.

En ny, 6 m bred, enskild vig byggs vid Rospiggstorp, mellan vigen till Pansarmuseet och

nuvarande infart till Valle campingstugor, for att méjliggora stingning av befintliga
fastighetsanslutningar och enskilda vagar.
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Bild 4.2.5. Den nya korsningen mellan den tillkommande enskilda vagen och vag 49 samt ny gang-
och cykelport "Rospiggstorp”. Norr &r rakt upp i bilden.

Nordost om Varnhem kommer nuvarande anslutning till enskild vig vid vagplanens Ostra
grans att byggas om for att endast tillata hogersvingande trafik (mittracket kommer att
passera forbi korsningen).

4.2.6. Avvattning

Végen utformas med grunda diken for att minimera den mark som tas i anspréak av
vaganldggningen (vigomradet blir smalare), paverkan pa landskapsbilden (dikena blir inte
lika framtrddande). De grunda dikena férses med draneringsledningar med rensbrunnar f6r
avvattning av terrass. Dar utlopp for dranledning inte 4r mojligt att anlagga i naturliga
lagpunkter leds dranledningens utlopp till infiltrationsbrunn.

Géang- och cykelporten vid km 7/020 kraver en pumpstation for avvattningen medan den
andra porten vid km 8/140 kan avvattnas med en ledning med sjélvfall. Funktionen f6r den
senare sikerstills med inskrankt vagratt. Vid trafikplats Varnhem och vid ekodukten lutar
vag 49 och didrmed kan vattnet rinna undan i diken.

4.2.7. Byggnadsverk

Foljande byggnadsverk ingér i vigplanen. Samtliga ar pa viag 49. Den nya gang- och
cykelporten pé den vastra sidan av Axevalla hed anpassas for fauna och far darmed en 6ppen
utformning och en fri h6jd pa 4,7 meter. Den fria hojden ar dven for att 6ka robustheten i
infrastrukturen och framtidssidkra bron da det mojliggor att fordonstrafik kan ledas genom
porten om behov skulle uppsta.

Gang- och cykelporten pa den vistra sidan av Axevalla hed, vid Rospiggstorp, ar en mindre
rorkonstruktion med en fri h6jd pa 2,5 meter. Behovet for oskyddade trafikanter dr mindre
hir men en GC-port ger en hogre trafiksdkerhetseffekt dn alternativet, en passage i plan som
skyddas med refuger.
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Ekodukten foreslds utformas med en bredd pa 30 meter och en lingd pa ca 48 meter. Den
dimensioneras for att klara ett jordtacke pa ca 1 meter. Pa sidorna sétts buller-/blandskydd
upp for att minska stérningen fran trafiken pa faunan.

Trafikplatsbron i Varnhem foreslés fa en bredd pa 10,6 meter och en lingd pé ca 36 meter
for att kunna 6verbrygga totalt sex korfilt (fyra genomgaende korfalt och tva
avfartsramper). Pa bada sidor av vag 49 i trafikplats Varnhem foreslés stodmurar for att
minimera intréngen i gravfilten.

Bade ekodukten och trafikplatsens bro far en fri hgjd pa 4,7 meter.

Sektion Forslagsritning
16-1055-1 7/023 Bro 6ver GC-vag 0.5 km O Axevalla 141K2001
Travbana
16-1056-1 8/144 Bro 6ver GC-vag 1.5 km NNO Axvall 142K2001
16-1065-1 8/801-8/847 Ekodukt 6ver allmén vag 1 km V 143K2001
Varnhem
143K2002
16-800-1 10/197 (Bef) Bro (Koport) vid Borregarden 2 | Likvardig bro ska
km NV Varnhem byggas
16-1057-1 11/367 Bro 6ver vag 49 (Tpl Varnhem) 0.5 144K2001
Km N Varnhem
16-1057-2
Tillhérande stddmurar mot gravfalt i
SO och NO

Tabell 4.2.6. Byggnadsverk som ingar i vagplanen

4.2.8. Kollektivtrafikatgarder

Busshallplatsen "Postgarden” pa vig 2747, direkt norr om vag 49, bor flyttas ca 300 m
norrut pd viag 2747 da den enskilda vigen mot Hulan/Postgarden flyttas. Genom att den nya
géng- och cykelporten vid Rospiggstorp dven tillkommer si blir det nya busshallplatslaget
mer tillgdngligt. Idag bestar busshallplatsen endast av en stolpe i vagkant och det kommer
vid nybyggnation se likadant ut.

Busshallplatser for Visttrafiks linje 1 kommer att flyttas fran Nolgarden till trafikplats
Varnhem. Vid trafikplatsen byggs dven en pendlarparkering samt en gang- och cykelvig
soderut till samhaéllet i Varnhem. I 6vrigt kommer inga busshéllplatser att finnas pa aktuell
del av vig 49.

Pa vig 2748 som stings for fordonstrafik finns idag en busshallplats for anropsstyrd trafik.
Den kommer att utga eller flyttas.
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4.2.9. Belysning

Vagplaneforslaget innebar att foljande platser foreslés fa belysning:

GC-vagar
e GC-portvid 7/020
e GC-vég fran den norra rampen in till Varnhem

Korsningar i plan
e "Skarv” 7/780 (denna flyttas fran 7/700)
e “Rospiggstorp” 8/150 (ny korsning)

Trafikplats Varnhem
¢ Pendlarparkeringen
¢ Busshallplatserna (inkl. gdng- och cykelvigarna i trafikplatsen)
¢ Rampernas korsningspunkter med den sekundéra vigen och bussfilerna

Befintlig belysning vid anslutningen av vig 2748 utgar och den vid vig 2747 samt vid
Varnhemskorset ersitts eller dteranvinds och kompletteras.

4.2.10. Vagmarken

I viagplanen har de vigméarken som medfor eller riskerar medfora tillkommande vigomrade
studerats.

En forutsittning avseende de tre korsningarna i plan ar att alla tre kommer att ha
tabellvigvisare men att det bara behdvs orienteringstavlor vid vig 2747. Det ar endast
tabellvdgvisaren och orienteringstavlan i 6stgdende riktning vid vig 2747 som medfor ett
mindre tillkommande vigomrade.

Vid trafikplats Varnhem, cirka 500 m innan avfartsrampen i 6stgdende riktning samt vid
den norra rampanslutningen kravs dven tillkommande vigomrade for att skapa utrymme
for lokaliseringsmarken.

4.2.11. Masshantering

De massor som schaktas ut i samband med byggnationen av vigen och gang- och
cykelpassagerna samt trafikplatsen i Varnhem kan med planforslaget dteranviandas i
projektet. Det ar samhillsekonomiskt och miljomassigt motiverat att anvdnda projektets
massor for att bygga bullerskyddsvallar och for att landskapsanpassa foreslagna atgarder.
For att skapa en god funktion av ekodukten behévs dven massor.

Forhojda arsenikhalter forekommer i hela jordprofilen i omrédet och bed6ms orsakas av
naturligt forekommande alunskiffer. Arsenikhalterna 6verstiger generellt riktvardet for
mindre kinslig markanvindning (MKM). Forutom arsenik har kadmium, kobolt, nickel,
vanadin och koppar uppmitts i halter 6ver riktvirde for kdnslig markanviandning (KM) men
under riktvarde for mindre kinslig markanvandning (MKM). I vigdikesmassor har dven
alifater >C16-C35) uppmatts i halter 6verstigande riktvarde for kinslig markanvindning
(KM). Det bedoms vara av vikt att riskbedoma arsenik.
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For arsenik, ar potentiella exponeringsviagar for manniskan inandning av damm,
hudkontakt, direktintag av fororenad jord eller vatten, eller via intag av odlade vixter. Efter
planerade atgirder inom aktuellt omrade férandras inte exponeringsviagarna jamfort med
tidigare. Manniskor kommer att vistas i begransad omfattning inom vigomradet som
inkluderar bullerskyddsvallar. Risk for exponering via hudkontakt, direktintag av jord eller
damning bedoms darfor som liten. I och med att de uppmatta halterna &r naturliga sa rader
liknande férhallanden i hela omradet. Risken for exponering 6kar dock temporart vid
schaktningsarbete.

Utforda undersokningar visar att foreslagen ateranvandning av schaktmassor bedéms
kunna ske utan 6kade hilsorisker eller 6kad risk for spridning av fororeningar till
omgivande yt- och grundvatten eller till omgivande naturomraden inklusive berérda Natura
2000-omraden. Avseende de massor som berors och som ligger under grundvattenytan men
kommer att torrliggas genom projektet har kompletterande undersokningar genomforts
som visar pé att dven de massorna kan anvandas utan 6kade risker. Samrad kring
hanteringen har dven skett med Skara kommun som ar den lokala tillsynsmyndigheten.

Infor byggnationen bor en mer detaljerad masshanteringsplan tas fram som redovisar hur
massorna ska hanteras och kontrolleras samt vilka skydds- och forsiktighetsatgiarder som
ska vidtas. Resultatet av genomfora provtagningar och utredningar visar att massorna kan
omdisponeras i projektet utan att arsenikhalterna 6kar lokalt. Slutsatsen kan dras genom att
provtagningarna visar att halterna av arsenik ar lagre i projektets vistra delar an i de ostra.
Det ar dven i de véstra delarna som majoriteten av massorna tas for att kunna ateranviandas
ide Ostra delarna. Darmed tillférs inte massor med hogre halter av arsenik dn vad som finns
lokalt.

I vagplanen finns tre stérre omrédden upptagna med tillfallig nyttjanderatt som kan
anviandas for mellanlagring (de behovs dven for exempelvis etablering). Bedomningen ar
dock att det inte ska finnas nagra storre behov av mellanlagring (férutom av
avbaningsmassor) utan massorna kan transporteras direkt till de platser i projektet som de
ska ateranvindas pé eller direkt till externa platser. Dessa omraden med tillfallig
nyttjanderatt kan nyttjas for etablering under olika faser av byggnationen.

Infor byggnation av bullerskyddsvall i anslutning till ikermark sker avbaning av dkerjorden,
som efter utforda atgarder laggs tillbaka pa den aktuella marken.

4.2.12. Ovriga miljoatgarder

I samband med viagbyggnationen foreslds dven restaurering avdamm/vatmark i
naromradet. En kart- och filtinventering har pekat ut 11 1ampliga lokaler i naromradet och
rangordnat dessa efter lamplighet for restaurering. De objekt som ligger inom Natura 2000-
omréden viljs i detta projekt bort for inte orsaka ytterligare ingrepp i omradena.
Restaureringen kommer att bland annat att kunna gynna groddjur i omradet.

Den nya gang- och cykelvigen pa vistra sidan av Simmestorpsvigen i Varnhem kan
eventuellt komma att padverka en narliggande allé. Allén ar relativt nyplanterad och bedoms
inte vara biotopskyddad. Samrad kan ske med kommunen om eventuell kompletterings-
plantering.
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Vid Rospiggstorp och Hushagen ansluter mindre enskilda vagar. For att skapa en
acceptabel framkomlighet sa foreslas faristar istillet for de bdda alternativen med grindar i
faunastingslet eller indragning av stiangslet pa de enskilda vigarna. Genom att inte grindar
anvinds s& behover inte fordon stanna for att 6ppna grinden och det beh6vs da inte heller
ytterligare vagomrade for att skapa en yta dar fordon kan vénta pé innan grinden 6ppnas
eller stangs.

4.3.  Trafik under byggtiden

Ingen omledning av trafik 6ver andra vagar forviantas bli nodvandig under
anldggningsarbetet. P4 delar av strackan kommer dock framkomligheten att vara begransad
under byggnationen. Framkomligheten blir inte simre adn att dubbelriktad trafik med en
skyltad hastighet pa 70 km/tim kommer att kunna tillatas.

Arbetena vid trafikplats Varnhem kommer att kriva att omldggning av trafiken pa vag 49
sker vid upprepade tillfillen. Trafikens framkomlighet behover sdkras under hela
byggnationen av trafikplatsen och alternativa omledningsvigar saknas. Darmed behdver
vagen schaktas ner successivt, ndgon meter pa varje sida i taget. Med barridrer och nedsatt
hastighet kommer dubbelriktad trafik att vara mojlig under hela byggtiden. Nagra fa, korta
undantag kommer att kravas d& trafiken ldggs om fran den ena sidan av schaktet till den
andra (ska nattetid och ger dd minimala storningar). For att skapa tillgédnglighet till
sekundirviagarna och samhillet Varnhem byggs en temporira korsningspunkt i det
kommande laget for trafikplatsens ramper. Det foreslas ske genom att delar av ramperna
byggs i ett tidigt skede tillsammans med en kortare, tillféllig vig pa respektive sida som
ansluter vag 49 i en tillfallig fyrvigskorsning. For att slippa flytta korsningspunkten under
byggnationen foreslas att den laggs tillrackligt ldngt vasterut for att hojdskillnaderna inte
ska bli ett problem.

Vid nybyggnation eller byte av exempelvis géng- och cykelportar, trummor och koportar
kommer trafiken, helt eller delvis, att tillfalligt ledas vid sidan av vigen. Dubbelriktad trafik
kommer att vara mgjlig men med barridrer och nedsatt hastighet.

Omraden med tillfallig nyttjanderatt finns avsatt for ovanstaende forslag till hantering av
trafik under byggtiden, se plankartorna (101T0201-101T0206).

Infér upphandling av entreprendr regleras trafikforingen under byggtiden ytterligare.
Viagplanens planforslag innebéar att dubbelriktad trafik dr mojlig under hela byggtiden
(eventuellt med négot kortare undantag dé trafiken flyttas fran en sida till en annan).
Hastigheten kommer som lagst att skyltas till 50 km/tim forbi arbetsplatser d& krav pa
tunga skydd och barridrer kommer att finnas. Hur ldnga strackorna med nedsatt hastighet
fAr vara kommer #ven att regleras mer detaljerat innan byggstart. Aven prioritering av
delstrackor kommer att ske. Exempelvis ar trafikplats Varnhem bade hogt prioriterad i
ordning och i kort byggtid (pd grund av storningar i framkomlighet f6r fordonstrafiken och
av boendemiljo).

Behovet for oskyddade trafikanter att firdas ldngs med strickan under byggtiden forvintas
vara forsumbart da Skara kommun avser ha byggt en gang- och cykelvig pa den gamla
banvallen mellan Axvall och Varnhem. Den forvintas std klar innan ombyggnationen
paborjas pa vig 49. Skolskjutsar och linjetrafik med buss forvintas kunna ske under
byggnationen, dock periodvis med en lagre framkomlighet. For att minska trafiken under
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byggtiden tillampas mobility management i projektet. Exempel pé atgirder ar
informationskampanjer, utokad turtithet och prioritering for bussar vid signalreglering.

Tillgénglighet till anslutande végar och anslutningar for skogs- och jordbruk och fastigheter
ska finnas under hela byggtiden.

Tillfallig nyttjanderatt for att mojliggora trafik under byggtiden enligt ovan finns redovisat
pé plankartorna.

4.4, Bortvalda alternativ

Vid upprittandet av viagplanen har alternativa 16sningar studerats. Alternativen som har
valts bort redovisas sammanfattningsvis nedan.

4.4.1. Trafiklésning Skarv

I den tidigare arbetsplanen foreslogs en trafikplats vid Skiarv/Rospiggstorp. Alternativet har
blivit utvarderat och dven om en trafikplats ger en hog trafiksdkerhetseffekt sa skapas en
fullt acceptabel trafiksikerhet och framkomlighet med foreslagen utformning, bestdendes av
korsningarna ”Skarv” och "Rospiggstorp” samt den nya enskilda vigen vid Rospiggstorp.
Med kapacitetsberikningar av prognosarets trafik har dven framkomligheten i foreslagen
16sning visat sig bli god.

Ovanstaende, i kombination med bland annat det intrdng i Natura 2000-omradet som en
trafikplats skulle ge samt behov av att inl6sa in flera bostdder, paverkan pa landskapsbilden
och kulturmiljéon med mera, har gjort att trafikplatsen inte langre ar aktuell.

Aven alternativ med att dra om vig 2747 pa en lingre stricka har studerats. Det alternativ
som har varit mer realistiskt dr att dra om vig 2747 utanfoér natura 2000-omradet, 6ster om
fastigheterna vid Marielund och Kélnebacken, och ansluta till vig 49 ca 600 meter Oster om
nuvarande utformning. Anledningarna till att alternativet valts bort 4r dels boendemilj6 vid
namnda fastigheter men framst pa grund av att den nya anslutningen mot viag 49 skulle
omojliggora foreslagen korfaltsindelning. Foljden skulle bli att andelen omkorningsbar
langd minskar for mycket. Omkorningsstrackan frain Hushagen mot Rospiggstorp skulle bli
for kort for att kunna byggas och darmed blir det dessutom en for 1ang stracka utan
omkorningsmojligheter i vastgdende riktning, fran 6ster om Tasjon till vaster om Axevalla
hed.
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4.4.2. Trafikplats Varnhem

Flera alternativa utformningar av trafikplats Varnhem har studerats. En stor fragestillning
har varit om vag 49 ska ga over eller, som nu foreslas, under den korsande viagen. Projektet
far mer schaktmassor att hantera nar viag 49 sanks men boendemiljon och landskapsbilden
blir battre. Att 1ata den korsande viagen ga under vig 49 skulle d4ven innebéra att den
kulturhistoriska vagen (vag 2687/2751) behdver fi en ny dragning for att inte medfora
intrang i gravfaltet ster om viagen. Inget av de studerade alternativen dar vag 49 gar 6ver
sekundirvigen har utifrdn ovanstiende samt utifran uppsatta projektmal visat sig bli
acceptabla.

Ett alternativ dar nuvarande korsningspunkt blir kvar som trafikplatsens sodra rampsystem
och en ny vig 49 byggs direkt norr om befintlig har dven studerats. Fordelarna (en
marginellt battre boendemilj6 i Varnhem, mer framkomlig trafik under byggtiden samt
mindre intrdng mot Varnhem och en potential att exploatera marken mot Varnhem)
bedémdes dock som mindre &dn nackdelarna (total paverkan pa gravfiltet norr om vag 49,
paverkan pa bland annat jordbruksmark, biotopskyddad stenmur och fornlamningar som
annars ldmnas orérda samtidigt som anldggningskostnaden blir hogre och behovet av mark
storre). For att en sddan utformning inte ska bli fér stor, och darmed forsvéara
orienterbarheten och ta mycket mark i ansprak, behover den byggas med en linjeféring som
inte tilldter det hastighetsansprak pa 100 km/tim som vagens funktion kraver.

Trafikeringsmaéssigt ar trafikplatser med sa kallad “ruterutformning” fér ramperna att
foredra da de ger en béttre framkomlighet och orienterbarhet. Utformningen innebar for
varje korriktning att avfarten dr pa den ena sidan av trafikplatsens bro och pafarten pa den
andra. Under bron kommer da endast de genomgaende korfilten.

Ett sddant alternativ med raka av- och pafarter har studerats for den norra sidan. De skulle
da kunna fungera som omledningsvig under byggtiden nar vag 49 schaktas ner vid
trafikplatsen. Tyvarr skulle 16sningen ge en storre negativ paverkan pa kulturmiljon och
sarskilt pa gravfaltet direkt nordost om korsningspunkten. Med vald 16sningen blir det
istéllet intrang i en biotopskyddad mur och en gravh6g hamnar innanfér rampsystemet
(men bedoms inte paverkas i 6vrigt). Genom att vigen breddas och schaktas ner blir det ett
intrang i gravfiltet men det blir inte lika stort som det skulle ha blivit med en
ruterutformning av ramperna. Tillrdckligt mycket av gravfaltet blir nu kvar for att det ska
anses ha ett fortsatt mycket hogt varde. Det blir fortsatt ett intrang i gravfiltet men totalt
sett bedoms de negativa konsekvenserna pa kultur- och naturmiljon att bli mindre med
foreslagen utformning.

P& den s6dra sidan i trafikplatsen skulle dven en ruterldsning ha gjort ett stort intrang i den

sodra delen av gravfaltet, som ar mer orort, samtidigt som en kléverutformning har endast
paverkar jordbruksmarken.
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4.4.3. Alternativa utformningar av vag 49

For att uppfylla vig 49:s funktion som en sidker och framkomlig vag utifrén forvantat
trafikflode sa kravs minst en utformning som motesfri landsvag med en hog andel
omkorningsbar langd (minst 50 %). Den indelning i korfalt som foreslés ar optimerad och
maximerad utifran att minimera intréngen i vardefull mark och samtidigt fa en sa jamn
fordelning av omkorningsmaojligheter som mojligt utan att nagra enfaltsstrackor blir alltfor
langa. Att andra andelen omkdorningsbar langd eller att dndra i korféaltsindelningen ger mer
intrang i Natura 2000-omréden och/eller for l4nga enfaltsstrackor.

Korsningarna i plan vid vdg 2747 och Hushagen saknar tdnkbara alternativa lokaliseringar
da deras lage ar lasta av anslutande vagar eller bebyggelse (anslutningen av viag 2747
foreslas dock bli flyttad négot Osterut for att skapa en béttre anslutning som namnts
tidigare). Alternativ har didremot studerats for korsningen i plan till Rospiggstorp. Slutgiltigt
forslag ar vald utifran att det ger mojlighet till bade ett vinsteraccelerationsfilt (som hinner
avslutas innan korsningen med vag 2747) samt att en tvafaltighet at vister klarar
minimildngden for omkorningsfilt. Med andra lokaliseringar skulle, beroende av at vilket
hall korsningen flyttas, en av dessa bada nyttor inte langre vara mojlig.

4.4.4. Vag 2748 "Hedvagen”

En variant som har studerats ar att utforma anslutningen till vig 2748 som en “hoéger in-
hoger ut” och dirmed inte tillata vinstersvang at nagot hall. Vanstersvang ut pa vag 49 ar
inte tillatet idag (dven om inget fysiskt hinder finns for vanstersvang). Fordelarna &r att
trafiksdkerheten 6kar markant och ingen ytterligare breddning av vigen inom natura 2000-
omradet kravs (dven om det ar ett vinstersviangfilt idag s& kraver ett mittracke att vigen
breddas négot for gang- och cykelviagen). Nackdelen ar att tillgingligheten minskar négot da
vanstersvang inte langre dr majligt. Det ar inget problem for vanstersvingande frén vig
2748 da fardvag via trafikplats Axvall inte ger ndgon markant skillnad i restid.

Aven med denna utformning si dr alternativet, att istillet anviinda trafikplats Axvall, si pass
mycket sdkrare 4n den marginella restidsvinsten som skapas for hogersviangande fran vag
2748 till vig 49. Forslaget moter dven behoven att anvinda Hedvigen som en siker vig for
cyklister och gora trafikmiljon vid skolan och idrottsplatsen sakrare.

445, Ekodukt

Alternativa placeringar av ekodukt, samt behovet av denna, har studerats och redovisas mer
ingdende i Tekniskt PM Faunakonnektivitet och faunapassager i landskapet. Utifran
genomforda analyser av viltstraken har en placering av ekodukten mellan Rospiggstorp och
T&sjon visat sig vara mest fordelaktig. Genom att det finns stod i landskapet for en bro Gver
vag 49 sa har inte en underfart studerats och foreslagen lokalisering ar naturlig.

Brons utformning i bredd och langd har dven studerats for att fa en sé bra effekt for viltet
som mojligt.

4.4.6. Gang- och cykelvag vid Axevalla hed

Ett antal alternativa l6sningar for att binda samman den planskilda gang- och cykelpassagen
vid Hedvégen med Skirv och viag 2747 har studerats. Nagra exempel pa studerade alternativ
ar norr om Axevalla hed och via Pansarmuseet. Den forsta skulle inte Trafikverket fa
radighet och den senare skapar ingen koppling mot travbanan och verksamheterna Gster om
den samtidigt som den skulle skapa mer intrang i vardefulla miljoer. Den 16sning som nu
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foreslas — att gdng- och cykelvagen gar langs med viag 49 — har utarbetats efter samrad med
lansstyrelsen och ger minst péverkan pa Natura 2000-omradet Axevalla hed. Samtidigt
mojliggor den foreslagna 16sningen att Trafikverket far radighet 6ver géng- och cykelvigen
och det skapas en naturlig och siker forbindelse av Rospiggstorp, Skirv, Axvall samt
travbanan och 6vriga verksamheter norr om vag 49.

4.5. Geotekniska forstarkningsatgarder

Vid foreslagen breddning behéver vagbanken pa vissa delstréackor forstarkas ur stabilitets-
och sattningssynpunkt. Olika forstarkningsétgarder har utretts. Exempel pé utredda
atgarder ar masstabilisering, massurskiftning och undan-/nedpressning av organisk jord.
Undanpressning kan leda till skador pa befintlig vag och massurskiftning kraver generellt
stora markansprak. Massurskiftning skulle ocksd medfora fordyrningar avseende
masshantering da naturligt forhdjda halter av arsenik férekommer langs strackan. Den for
projektet mest fordelaktiga forstarkningsatgirden, bland annat ur ett ekonomiskt
perspektiv, har visat sig vara masstabilisering. Bindemedlet vid masstabilisering utgors i
huvudsak av cement. Eventuella pH-forandringar till f61jd av dtgdrden bedéms endast
uppsta lokalt i torven/gyttjan.

Vid Tasjon och den vistra dammen soder om vig 49 behover forstarkningsatgarder
genomforas. Alternativa geotekniska tgirder har studerats. Atgéirder med bankpalning och
urgravning bedoms vara dyra och komplicerade att utféra och ar inte relevanta nar man
avser att bibehélla befintlig vdag. En vanlig metod vid forstarkning av slantstabilitet ar
installation av kalkcementpelare. Detta bedoms dock inte heller vara en lamplig metod med
tanke pa att det dr oslackt kalk som anvinds vid tillverkningen av pelarna. Det kan dven vara
svart att verifiera resultatet da en stor del av pelarna behover installeras i vatten. Alla
alternativen kommer att medfora intréng i sjdarna, antingen temporart under byggskedet
eller permanent. Alternativet med tryckbankar i vattenomréadet bedéms vara det rimligaste
med tanke pa intridng, kostnad och utférande.

4.6. Skyddsatgarder som redovisas pa plankarta och faststalls samt
andra anpassningar och forsiktighetsmatt.

I foljande kapitel har dtgarderna en Sk-beteckning efter sig om det ror sig om en
skyddsétgard. Dessa faststills och finns darmed angivna pa plankartorna 101T0201-05. Ror
det sig om ett forsiktighetsmaétt eller anpassning saknas Sk-beteckning vid beskrivningen.

Se Miljokonsekvensbeskrivningen for fordjupning.

4.6.1. Skyddsatgarder for naturmiljo

Faunastingsel (Sk1) géller langs hela striackan och ungefarlig placering framgar av
plankartorna. Vid den anslutande vig 2747 mot Skirv dras stangslet upp langs vigen for att
minska risken for att vilt kommer in pé vagen. Vid anslutningarna i Rospiggstorp och
Hushagen foreslas de anslutande enskilda vagarna forses med farist (Sk2). Viltuthopp
foreslas dven i narheten av korsningarna (Sk3).

En 30 meter bred ekodukt (Sks5) anlidggs pa bro 6ver viag 49, mellan Rospiggstorp och
Hushagen vid km 9/180. Inga vigar anldggs pa bron men det kommer att vara mojligt for
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friluftslivet att nyttja bron. Bron forses med ett jordtdcke, mellan 6 och 10 dm tjockt, dir
buskar och mindre trad kan planteras i. Fri sikt 6ver bron bor dock efterstravas i mitten av
den. Bron forses dven med ett kombinerat buller- och bldnkskyddsplank pa bada sidor for
att minimera storningar for viltet.

P& strackan finns dven befintliga koportar (km 7/940 och 10/200) som kommer att vara
kvar och tva som ersitts av torrtrummor (km 10/630 och 11/570). Dessa torrtrummor
kommer att fungera som faunapassager fér mindre vilt (Sk14).

I samband med omdragningen av Skarvvigens (vig 2747) anslutning till vig 49 anlidggs en
ny koport for att binda samman Axevalla hed och underlatta betesdriften (Sk11).

Smaviltpassager for rav och gravling anlaggs i anslutning till korsande vattendrag km 9/060
samt 9/180. Da viagbanken &r l4g pa platserna gors passagerna i form av torrtrummor i
direkt anslutning till respektive vattendrag (Ské6 och Sk7). Passagen vid Tésjon (km 9/180)
samt narliggande koport (km 10/200) foreslas dven groddjursanpassas genom tata nat i
faunastingslets nederkant samt genom skapandet av ledstrukturer.

Avbaningsmassor sparas och sprids ut pa dikesrenar och végslanter for att gynna artrik flora
(Sk15). Giller langs hela strackan.

Forsiktighetsmdatt och anpassningar

Genom kinsliga omraden, dar intranget speciellt beh6ver minimeras, sitts sidordcken upp
och ingen tillflligt nyttjanderitt for etablering och upplag under byggtiden tillats. Det
giller vid de tre Natura 2000-omradena samt vid Hushagen.

Gang- och cykelporten vid Hedvagen (km 7/025) kommer att fungera som faunapassage och
koporten vid 10/200 ersitts dock av en ny med samma funktion.
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4.6.2. Bullerskyddsatgarder

Berakningar ar gjorda for ljudnivaer fore atgiard (&r 2017), for nollalternativet (ar 2040), for
efter vagforslaget (&r 2040) samt for vagforslaget med viagnara atgiarder (&r 2040).
Bullerskyddsétgarderna beskrivs mer ingéende i Tekniskt PM Vigtrafikbuller dar dven
bullertabell och bullerutbredningskartor aterfinns. Samtliga bullerskyddséatgarder som
redovisas nedan ar samhallsekonomiskt lo6nsamma.

Viagforslaget for aktuell del av viag 49 innebar bade nybyggnad (trafikplatsen) och en
vasentlig ombyggnad av sjilva vigen och darmed géller foljande riktvarden:

¢ 30 dBA ekvivalent ljudniva inomhus

e 45 dBA maximal ljudnivd inomhus nattetid @

e 55 dBA ekvivalent ljudniva utomhus vid fasad

e 55 dBA ekvivalent ljudniva vid uteplats i anslutning till bostad
e 70 dBA maximal ljudniva vid uteplats i anslutning till bostad

a) Riktvardet for maximalniva inomhus avser ljudnivaer nattetid kl. 22-06 och far 6verskridas
med hogst 5 dBA fem ganger per trafikdrsmedelnatt.

b) Riktvardet for maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad bér inte 6verskridas med mer
an 10 dBA fem ganger per timme dag- och kvallstid kl. 06-22.

For viag 2687 vid Varnhem riknas dven planforslaget som visentlig ombyggnation da
stangningen av viag 2748 kommer att skapa en mindre 6verflyttning av fordon till vag 2687
samt att en gang- och cykelvig anldaggs lings med vagen.

Bullerskyddsvallar byggs pa den sodra sidan av viag 49 vid Rospiggstorp och pé den ostra
sidan av trafikplatsen i Varnhem (Sk4). Forutom att vallarna medfor att riktvardena for
vagtrafikbuller innehélls pa flera fastigheter s ger de positiva effekter pa boendemiljon for
ytterligare fastigheter. Skyddsatgarden minskar dven den bullerpaverkan pa riksintresset for
friluftsliv som vag 49 har. Vallarna utformas med en héjd mellan 0,9 och 2,5 meter.

I Overbo foreslés en vignira bullerskyddsskirm som dven kommer att fungera som en
skyddade barridr vid eventuella olyckor med farligt gods genom att den byggs obrannbar och
ogenomtranglig (Sk17). Flera alternativa utformningar har studerats. For att inte paverka
vardefulla kulturvarden och utblicken fran vig 49 mot Varnhems klosterkyrka ar det inte
mojligt att bygga en bullerskyddsatgird som helt tacker samtliga fastigheter. Foreslaget
plank ger dock en mycket god effekt for den narmsta fastigheten men dven en mindre effekt
for ovriga fastigheter utan att kulturvarden paverkas.

Bullerskyddsskiarmen kommer att kompletteras med erbjudande om fastighetsnara
bullerskyddsatgarder.

Forutom bullerskyddsvallarna kommer fastighetsnira bullerskyddsatgéarder (Sk8) att

erbjudas dar riktvardena for vagtrafikbuller 6verskrids trots vallarna, eller dar inga vignara
atgarder ar ekonomiskt rimliga eller tekniskt. Se tabell 4.6.2 pd kommande sidor.
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PLANFORSLAG MED VAGNARA ATGARDER (AR 2040)
Utomhus Ljudniva

vid fasad inomhus
Fastighet (dBA) (dBA) Forslag till atgarder

Leq Lmax Leq Lmax

HUSGARDET 2:2>1 Bullerskyddsvall
BV HUSGARDET 3:1>1 27 |Bullerskyddsvall
BV HUSGARDET 7:2>1 30 [Skyddad uteplats
BV HUSHAGEN 1:1>1 (1) 34 |Skyddad uteplats/ fasadatgérd(ventil)
VAN1 |HUSHAGEN 1:1>1 (1) 35
BV KLOSTRET 7:4>1 a4
VAN1 |KLOSTRET 7:4>1 45
BV KLOSTRET 7:6 45
VAN1 |KLOSTRET 7:6 45
BV KLOSTRET 7:8 43
VAN1 |KLOSTRET7:8 a4
BV KLOSTRET 7:9 45 | Fasad bor ses dver
VAN1 |KLOSTRET7:9 45
BV KLOSTRET 8:23 23 | Bullerskyddsvall
VAN1 |KLOSTRET 8:23 52 52 23 23
BV KLOSTRET 8:24 49 49 20 20 |Bullerskyddsvall
VAN1 |KLOSTRET 8:24 51 52 22 23
BV KLOSTRET 8:26 54 68 25 39
VAN1 [KLOSTRET 8:26 69 28 40
BV KLOSTRET 15:6 59 27 30 [Bullerskyddsvall
VAN1 [KLOSTRET 15:6 58 29 29
BV KLOSTRET 15:7 52 53 23 24 |Bullerskyddsvall
VAN1 |KLOSTRET 15:7 53 54 24 25
BV KLOSTRET 15:8 52 54 23 25 [Bullerskyddsvall
VAN1 |KLOSTRET 15:8 52 55 23 26
BV KLOSTRET 15:9 51 52 22 23 |Bullerskyddsvall
VAN1 [KLOSTRET 15:9 51 52 22 23
BV KLOSTRET 22:50 (4) 57 27 28 [Skyddad uteplats
BV KLOSTRET 22:50 (5) 58 27 29 |Skyddad uteplats
BV KLOSTRET 22:50(6) 59 28 30 [Skyddad uteplats
BV ROSPIGGSTORP 1:5 (1) 62 27 33 |Skyddad uteplats
VAN1 |ROSPIGGSTORP 1:5 (1) 64 29 35
BV ROSPIGGSTORP 1:5(2)| 53 57 24 28 |Bullerskyddsvall
VAN1 |ROSPIGGSTORP1:5(2)| 55 61 26 32
BV SKARVS-ATTORP 4:2 54 63 25 34
VAN'1 |SKARVS-ATTORP 4:2 63 28 34
BV SKARVS-ATTORP 4:3 65 26 34
VAN'1 |SKARVS-ATTORP 4:3 65 29 34
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PLANFORSLAG MED VAGNARA ATGARDER (AR 2040)
Utomhus Ljudniva

vid fasad inomhus
Fastighet (dBA) (dBA) Forslag till atgarder

Leq Lmax Leq Lmax

BV SKARVS-ATTORP 5:6 52 59 23 30 |Bullerskyddsvall

VAN 1 |SKARVS-ATTORP 5:6 54 58 25 29

BV SKARVS-ATTORP 6:4 52 59 23 30 |Bullerskyddsvall

VAN 1 | SKARVS-ATTORP 6:4 54 62 25 33

BV SKARVS-ATTORP 6:5 53 57 24 28 |Bullerskyddsvall

VAN1 |SKARVS-ATTORP 6:5 55 62 26 33

BV SKARVS-ATTORP 6:6 53 57 24 28 |Bullerskyddsvall

VAN 1 | SKARVS-ATTORP 6:6 5 61 26 32

BV SKARVS-ATTORP 6:7 61 25 32 [Bullerskyddsvall

VAN 1 | SKARVS-ATTORP 6:7 65 27 36

BV OVERBO 11:13 65 36 | Skyddad uteplats/ fasadatgard (ventil)

VAN1 |OVERBO 11:13 70 . 41

BV OVERBO 11:14 65 . 36 ffg:ﬁ;‘:g‘;t;‘;'ats/ BT

BV OVERBO 11:15 65 36 | Skyddad uteplats/fasadatgard (ventil)

VAN1 |OVERBO 11:15 67 . 38

BV OVERBO 12:19 70 41 | Skyddad uteplats/fasadatgard/

VAN 1 OVERBO 12:19 Bullerskyddsskarm

BV OVERBO 14:17 60 27 31

Tabell 4.6.2. Fastigheter som kommer att bli aktuella for bullerskyddsatgarder. Skyddad uteplats och
fasadatgard ar bullerskyddséatgarder som erbjuds och &r darmed inte tvingande for de boende.
Redovisade bullernivaer ar beraknade for ar 2040 och utifran att vag 49 ar ombyggd enligt
planforslaget. De som &r markerade med orange farg dverskrider riktvardet for vasentlig
ombyggnation.

Omfattning och utformning fastighetsnéra bullerskyddsatgirder for respektive fastighet
utreds i detalj i ett senare skede i samband med framtagande av bygghandlingar. De aktuella
fastigheter man bor titta pa 4r Hushagen 1:1, Klostret 7:4, Klostret 7:6, Klostret 7:8, Klostret
7:9, Klostret 15:6, Rospiggstorp 1:5, Skirvs-Attorp 4;3 och Overbo 11:14.

Se Tekniskt PM Vigtrafikbuller for fordjupning samt ritningarna med typsektioner
(101To402-04) for utformningen av bullerskyddsvallarna.

Forsiktighetsmdtt och anpassningar

Att vag 49 sdnks i samband med att trafikplats Varnhem byggs bidrar dven till lagre
bullernivaer fran viagen.
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4.6.3. Skyddsatgarder for vatten

Vigdagvattnet, fran foreslagna breddningsytor och befintlig vigkonstruktion, tillats
rinna/6versila grasbekladda diken och végslanter. Darmed erhalls rening genom
sedimentering och filtrering samt biologisk rening (upptag av vaxtlighet). Diken utformas
som grunda diken med s& stor kontaktyta som mojligt och med 1&g infiltrationskapacitet i
underliggande jordlager for att mojliggora ldnga rinntider och darmed optimera den
vegetativa reningsprocessen. Genom vattenskyddsomradet Axvall och pa hela strackan
anldggs semitit dikesbotten (Sk13).

Som komplettering till den reningsfunktion som lingsgéende, semitita och grasbekladda
diken skapar foreslas, utover anldggande av trosklar, dven etablering av sedimenteringsytor
dir diken ansluter mot korsande vattendrag. Sedimenteringsytor utformas som en
breddning av diket med avskirande vall (Sk10).

Vid Tésjon utformas utlopp i dammen sa att ingen paverkan pa hydrologin uppstréms sker
(Sk12) och tryckbankarna vid sjoarna anpassas for att ge en sa liten paverkan pa naturmiljon
som mojligt.

4.6.4. Skyddsatgarder for kulturmiljo

Vid trafikplats Varnhem sidnks vig 49, bland annat for att vig 2687/2751, som har ett hogt
kultur- och landskapsvirde, ska kunna ligga kvar i sitt nuvarande lage. For att inte
schaktningen i trafikplatsen ska paverka gravfiltet pa bada sidor av vigen genomfors
sarskilda skyddsatgiarder under byggnationen och en stodmur per sida byggs for att undvika
intrang i gravfiltet (Sko).

Forsiktighetsmdtt och anpassningar

Vid Axevalla hed har det tillkommande vidgomradet minimerats genom att sidoracken och
grunda diken har anvints. I samband med att anslutningen av viag 2747 dras om for att klara
de trafiksdkerhetsmassiga utformningskraven har vigomradet, bide avseende viglinjen och
bredd, anpassats for att ge en sa liten paverkan som mojligt pa kulturmiljon.

4.6.5. Forsiktighetsmatt for landskap

Ett antal anpassningar och forsiktighetsmaétt har vidtagits under arbetets géng och
inarbetats i planférslaget. Bullerskyddsvallarna har landskapsanpassats, bade till topografi
och vixtlighet, for att battre smilta in i omgivningarna. Trafikplats Varnhem har placerats
pa platdkanten sa att lokalvigen i stort kan ha kvar sin ursprungliga dragning och att bron
ansluter till befintliga hojder i landskapet. Ekoduktens placering dr framst vald dar den gor
mest nytta for vilt, men dven dar den bést kan fogas in i det omgivande smakulliga
landskapet. Detta dr nagra av de anpassningar och forsiktighetsmatt som vidtagits for att
vagforslaget ska fa si liten negativ konsekvens som mojligt for landskapet.
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5. Effekter och konsekvenser av projektet

5.1.  Trafik och anvandargrupper

5.1.1. Framkomlighet och tillganglighet - Fordonstrafik

Restiden kommer troligen att minska med knappt 25 sekunder per fordon genom att
hastigheten okas till 100 km/tim mot tidigare 9o km/tim. Den lokala hastighetssdnkningen
vid Varnhemskorset utgér nir korsningen blir planskild men en ny vid Skarv/Rospiggstorp
kan tillkomma.

De som idag anvéander viag 2748 mellan vig 49 och Axvall fir en langre vag om de ska
oOsterut. Restiden blir dock teoretiskt endast 45 sekunder langre via trafikplats Axvall (och
utan att ta hansyn till att sannolikheten for att bli stdende och vinta adr mycket storre vid vag
2748:s anslutning 4n via trafikplatsen). Bedomningen ar att trafiksiakerhetseffekterna, som
skapas genom en sikrare anslutning till vig 49 och en minskad trafik forbi skolan och
idrottsanlaggningen i Axvall, vida 6verstiger den negativa restidseffekten.

Att fran skolan i Axvall anvinda vig 2683 och den nya trafikplatsen i Varnhem for att aka
vidare Gsterut ger, vid en snitthastighet pa rimliga 60 km/tim, en knappt 30 sekunder lingre
restid 4n att via trafikplats Axvall anvinda den ombyggda vig 49. Utifran detta och det
faktum att viag 49 blir en mycket trafiksdkrare vig, bedoms fa fordon som idag anviander vig
2748 att istillet ta vigen 6ver Varnhem. Istillet flyttas trafiken ut till trafikplats Axvall som
dven fortsatt kommer att ha en mycket god kapacitet och trafiksidkerhet.

Vid Rospiggstorp kommer flera direktutfarter att stingas och istéllet ledas ut till en ny, mer
trafiksdker korsning. Resvigen forlings ndgot men eftersom den nya korsningen forses med
bade separat korfalt for bade vanstersviangande fran vidg 49 och vinsteraccelerationsfilt ut
pa vag 49, sa bedoms tillgangligheten 6ka ndgot samtidigt som trafiksdkerheten dkar
vasentligt. Framkomligheten i korsningarna ”Skarv” och "Hushagen” 6kar med separata
korfalt for vanstersviangande trafik.

Utifran prognosarets forvintade trafikflode och vigens utformning med
omkorningsmojligheter kommer kapaciteten och framkomligheten langs med vag 49 att
vara god. De korsningséatgiarderna skapar dven de en hogre trafiksiakerhet, framkomlighet pa
vag 49 samt okad tillgdnglighet till sekundérviagar och bebyggelse langs med vag 49.

Inga rastplatser eller annan sarskild trafikantservice foreslas. Foreslagna bullerskyddsvallar
och faunastiangsel paverkar trafikantupplevelsen nagot negativt men totalt sett bedoms inte
trafikantupplevelsen férdndras mer dn marginellt. Framst pa grund av att nuvarande
vagstrackning foljs.

5.1.2. Framkomlighet och tillganglighet — Oskyddade trafikanter

Forslagna atgarder for gdng- och cykeltrafiken innebér bland annat att barn pé skolan i
Axvall som bor norr om vag 49 eller i Rospiggstorp efter ombyggnationen kommer att kunna
ta sig till skolan utan att behdva korsa viig 49 i plan eller g&/cykla pé vigrenen. Atgirderna,
inklusive den nya enskilda viagen vid Rospiggstorp, binder samman samhaéllet Axvall med
travbanan, bostdderna och verksamheterna norr om Axevall hed, Skirv, Rospiggstorp dnda
bort till Valle campingstugor. Darefter skapar ekodukten ldngre osterut vidare tillganglighet
for friluftslivet.
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De foreslagna atgarder kommer att medfora stora positiva effekter for oskyddade
trafikanters framkomlighet langs strdckan och tillgangligheten till mélpunkterna langs med
strackan. Anslutningar stiangs och faunasténgsel sitts upp pa hela strickan men
barridreffekten minskar trots detta pa grund av de gang- och cykelviagar som byggs
tillsammans med de sidkra planskilda passagerna av vag 49.

P& delen mellan Tasjon och Varnhem kommer det att saknas moéjlighet for oskyddade
trafikanter att, separerat fran fordonstrafiken, ta sig fram parallellt med vag 49. Det saknas
dock malpunkter pa strackan och mer langviga trafikanter har majlighet att fardas pa
kommunens kommande gang- och cykelvdg mellan Axvall och Varnhem.

5.1.3. Trafiksakerhet
Trafiksdkerheten forbattras patagligt efter utbyggnad, framforallt genom att:

e hela strackan ar motesseparerad med mittracke
e trafikplats Varnhem

e korsningarna i Skédrv, Rospiggstorp och Hushagen far en mer trafiksiker
utformning

e gang- och cykeltrafiken separeras fran biltrafiken och mgjlighet att korsa vig 49
planskilt kommer att finnas via de bada géng- och cykelportarna, ekodukten och vid
trafikplats Varnhem

e mindre anslutningar som enskilda fastighetsanslutningar och anslutningar for
skogs-/jordbruk stings

o faunastingsel pa hela strackan

e den nya enskilda viagen i Rospiggstorp ger stora effekter genom att dagens
anslutningar samlas upp till en ny, avsevart mer siaker korsningspunkt.

Trafiksdkerhetseffekten av vagforslaget har berdknats i Trafikverkets program EVA. Under
prognosaret 2040 berdknas teoretiskt 0,14 farre personer omkomma pa strackan och 0,65
farre personer bli allvarligt skadade per &r.

5.2.  Lokalsamhalle och regional utveckling

Genom att vag 49 efter foreslagen ombyggnation nar upp till en vagstandard som motsvarar
de krav som stills pa vigen om att vara en trafiksiker och framkomlig transportled for
manniskor och gods, bidrar dtgérden positivt till den regionala utvecklingen.

Aven om flera direktutfarter stings s samlas anslutande trafik till fyra sikra
korsningspunkter som skapar en battre tillgdnglighet till niromréadet och ddrmed ar

atgarden positiv dven for lokalsamhallet.

Foreslagen stdngning av Hedviagen medfor endast marginella fordndringar i restid och
bedoms darmed inte paverka lokalsamhallet negativt.
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Trafikplats Varnhem ger en positiv effekt for de boende i samhillet Varnhem och for
turistnéringen kopplad till Varnhems klosterkyrka och Hornborgasjon liangre soderut.

5.3.  Milj6 och halsa

Miljokonsekvensbeskrivningen for vigplanen har granskats och godkénts av ldnsstyrelsen
och utgor en del av granskningshandlingen for vigplanen. Nedan finns en sammanfattning
av de miljokonsekvenser som uppkommer av vigplaneforslaget. Den tidsméssiga
avgransningen for bedémning av projektets konsekvenser som helhet sitts preliminart till &r
2040. Till dess bedoms konsekvenserna ha slagit igenom.

5.3.1. Landskap

Viagplanen innebiar sammantaget en mattlig-stor negativ konsekvens for landskapet i stort
och for landskapsbilden. Dispens s6ks hos lansstyrelsen avseende &tgarder inom det
landskapsbildsskyddade omrédet.

Genom Trekantskogen ar kansligheten for forandringar 1ag. Projektet medfor i detta
karaktarsomrade inte ndgra negativa konsekvenser pé landskapets upplevelseviarden eller
kulturmiljovarden.

Axevalla hed bedoms som kénsligt for paverkan, bade vad géller naturvirden,
kulturhistoriska varden, upplevelsevarden och visuella varden. Vag 49 skar av saval
ekologiska som historiska samband redan idag. Med de planerade atgiarderna blir vig 49 en
starkare fysisk och visuell barridr, samtidigt som detta avhjilps av sikrare
passagemojligheter och bittre tillgdanglighet i och med ging- och cykelviagen. Besokare
kommer dven fortsatt kunna uppleva det kulturhistoriska landskapet och utblickarna stors
bara i ndgon mén av riacken och faunastingsel. Det samlade ingreppet bedéms som litet,
vilket i detta omrade medfor en méttlig konsekvens for kulturmiljovardena.

PRty

= =m = 2T Axevallahed
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Bild 5.3.2-1. Landskapstyper langs med strackan.
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Det smaskaliga mosaiklandskapet hyser visuella virden som paverkas negativt av
bullerskyddsvallarna som griansar av utblickar 6ver landskapet och ner mot Husgérdessjon.
Bullerskyddsvallarna ges landskapsanpassningar i form av att den véstra vallen utfors lag
och den 6stra vallen planteras langs en striacka, samt ges en landskapsanpassning av
topografin. En ekodukt placeras i omradets Gstra del. Dess anslutningar mot vardera sida av
vagen ska landskapsanpassas sé att den far en naturlig forankring i det kulliga omgivande
kamelandskapet som tar vid i Oster. I detta karaktarsomrade ar ingreppet i landskapet
relativt stort, framst sett ur ett trafikantperspektiv. I ett utifrénperspektiv ar inte ingreppet
lika patagligt och bedoms som litet. En sammanvagning av dessa perspektiv har gjorts for
konsekvensbeddmningen. Da omradet hyser hoga viarden sa medfor atgarderna en mattlig-
stor konsekvens pé landskapets visuella virden, landskapsbilden och lisbarheten av det
naturligt bildade landskapet. For de rekreativa viardena ar konsekvensen snarare positiv.

Kamelandskapet hyser generellt hoga viarden och har en nord-sydlig riktning. Vagracken
och faunastingsel inverkar for en trafikant i liten mén negativt pa landskapets visuella
varden forbi sjoarna och de 6ppna markerna, men i kanten till skogen kan dessa vigatgiarder
smalta in relativt bra. Vagatgarderna blir utifran landskapet inte sirskilt utmarkande da de
kan ta stod i skogskanter pd endera sida av vdgen, mer 4n i ndgon mén sett 6ver Tésjon.
Sammantaget innebar bedomningsmatrisen att omradet, som har ett hogt virde och ges ett
litet ingrepp, far en méttlig konsekvens. Denna konsekvens bedéms dock vara mindre &n s&
tack vare att ingreppet halls sa litet, samt de forbattrade passagemojligheterna som ges.

Det kulturhistoriska odlingslandskapet kring Varnhem - Omradets visuella virden ar
framst kopplade till odlingslandskapet generellt, utsikten 6ver betesmarkerna med
stenséttningar och hogar i norr och platdkanten. Dessa virden péaverkas i viss man negativt
pa grund av intrénget i platdn, samt att trafikplatsens norra 6gla gar in i betesmarken med
stensittningar i norr. En 4ndrad markanvindning paverkar landskapsbilden, sa d&ven om
trafikplatsen inte direkt skymmer nagra viktiga utblickar s paverkar den i hog grad
upplevelsen av landskapet. En stor infrastrukturyta, intrang i viktiga strukturer och intrang i
omraden med hoga visuella virden medfor en stor konsekvens pa landskapsbilden.

Forstéelsen av Varnhems historiska utbredning forsvaras nar viag 49 skir ner i sen och
forses med stodmurar. Kulturmiljostarkande atgiarder gors i trafikplatsen och pa
stodmurarna. Lokalviag 2751 kan pé ett ungefar behalla sin historiska dragning.
Konsekvensen blir att forstielsen for Varnhems historiska utbredning férsamras och att
Varnhems norra och sédra delar upplevs atskilda, &ven om mojligheterna for forflyttning i
nord-sydlig riktning kommer att underlittas i och med trafikplatsen.

Bullerskyddsvallen begrinsar lasbarheten av kulturlandskapet, speciellt sett frin vigen.
Fréan bebyggelsens hall ir upplevelsen av vallen lite mindre markant tack vare dess flacka
baksldnt som kan fortsitta att brukas och for att den doljer vag 49. Konsekvensen blir att
landskapets naturliga topografi d&ndras och lasbarheten av landskapets uppkomst forsamras.
Sammantaget medfor bullerskyddsvallen ett méttligt ingrepp i ett omrade med hoga virden
och konsekvensen blir dirmed mattlig-stor.

Utblicken mot Varnhems klosterkyrka ar viktig for orienterbarhet och att pavisa omrédets
kulturhistoriska arv och virden. De huvudsakliga siktlinjer som finns fran vigen mot kyrkan
idag paverkas inte av de planerade atgiarderna.

Bullerskyddsskirmen i Overbo har placerats si att den inte ska skymma négra befintliga
utblickar.
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5.3.2. Naturmiljé

Sammantaget bedoms viagplaneforslaget medfora mattliga konsekvenser for naturmiljon.
Végen medfor intrdng och péverkan i nirliggande naturomriden, bland annat Natura 2000-
omrédet och naturreservat men da de markintrang som gors ar smé och i anslutning till
befintlig vig bedoms de konsekvenser som uppstar vara begriansade. Konsekvenserna
begrénsas ocksd genom de anpassningar och skyddsétgarder som ingdr i planen. P& den
positiva sidan finns de stora och smé faunapassager som anldggs och som medfor att vigens
barridreffekt for vilt och annat djurliv kan minska.

For Natura 2000-omrédet Axevalla hed bedoms konsekvenserna bli sma under
anldggningsskedet och pa sikt obetydliga. Markintrang gors till storsta delen i
utvecklingsmark. For dtgarderna med koporten vid Gasahélan kravs dock intrdng i den
utpekade naturtypen 5130 enbuskmarker. Intrdnget ar 0,1 ha i naturtypen vilken ar 0,4% av
den utpekade naturtypen. Tillfalligt intrang i naturtypen fors till en areal av 0,04 ha. Denna
mark aterstills efter byggnation. Den viktigaste positiva effekten ar att betesdriften
underlattas genom de koportar som anlédggs vilket pa sikt kommer att kunna vara mycket
gynnsamt for de utpekade naturtyperna och omrédets 6vriga varden. De villkor som krévs,
for att lansstyrelsen ska kunna bevilja sokt tillstand enligt 7 kap 28 a § miljobalken, bed6ms
vara uppfyllda.

For Natura 2000-omradet Hojentorp-Drottningkullen innebér vagplaneforslaget vissa
negativa konsekvenser for omradet vid anlaggningsarbetet men de naturvirden som berors
beddms pé viss sikt kunna &terhdmta sig. Av de 14 naturtyper som ska bevaras i omradet
kommer naturtyperna 3140 kransalgsjoar samt 9070 tradkladd betesmark beroras och detta
endast i mycket liten grad i forhallande till naturtypens omfattning i omradet. Vad giller den
art som ska skyddas i omrédet, storre vattensalamander, bedoms de atgéarder som vidtas i
vagplaneprojektet komma att gynna arten. Vigplanen innebér ocksa positiva konsekvenser
for omradet: Forbattrad trafiksdkerhet medfor minskad risk for utslapp av drivmedel eller
farligt gods som skulle kunna férorena Tasjon eller sjon Kusen. Forbattrad rening av
dagvatten minskar risk for padverkan pa sjéarna. De villkor som kravs for att lansstyrelsen
ska kunna bevilja sokt tillstind enligt 7 kap 28 a miljobalken bedéms vara uppfyllda.

For Natura 2000-omradet Okull bedéms inga skador uppkomma p4 de livsmiljder i omradet
som avses att skyddas och inga stérningar uppkommer som pa ett betydande sétt kan
forsvara bevarandet av de arter som avses skyddas i omradet. Vigplaneforslaget innebér
dven positiva konsekvenser for omradet. Forbattrad trafiksdkerhet medfor minskad risk for
utsldapp av drivmedel eller farligt gods som skulle kunna férorena dammarna langs vag 49
och sjoar och vattendrag nedstroms. Forbattrad rening av dagvatten minskar risk for
paverkan pa dessa vatten. Forutsattningar bedoms finnas for lansstyrelsen att ska bevilja det
tillstdnd som s6ks av Trafikverket enligt 7 kap 28 a § miljobalken.

5.3.3. Kulturmiljo

Sammantaget ar det vid Axevalla hed/avfarten till Skdarv och vid Varnhemskorsningen som
det blir storst konsekvenser for kulturmiljon. Det 4r i dessa omraden som de mer
omfattande viagbyggnationerna kommer att ske, detta géller sdrskilt den nya trafikplatsen
vid Varnhem. Det dr ocksa i dessa omraden som de mer komplexa och mest virdefulla
kulturmiljoerna &terfinns. Bdda omradena ligger inom riksintresseomrade for
kulturmiljévérden.
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Vid Skarvavfarten finns ett mycket intressant omréde med fossil akermark frén jarnélder
som sammanfaller med Axevalla hed och dess militira 6vningsfalt. Bada dessa
kulturhistoriska miljoer representerar stora vetenskapliga virden och ar ovanligt
representativa. Genom milj6ernas tydlighet har de stor attraktionskraft och potential att
utvecklas for pedagogiska sammanhang. Den fossila &kermarken och Axevalla hed kommer
att paverkas marginellt genom att vag 49 breddas norrut cirka 2-4 meter. Upplevelsen av
omradet och dess kunskapsinnehall kommer att bestd. Konsekvenserna for denna
kulturmiljo blir sma.

Vid Varnhemskorsningen finns enstaka gravar, gravfalt och en utflyttad gard, delar som
representerar olika virdeomraden inom riksintresseomradet. Har korsas vag 49 av
Oglunda-Varnhemsvigen, vig 2715, som har rotter i bronsalder och ir en viktig del i
riksintresseomradet. Miljon ligger ocksa i nirhet till Varnhems kyrka och klosteromréde.
Konsekvenserna for omradet kring Varnhem bed6ms som mattliga till stora frimst genom
paverkan pa upplevelse- och kunskapsviardena av omradet.

For 6vriga delar av striackan bedoms sma negativa konsekvenser.

Vagplanen bedoms sammantaget medféra mattlig negativa konsekvenser for kulturmiljon
fraimst genom péverkan pé fornlamningar och kulturlandskap i Varnhem. Gravfaltet vid
Varnhem ar redan idag skadat genom végen befintliga dragning.

5.3.4. Rekreation och friluftsliv

Vagplaneforslaget medfor ett visst intréng i riksintresseomradet men intrdngen ar smé och
beror inte de delar som utnyttjas mest intensivt av friluftslivet. Den 6kade trafiken och den
ho6jda hastigheten medf6r en viss 6kning av bullernivierna i omradet, men de bullervallar
som foreslas skapas for bostadsbebyggelsen kommer dven att medféra minskade
bullernivéer for friluftslivet pa delar av strackan.

En breddning av vigen tillsammans med mittracke och faunastingsel samt hgjd hastighet
okar barriareffekten for oskyddade trafikanter men viktigare bedéms vara de forbattrade
passagemojligheter som foreslas under vigen vid Axvall, Husgirdessjon och Varnhem som
skapas och som gynnar friluftslivet, inte minst for oskyddade trafikanter. Friluftslivet
gynnas dven av ekodukten och de gang- och cykelvigar som foreslas. Den port som finns
under vig 49 vid Tasjon kommer att draneras s att den battre kan nyttjas for den
vandringsled som passerar under vig 49 dar.

Vagplanen beror strandskyddsomraden kring de narliggande sjoarna men kommer inte att,
annat 4n i mindre grad under byggtiden, att forsimra den allemansrittsliga tillgdngen till
strandomraden.

5.3.5. Boendemiljoer

Viagplanen innebar huvudsakligen positiva konsekvenser for kringliggande boendemiljoer.
Bullernivierna sianks genom de bullerskyddsvallar som anlidggs och genom att viag 49 sinks
forbi Varnhem. Gillande riktvarden for trafikbuller inomhus i bostdder kommer att kunna
uppfyllas vid alla bostader med de bullerskyddsvallar som anlidggs och de fasadatgiarder som
kommer att erbjudas, med tvd undantag. Dels en fastighet i Rospiggstorp som behover 16sas
in pa grund av vigforslaget, dels ett hus nira vig 49 i Overbo, som enligt Trafikverkets
riktlinjer har tagits med som bullerberoérd trots att det ligger utanfor vigplaneomrédet.
Fasadatgirder behover inventeras mer utforligt for 12 fastigheter. Detta for att avgora vilken
typ av atgiard som blir aktuell att foresla.
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Gallande riktvarden for trafikbuller vid bostader utomhus vid fasad kommer inte att
uppfyllas for 20 bostiader (géller dven vaning 2). 10 bostadshus far en ljudniva vid uteplats
som overstiger riktvirdet. FOor dessa erbjuds atgarder for att sikerstélla en skyddad uteplats.

Vid trafikplats Varnhem har det identifierats problem med att belysning fran fordon
paverkar boendemiljon. Vidare utredning av atgarder for att 16sa problemen tas i
kommande skede.

5.3.6. Naturresurser

Végplanen innebar smé negativa konsekvenser for hushallningen med naturresurser genom
ianspraktagande av jordbruksmark men positiva konsekvenser for omgivande yt- och
grundvattenresurser genom forbattrad trafiksdkerhet och atgarder for att rena och férdréja
viagdagvattnet.

Utforda undersokningar visar att foreslagen ateranvindning av schaktmassor bedoms
kunna ske utan 6kade hilsorisker eller 6kad risk for spridning av féroreningar till
omgivande yt- och grundvatten eller till omgivande naturomraden inklusive berérda Natura
2000-omraden.

Infor byggskedet kommer masshanteringen att fordjupas och fler undersékningar kommer
att goras.

5.3.7. Risk och sakerhet

Viagombyggnaden innebar att olycksrisker byggs bort och sarskilt de allvarliga trafik-
olyckorna bedoms komma att minskat i antal. Detta medfor ocksa att risken for farligt
godsolyckor sianks patagligt. Sannolikheten for att det pa den ombyggda och sidkrare vigen
kommer att ske en farligt godsolycka har berdknats till i genomsnitt omkring en olycka per
160 ar. I vagplaneforslaget ingar att anldgga semitita diken med férdréjande vallar. Detta
minskar risken for paverkan pa yt- och grundvatten i vigens omgivning.

5.3.8. Omraden som undantas fran forbud enligt miljobalken

En faststilld vigplan innebar att separat dispens enligt 7 kap miljobalken (1998:808) for
dispenspliktiga atgiarder inom strandskyddsomréde eller inom biotopskyddsomrade inte
kravs for de atgiarder som beskrivits i planen.

Denna vigplan innebdr ett intrang inom omraden som omfattas av strandskyddsbestam-
melserna kring Tésjon och de andra sjoar som passeras langs strackan. Kring dessa ar
strandskyddet enligt beslut av lansstyrelsen utvidgat till att gilla 200 m frén strandlinjen
mot normalt 100 m. Enligt underlag frén lansstyrelsen géller strandskyddsbestimmelserna
inte vid de smé vattendrag som korsar vag 49 langs strackan. Vigplanen kommer inte att
paverka forutsattningarna for den allemansrattsliga tillgdngen till strandomraden. Vag-
planen kommer att paverka livsvillkoren for vaxt- och djurlivet i de mindre omrédden som
direkt tas i ansprak. Det giller framst dar tryckbank anlédggs i Tasjon och i en av de
nirliggande dammarna. Dock bedoms att det sammantaget ar sma omraden som beroérs och
att goda livsvillkor for vaxt- och djurlivet kommer att bevaras i Tasjon och den damm som
berérs genom de anpassningar och skyddsatgiarder som vidtas. Se vidare i
miljokonsekvensbeskrivningen.
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Generellt biotopskydd enligt 7 kap 11 § miljobalken galler framst for vissa smabiotoper i
odlingslandskapet, bland annat stenmurar, kerholmar, alléer och smévatten. Inom dessa
far inte atgérder vidtas eller verksamhet bedrivas som kan skada naturmiljon. Denna
vagplan beror ett femtontal biotoper som omfattas av det generella skyddet. De finns
redovisade i text och pa karta i miljokonsekvensbeskrivningen med bedémning av hur de
paverkas. Genom de skydds- och anpassningsatgérder som vidtas bedoms konsekvenserna
for dessa sammantaget bli sma.

5.4.  Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

Vigatgirden ar en forutsittning for att vig 49 ska uppfylla de krav som finns pé vigen
avseende trafiksdkerhet och framkomlighet.

I samhaillsekonomiska berdkningar har vigforslaget berdknats bli marginellt
samhillsekonomiskt 16nsamt. Genomférd samhéllsekonomisk bedomning visar pa en
sammanlagd positiv effekt av foreslagna atgarder.

5.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Det saknas kidnda indirekta eller samverkande effekter och konsekvenser som ar en f6ljd av
vagprojektet men som inte omfattas av vigplanen. Undantaget Skara kommuns
detaljplanearbete i Varnhem dir information om bland annat markmiljoé utbyts mellan
projekten.

5.6.  Paverkan under byggnadstiden

Under byggskedet kommer stérningar i form av buller, vibrationer, damning och byggtrafik
pa vagen att uppkomma. Denna paverkan ar tidsbegriansad, men forsiktighetsatgarder bor
vidtas.

I samband med upphandling av entreprenér kommer Trafikverket att stdlla krav pa
kvalitets- och miljostyrning och objektsspecifika krav pa forsiktighetsatgirder vid
byggnationen.

Trafik

Paverkan for trafikanter langs viag 49 under byggtiden bestar framst i byggtrafik pa viagen.
Periodvis kommer framkomligheten att vara begrinsad. Inga omledningsviagar bed6ms
nodviandiga men ddremot, under en begriansad tid, kan signalreglering med endast en
fardriktning 6ppen &t gdngen bli aktuell.
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Energi och resursanvindning

I projektet efterstravas massbalans, men da vagplanen endast omfattar mindre
ombyggnadsatgirder langs befintlig vig 4r ménga forutsattningar lasta. De massor som
uppkommer i projektet och héller tillrackligt hog kvalitet kommer att dteranvindas inom
projektet. Utifran berdkningar av viagforslaget rader ett underskott pé cirka 10 oooms3
massbalans i projektet.

Luftutslapp och forbrukning av energi kommer att ske fran arbetsmaskiner och lastfordon
vid anldggningsarbetet, hantering och transport av massor. Vagétgiarderna ar dock
forhallandevis begransade och likasé materielbehovet.

Mark och vatten

Anvindning och tankning av entreprenadmaskiner samt fordon innebér en risk for lackage
av oljor och brénslen till omgivande mark och vatten. For att undvika detta bor sarskilda
uppstéllningsplatser ordnas fér fordon och eventuella tankar. Omréden med tillfallig
nyttjanderétt for detta redovisas pa plankartorna. Dessa ar foreslagna pé platser som ligger
pa tillrackligt avstdnd frén skyddsvirda omraden.

Med foreslagna atgérder hélls risken for lackage av oljor och brénslen samt spridning av
farliga &mnen till omgivningen l4g.

Sammanfattande bedomning av byggskedets konsekvenser

Temporira storningar kommer att vara ofrankomliga men minimeras genom krav pa
entreprendrens miljoarbete. Nedanstdende krav ska inarbetas i kontraktshandlingarna och
utgbra en miniminiva for entreprenaden. Med dessa atgiarder bedoms projektets byggskede
innebara tillfallig och 6vergdende negativ paverkan pa manniskors hilsa och miljén. Den
sammanlagda konsekvensen bedéms bli liten negativ.

Skyddsdatgdrder och anpassningar

e  Mark for tillfallig nyttjanderitt ska efter fardigt arbete aterstillas. For omraden med
tillfallig nyttjanderatt inom Natura 2000-omradena ska ett sirskilt kontrollprogram
tas fram for detta. Detta ska innefatta dokumentation av hur omradet ség ut fore det
togs i ansprak, uppgifter om hur marken planeras att aterstéllas, samt en plan for
kontroll och uppf6ljning samt atgarder om onskat resultat inte uppnés efter
foreslagna aterstillandeatgirder

e Information ges till ndrboende och 6vriga berérda om pagéende arbeten och infér
sarskilt storande moment.

e Anpassningar och skyddsétgéarder vidtas vad géller stérande buller med beaktande
av Naturvardsverkets allminna rad 2004:15.

e Om det uppstér problem med damning fran arbetsomradet till omgivningen, vid till
exempel masshantering eller i samband med transporter, sa ska lampliga
skyddsatgarder vidtas.

o En riskanalys avseende risk for vibrationsskador pa nirliggande brunnar och

markforlagda branslecisterner och ledningar, byggnader samt fornlamningar (i
synnerhet Varnhem 34 och 35) genomfors infér byggskedet. Arbetsmetoder under
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byggskede anpassas s att risk for skada undviks. Infor och efter byggskedet ska
enskilda vattentikter inventeras, besiktigas och provtas. Markégarens ska ge
tillstand for detta utanfor vagomréadet.

Inga spér av tjarasfalt har noterats vid belaggningsprovtagning langs strackan
(Trafikverket 2017). Risk for tjarasfalt (PAH) i beldggning ska likval beaktas vid
rivningsarbete under byggskedet.

Rutiner ska finnas for icke kinda markfororeningar. Om markfororeningar patraffas
ska arbetet omedelbart avbrytas och byggledning samt berérda myndigheter
kontaktas.

Ytor for upplag och etablering ska inte placeras inom 100 m frén dricksvattenbrunn
eller 50 m frén sjo eller vattendrag och anordnas pa sidant satt att risken for
storningar, skador och oldgenheter minimeras.

Forvaring av branslen och kemikalier ska ske pa ett siakert sitt. Beredskap for
hantering av lackage och utsliapp ska finnas i fordon och vid etableringsytor.

Arbete i och nira vatten ska ske med metoder som minimerar grumling. Med
hinsyn till lekperioder for fisk med mera kan anpassning i tid behova goras.
Frilaggning av jord begriansas. Befintligt vegetationsskikt nira vattendrag ska hallas
sa intakt som mojligt. Vattendrag far inte koras 6ver av arbetsmaskiner annat adn via
korplat, bro eller annan atgérd som skyddar vattendraget och det narmaste
vegetationsskiktet.

Under anldggningstiden ska ett kontrollprogram anvindas som hanterar de
atgiarder som ska vidtas for att minimera risken for utslapp av fororenat lansvatten.

Infor byggnationen ska en masshanteringsplan tas fram som redovisar hur
massorna ska hanteras, kontrolleras och mellanlagras samt vilka skydds- och
forsiktighetsatgiarder som ska vidtas (till exempel for att minimera risken for
damning). Sedvanlig kontroll som utfors i samband med viagbyggen bor utforas av
grund- och ytvatten fore, under och efter utférda arbeten och kompletteras med
kemiska analyser av metaller.

Infor byggnation av bullerskyddsvallar i anslutning till akermark rekommenderas
att avbaning sker av dkerjorden, som efter utférda atgarder laggs tillbaka pa den
aktuella marken. Miaktigheten dkerjord bor vara minst dagens miaktighet, med en
marginal for att jorden sitter sig efter utlaggning.

Ett kontrollprogram bor uppréttas dar spridning av metaller till yt- och grundvatten
kontrolleras. Kontrollen bor ske fore, under och efter byggnationen.

Utpekade skyddsviarda naturomraden samt fornlimningar som gransar till
viagomrade eller omrade for tillfallig nyttjanderatt marks ut eller stdngslas under
byggtiden. Vid behov nyttjas sakkunnig expertis. Preliméart omfattas tminstone:
- Fornldmningsomraden i anslutning till vig 49 fraimst i Varnhem

- Natura 2000-omrédena Axevalla hed, Okull och Héjentorp-Drottningkullen

- Skyddade biotoper (stenmurar, diken mm)
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¢ Om fornlamningar patraffas ska arbetet omedelbart avbrytas och byggledning samt
lansstyrelsen informeras.

¢ Ianspraktagande av mark utanfor omrade som ingér i vigplanen &r inte tilliten utan
samrad med lansstyrelsen avseende natur- och kulturmiljon. Tillsténd kan kravas
om fornldmningar eller skyddad natur berors.

e Resurs- och energiforbrukning under byggnationen ska minimeras. For detta nyttjas
bland annat den klimatkalkyl som Trafikverket tagit fram.

Generella miljokrav pd entreprenérer

For byggskedet giller forutom projektspecifika skyddsétgarder Trafikverkets kravdokument
“Generella miljokrav vid entreprenadupphandling” (TDOK 2012:93). Dokumentet
innehaller krav pa fordon, brianslen och kemikalier och representerar en basniva som ska
uppritthallas i alla entreprenaduppdrag som utférs for Trafikverkets rakning.

Infor byggskedet ska en riskanalys genomforas som omfattar identifiering av miljorisker i
byggskedet.
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6. Samlad beddmning

6.1. De transportpolitiska malen

6.1.1. Funktionsmalet

Funktionsmalet for tillgdnglighet ar att "transportsystemets utformning, funktion och
anviandning ska medverka till att ge alla en grundldggande tillgdnglighet med god kvalitet
och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara
jamstallt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov”.

Projektet bedéms bidra till att detta mél nas genom att tillgéangligheten och
framkomligheten forbattras utmed berord striacka. Med foreslagen ombyggnation kommer
utformningen av vag 49, pa delen Axvall — Varnhem, att motsvara dess funktion som
trafiksdker och framkomlig transportled for manniskor och gods.

6.1.2. Hansynsmalet

Hansynsmaélet for sikerhet, miljo och hélsa &r att “transportsystemets utformning, funktion
och anviandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att
miljokvalitetsmélen uppnés och till 6kad hilsa”.

Projektet bedoms bidra till att detta mél nds genom att trafiksdkerheten for alla trafikanter
utmed strickan forbattras. De negativa miljokonsekvenserna bedoms bli acceptabla.
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6.2.  Nationella miljokvalitetsmal

I tabell 6.2 sammanfattas planfoérslagets och nollalternativets huvudsakliga effekter jamfort
med nulédget samt bidrag till de nationella miljokvalitetsmélen.

Miljomal Nollalternativet Vagplanen Kommentar gallande planforslaget

Begransad
klimatpaverkan

Anldggningsarbetet med massor och
material kommer att medfora utsldapp
av klimatpaverkande gaser. En
klimatkalkyl kommer att upprattas och
ligga till grund for att arbeta med
klimatpaverkan i byggskedet.

Frisk luft Okad trafik bade i nollalternativet och
vagplanen men i det 6ppna landskapet
bedoms inte féroreningshalterna vara
nagot problem.

Giftfri miljo Anpassningar och skyddsatgarder

medfor att hantering av massor med
forhojda halter av arsenik och tung-
metaller inte medfér 6kade halter av
fororeningar i omgivningen.

Levande sjoar
och vattendrag

Minskad olycksrisk och atgarder for
omhandertagande av vagdagvatten
medfoér minskad risk fér paverkan pa
sjoar och vattendrag. Arbete i Tasjon
och dammarna ger liten paverkan.

Grundvatten av

Minskad olycksrisk och foreslagna

odlingslandskap

god kvalitet skyddsatgarder medfor minskad risk
for paverkan av grundvattnet.
Ett rikt Jordbruksmark tas i ansprak.

God bebyggd
mild

Bullerskyddsatgarder medfor minskat
buller i och vid bostader.

djurliv

Ett rikt vaxt- och

Okad barriareffekt av den ombyggda
vagen med det motverkas av de nya
passager som anldggs. Betesdriften
underlattas vid Axevalla hed.

Tabell 6.2 Planforslagets bidrag till nationella miljokvalitetsmal
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6.3.

Samlad miljobeddmning

Végplanen bedoms medfora relativt smé och begriansade miljokonsekvenser som bade ar
positiva och negativa jamfort med nuldget. De redovisas samlat i tabell 6.3. Varderingen
inkluderar de skyddsatgérder som &r inarbetade i vigplanen. De storningar som
uppkommer under byggskedet kan minskas genom lampliga skyddsatgarder. Bedomningen
nedan forutsitter att foreslagna skyddsatgiarder under byggtiden sikerstills genom avtal
med anlitad entreprendr.

Konsekvens av

Konsekvens av

Kommentar

Miljoaspekt
Kulturmiljo

nollalternativet

Ingen

vagplanen

Mattlig-stor
negativ

Intrang i fornlamningar i Skarv/Axevalla
hed och Varnhem. Paverkan framst pa det
vardefulla kulturlandskapet framst i och
omkring Varnhem. Minskning av buller vid
kyrkan i Varnhem.

Naturmiljé

Ingen

Liten negativ

Vissa intrang i skyddad natur.

Rekreation och
friluftsliv

Negativ

Positiv

Okad trafik i nollalternativet medfér en
Okad barridreffekt av vagen. Lattare for
oskyddade trafikanter att korsa vagen samt
nya gang- och cykelbanor i vagplanen
minskar barridreffekten.

Boendemiljo och
halsa

Liten negativ

Positiv

Okad trafik i nollalternativet medfér dkat
trafikbuller. Vagplanens féreslagna
bullerskyddsatgarder medfor forbattrad
ljudmiljo i och vid narliggande bostader
liksom i delar av det omgivande
landskapet.

Yt- och
grundvatten

Liten negativ

Positiv

Okad trafik i nollalternativet medfér ékade
utslapp till mark och vatten. Vagplanens
skyddsatgarder minskar risk forférorening.

Hushallning med Ingen Liten negativ | Byggnationen férbrukar naturresurser.
naturresurser Jordbruksmark tas i ansprak.
Klimatpaverkan Obetydlig Liten negativ | Byggnationen liksom hojd hastighet pa

vagen medfor 6kade utslapp av
klimatpaverkande gaser.

Tabell 6.3 Samlad beddmning
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Miljobalkens hénsynsregler

Miljobalkens allmidnna hansynsregler syftar till att forebygga negativa effekter av
verksamheter och 6ka miljohinsynen. Har foljer en sammanstallning 6ver hur dessa
beaktats i vigplanen.

Bevisbérderegeln: Den som driver en verksamhet eller vidtar en atgéard ska visa att
héansynsreglerna foljs. De anpassningar och skyddsétgarder som i denna miljobeskrivning
anges regleras av vigplanen och genom avtal som sammanstills i ett dokument kallat
“Milj6sakring plan”. Det dokumentet foljer projektet genom kommande skeden och utgor ett
viktigt underlag vid upphandling av entreprendr samt for uppfoljning av stdllda krav under
byggskedet.

Kunskapskravet: Den som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgard ska ha tillracklig
kunskap om hur méanniskors hilsa och miljon paverkas och kan skyddas. Trafikverket har
genom sina egna specialister och upphandlade konsulter god kunskap om hur vigprojektet
paverkar miljon och minniskors hélsa. Dar kunskapsunderlaget om det paverkade omradet
bedomts vara ofullstandigt har kompletterande undersékningar utférts av sakkunnig.

Forsiktighetsprincipen: Vid risk fér negativ paverkan pd manniskors hélsa och miljon finns
en skyldighet att vidta atgarder for att forhindra storning. Vagplanen har anpassats och
skyddséatgarder vidtas for att minska eller undvika negativ padverkan p& miljon och atgarder
vidtas for att skydda naturvirden.

Produktvalsprincipen: Alla ska undvika att anvianda produkter som kan vara skadliga for
maénniskor och/eller miljon om produkterna kan ersidttas med andra mindre farliga
produkter. For att minska miljépaverkan av farliga &mnen har Trafikverket riktlinjer for
kemiska produkter, material och varor och stéller krav pd entreprenoren om miljohansyn
under byggtiden.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna: Révaror och energi ska anvindas sé effektivt som
mojligt, forbrukning av ravaror och energi ska minimeras liksom avfallet. I projektet
efterstriavas massbalans. Sannolikt rader underskott pa bergkross och stenmaterial till
forstarkningslager och beldggningen. De massor som uppkommer i projektet och som haller
tillrackligt hog kvalitet kommer att ateranvindas inom projektet. Avbaningsmassor kommer
att anvindas som dikestackning. Trafikverket stiller krav pa entreprenéren om
energieffektivt nyttjande av maskiner och arbetsfordon.

Lokaliseringsprincipen: Plats for en verksamhet ska viljas sa att den kan bedrivas med
minsta intréng och oldgenhet for manniskor och miljon. I detta projekt har det inte funnits
négra realistiska alternativ till befintlig strackning och projektmélen bed6ms kunna
uppfyllas i befintlig strackning. Daremot har exempelvis vagutformning och omraden f6r
etablering valts for att folja hansynsregeln.
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6.4.

Miljébalkens hushallningsbestammelser

Genom de anpassningar och skyddsétgiarder som vidtas enligt planen bedéms det inte
uppkomma négon pétaglig skada pa natur- eller kulturmiljon i de utpekade riksintresse-
omraden for natur- kultur- och friluftsvirden som finns i anslutning till vagstrackan. Se

tabell 6.4.

Sma arealer jordbruksmark kommer att tas i ansprak men det bedoms som skéligt att gora
detta med hanvisning till att det ar ett viktigt samhallsintresse att den befintliga vigen byggs
ut. Viss skogsmark tas ocksa i ansprik men den finns huvudsakligen inom naturreservat.

I vagplanen ingar anpassningar och skyddsatgarder gallande de yt- och grundvatten som
berors. Vissa storningar kan uppkomma under byggtiden men i 6vrigt kommer
genomforandet av viagplanen att minska riskerna for negativ paverkan pa de berdrda yt- och
grundvattnen vid och nedstroms végen.

Typ och bendmning

Kortfattad bedomning

Riksintresse for naturvarden Valle
(NRO 14174)

Vagutbyggnaden sker i sin helhet inom det stora
riksintresseomradet Valle, som domineras av ett
véalutvecklat kamelandskap med manga vardefulla sj6ar,
vatmarker, adellévskogar och pa Axevalla hed en stor
naturbetesmark. Omradets hela area ar cirka 5 600 hektar
och de marginella intrang som ombyggnationen av vag 49
medfor bedoms inte patagligt skada de varden som utgor
grunden for riksintresset.

Riksintresse for kulturmiljovarden
Kambrosiluromradet (KR 100)

Ombyggnationen av vagen gar inte att genomfdra utan att
beréra fornlamningar och kulturlandskapet inom
riksintresseomradet. Genom de anpassningar och
skyddsatgarder som vidtas beddms inte nagon pataglig
skada uppkomma adven om konsekvenserna bedéms bli
mattliga till stora framst genom paverkan i
Varnhemsomradet.

Riksintresse friluftsliv Billingen-Valle-
Hornborgarsjon (FRO 6)

Vagutbyggnaden sker i sin helhet inom det stora
riksintresseomradet. Markintrangen ar sma. Genom
vagprojektet forbattras mojligheten for saval fordon som
oskyddade trafikanter att na beséksmal inom
riksintresseomradet.

Natura 2000-omradet Axevalla hed
(SE054197)

Intrang sker i omraden genom breddning av vagomradet
och genom omlaggning av allmadnna och enskilda vagar.
Betesdriften i omradet kommer att underlattas. Ingen
pataglig skada kommer att uppsta.

Natura 2000-omrade Héjentorp-
Drottningkullen (SE0540209)

Sma omraden som berdrs av atgarder ar framst i Tasjon
under byggskede. Ingen pataglig skada bedéms uppkomma
och konsekvenserna blir sma.

Natura 2000-omrade Okull
(SE540196)

Obetydliga intrang i omradet. Trafiksakrare vag och battre
rening av vagdagvatten minskar risk for paverka pa
omradet.

Tabell 6.4. Riksintresseomraden for natur- och kulturvarden som berérs av vagen.

65




6.5.  Miljokvalitetsnormer

Genom de anpassningar och skyddsatgiarder som foreslés vidtas i projektet bedoms de
konsekvenser som uppkommer for berorda vattenforekomster under byggskedet vara
tillfalliga och smé eller obetydliga. Den nya viagen medfér minskad risk for olyckor som kan
skada nirliggande yt- och grundvattenférekomster. Narliggande vattenforekomsters status
kommer inte att pdverkas negativt.

Miljokvalitetsnormer for luft, buller samt fisk- och musselvatten berors inte av planen.
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7. Markansprak och pagaende markanvandning

Ny mark kommer att behova tas i ansprak for att skapa utrymme fér ombyggnationen enligt
vagplaneforslaget. Det nya vigomradet ligger i direkt anslutning till befintlig vag och utgors
till storsta delen av jordbruks- och skogsmark.

7.1. Vagomrade for allman vag

Aktuell del av vag 49 ar en 6vergripande allméin viag med statlig vaghallning i sin helhet.

Vagratt uppkommer genom att vaghéllaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for viag
med stod av en faststélld vagplan. Vagratten ger vaghéllaren ratt att nyttja mark eller annat
utrymme som behovs for vagen. Vaghallaren far ritt att i fastighetségarens stille bestimma
over marken eller utrymmets anvindning under den tid vagréatten bestar. Vidare far
vaghallaren tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgangar som kan utvinnas ur
marken eller utrymmet. Vagratten upphor nér viagen dras in.

Byggandet av vigen kan starta nir vighallaren har fatt vagratt &ven om man inte har traffat
négon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for intrénget ar
den dag da marken togs i ansprak. Den slutliga ersattningen riaknas upp frén dagen for
ianspraktagandet med rianta och index tills ersiattningen betalas. Eventuella tvister om
ersittningen avgors i domstol.

Vagomradet for allméan vig i vagplanen omfattar forutom vag 49, dven de statliga vigarna
2747, 2748 och 2687 samt utrymme for de vaganordningar som ingér i vigplanen. Totalt
tillkommer ca 151 000 m? vigomrade vilket redovisas med symbolen V1 pa plankartorna. En
mindre del av detta vigomrade ar inom detaljplan, se nedan.

7.2.  Vagomrade inom detaljplan

Vagomrade inom detaljplanelagt omréade ar aktuellt for tva planer. De ligger intill varandra
och langs med vig 2687.

Stadsplan for Pickagdarden, Klostret 22:1 m fl

Stadsplanen frén 1976 har som dndamal att majliggora for villabebyggelse, skolverksamhet
och idrottsdndamal. Nuvarande vigplaneforslag innebar att en ging- och cykelvig byggs
langs med Simmesgardsvagen (viag 2687) vilket inkriaktar pa den del av stadsplanen som ar
allmaén plats for park och plantering. Idag finns en triadrad och ett stangsel mellan vigen och
en fotbollsplan (specialomréde for idrottsindamal). Vagforslaget innebar att staketet
behover flyttas ndgot men att tradraden bedoms kunna bevaras. Det dr endast syftet med
park och plantering som paverkas marginellt och stadsplanen behéver inte dndras pa grund
av intrénget.

Detaljplan Varnhems bussterminal mm

Detaljplanens markanvindning syftar till bussterminal och infart till skola och daghem.
Detaljplanen paverkas marginellt av vigplanen genom den géng- och cykelvig som foreslas
langs med vag 2687 och som hamnar pa allmén plats for park. Vagforslaget anses inte
motverka detaljplanens syfte och darmed bor viagplaneforslaget ses som ett marginellt
avsteg fran planen.
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Trafikverket har fatt Skara kommuns preliminéra yttrande f6r de bada detaljplanelagda
omréddena dir de anser att planforslaget ar en liten avvikelse mot detaljplanerna och att det
inte kommer att behdvas négot beslut om avvikelse.

Vigomrade inom detaljplanelagt redovisas med symbolen V2 pa plankartorna.

7.3. Vagomrade med inskrankt vagratt

Vagomréade med inskrankt vagratt ar aktuellt i vigplanen av fem anledningar:

e Vi1 for att sdkra avvattningen av gang- och cykelporten vid Rospiggstorp genom
ledning med sjalvfall.

e Vi2: for att sdkerstilla ekoduktens funktion med god tillginglighet till bron for vilt
och friluftsliv.

e Vis: for att sidkra ett dikes funktion efter omgravning av det.

e Vig: for landskapsanpassning av bullerskyddsvall och dirmed minska de negativa
konsekvenserna av viganldggningen och bullerskyddsvallen pa landskapsbilden
samt jordbruksmarken.

e Vis: for att sdkerstilla tillgdnglighet for boskapsdjur vid ny koport och dirmed 6ka
nyttjandet av betesmarken pa Axevalla hed.

Den inskrénkta vagratten innebar att Trafikverkets ritt till marken endast omfattar det som
kravs for dess syfte, exempelvis att sidkra ett dikes funktion eller att tillgédngligheten for
djurens passage sidkras.

Trafikverket som ar vaghallare

o Farinte bestimma 6ver markens anvindning pé annat sitt dn vad som behdvs for
att anlédgga, bibehélla och underhalla syftet med den inskrankta vagratten.

o Inte har ritt att tillgodogora sig alster och andra tillgdngar som kan utvinnas ur
marken pa annat satt dn vad som behd6vs for att anldgga, bibehalla och underhalla
syftet med vagratten.

Detta innebar att fastighetsdgaren fir anvinda omradet i alla avseenden som inte paverkar
den inskrankta ytans funktion eller vaghallarens majlighet att utfora drift och underhall.
Totalt innefattar viagplanen ca 37 500 m? vigomrade med inskrankt vagratt som
symboliseras med beteckningen Vi1 till Vi5 pé plankartorna.
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7.4. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Omraden pé totalt 49 300 m?2 finns med i vigplanen for tillfallig nyttjanderatt. Dessa
omréden finns med av fyra anledningar:

e Ti1: for omledningsvag.

e T2: for arbetsomrade, upplag, etablering och dven omledningsvag.

e T3: for grumlingsskydd.

e T4: for schaktarbete vid byggande av stodmur vid gravfiltet i trafikplats Varnhem.
e Ts: for arbetsomrade/upplag/etablering/omledning inom detaljplanelagt omrade.

Samtliga giller fran byggstart till 6 manader efter slutbesiktning. Omréade med tillfallig
nyttjande ratt redovisas pa plankartorna med symbolerna T1, T2, T3, T4 och T5 enligt ovan.

7.5.  Forandring av allméan vag

Vig 2748, mellan idrottsanldggningen vid Axvall och upp till vag 49, stiangs for fordonstrafik
och gors istillet om till gdng- och cykelvig. Transporter i samband med skotseln av Axevalla
hed tillats. Vagstrackningen dras in fran allmint vigunderhéll och Fortifikationsverket, som
ar markagare, kommer att silja marken till kommunen. Skara kommun kommer att 6verta
driften och viaghallaransvaret av gdng- och cykelvigen och lokalvigen som ansluter mot vig
49 nar det ar byggt.
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8. Fortsatt arbete

8.1.  Tillstand och dispenser

For att kunna genomfora projektet kravs separata provningar for att vissa siarskilda atgarder
i form av dispenser, tillstdnd, lov eller anmaélan. De dispenser/tillstind/anmalningar/
samradsskyldighet som identifierats i nulaget ar:

o Tillstdnd enligt 7 kap 28 a § miljobalken for att bedriva verksamhet och genomfora
dtgiarder som pa ett betydande sétt kan paverka Natura 2000-omrade.

o Tillstdnd/dispens fran reservatsbestimmelser enligt 7 kap 7 § miljobalken for
arbeten inom naturreservaten Héjentorp-Drottningkullen respektive Okull-
Borregéarden.

o Tillstdnd for vigbyggnation inom omréde med férordnande om
landskapsbildsskydd enligt dldre lagstiftning (19 § naturvardslagen).

e Anmilan vattenverksamhet enligt 11 kap miljobalken géllande forldngning/
omlaggning av trummor i korsande vattendrag.

e Anmilan vattenverksamhet for anldggande av dagvattendike till Husgirdessjon.

o Tillstindsanmalan vattenverksamhet enligt 11 kap miljébalken gillande anldggande
av tryckbankar i Tésjon och i en narliggande damm.

o Tillstdnd/samrad enligt kulturmiljolagen géllande ingrepp i fornlimningar/andra
kulturhistoriska lamningar som péverkas av genomforandet av vagplanen och
atgirder pé sidovagnatet.

e Anmilan miljofarlig verksamhet enligt 9 kap miljobalken f6r anvindning av massor
fran viagprojektet for anldggande av bullerskyddsvallar samt landskapsanpassning
av vallar och ekodukt (i enlighet med samrad med tillsynsmyndigheten Skara
kommun). Anmaélan eller tillstdnd kréavs ocksa for extern anviandning av
avfallsmassor for anlaggningsdndamal.

o Dispens enligt 7 kap 11 § miljobalken for intrdng i skyddade biotoper vid atgéarder
som inte ingér i vagplanen (anslutande vagar mm).

o Dispens inom strandskyddat omréde enligt 7 kap 18 b § miljobalken for tgarder
som inte ingér i vigplanen (anslutande vdgar mm).

e Samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken for tgirder som inte ingér i vigplanen
(anslutande vagar, markforlaggning av luftledningen 6ver Axevalla hed mm).

Ytterligare anmélningar/dispenser/tillstdnd kan komma att krdvas under byggperioden
gillande t.ex. hantering av avfall, eventuella markféroreningar mm.
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8.2.  Miljosakring

En miljochecklista (miljosdkring plan) har uppréttats dir projektets identifierade
miljovarden, atgiarder och forsiktighetsmétt har sammanstallts. Checklistan utgor ett
underlag for kommande forfragningsunderlag och bygghandling. Syftet med checklistan att
sdkra att identifierade atgarder och forsiktighetsmatt tas om hand i nista skede.

Infor driftskedet upprittas Overlimnanderapport miljo med en &versiktlig sammanstillning
av aktuella miljofragor for forvaltningsskedet. Sammanstéllningen ska ge en 6verblick 6ver
de miljoataganden som Trafikverket tagit pa sig och utgor ett underlag for planeringen av
den fortsatta verksamheten.

8.3.  Miljouppfoljning

Miljochecklistan dr ocksé ett underlag for det kontrollprogram som ska gilla under byggtiden.
Det ska bland annat omfatta kontroll av spridning av metaller till yt- och grundvatten samt
kontroll av paverkan pé berérda Natura 2000-omraden.
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9. Genomfdrande och finansiering

9.1. Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoéras for granskning och finnas utstilld fér allménheten och
den kommer déarefter, efter eventuella dndringar, att genomgé faststéllelseprévning. Under
tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan berorda sakdgare och 6vriga
lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och
kommenteras i ett granskningsutldtande som upprittas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket Andrar vagplanen. De sakiagare
som berdrs kommer dé att kontaktas och fir mgjlighet att lamna synpunkter pé dndringen.
Ar #ndringen omfattande kan underlaget terigen behova goras tillgingligt for granskning.

Viagplanen och granskningsutlatande 6verséands till lansstyrelsen som yttrar sig Gver planen.
Darefter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa
vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutldtandet.

Efter denna s kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas prévas
overklagandet av regeringen.

Hur viagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor. Beslutet kan
innehélla villkor som maéste foljas néir vigen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett
underlag till planens plankartor.

Nir vigplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt bindande. Detta
innebéar bland annat att vigbyggaren, det vill siga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men
ocksa skyldighet, att 16sa in mark som beh6évs permanent for vigen. Mark som behovs
permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen
framgéar ocksd markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetsdgare eller
rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

» Viaghallaren far tillstand att bygga allmén vag i enlighet med faststillelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

» Viaghallaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprék erhaller berorda fastighetsigare ersattning.

« Vighéllaren far dven en tidsbegransad nyttjanderétt till mark eller utrymme som krévs
for byggandet av viagen. For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berérda

fastighetsigare ersittning.

» Vad som utgor allméin vig och viganordning laggs fast.
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Vigplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anlaggningen.
Pa plankartan och i fastighetsforteckningen framgér vilken mark som berors, vad den ska
anvandas till, under hur lang tid den ska anvéndas, hur stora arealer som berors samt vilka
som ar fastighetsédgare eller riattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att bérja anvinda
mark tillfalligt sa fort vigplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsigare/rattighetsinnehavare nér tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for
anlaggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

9.2. Genomfdrande

Projektet ar planerat att genomforas som en utférandeentreprenad med Trafikverket som
byggherre. Forfragningsunderlag kommer att upprittas. Trafikverket star for den tekniska
16sningen.

Under byggnationen av projektet kommer trafik att vara tillaten pa vig 49 men med nedsatt
hastighet och begransad framkomlighet.

Produktion planeras paborjas tidigast under 2023 och paga i tva ar.

9.3.  Finansiering

Kostnaden for projektet uppgar till ca 256 miljoner kr (prisniva 2017).

Projektet finansieras helt inom Regional plan for transportinfrastrukturen i Vastra Gétaland
2014-2025.
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