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4.1

Tilldelning av kapacitet

Inledning

| detta kapitel beskrivs Banverkets process for tilldelningen av kapacitet. Med
kapacitet avses tjanster enligt avsnitt 5.2 och 5.3 samt tilltrade till jarnvéagsnatet for
banarbeten.

4.2 Processbeskrivning

Processen delas in i:
- tilldelningsprocess, som avser att skapa ettarig tagplan for perioden

2010-12-12 -

2011-12-10

- ad hoc-process, som avser uppdatering av den ettariga tagplanen vid nya
kapacitetsbehov (t.ex. justering av tilldelad kapacitet eller helt nya behov).

Tidsplan for tilldelning av kapacitet

géllande:  2010-12-12 - 2011-12-10

2010-01-11 Forplanerade taglagen for internationella korridorer klara.

2010-04-12 Sista datum for ansokan till Tagplan 2011.

2010-07-05 Forslag till Tagplan 2011 publiceras.

2010-07-12 - Synpunkts- och samordningsperiod for internationella

2010-08-22 granspassagetider.

2010-08-06 Synpunkter pa forslag till Tagplan 2011 ska ha inkommit till Banverket
senast kl. 09.00.

2010-08-23 Faststallelse av internationella granspassagetider.

2010-08-02 — 2010
08-30

Samordningsperiod.

2010-08-30 Datum for begaran om tvistlosning.

2010-09-07 Tvistlosning avslutad.

2010-09-08 Beslut om att forklara infrastrukturen éverbelastad.

2010-09-08 Datum for tillkdnnagivande av taglagen till auktion

2009-09-09 Bud inldmnas av jarnvéagsforetag

2009-09-10 Delgivning av resultatet av auktion och eventuell kompletterande
budgivning

2010-09-13 Kapacitetstilldelning med tillampning av prioriteringskriterier.

2010-09-17 Faststalld Tagplan 2011 publiceras.

2010-09-17 Sista datum fér anmalan om behov av underlag for
annonseringsbestallning for persontag i Tagplan 2011.

2010-10-25 Ad hoc-processen startar.

2010-11-12 Sista datum fér inlamnande av annonseringsbestallning for persontég i
Tagplan 2011.

2010-12-12 Tagplan 2011 borjar galla (trafikstart).

Figur 4.1 Tidsplan for tilldelning av kapacitet
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4.2.1 Kapacitetsforutsattningar

4.2.1.1 Banarbeten

Planerade stérre banarbeten (PSB) har varit foremal for samrad fore publiceringen
av jarnvagsnatsbeskrivningen, och denna typ av banarbeten utgor en del av
forutséttningarna for tilldelningsprocessen, for exempelvis framkomlighet och
hastigheter pa jarnvagsnatet. Samtliga ansokningar om kapacitet ska vara
anpassade efter de PSB som listats i jarnvagsnéatsbeskrivningen. Det kan till
exempel innebdra att nagon ansoker om ett taglage med omledning vid ett PSB
som utfors pa en del av jarnvagsnatet som har enkelsparsdrift. | syfte att minska
trafikpaverkan kan Banverket, utan att paverka det totala tidsbehovet for
banarbetet, tidigareldgga eller senareldgga starttiden som angetts fér aktuellt PSB.

For ad hoc-processen utgor faststéalld tagplan (delen kapacitetstilldelning for
banarbeten) forutsattningar, for exempelvis framkomlighet och hastigheter pa
jarnvagsnatet. Samtliga ans6kningar om kapacitet i ad hoc-processen ska vara
anpassade efter den faststallda kapacitetstilldelningen for banarbeten.

4.2.1.2 Forplanerade taglagen for internationella korridorer

Senast elva manader fore tagplanens trafikstart publiceras forplanerade taglagen
for internationella korridorer som har definierats inom RailNetEurope (RNE).
Taglagena publiceras pa Banverkets webbplats Banportalen
(http://www.banverket.se/banportalen) och pa http://www.railneteurope.com , dar
mer information finns om internationell trafik.

Avsikten med de forplanerade taglagena ar att pa ett tidigt stadium visa ett antal
mojliga taglagen for gransoverskridande trafik mellan generellt viktiga platser i det
internationella perspektivet. Taglagena ar framtagna av infrastrukturforvaltarna i
samrad och tilldelas efter ansokan i de nationella tilldelningsprocesserna.

Bade for nationella och gransoverskridande taglagen gar det att ansoka om att
trafikera enligt de forplanerade taglagena. Om flera ansokningar férekommer, har
den gransoverskridande trafiken fortur till det forplanerade taglaget. Da det
forplanerade taglaget ar kant vid ansékningstillfallet kan taglaget i tilldelnings-
processen ge ett internationellt tag viss prioritet mot annan ansokt nationell trafik.
Nar tagplanen &r faststalld kan forplanerade taglagen ligga till grund for en
ansdkan om restkapacitet.

4.2.1.3 Trangsektorsplan

Kapacitetsbegransningar uppkommer pa de delar av jarnvagsnatet dar efterfragan
pa taglagen ar hogre an den tillgangliga kapaciteten. Ansokningar om taglagen kan
da inte tillgodoses fullt ut. P4 banor med hogt kapacitetsutnyttjande ar det extra
viktigt att ta fram forutsattningarna for den tagtrafik som ar mojlig att leverera med
acceptabel transportkvalitet.

For att kunna utnyttja kapaciteten pa ett effektivt satt i trafikintensiva omraden
upprattar Banverket trangsektorsplaner. Planerna kan utformas som férplanerade
taglageskanaler, tidsintervall mellan tag eller principer vid trafikering.
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Trangsektorsplanerna finns publicerade pa Banverkets webbplats Banportalen
(http://www.banverket.se/banportalen). I avsnitten 4.2.1.3.1 och 4.2.1.3.2 beskrivs
overgripande trangsektorsplanerna for Malardalen och Goteborgsomradet. For mer
detaljerad beskrivning hénvisas till Banportalen.

Trangsektorsplanerna galler som anvisningar vid ansokan om taglagen och
tilldelning av kapacitet.

4.2.1.3.1 Trangsektorsplan Malardalen

Trangsektorsplanen beskriver principerna for trafikering av Mélardalsomradet. En
principtidtabell finns for hela omradet. For de mest belastade avsnitten finns
forplanerade taglageskanaler.

Geografisk avgransning

Figur 4.2. Trangsektorsplan Malardalen, geografisk avgransning

Tidsintervall mellan tag

For att omkringliggande strackor med lagre kapacitet ska kunna mota
trafikdkningen, och for att transportkvaliteten i trafiksystemet ska kunna
sakerstallas, anvands forutbestamda tidsintervall mellan tagen.

Tidsintervallen mellan tagen ar fordelade enligt foljande:

Tidsintervall Norr om Stockholm C Soder om Stockholm C

> 2 min Stockholm C — Stockholms sédra

) Stockholm C—Solnal L
> 3 min Stockholms sodra—Alvsjo

Stockholm C—Sundbyberg

Solna—Uppsala C Alvsjo—-Jarna
>4 min .
Sundbyberg—Kungsangen Alvsjo—Vasterhaninge

> 5 min Kungsangen—Vasteras N Jarna—Katrineholm
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1) Da Arlanda Express-tag kors fore ett annat tag kan 2 minuters
tidsintervall tillampas.

Undantag fran ovanstaende kan goras nar ett tag leds in pa ett annat spar an det
efterféljande taget. Da kan tidsintervallet i vissa fall minskas med en minut.

Taglageskanaler Stockholms central-Stockholms sédra

For den hart belastade strackan Stockholms central-Stockholms sodra ar ett
kanalsystem framtaget. Detta bygger framst pa hur tagen ska trafikera angransande
fyrspar pa strackan Stockholms sédra—Alvsjo, men hansyn har aven tagits till
angrénsande strackor norr om Stockholms central.

Kanalsystemet bestar av 28 forplanerade taglagen per timme och riktning, med
foljande trafikstruktur:

- 14 taglagen till och fran innersparen pa angransande fyrsparsstracka

- 10 taglagen till och fran yttersparen pa angransande fyrsparsstracka

- 4 taglagen reserverade av Banverket.

Fyra taglagen i timmen har Banverket reserverat for att 6ka méjligheten till
aterstallning av trafiken vid driftstérningar. Detta innebar att 24 av de forplanerade
28 taglagena for narvarande ar bokningsbara, vilket kan férandras om transport-
kvaliteten i omradet avsevart forbattras.

4.2.1.3.2 Trangsektorsplan Goteborg

Trangsektorsplanen beskriver principerna for trafikering av Goteborgsomradet. En
principtidtabell har tagits fram for omradet.

Geografisk avgransning
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Figur 4.3 Trangsektorsplan Géteborg, geografisk avgransning

Taglagen Goteborgs central

Kapaciteten for Goteborgs central begransas bland annat av antalet spar och av
korsande tagvagar mellan avgaende och ankommande tag. For att minimera antalet
korsande tagvagar finns en principtidtabell for avgangs- och ankomsttider pa
Goteborgs central var femte minut.

En nagot forenklad uppdelning mellan banor:

- Tag frdn Vastra stambanan, Norge/Vénerbanan och Bohusbanan delar pa
12 taglagen per timme och riktning.

- Tag fran Vastkustbanan och Kust till kust-banan delar pa 12 taglagen per
timme och riktning.

Taglagen Véstra stambanan

For Vastra stambanan, delen Goteborg-Alingsas, ar belastningen storst pa
eftermiddagen i riktning fran Goteborg. Ett trafikeringsscenario med 8 tag per
timme och riktning har utarbetats for tidsperioden kl 15.00-18.00. Trafikstrukturen
visar hur trangsektorsplanen kan tillampas, och den ar vald utifran erfarenhet och
kanda dnskemal om trafikering fran berdrda trafikhuvudman och jarnvéagsforetag.
Syftet &r att utnyttja linjekapaciteten maximalt, genom optimering av
taglageskanalerna.

Antal | Tagslag Relation Medelhastighet

1 Godstag Sévenas—Hallsberg 80 km/tim (lag)
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2 Lokaltag Goteborg—Alingsas 80 km/tim (lag)
1 Lokaltag Goteborg-Floda 80 km/tim (lag)
1 Regionaltag Goteborg—Hallsberg/Stockholm 100 km/tim (medel)
1 Regionaltag Goteborg—Falkoping/Skovde 100 km/tim (medel)
2 Snabbtag/posttag Goteborg—Stockholm 120 km/tim (snabb)

Taglagen Vastkustbanan och Kust till kust-banan

Principtidtabellen for Vastkustbanan och Kust till kust-banan bygger pa
forutbestamda avgangs- och ankomsttider vid Goteborgs central var femte minut.
Teoretiskt innebar detta 12 taglagen per timme och riktning.

Kapacitetsrestriktioner i form av varierande medelhastighet Goteborg—Kungsbacka
och korsande tagvagar i Almedal och Gubbero gor att det blir 8 tglagen per timme
och riktning pa Vastkustbanan, varav 2 taglagen i forsta hand &r avsedda for
godstag, samt 2 taglagen per timme pa Kust till kust-banan, strackan Goteborg—
Boras.

4.2.2 Tilldelningsprocess

Hér hanteras anstkan om kapacitet som inkommit senast 2010-04-12.
Tilldelningsprocessen resulterar i faststalld tagplan. | den faststallda tagplanen
tilldelas kapacitet for perioden 2010-12-12 — 2011-12-10 med minutexakta
angivelser.

4.2.3 Ad hoc-process

For anstkan om kapacitet eller justering av kapacitet som inkommit efter
2010-04-12 géller att dessa hanteras inom ad hoc-processen. I figur 4.1 Tidsplan
for tilldelning av kapacitet framgar nar tilldelning i ad hoc-processen startar.

Inom ad hoc-processen géller att ansokningarna behandlas i den ordningsféljd de
inkommit och svar ldmnas inom fem arbetsdagar.

| bilaga 3.3 framgar tidsgranser for ad hoc-ansokan vid behov av tillkommande
bevakning av stationer.

Banarbeten av akut karaktar kan planeras med kort framforhallning och maste
ibland av sdkerhetsskal tilldelas kapacitet som tidigare tilldelats nagon annan
sokande i faststalld tagplan eller ad hoc.

4.3 AnsOkan om kapacitet

Om ansokan géller kapacitet pa mer &n en infrastrukturforvaltares jarnvagsnit,
racker det att lamna in ansokan till en av dem.
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4.3.1 Tilldelningsprocess

Ansokningar om kapacitet ska vara skriftliga och formulér som Banverket
tillhandahaller maste anvandas for att ansékan ska behandlas. Formularet som ska
anvandas for ansokan om kapacitet pa det jarnvagsnat som Banverket forvaltar
samt tagbildningstjanster pa Hallshergs rangerbangard (se avsnitt 5.4.4.1) finns pa
Banverkets webbplats Banportalen (http://www.banverket.se/banportalen). | bilaga
4.1 framgar vad en ansokan om kapacitet ska innehalla. Bilaga 4.3 innehaller den
trafikkalender som ansokan ska baseras pa.

Banverket tar ut avgifter for tilldelad kapacitet som inte ar avbokad fore det
planerade nyttjandetillféllet. Rutiner for avbokning meddelas senare.

For persontrafik géller att annonseringsbestallning for skyltning och utrop ska
lamnas skriftligen och vara Banverket tillhanda senast fyra veckor innan den nya
tagplanen borjar galla. Information om de uppgifter som efterfragas for
annonseringsbestallning finns i bilaga 4.1. Banverket tillhandahaller pa begaran
foregaende tagplans skyltning, for att underlétta annonseringsbestallningen.

Adresser for anstkan, se bilaga 1.1.
Tidsplan for tilldelningsprocess, se avsnitt 4.2.

For ansokan om internationell kapacitet finns det internetbaserade verktyget
Pathfinder till forfogande. Kontakta Banverkets OSS for att fa tillgang till
verktyget. FOr kontaktuppgifter, se bilaga 1.1. Om inte Pathfinder anvands, bor
blanketten "Path request form™ anvandas. Blanketten finns férutom pa Banverkets
webbplats Banportalen (http://www.banverket.se/banportalen) dven pa
http://www.railneteurope.com.

4.3.2 Ad hoc-process

Samma rutin som for ansokan i tilldelningsprocessen tillampas. Se avsnitt 4.3.1
Tilldelningsprocess.

4.4 Tilldelningsprocessen

Forslag till tagplan

Ansokningar om kapacitet, saval nationella som internationella, utgor underlag for
forslag till tagplan.

Kapacitet for internationella granspassager samplaneras innan forslag till tagplan
publiceras. Detta sker vid en konferens inom RNE.

Det samplanerade forslaget till granspassagetider som berdr tagplanen presenteras
som en del i forslag till tagplan.

Den sokande har mojlighet att yttra sig 6ver forslag till internationella gréns-
passagetider. Yttrandet stélls till Banverket. Darefter samordnar och beslutar
infrastrukturforvaltarna de internationella granspassagetiderna. Datumet for
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faststallelse framgar av figur 4.1 Tidsplan for tilldelning av kapacitet. Den del av
kapaciteten for gransoverskridande trafik som inte innebér granspassage, tilldelas i
den nationella tilldelningsprocessen.

Den sékande har dessutom mojlighet att yttra sig 6ver forslag till tagplan.
Slutdatumet for yttrande ligger i det fallet senare an slutdatumet for yttrande nar
det géller de internationella granspassagetiderna. Datum, se avsnitt 4.2..

Om yttrandena 6ver forslag till tagplan innehaller behov av andringar, inleds
processteget samordning. Om inga behov av andringar finns, kan tagplanen
faststallas.
Forslag till tagplan innehaller
- alla inkomna ans6kningar om taglagen, nationella som internationella
- infrastrukturférvaltarens planerade banarbeten

- behovet av reservkapacitet for ad hoc-ansdkningar om tagldagen, nationella
som internationella

- behovet av reservkapacitet for banarbeten som inte kan bokas i
tilldelningsprocessen

- behovet av reservkapacitet for transporter av arbetsfordon
- restkapacitet
- behovet av kapacitet for tjanster enligt avsnitt 5.3.

Nar forslag till tagplan tas fram kan Banverket ta underhandskontakter med de
sokande.

4.4.1 Samordningsprocessen

Samordningen syftar till att jimka samman de stkandes behov av kapacitet, for att
fa till stand en tagplan utan intressekonflikter. Under samordningen kan Banverket
ta underhandskontakter med de sokande eller bjuda in till samordningsméten.

Detta processteg hanteras enbart om det finns intressekonflikter. Om en intresse-
konflikt blir 10st i detta processteg, kan tagplanen faststallas.

4.4.2 Tvistlésning

Om en intressekonflikt inte ser ut att fa sin 16sning under samordningen, kan de
sokande som &r berdrda av konflikten begéra tvistldsning vid en given tidpunkt.
Datum, se figur 4.1 Tidsplan for tilldelning av kapacitet. Nér en stkande begar
tvistlosning ska denne samtidigt inkomma till Banverket med en beskrivning av
intressekonflikten, en konsekvensbeskrivning for produktionen av den ansokta
kapaciteten samt en motivering till varfor de 16sningar som foreslagits i
samordningen inte accepteras.
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Vid en begaran om tvistlésning kan de soékande dven inkomma med nya forslag pa
lésningar av intressekonflikten.

Efter begard tvistlosning kallar Banverket de inblandade till ett tvistlosningsrad dar
Banverket redovisar vilken 16sning som valts och vilka alternativ som valts bort
samt grunderna for detta.

Detta processteg hanteras enbart om nagon sokande begart tvistlosning. Om en
intressekonflikt blir 16st i detta processteg, kan tagplanen faststallas.

4.4.3 Overbelastad infrastruktur: definition,
prioriteringskriterier och process

Om en intressekonflikt inte fatt sin I6sning under samordning eller tvistlésning ska
Banverket forklara den berdrda delen av infrastrukturen gverbelastad. Banverket
delger de s6kande beslutet och offentliggor det pa Banverkets webbplats
Banportalen (http://www.banverket.se/banportalen). Beslutet ska innehalla
information om pa vilken del av infrastrukturen en intressekonflikt rader, under
vilka tider, vilka parter som &r berdrda, om tvistlésning har forekommit och
orsaken till att intressekonflikten inte kunde l6sas.

Beslutet om att infrastrukturen &r forklarad dverbelastad ar ett villkor for att
Banverket ensidigt ska kunna avgora intressekonflikten genom att faststalla
tagplanen med anvandning prioriteringskriterier for att tilldela kapacitet till de
sokande som ar berdrda av intressekonflikten. For detaljer om
prioriteringskriterier, se bilaga 4.2.

Om infrastrukturen forklaras dverbelastad, ska en kapacitetsanalys och en
kapacitetsforstarkningsplan tas fram. For detaljer, se avsnitten 4.4.5 och 4.4.6.

Om det ar uppenbart att det kommer att bli en betydande kapacitetsbrist pa en del
av infrastrukturen, kan Banverket forklara denna del av infrastrukturen
Overbelastad innan samordningen inleds.

Prioriteringskriterierna beskrivs i bilaga 4.2.

4.4.3.1 Prioriteringskriteriernas syfte

Prioriteringskriterier & den bedémningsgrund som ska avgdra hur
intressekonflikter om infrastrukturkapacitet ska avgoéras nar de inte kan lésas
frivilligt mellan de sékande. Prioriteringskriterierna ska ge svar pa fragan: Vilket ar
det samhéllsekonomiskt effektivaste sattet att nyttja infrastrukturens kapacitet fér
taglagen och banarbeten?

Jarnvégens sétt att sékerhetsméssigt styra trafiken leder till stindigt forekommande
kort- eller langvarig trangsel, dar tagen tvingas anpassa sin tidtabell till
omkringliggande tagrorelser. Denna anpassning av tagens tidtabeller &r i realiteten
trangsel som kan fordelas mellan de ber6rda tagen pa olika satt. Om
trangseleffekterna ska fordelas i syfte att halla fram viss trafik pa bekostnad av
annan trafik, behovs kriterier for att avgora vilken trafik som ska hallas fram och
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vilken som far sté tillbaka. Om detta inte kan ske i samfdrstand behovs
prioriteringskriterier.

En annan situation dar prioriteringskriterier behdvs ar nar en stracka eller ett spar
inte langre kan ta emot mer trafik utan att det uppstar en absolut dverbelastning. |
ett sadant fall maste det avgoras vilket taglage som helt maste avsta fran tilldelad
kapacitet. Aven i detta fall behdvs prioriteringskriterier for att avgora vilket tagliage
som far sta tillbaka, sdvida inte detta kan ske i samforstand.

Ytterligare en situation &r nar en avvégning ska goras mellan banarbeten och ett
eller flera taglagen. Det kan finnas olika lésningar som involverar olika satt for
banarbetet att begréansa tillgangen till infrastrukturen. Darmed kan
intressekonflikter uppsta mellan banarbetets tilldelade kapacitet och taglagets
kapacitet. Sadana konflikter ska kunna avgdras genom prioriteringskriterierna.

Nér det &r tillampligt, kommer ett forfarande med auktion att valjas i stallet for att
anvanda prioriteringskriterier som grund for faststallande av tagplanen, se avsnitt
4.4.8.

4.4.3.2 Anvandning av prioriteringskriterier i
tilldelningsprocessen

Prioritering &r nddvéndig for att kunna fatta beslut om foérdelningen av kapacitet
nar olika intressen star mot varandra. Det &r viktigt att denna prioritering ar
konkurrensneutral och icke-diskriminerande. Prioriteringen ska vara tillrackligt
transparent och resultaten sparbara. For alla ansokningar som inkommit inom
stipulerad tid ska heller inte tidpunkten for ansdkan eller kapacitetsinnehav i
tidigare tagplan utgora grund for prioriteringen.

Grunden for all prioritering &r Banverkets exklusiva rétt att tilldela kapacitet i

enlighet med prioriteringskriterier, utan att efterfraga de sokandes frivilliga

acceptans. Denna ratt forutsatter att

1. Banverket forklarat den aktuella banan 6verbelastad

2. intressekonflikten som foranleder prioriteringsatgarden varken har kunnat
I6sas pa frivillig vég, eller att auktion ar tillampligt (se avsnitt 4.4.8).

Prioriteringskriterierna utgor den enda tvingande processregel som
infrastrukturforvaltaren kan tillgripa for att tvinga fram en 16sning pa
intressekonflikter och faststalla tagplanen i enlighet med dem.

Detta faktum utgor inte bara en realitet under processens slutskede, utan blir en
katalysator till processen att med forhandling genom frivilliga 6verenskommelser
forsoka 10sa intressekonflikter. Banverket kommer att forsoka l6sa de
intressekonflikter som uppstar fran ansdkan om taglage eller under
samordningsprocessen, och dér kommer prioriteringskriterierna att vara en viktig
informationskalla i syfte att na samforstandslosningar.

4.4.3.3 Faststallelse av tagplanen genom anvandning av
prioriteringskriterier
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Om ans6kningarna om infrastrukturkapacitet inte har kunnat samordnas kommer
Banverket faststélla tagplanen antingen genom att tilldela kapacitet i enlighet med
prioriteringskriterierna eller, dar sa ar tillampligt, med auktion. I denna situation
medfdér anvéndning av prioriteringskriterierna att Banverket avgor
intressekonflikter utan att efterfraga de sokandes frivilliga acceptans.

4.4.4 Ramavtalens paverkan pa tilldelnings-
processen

Ramavtal reglerar framst hur infrastrukturférvaltaren ska investera och vilken
mangd trafik som forvantas eller utlovas. Det kan indirekt paverka den totala
kapaciteten pa en bestamd del av jarnvéagsnatet. Ramavtal kan inte omfatta ett
bestamt taglage (se avsnitt 2.4.1) och nagra garantier for ett bestamt taglage kan
darfor inte finnas.

4.4.5 Kapacitetsanalys

Inom sex manader efter det att infrastrukturen har forklarats 6verbelastad,
offentliggdr Banverket en kapacitetsanalys pa Banverkets webbplats Banportalen
(http://www.banverket.se/banportalen). Kapacitetsanalysen kommer att utféras
utifran beslutet om Gverbelastad infrastruktur.

Kapacitetsanalysen anger
- orsakerna till dverbelastning
- forslag pa metoder for att atgarda den Gverbelastade infrastrukturen

- forslag pa atgarder pa kort sikt (upp till ett ar) och pa Iang sikt (upp till tre
ar).

4.4.6 Kapacitetsforstarkningsplan

Inom sex manader efter det att en kapacitetsanalys avslutats, offentliggor
Banverket en kapacitetsforstarkningsplan pa Banverkets webbplats Banportalen
(http://www.banverket.se/banportalen). Planen upprattas efter samrad med dem
som anvénder den dverbelastade infrastrukturen och anger

- orsakerna till dverbelastning
- den sannolika framtida trafikutvecklingen
- hinder for infrastrukturutveckling

- alternativ och kostnader for kapacitetsforstarkning.

Kapacitetsforstarkningsplanen innehaller ocksa en kostnads- och nyttoanalys for
mojliga atgarder, uppgift om vilka atgarder infrastrukturférvaltaren utifran denna
analys avser att vidta samt en tidsplan for detta arbete. Den tidsplan som redovisas
omfattar maximalt tre &r. De atgarder som analyseras och foreslas kan vara
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exempelvis atgarder i infrastrukturen, anpassningar av taglaget eller atgarder
relaterade till jarnvagsféretagens fordon och vagnar.

Om det finns en kapacitetsforstarkningsplan for den 6verbelastade infrastrukturen
och om denna plan haller pa att genomforas, upprattas inte nagon ny kapacitets-
analys och kapacitetsforstarkningsplan.

4.4.7 Faststalld tagplan

Den tilldelade kapaciteten framgar av beslutad faststalld tagplan som presenteras
pa Banverkets webbplats Banportalen (http://www.banverket.se/banportalen).
Kapaciteten redovisas i form av

- tilldelade taglagen, nationella som internationella

- kapacitet som reserverats for banarbeten

- reservkapacitet for ad hoc-ansokningar om taglagen, nationella som

internationella

- reservkapacitet for banarbeten som inte kan bokas i tilldelningsprocessen

- reservkapacitet for transporter av arbetsfordon

- restkapacitet

- tilldelade tjanster enligt avsnitt 5.3.

En sokande far till Transportstyrelsen hanskjuta tvister om huruvida en infra-
strukturforvaltares beslut om kapacitetstilldelning star i dverensstammelse med
lagen eller foreskrifter som meddelats med stdd av lagen.

Av ansokan om taglage ska framga om taglaget ansokts for jarnvagsforetagets eller
trafikorganisatorens rakning. Det ar den som har ansokt om tagléaget som sedan kan
tilldelas detta. | samband med tilldelning av taglaget ingar den som ansokt och
tilldelats ett taglage trafikeringsavtal med Banverket.

Den som har tilldelats ett taglage far inte dverlata det. Ett tdglage ska inte anses
som Overlatet om en trafikorganisator anlitar ett jarnvagsforetag for att utfora
trafiken. Den som har overlatit ett tglage far vagras tilldelning av taglage vid
samma eller nastkommande tagplan. Se kapitel 6 i jarnvagslagen.

4.4.8 Auktion vid odverbelastad bana

Vid 6verbelastad bana med intressekonflikt mellan likvérdiga l6sningar kommer
Banverket att kalla till auktion med budgivning i stallet for att utnyttja sin
exklusiva ratt att anvanda prioriteringskriterierna for att faststalla tagplanen (se kap
4.4.3.2). Med likvardiga losningar avses sadana som Banverket inte har kunnat
l6sa i den ordinarie tilldelningsprocessen och som inte kommer att kunna avgoéras
med prioriteringskriterier.

Tva eller fler jarnvagsforetag kan delta i auktionen som omfattar en budomgang.
Den budgivare som ldamnar det hogsta anbudet far tagldaget. Avgiften som denne
betalar ar det nast hogsta anbudet, det vill sdga en sa kallad andraprisauktion.
Senast en arbetsvecka efter avslutad auktion ska den vinnande budgivaren betala in
hela avgiften till Banverket. Den (eller de) forlorande parterna erbjuds inget
ersattande taglage. Eventuellt nytt taglage soks i ad hoc-processen (se kap 4.3.2).
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Om flera parter lamnar samma vinnande bud, ska parterna lamna ett nytt bud i en
andraprisauktion.

Om avgiften inte betalas in, kommer Banverket att avkrdva den vinnande
budgivaren en tillkommande avgift pa 30 procent av det ursprungliga budet.
Banverket kommer ocksa att erbjuda det aktuella taglaget till férlorande part:

1. Om enbart tva budgivare ingar i auktionen, erbjuds forloraren taglaget gratis.

2. | 6vriga fall stryks den vinnande budgivaren och dennes bud, och den nést
hogste budgivaren far laget till den tredje budgivarens pris, och sa vidare i fallande
ordning.

Tidsplanen for varje enskild auktion &r foljande:

arbetsdag 0: Banverket annonserar auktion med tydliggérande av ingaende
parter, konflikterande 16sning - omfattning, aktuella datum.

Arbetsdag 1: Jarnvéagsforetagen lamnar in bud.

Arbetsdag 2: Banverket éppnar buden och meddelar resultatet till berérda
parter.

Arbetsdag 3: Om flera parter lamnar samma vinnande bud ska dessa parter

ldmna nytt bud. Banverket éppnar buden och
meddelar resultatet till berérda parter.

Arbetsdag 8 (9):  Vinnande budgivare betalar avgiften pa ett konto som
Banverket angett.

Arbetsdag 9 (10): Om avgiften inte kommit in, har Banverket méjlighet att
erbjuda forlorande parter det aktuella taglaget.

Siffrorna inom parentes anger att tidsplanen forskjuts en dag om ny budgivning
krévs under arbetsdag 3. For dvriga datumangivelser, se figur 4.1.

4.5 Tilldelning av kapacitet for
underhallsarbeten och andra

banarbeten

Nér det galler planerade storre banarbeten, PSB se avsnitt 4.2.1.1. PSB kriterier
beskrivs i avsnitt 5.3 och 2011 ars PSB presenteras i bilaga 3.2.

4.5.1 Process

Ansokan och tilldelning om kapacitet for underhallarbeten och andra banarbeten
som inte &r PSB gors enligt avsnitt 4.3.
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4.6 Tilldelad kapacitet som inte utnyttjas

Om tilldelad kapacitet inte ska utnyttjas, ska Banverket omgaende underrattas om
att kapaciteten &r tillganglig for annat utnyttjande. Den sokande som tilldelats
kapacitet men inte utnyttjat kapaciteten i vederborlig omfattning ska pa Banverkets
begaran avsta fran kapaciteten. Detta galler inte om det bristande utnyttjandet beror
pa faktorer som inte ar av ekonomisk art och som ligger utanfér innehavarens
kontroll. Om tilldelad kapacitet inte har utnyttjats, kan detta beaktas vid en senare
tilldelning av kapacitet.

4.7 Specialtransporter och farligt gods

4.7.1 Taglage med specialtransport

Ansokan om kapacitet for specialtransport gors enligt avsnitt 4.3. Beslut om
transportvillkor ska bifogas ans6kan om kapacitet, se avsnitt 5.4.5.1. Beslut om
taglage for specialtransport innehaller oftast krav pa avrop inom en viss tid innan
specialtransporten far framforas.

Om transportvillkoret &ndras maste en ny ansékan om kapacitet for special-
transporten inkomma till Banverket.

4.7.2 Taglage med farligt gods

Om taglaget innefattar transport av farligt gods ska detta meddelas vid ans6kan om
taglage. Ansokan om taglage gors enligt avsnitt 4.3. Transport om farligt gods ska
anmalas enligt avsnitt 2.7.

4.8 Sarskilda atgarder vid storningar

4.8.1 Principer

Riktlinjer for operativ trafikledning utfardas infor varje tagplan. Kapacitets-
tilldelning vid oférutsedda handelser, som jarnvéagsolyckor eller andra skador pa
infrastrukturen, beslutas fran fall till fall av Banverket. For att minimera
konsekvenserna och snarast aterstélla kapaciteten pa en skadad del av jarnvags-
natet finns det sérskilda rutiner for olyckshantering.

Vid olycka eller haveri svarar samhallets raddningstjanst for rdddning. Banverket
svarar for réjning och jarnvagsforetaget svarar for bargning. Jarnvéagsforetagen ar
skyldiga att fore trafikstart redovisa fér Banverket de egna nédvandiga resurserna
for bargning, eller tecknat bargningsavtal med nagon annan.

4.8.2 Operativa regler

Tag som avgar och framfors enligt sin tidtabell har foretrade till sitt tidtabellslage.
Skalet bakom denna regel ar att rattidiga tag inte ska storas av tag som &r forsenade
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eller for tidiga i forhallande till sina tidtabeller. Fran denna regel kan undantag
goras enligt nedanstaende.

Om konsekvenserna av en storning skulle vara sérskilt svara for vissa tag, kan en
sokande lamna in en begdran om att dessa tag ges foretrade framfor andra
(rattidiga) tag hos samma sokande. Flera sokande kan dven komma Gverens med
varandra om att vissa rattidiga tag hos en sokande far ges lagre prioritet &n enstaka
sarskilt viktiga tag hos en annan sokande. Sadana Gverenskommelser ska
skriftligen redovisas till Banverket.

En begéran om forandrad, operativ prioritet ska ange vilka tadg som bedéms som
sarskilt storningskansliga och motiven for detta (till exempel trafikuppgiften,
anslutande transportmedel, snava fordonsomlopp). Det maste ocksa framga vilka
tag den sokande ar beredd att avsta prioritet for. Begaran maste insandas till
Banverket senast i samband med ans6kan om kapacitet. Detta for att den sokandes
begéran ska kunna beaktas nér riktlinjerna for prioritering vid trafikledning tas
fram.

Undantag fran regeln om foretrade for rattidiga tag kan goras om det finns
sarskilda skal, sasom svarare trafikstorningar, avtalade avvikelser fran tidtabellen
eller om trafiksituationen uppenbarligen foranleder nagot annat. I de fall regeln
skulle leda till orimliga konsekvenser for trafiken som helhet, ska den inte
tillampas. Banverket har alltid som mal att pa smidigast mojliga satt undanréja
trafikstorningar och aterstalla trafiken till den planenliga tidtabellen.

4.8.3 Forutsagbara problem

Banverket kommer infor varje host och vinter att ta fram beredskapsplaner for
I6vhalka och snorojning i samrad med berdrda, och i dessa planer beskriva vilka
atgarder som planeras. Se aven del 2.

4.8.4 Problem som inte kan forutses

Rgjnings- och nddsituationer

Ett jarnvagsforetag eller en trafikorganisator ska vid réjnings- och nédsituationer,
pa infrastrukturforvaltarens begaran och i enlighet med vad parterna kommit
dverens om, stalla sadana resurser till forfogande som férvaltaren anser mest
lampliga for att aterstalla forhallandena till det normala. Se aven del 2.

Farder med rojningsfordon och bogsering av havererade fordon inom samt till och
fran olycksplatsen utfors av Banverket, eller av den som Banverket anger. Med
olycksplatsen menas det omrade som begransas av de narmaste, ej berorda
driftplatser pa 6mse sidor av olycksplatsen.

Vid fordonshaveri far jarnvagsforetaget utfora réjningen av egna fordon och 6vrig
egendom, efter godkannande av Banverket. Om det inte gar att komma Gverens om
detta, utfor Banverket rojningen av jarnvagsforetagets fordon och egendom.
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Innan rojningen paborijas ska jarnvagsforetaget arbetsjorda sina fordon och se till
att nodvandiga atgarder vidtagits. Om jarnvéagsforetaget anvander nagon annan
modell av strémavtagare, eller nagot annat fordon, enligt del 1, bilaga 2.1 ska
jarnvagsforetagen lamna fotografier och évriga uppgifter till Banverket.

Vid rojning far Banverket enligt del 2, bilaga 2.1 utféra nedbindning, eller
demontering, av jarnvagsforetagets stromavtagare. Vid akuta situationer kan
Banverket avlagsna stromavtagaren med de metoder som situationen kréver.
Banverket ansvarar inte for skador pa stromavtagarna, om det inte kan pavisas att
Banverket orsakat skadan genom felaktigt agerande i den aktuella situationen.

Om jarnvagsforetagets fordon eller dess stromavtagartyp inte finns i del 1, bilaga
2.1, eller i 6vrigt skiljer sig fran de beskrivningar som ges, ska jarnvagsforetaget pa
uppmaning av Banverket omgaende se till att egen personal infinner sig pa
olycksplatsen. Denna personal ska da utfora arbetsjordning och nedbindning eller
demontering av strémavtagaren.

Nér réjningen avslutats svarar jarnvéagsforetaget for bargningen av egna fordon
fran den plats som Banverket anvisar. For att minimera trafikstorningar ar det
viktigt att detta sker sa snabbt som mojligt. Om fordonen inte bargas inom rimlig
tid, bargar Banverket jarnvagsforetagets fordon och egendom.

Banverket och jarnvagsforetaget kan komma éverens om att bargningen kan
pabdrjas innan réjningen avslutats.

Olyckshantering

Rutiner for hantering, anmalan och samverkan vid olyckor och tillbud till olyckor
samt avvikelser som inneburit olycksrisker vid jarnvagstrafik framgar av del 2.
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