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Syfte & Principfragor

Ar det inte Polisens uppgift att évervaka hastighetsefterlevnad?

Alla maste vara med och bidra. Vi pa TRV arbetar mer férebyggande
med krav i vara upphandlingar som verktyg och polisen har en mer
reaktiv roll (kontrollfunktion).

Ar 2019 var vi med i ett gemensamt upprop med en rad aktorer
(stora transportkdpare), bl.a. Polismyndigheten, som tog fram egna
fardplaner. Tanken ar att flera aktorer bidrar fran olika hall. Det har
handlar alltsa inte bara om kontroll utan om ett férebyggande arbete
dar upphandlingar ar ett viktigt verktyg.

TRV tog, liksom manga andra aktorer, fram en egen fardplan for
hastighetsefterlevnad, vilket var ett regeringsuppdrag. | var fardplan
sa ska vi genom vara entreprenadupphandlingar paverka branschen
och fa till en kulturférandring.

Varfér gor TRV detta?

Over hilften av all trafik kor for fort pa det statliga vigniatet och
ungefar 70 % av all tung trafik gar for fort!. Och det kostar liv.

Varje ar dor ca 60—70 manniskor i arbetsrelaterade trafikolyckor i
Sverige, vilket innebar att det ar den vanligaste arbetsplatsolyckan.
Drygt 20 av dodsfallen ar anstallda och cirka 45 ar tredje part det vill
saga andra trafikanter som ar involverade i samma olycka. Utover
dessa omkommer ytterligare personer pa vag till och fran

arbetet. FOr att minska antalet omkomna och skadade i trafiken

1 Hallbara hastigheter: VTI rapport 1230



https://www.diva-portal.org/smash/get/diva2:1939617/FULLTEXT01.pdf
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behover arbetsgivare ta ett storre ansvar for att forebygga riskerna
och konsekvenserna pa ett mer effektivt satt 2.

Hastighet, Baltesanvandning och Nykterhet — tre centrala faktorer
som handlar om liv och déd i vagtrafiken — interagerar med varandra.
Hastigheten den enskilt viktigaste faktorn for utgangen av en olycka
(krockvaldet)3.

Hallbara hastigheter ar en del av Trafikverkets hallbarhetsarbete dar
bade trafiksakerhet och arbetsmiljo ar viktiga delar.

Trafikverket genomfor arligen upphandlingar och bestallningar for
cirka 65—70 miljarder kronor for att utveckla och férvalta Sveriges
transportsystem for vag- och jarnvagstrafik. En betydande del av
dessa upphandlingar avser entreprenader och tjanster relaterade till
transportinfrastruktur. Det gor oss till en stor aktor, som kan paverka
utvecklingen®.

TRV har liksom manga andra aktorer tagit fram en egen fardplan for
hastighetsefterlevnad, vilket ar ett regeringsuppdrag.

Trafikverkets fardplan:

e FoOrsta steget: nytt krav (instegskrav) som infordes i vara
entreprenadupphandlingar 2022. Det var krav pa metoder, rutiner
eller system for att sakerstalla hastighetsefterlevnad i vara
entreprenader. VTI har foljt upp detta och Rapport ar publicerad

2 Sikerhet i trafiken - Arbetsmiljéverket

3 Analys av trafiksdkerhetsutvecklingen 2024 : Malstyrning av trafiksdkerhetsarbetet mot etappmalen
2030

4 Fardplan for hallbara hastigheter - Bransch

5 Upphandling - Bransch



https://www.av.se/halsa-och-sakerhet/sakerhet-i-trafiken/
https://trafikverket.diva-portal.org/smash/record.jsf?pid=diva2%3A1953101&dswid=-9386
https://trafikverket.diva-portal.org/smash/record.jsf?pid=diva2%3A1953101&dswid=-9386
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/samarbete-med-branschen/Samarbeten-for-trafiksakerhet/fardplan-for-hallbara-hastigheter/
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/upphandling/?utm_source=chatgpt.com
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e Andra steget: att fa erfarenhets- och kunskapsutbyte i ett antal
genomforda pilotprojekt i landet under 2022—-2024. Piloterna
testade krav pd mdtning och redovisning av hastighetsefterlevnad
(pé@ aggregerad nivd) och har utvarderats I6pande under
projekttiden samt foljts upp av VTI. Slutrapport ar publicerad.

e Tredje steget: att senast 2025 infora krav pa vara entreprenader
att dven kunna mata och redovisa hastighetsefterlevnad pa
aggregerad niva

Vad vill vi uppna?

Det primara syftet ar att 6ka trafiksakerheten och spara liv —farre
omkomna och allvarligt skadade i vagtrafiken.

Med upphandlingar som verktyg vill vi tillsammans med vara
entreprendrer och andra aktorer fa till en beteende-och
kulturforandring i branschen. Vi vill visa att det ar en viktig
arbetsmiljofraga och att vi tillsammans maste ta ansvari alla led.

Férutom det priméra syftet (Okad Trafiksdkerhet) s ar syftet ocksa
minskade utsldapp, minskat buller och 6kad trygghet.

e Vivill bidra till 6kad forstaelse och acceptans for krav pa
hastighetsefterlevnad i Trafikverkets entreprenader.

e Vivill att entreprenodrer, transportkdopare och transportutforare
ska se nyttan med insatserna och sjalva engagera sig.

e Vivill fa till en beteendeférandring, och pa sikt en kulturférandring
i branschen.

e Vivill daven sprida budskapet att trafiksakerhet ar en
arbetsmiljofraga och en hallbarhetsfraga och darmed en del av ett
foretagens och andra aktorers hallbarhetsarbete.
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Vad ser vi for effekter?

e Hastighetssankning (medelhastighet) raddar liv.

e Yrkestrafiken satter tonen i vagtrafiken.

e sakrare arbetsmiljo for de med trafiken som arbetsplats
e Minskade utslapp

e minskat buller

e Okad trygghet

e minskade drivmedelskostnader.

Hur kan Tradfiksédkerhet vara en arbetsmiljéfraga och
Hallbarhetsfraga?

For personer som utfor transporter eller kor i tjansten ar vagen och
trafiken en del av arbetsplatsen, och darfor ar trafiksikerhet ocksda en
arbetsmiljéfraga. Varje ar omkommer totalt cirka 40 arbetstagare i
arbetet i Sverige. En femtedel av dessa arbetsolycksfall med dodlig
utgang ar vagtrafikolyckor. Sarskilt lastbilsférare ar en utsatt
yrkesgrupp nar det galler arbetsolycksfall med dodlig utgang.

Knappt halften av dodsolyckorna i den svenska vagtrafiken ar
arbetsrelaterade. Det betyder att de skedde i tjansten eller pa vag till
eller fran arbetet. Vid drygt en tredjedel av dédsolyckorna var en
upphandlad transporttjanst inblandad.

Att trafikséikerhet ér en hdllbarhetsfraga beror pa att en lagre
hastighet ar en mer hdllbar hastighet. Far vi ner hastigheterna pa
vara vagar sa paverkas inte bara trafiksakerheten, utan aven utslapp,
trygghet och buller.

Arbetsmiljo ligger under omradet hallbarhet. Trafiksakerhet ar
saledes bade ar en hallbarhets- och arbetsmiljofraga.

Varfor dir vissa delar i organisationen undantagna kravet?
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Flera avgransningar har gjorts for att begransa antalet projekt och
fordon som omfattas initialt, tanken ar att det skarpare kravet
kommer att trappas upp successivt. Det ar exempelvis valbart for
kontrakt under 50 mnkr inom investeringsverksamheten samt for bas
vagkontrakt pa VO Underhall som har valdigt manga fordon igang.
Aven fler avgrinsningar har gjorts initialt for att vara entreprendrer
ska ha mojlighet att ytterligare rigga for omstallningen och darmed fa
en “mjukstart”.

Kommer TRV att félja upp det hdr i sina egna fordon? Varfér bérjar
vi inte med vara egna fordon?

Tanken ar att ta upp det arbete som gjordes kring vara egna fordon
pa Vagverkstiden. For att fa till en beteende- och kulturférandring
behover vi samarbeta med vara entreprendrer och jobba externt. Det
hjalper inte att vi borjar internt och blir bast i klassen om vi vill fa till
en forandring.

Vi ar forst ut i Sverige, och kanske i varlden. Det har ar ett unikt
regeringsuppdrag dar vi verkligen kan vara med och paverka.

Teknik och Matning

Vad finns det for teknik/utrustning

FOr att uppna en systematisk uppfoljning av kravet om
hastighetsefterlevnad kravs tekniska l6sningar som sammanfogar
information om hastighet med trafikregeldata om
hastighetsbegransningar. Det som anvants och testats i Trafikverkets
pilotprojekt har varit GPS-baserade system i form av “puckar” som
installerats.
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Bade Fleet Managment och ISA-system kan anvandas.
Forutsattningen ar att enheten anvander uppdaterade digitala kartor
och ej statiska kartor. Att anvanda system som kombinerar GNSS och
digitala hastighetskartor rekommenderas for att mota framtida krav
sasom RWW (Road Work Warning). Det ar en stor fordel om
systemet ar modulart och 6ppet for framtida utbyggnad for att mota
ytterligare framtida krav.

Varfor kan inte TRV vdilja den teknik som ska anvédndas?

Vi far inte lasa vara entreprendrer till en sarskild teknisk |6sning. |
kravet star det att “Matningen ska baseras pa tekniklésning
motsvarande ISA system (Intelligent Stod for Anpassning av
hastighet) eller likvardigt. Tekniklésning kan vara eftermonterad,
fordonsmonterad eller baseras pa befintlig utrustning som redan
anvands for annan rapportering till bestallaren”.

Det viktiga ar att redovisningsformatet ar det samma for att fa till en
enhetlig uppféljning.

Hur frekvent ska mdtningen goras?

Inget vi styr pa nu, men sa frekvent som mojligt, minst var 5:e
sekund.

Maste varje fordon vara utrustad med utrustning fér méitning?

Nej, inte nodvandigtvis, det skulle kunna vara en teknisk [6sning i
form av en applikation som inte ar fordonsmonterad.
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Hur mycket kostar tekniken?

Kostnaden for en GPS-puck ligger mellan 80-300 kr/fordon och
manad beroende pa foretag och beroende pa upplagg for
sammanstallningen och delning av data. Till det tillkommer en
hardvarukostnad pa mellan 1000—-2000 kr per enhet. En
installationskostnad pa mellan 1000—-3000 kr kan forekomma. Enligt
nagra pilotprojekt som testat detta sa har det varit enkelt att
installera av den egna personalen.

Vad avses med “litta” och “tunga” fordon i kravtexten?

Latta och tunga fordon ar juridiska och tekniska kategorier som
anvands for att klassificera motorfordon baserat pa deras totalvikt. |
svensk lag regleras detta bland annat i Trafikférordningen och
Fordonslagen®.

Latta fordon

Ett fordon klassificeras som latt om dess totalvikt inte 6verstiger 3,5
ton. Detta inkluderar:

e Latta personbilar (klass | och II).

e Latta lastbilar (fordon for godstransport med totalvikt < 3,5 ton).
e Latta slapvagnar (slapfordon med totalvikt < 3,5 ton).

Tunga fordon

Fordon med en totalvikt over 3,5 ton raknas som tunga. Exempel:

e Tunga lastbilar (fordon avsedda for godstransport, totalvikt> 3,5
ton).

e Tunga bussar (fordon avsedda for persontransport med fler an
atta passagerare, totalvikt> 3,5 ton).

e Tunga slapvagnar (slapfordon med totalvikt> 3,5 ton).

6 Lag (2001:559) om vigtrafikdefinitioner | Sveriges riksdag



https://www.riksdagen.se/sv/dokument-och-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/lag-2001559-om-vagtrafikdefinitioner_sfs-2001-559/
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Sammanfattning av skillnader:

Typ av fordon

Totalvikt

Exempel

Latta fordon

<3,5ton

Personbilar, latta lastbilar, sma slap
Tunga fordon

> 3,5 ton

Lastbilar, bussar, stora slap

Anvandning i entreprenadprojekt:

e Latta fordon anvands ofta for persontransporter och mindre
materialtransporter.

e Tunga fordon anvands for stora transporter, maskiner eller
byggmaterial och spelar en central roll i entreprenadprojekt.

Redovisning

Hur kommer det att féljas upp pa TRV?

Det primara syftet ar att genom upphandlingar som verktyg, fa till en
beteende-och kulturférandring i branschen for att na okad
trafiksakerhet, och spara liv. Vi visar att det ar en viktig
arbetsmiljofraga och att vi tillsammans maste ta ansvar och i alla led.

Redovisningen ska goras varje manad, pa aggregerad niva (vi vill
alltsa inte se data per fordon utan totalt for alla), dar man ser total
korstracka och andel dar hastigheten overskrids i olika intervall.
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Matningarna behovs ocksa for att fa en baseline (ett utgangslage) sa
att vi kan mata forflyttningen. Pa sikt ska vi daven kunna mata
effekterna i form av sparade liv.

Vilken data vill ni ha fran systemet?

Total korstracka och andel dar hastigheten overskrids i olika intervall.

Hur ska rapporteringen géras till TRV och vem ér mottagaren?

Redovisningen ska goras varje manad (tio dagar efter manadsskiftet)
och lamnas over till projektledaren enligt det format som finns pa
webbsidan (Excel eller CSV-fil). Det ska vara pa aggregerad niva (vi vill
alltsa inte se data per fordon utan totalt for alla), dar man ser total
korstracka och andel dar hastigheten 6verskrids i olika intervall.

Tanken ar att filerna ska in i Projektportalen.

Har TRV ndgot system for det héir?

TRV har inget systemstdd for redovisningen i nulaget. Det blir en
rapportering i Excelformat enligt den mall som vi kommer att lagga
upp pa branschwebben samt projektportalen. Vi underséker
huruvida det finns befintliga eller nya system for rapporteringen.

Vad hédnder om entreprendren inte levererar efterfragade
underlag?

Det ar inte nagot vitesgrundat krav till en bérjan men kan bli det sa
smaningom.

Ar det kopplat till viten/bonus?

10



@in
\Ij TRAFIKVERKET Dokumentdatum

2025-05-22

Inte i nuldget. Vi tanker att det kan bli viten men dven bonus pa sikt.
Det kan ocksa vara kopplat till mervardesupphandling.

Ar det hiir ett stort problem hos vdra entreprenérer idag?

Vi vet inte hur stort problemet ar idag hos just vara entreprendrer
och vi behéver darfor fa till en "baseline” for matningen sa att vi kan
mata forflyttningen.

Varfér métning inom arbetsomrddet?

Man skulle nog kunna havda att problemet borde vara mindre inom
arbetsomradet an till och fran arbetsomradet dar man kan komma
upp i hégre hastigheter. A andra sidan ar det kanske inom
arbetsomradet som entreprenéren kdanner ett tydligare ansvar,
darfor vore det kanske markligt att inte ta med matningen inom
arbetsomradet ocksa. Vidare har manga kontrakt pa underhall inget
tydligt arbetsomrade (vinterunderhall och beldaggning bl.a.) vilket
skulle gora det svart att avgransa matningen till utanfor
arbetsomradet.

Utifran detta har vi i kravtexten att matningen ska goras for
“transporter, leveranser och arbeten till, fran och inom
arbetsomradet i entreprenaden” for att fa helheten.

GDPR

Finns det andra juridiska aspekter att ta hénsyn till? Hur
sdkerstdller man att mdtningen inte strider mot GDPR?

FOr att beakta integritetsfragor kopplade till GDPR rekommenderas
Integritetsstegen som ett informationsstdd. Integritetsstegen vander

11
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sig till entreprendren (Integritetsstegen)och finns pa Trafikverket
webbplats. Lank:

Det finns daven en lathund for att hantera GDPR-fragor (Lathund
GDPR) pa Trafikverkets Webbplats.

Utvardering

Har detta testats innan?

Under 2022-2024 har kravet pa matning och redovisning av
hastighetsefterlevnad testats i praktiken i sex vagprojekt, fem pa VO
Investering och ett pa VO Underhall.

Har piloterna utvirderats?

De ar avslutade och slutrapporterade och langs resans gang har vi
haft ett forskningsprojekt tillsammans med VTI (Statens Vag- och
transportforskningsinstitut) som intervjuat och utvarderat piloterna
samt tagit fram en slutrapport’. Sa har har vi dven ett
forskningsprojekt i ryggen.

Kommer TRV att géra utvéirdering av det skarpare kravet sa
smdningom?

Det ar mycket mojligt och matningarna behovs for att fa en baseline
(ett utgangslage) sa att vi kan mata forflyttningen. Pa sikt ska vi aven
kunna mata effekterna i form av sparade liv.

7 Hallbara hastigheter: VTI rapport 1230
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