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Planeringsprocessen
Planeringen av Norrbotniabanan foljer en provningskedja i vilken bade Banverket och kommuner, linsstyrelser och

- . - 14 4 14 4
N u h a r v I b O r a t re S a n I allminhet med flera medverkar. Normalt bestar planeringsprocessen av idéskedet, férstudien, jirnvigsutredningen
- och jarnvigsplanen. De forsta tre skedena syftar framforallt till att géra avvigningar mellan allminna intressen.

Idésskede
lidéskedetbeskriver vien patalad brist och tarfram tinkbara l¢sningar. Idéer
som inte bedéms vara hallbara tas bort fran vidare utredning.
Behov, idé, efterfragan
Férstudien
I forstudiearbetet provas de tinkbara losningarna med syfte att hitta
> genomforbara 16sningar. I férstudien gors i samrdd med kommuner,

Idéskede lansstyrelser och allminhet en éversiktlig beskrivning av vilken miljo-
péverkan de tinkbara losningarna kan ha. I forstudien bor de losningar
som av nidgon anledning anses vara oméjliga att genomfora, till exem-
pel pa grund av alltfor stor miljopaverkan, viljas bort.

Forstudie
‘ Jarnvagsutredningen

I arbetet med jirnvigsutredningen prévas, analyseras och utvirderas de
genomforbara l6sningarna med syfte att ta fram underlag for Banverkets
Jirnvagsutredning beslut om Va! av 16sning. Till jirnvigsutredningen hor en miljokon-
‘ sekvensbeskrivning (MKB) som ska vara godkind av linsstyrelsen. I

jarnvagsutredningen ir det, liksom i férstudien, viktigt att skapa en
dialog med linsstyrelse, kommuner, allmdnhet med flera. Genom denna
samradsprocess himtarvi in kunskap och utveckla fragestillningar och
Jarnvéagsplan alternativa losningar utifran omvirldens synsitt.

—— Norrbotniabanan —— Botniabanan

Jarnvagsplanen
Ijarnvigsplanen preciseras mer detaljerat utformningen och detaljlokali-
seringen av den valda jarnvagsstrickningen, med bland annat hur mycket

Norrbotniabanan blir en kustnira jarnvig mellan Umed och Luled. Den ger snabba tigforbindelser till stiderna lings Norr- ‘

landskusten. For godstrafiken innebir Norrbotniabanan kraftigt kad kapacitet och snabbare transporter vilket ger bittre

konkurrenskraft. och lagre traqsportkpstnader. Tagk vare det bedoms Norrbotniabanan skapa. forutsittningar for en héllbar mark som behéver tas i ansprak. Aven jarnvagsplanen ska innehalla en av linsstyrelsen godkénd miljskonsekvens-

samhaillsutveckling och en positiv regional utveckling i 6vre Norrland i synnerhet men ocksa i hela Sverige i allmanhet. beskrivning. Samrad ska hallas med de sakigare som finns med i fastighetsforteckningen, kommuner, linsstyrelser
och 6vriga myndigheter och andra som kan ha visentligt intresse i saken.

Forutom stora positiva effekter pa godstransporterna ger Norrbotniabanan ocksé helt nya mojligheter fér regionaltagtrafik lings

kusten. Exempelvis vintas restiden for persontigen mellan Umed och Luled bli cirka en timme och 50 minuter med snabbtag Kontaktpersoner

jamfort med dagens kortast mojliga tid med buss pa ca fyra timmar. Jesper Klefsjo, utredningsledare

Nina Andersson, utredningsledare

Tomas Gustafsson, Projektansvarig

Hans Gothefors, informationsansvarig

Banverket, Norra banregionen, Lule, telefon 0920-352 00

Fortsatt arbete

Med forstudien och samrdden som underlag tar Banverket stillning till vilka alternativa korridorer som ska utredas vidare.
Nista planeringsskede ir en jirnvigsutredning som mer i detalj redovisar konsekvenserna av de alternativ som valts ur
forstudien. I Jarnvigsutredningen ingir en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) I samband med jirnvigsutredningen hélls
ocksa ett antal samradsmoten. Jirnvigsutredningen avslutas med att en korridor viljs ut for att studeras vidare i nista skede,
Jarnvagsplanen

Samrad och synpunkter
Vi ar mycket tacksamma for skriftliga synpunkter pa projektet till féljande adress:
Banverket Norra banregionen, Box 43, 971 02 Lulea

Vi tar dven emot synpunkter pa foljande e-post: regionnorra@banverket.se

=% BANVERKET _ .
Box 43 Tidigt samrad september 2005
Besdk: Residensgatan 18
971 02 Lulea
Tfn 0920-352 00
Fax 0920-352 05
www.banverket.se/norrbotniabanan
E-post: regionnorra@banverket.se



Norrbotniabanan planeras som bekant for att i forsta hand tillgodose industrins behov av godstransporter. Samtidigt ger en
ny bana mojligheter till snabba persontransporter pa lite langre strackor mellan de storre kuststaderna och beroende var
jarnvagen laggs, regionaltagstrafik till ndgra mindre orter. Forstudiearbetet gar under hosten framat med malsattningen att
ha en fardig slutrapport till borjan av nasta ar 2006. Nu galler det att vaga samman bl.a. trafik, ekonomi, miljé och teknik for
att fa fram de basta jarnvagskorridorerna. En viktig del i det arbetet ar att komma fram till basta satt att passera tatorterna

inom de olika korridorerna.

Korridorer Umea-Skelleftea

Ost (gron)

Korridoren har valts med avsikt att skapa ett kustnira jarnvigs-
sparvid E4 med mojligheter att anordna stationsligen vid ett flera
orter. Inom korridoren ligger orterna Savar, Robertsfors, Anaset,
Lovanger och Burea. Korridoren passerar Skelleftea flygplats vilket
mojliggor ett stationslige i anslutning till den. Antalet stationslidgen
och vilka stationer kan variera i olika strickningar inom korrido-
ren. Banan kan trafikeras med godstig och persontig. Alternativet
medfér dven mojlighet att trafikera strickan med regionaltdg med
stopp i de olika orterna i korridoren.

Mitt (mitt)

En Mitt korridor innebar att ingen station byggs mellan Umea C
och Skellefted C. Banan kan trafikeras med godstig och persontag.
Korridoren harvalts med avsikt att skapa en kort forbindelse mel-
lan Umed och Skellefted med sé kort restid som mojligt.

Vast (bla)

En Vistlig korridor medfér mojliga stationsldgen i Bygdsiljum
och Burtrisk. Banan kan trafikeras med godstig och persontag.
Alternativet medfér dven mojlighet att trafikera strickan med
regionaltdg med stopp i Burtrisk och eventuellt Bygdsiljum.

Korridoren harvalts med avsikt att skapa en kort forbindelse mel-
lan Umed och Skellefted med kort restid och mojlighet att anvinda
dagens brolige for jairnvigen over Skellefted alv.

Kombinationsalternativ (gul)
Forutom ovan beskrivna huvudalternativ finns ett antal mojliga

kombinationsalternativ:

+  Kombination mellan en Ostlig och Vislig korridor via
Robertsfors-Burtrisk

+  Kombination mellan en Mitt och Vistlig korridor séder om
Skelleftea som mojliggor en vistlig ingang till Skellefted C

+  Kombination mellan en Mitt och Ostlig korridor i syfte att

ansluta Mitt korridoren till Skellefted flygplats.

+  Kombination mellan en Ostlig och Mitt korridor norr om

Robertsfors i syfte att dra banan direkt mellan Robertsfors
och Skellefted C utan att forst passera flygplatsen.

Savar
Norrbotniabanan kan dras forbi Savar utmed E4:an eller mellan

bostadsbebyggelsen och verksamhetsomradet vaster om titor-
ten. Ett resecentrum bor placeras pa sant sitt sa att att det far
en koppling till malpunkterna och anslutningar for buss och bil.
Ett stopp ger dagens pendlare till Umea 6kad komfort och nya
pendlingsmojligheter till Skellefted.

Robertsfors

Ett resecentrum i Robertsfors kan placeras pd manga olika sitt
beroende pa hur jirnvigen ska passera titorten. Robertsfors
roll som centralort i kommunen gor att det ar sirskilt viktigt att
skapa ett bra stationslige. Okade pendlingsméjligheter till i forsta
hand Umed och Skellefted. Kan stimulera tillvixten i och runt
centralorten.

Anéset
Aniset kan nas frin ett lage utmed E4 i en 6stlig korridor eller i
den vastliga kanten med en kombinationslésning.

Bygdsiljum
Jarnvigens lage ar kraftigt styrd av topografin, vilket ger sma moj-
ligheter att anpassa jarnvigen till det bista stationsliget.

Burtrask

Burtrask nas i en vastlig korridor eller ett av kombinationsal-
ternativen. Jarnvigens placering styrs till stor del av omgivande
topografi och sjoar.

Burea
Burea kan ndsi en 6stlig korridor, d4 blir det inte mojligt att ordna

en anslutning till Skellefted flygplats.
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