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BILAGA 6 - SAMRADSREDOGORELSE

1. Planeringsprocessen och tidigt samrad

Utbyggnaden av jarnvagar r reglerad i Lag om byggande av jarnvig, 1995:1649 (LBJ), samt
Miljobalken (MB). 12 kap 1 § LBJ anges att den som planerar att bygga en jirnvig ska genomfora en
forstudie. I forstudien ska forutsittningarna for den fortsatta planeringen klarldggas och det ska
faststillas om en jarnvigsutredning enligt 1 § behover genomfdras innan jarnvagsplanen upprattas.

I forstudieskedet ska samrad ske enligt 6 kapitlet 4 § Miljobalken med berérda lansstyrelser,
kommuner och ideella féreningar som enligt sina stadgar har till indamal att ta tillvara
naturskyddsintressen eller miljoskyddsintressen. Vidare ska samrad ske med den allmdnhet som kan
antas bli sarskilt berord (2 kapitlet 1 § LBJ). Efter samradet ska ldnsstyrelsen, enligt 6 kap 4 §
Miljobalken besluta om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Om projektet
medfor betydande miljopéverkan, stalls sirskilda krav pa samradet i nasta skede (i
jarnvagsutredningen eller i jarnvagsplanen).

I samrddsredogorelsen sammanstalls och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka synpunkter och
yttranden som inkommit fran allmanhet och myndigheter samt var yttrandena, minnesanteckningar
och protokoll fran det tidiga samradet finns i sin helhet. I samradsredogérelsen kommenteras ocksa
de inkomna synpunkterna och yttrandena.

Samtliga inkomna synpunkter, yttranden, upprittade minnesanteckningar och protokoll finns
diarieférda pa Banverket under diarienummer BRN 04 - 753/SA 20 for delstrackan Umea-Skelleftea
samt BRN 04 - 768/BY10 for overgripande fragor om Norrbotniabanan, Umea-Lulea.

2. Samradets bedrivande

2.1 Samrad med allminheten

Tva omgingar samrad har hallits med allminheten. Den inledande samridsomgangen informerade
allmanheten om projektets syfte, samt vilket forstudieomrdde som berors. Direfter genomfordes
samradstillfillen som informerade om férstudiearbetets resultat, samt vilka korridorer som studerats.

De inledande samrddstillfillena genomfordes den 16, 17, 22 och 23 mars i Bured, Burtrask, Umea
och Robertfors med 6ppet hus och efterféljande presentation.

Den andra samradsomgéngen genomfordes den 6, 7, 8 och 14 september i Sivar, Robertsfors,
Burtrask och Burea med 6ppet hus och efterfoéljande presentation. Dessa presenteras narmare under
avsnitt 3.1 och 3.2.

Allminhetens fragestallningar och synpunkter ar viktigt underlagsmaterial som Banverket tar med
sig i den fortsatta processen. Banverket ser en bra dialog och en 6ppenhet mot allmdnheten som ett
viktigt verktyg for att dstadkomma bra losningar med en hog acceptans. I det tidiga utredningsskedet
har inte enskilda intressen som exempelvis intrang pa fastigheter kunnat bemotas fullt ut. Ju lingre in
i planeringsprocessen projektet kommer, desto tydligare svar kommer att kunna ges till allmdnheten.
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2.2 Samrad med myndigheter och organisationer

Arbetet med Banverkets forstudie for Norrbotniabanan, delen Umed - Skellefted, paborjades i
december 2004. Under arbetets gang har samrddsmoten genomforts med representanter for Umed
kommun, Robertsfors kommun, Skellefted kommun, Lansstyrelsen i Vasterbottens lin,
Norrbotniabanegruppen, Vigverket, Forsvarsmakten, Luftfartsverket, Luftfartsstyrelsen och berérda
Samebyar. Referensgruppsmoten har hallits vid fyra tillfallen dér projektliget redovisats och
framtagna jirnvigskorridorer diskuterats. Under arbetets gang har dven andra kontakter tagits med
berérda myndigheter och organisationer, genom telefonsamtal och personliga sammantriffanden.

Banverkets forstudie Norrbotniabanan, delen Umed-Skellefted, skickades (se avsnitt 6) till Kommuner,
Lansstyrelse, myndigheter med flera, for tidigt samrad den 13 juli 2005. Yttranden 6nskades
Banverket tillhanda senast den 6 september 2005. Sammanstallning av dessa yttranden aterfinns i

avsnitt 5.

3. Samrad med allméanheten

Under arbetets gang har Banverket genomfort foljande samrad med allmdnheten.

Plats Datum Deltagare (ca) Dokumentation
Inledande Bured, Folkets hus | 2005-03-16 | Oppet hus 30 Minnesanteckningar
samrad Presentation: 42
(varav 9 kvinnor)
Inledande Burtrisk, Edelviks | 2005-03-17 | Oppet hus 25 Minnesanteckningar
samrad Folkhogskola Presentation: 24
(varav 8 kvinnor)
Inledande Ume3, Folkets hus | 2005-03-22 | Oppet hus: 20 Minnesanteckningar
samrad Presentation: 10 (varav
3 kvinnor)
Inledande Robertsfors, 2005-03-23 | Oppet hus: 80 Minnesanteckningar
samrad Centrumhuset Presentation: 43 (varav
11 kvinnor)
Tidigt samrad | Sivar, 2005-09-06 | Oppet hus: 20 Minnesanteckningar
Hembygdsgarden Presentation: 43 (varav
11 kvinnor)
Tidigt samrdd | Robertsfors, 2005-09-07 | Oppet hus: 50 Minnesanteckningar
Centrumhuset Presentation: 50 (varav
20 kvinnor)
Tidigt samrad | Burtrisk, Edelviks | 2005-09-08 | Oppet hus: 27 Minnesanteckningar
Folkhogskola Presentation: 45 (varav
10 kvinnor)
Tidigt samrdd | Bured, Folkets hus | 2005-09-14 | Oppet hus: 48 Minnesanteckningar

Presentation: 64 (varav
12 kvinnor)

3.1 Inledande samrad

Mellan den 16 och 23 mars 2005 genomférde Banverket inledande samrad i Bured, Burtrisk, Umea
respektive Robertsfors. Samriddsmotena med oppet hus genomférdes den 16 mars pa Folkets hus i
Bured, den 17 mars pa Edelviks folkhogskola i Burtrisk, den 22 mars pa Folkets hus i Umed och den

23 mars pa Centrumhuset i Robertsfors.
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Infor samradsmotena togs en informationsfolder samt utstallningsmaterial i form av
utstillningsmontrar fram. Banverket anordnade 4ven en sirskild barnhérna med aktiviteter som
filmvisning, spel och ritmaterial. Banverket bjod ocksa pa kaffe med tilltugg.

Utstallningarna var 6ppna mellan klockan 15.00 och 21.00 alla fyra dagarna. Uppskattningsvis
besoktes utstillningen sammanlagt av ungefir 275 personer under 6ppet hus presentationen. Pa plats
vid utstallningsmontrarna fanns personal fran Banverket och Vagverket Konsult for att informera,
besvara fragor och lyssna pa allmanhetens tankar och idéer om det pagaende planeringsarbetet.

Vid utstallningsmontrarna fanns dessutom sirskilda synpunktsblanketter for dem som ville limna
skriftliga synpunkter. Oppet hus avslutades med presentation mellan klockan 18.30 och kl. 21.00 Vid
presentationerna gavs mojligheter att framfora sdval muntliga som skriftliga synpunkter. Dem
skriftliga synpunkterna kunde lamnas i en sarskild synpunktsbrevldda i lokalen for 6ppet hus eller
skickas brevledes, per fax eller via e-post till Banverket. Efter samradsmotets avslutande fanns det
aven mojlighet att limna enkdtsvar till Banverkets utvardering av samradsmotenas upplagg.

Inbjudan till de inledande allminna samradsmotena skedde via Banverkets hemsida samt annonser i
Visterbottens Kuriren (VK), Visterbottens Folkblad (VF) och Norra Vasterbotten (Norran).
Annonserna infordes i tidningarna 2005-03-10 och 2005-03-15. Ytterligare annons fér motena i
Umed och Robertsfors infordes i samma tidningar 2005-03-19. Intresseorganisationer har ocksa
inbjudits via brev att delta pA motena.

Skriftliga synpunkter fran allminheten 6nskades Banverket tillhanda senast 18 april 2005.

14 skriftliga synpunkter fran allmdnheten inkom samt 1 fran intresseorganisationer, dessa
sammanfattas i avsnittet 3.3. Minnesanteckningar frdn moétena finns sammanstallda, dessa finns
tillgangliga hos Banverket (diarienummer: BRN 04 753/SA20).

3.2 Tidigt samrad

Mellan den 6 och 14 september 2005 genomforde Banverket moéte for tidigt samrad i Savar,
Robertsfors, Burtrisk respektive Bured. Samriddsmotena med oppet hus genomférdes den 6
september pd Hembygdsgarden i Sdvar, den 7 september i Centrumhuset i Robertsfors, den 8
september pd Edelviks Folkhogskola i Burtrask och den 14 september pa Folkets hus i Burea. Infor
samradsmotena togs en informationsfolder samt utstiallningsmaterial i form av utstillningsmontrar
fram. Banverket anordnade ocksa en sarskild barnhorna med aktiviteter som filmvisning, spel och
ritmaterial. Banverket bjod dven pa kaffe med tilltugg.

Utstallningarna var 6ppna mellan klockan 15.00 och 21.00 alla fyra dagarna. Uppskattningsvis
besoktes utstillningen totalt av ungefir 350 personer under 6ppet hus presentationen. Pa plats vid
utstillningsmontrarna fanns personal fran Banverket och Vigverket Konsult for att informera, svara
pa fragor och lyssna pa allminhetens tankar och idéer om det pagidende planeringsarbetet. Vid
montrarna fanns ocksa sarskilda synpunktsblanketter for dem som ville lamna skriftliga synpunkter.
Oppet hus avslutades med presentation mellan klockan 18.30 och 21.00. Vid presentationerna gavs
mojligheter att framfora saval muntliga som skriftliga synpunkter. De skriftliga synpunkterna kunde
limnas i en sarskild synpunktsbrevldda i lokalen for 6ppet hus eller skickas brevledes, per fax eller
via e-post till Banverket. Efter samradsmotets avslutande fanns det dven mojlighet att limna
enkdtsvar till Banverkets utviardering av samradsmotenas uppligg.

Inbjudan till de tidiga allmanna samrddsmotena skedde via Banverkets hemsida samt annonser i
Norrbottens Kuriren (NK), Norrldndska Socialdemokraten (NSD), Pitea Tidningen (PT), Norra
Visterbotten (VK), Visterbottens Kuriren (VK) och Viasterbottens Folkblad (VF) ungefir en till tva
veckor innan moétena. Intresseorganisationer har ocksé inbjudits via brev att delta pA motena.

Skriftliga synpunkter fran allmdnheten 6nskades Banverket tillhanda senast den 27 september 2005.
16 skriftliga synpunkter fran allmidnheten inkom, dessa sammanfattas i avsnittet 3.3.
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Minnesanteckningar frin motena finns sammanstillda, dessa finns tillgingliga pa Banverket
(diarienummer: BRN 04 753/SA20).

3.3 Skriftligen framférda synpunkter fran allménheten

Nedan sammanfattas de skriftliga synpunkter som framkommit i samband med samraden. Totalt
inkom till Banverket 14 skriftliga synpunkter fran allmanheten och 1 fran en férening i samband med
det inledande samradet. I samband med det tidiga samradet inkom 16 skriftliga synpunkter fran
allmanheten.

Synpunkter rorande Skelleftea

Clas Nilsson, Skelleftea

Nilsson framfor att ett Resecentrum madste placeras ovanfor busstationen i Skellefted. Nilsson lamnar
ett skissforslag till foljande strackning for Norrbotniabanan: Pited-Kage-Medle-
Resecentrum/Skelleftea-Skelleftea flygplats-Burtrask-Bygdsiljum-Umed. Han anser att Martinssons
sdg i Bygdsiljum &r en viktig malpunkt, en av Sveriges storsta sdgar med mycket gods.

Kommentar Banverket: Mdnga av de malpunkter som Nilsson beskriver har funnits och finns med i de breda
korridorer som Banverket arbetar med. Banverket ser det dock inte som mdjligt att bide angora Burtrisk och
Skellefted flygplats med banan di detta medfor en kraftig forlingning av banan med dkade anliggningskostnader och
dkade restider som foljd. Bide Burtrisk och Skellefted flygplats kommer att studeras vidare i niista skede.

Synpunkter rorande byarna kring Skelleftea flygplats

Bodans byamin, Mats Berglund och Olle Arvidsson
Bodan ir en aktiv jordbruksbygd med rik fauna, flora och fagelliv. I Smékrokssjoarna har roding
inplanterats. Inventering av kulturminnen i byn gjordes ar 2000 och finns dokumenterad i skriften
"Kulturstigar och naturupplevelser i Bodan”.
Bodans byamin motsatter sig starkt att Norrbotniabanan dras genom byn. Istillet foreslds en viastlig
dragning forbi Skellefted stad med foljande motivering;
- Farliga transporter undviks genom stadskdrnan. Buller- och vibrationsproblemen minskar.
- Det torde bli en billigare 1dsning att inte ga genom stan.
- Burtrisk torde ha storre nytta av persontrafik 4n Burea da avstindet ar dubbelt till Skellefted,
vagen dr samre dn E4 och att manga gymnasieelever pendlar mellan Burtrask och Skelleftea.
- Transporten genom linet blir snabbare genom att dragningen blir rakare bade soder och
norr om Skelleftea.

Karta bifogas med forslag pa banstrickning forbi Burtrisk och vister om Skellefted stad.

Bodans byaman ar tveksamma till betydelsen av ett resecentrum vid flygplatsen. Avstandet mellan
Skellefted och flygplatsen ar inte sdrskilt langt. Vi tror att resande valjer att dka bil eller flygbuss
istallet for tdg om mojligheten finns. Om Norrbotniabanan till stor del skall nyttjas for
godstransporter verkar det mindre lampligt att farligt gods passerar nira flygplatsen

Bodans byaman bifogar karta med forslag till en dandamalsenlig dragning (mellan Burtriask och
anslutning i vastra delen av Skellefted).

Kommentar Banverket: Effekter och konsekvenser for de kvarvarande alternativen beskrivs i forstudiens
forslagshandling och slutrapport. Vad giller, betydelsen av et stationslige vid Skellefted flygplats, si kommer detta
alternativ att finnas med i forstudien och ytterligare utredas i ndsta skede (jarnvigsutredningen). Natur- och
miljofragor kommer att behandlas djupare i en kommande MKB (miljokonsekvensbeskrivning) i ndsta skede
(idrnvdgsutredningen). Gestaltningsfragorna kring Norrbotniabanan kommer dven de att fordjupas
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Ostra Falmarks Byaforening
I en sammanfattning framfor Byaféreningen foljande synpunkter:

”Vii Ostra Falmark vill kimpa och paverka berérda instanser for att se till att Norrbotniabanan dras
oster om Skelleftea flygplats for att vi ska fa bo kvar i byn och slippa se ett flertal fastigheter beskaras
eller forsvinna samt att byn delas i tva delar.

Vi vill foresla en dragning enligt bifogad kartskiss (banstrackningen redovisas 6ster om Bursjon och
vister om E4an vid Stromsholm) for forbattrat nyttjande av regionbannitet och en rakare och
snabbare bana foér snabbtag och godstag pa ett spar draget utan onddiga omvéagar.

Vi vill att Banverket foljer de riktlinjer och kriterier som satts upp i de férdjupningsstudier som
upprittats for bandelen, vilket talar for att ta tillvara natur- och miljovarden som latt kan g forlorade
for all framtid om viktiga fakta forbises, och att ta all méjlig hansyn till mdnniskor runt planerat
byggomrade.”

Kommentar Banverket: Den éstliga korridoren som delvis folier E4an inkluderar den strickning som Ostra
Falmarks Byafirening redovisar och det alternativet kommer att finnas med for fortsatt utredning i nista skede
(jidrnvdgsutredningen). En dragning som gar forbi Skellefted flygplats landningsbana i nordgstlig riktning dr inte
mdjlig dd denna strickning inkriktar pd en eventuell framtida forlingning av landningsbanan samt korsar
inflygningsstrdket. Dessutom skulle denna strickning medfora att Norrbotniabanan hamnar pd en sida av
flvgplatsen och befintlig terminal pa andra sidan. Av dessa skdl dr det endast majligt att angora flygplatsen genom att
dra banan i syd-vistlig riktning (lings landningsbanan) forbi flygplatsen. Natur- och miljofragor kommer att
behandlas djupare i en kommande MKB (miljékonsekvensbeskrivning). Gestaltningsfrigorna kring
Norrbotniabanan kommer dven de att fordjupas.

Bengt Lindgren, Bured
Lindgren anser att Norrbotniabanan bor dras i narheten av flygfaltet och att den skall ga under mark
forbi Ostra Falmark och flygfiltet fér att minimera paverkan for befolkningen och natur.

Kommentar Banverket: En korridor forbi Skellefted flygplats kommer att finnas med till nista skede
(jidrnvdgsutredning) och da kommer ytterligare studier att goras for detta alternativ. Gestaltningsprinciper och
illustrationer vid kansliga partier kommer dd att arbetas fram.

Asle Mikalsen, Bured

Mikalsen bifogar karta med tre forslag till dragning av Norrbotniabanan, en vistlig dragning via
Burtrask, en “rak” dragning mellan Umed och Robertsfors med alternativa passager via flygplatsen
eller Burea.

Kommentar Banverket: De dragningar som Mikalsen redovisar ingdr i de korridorer som studeras.

Carin Nilsson, Burea
Nilsson forordar att en dragning i anslutning till Skelleftea flygplats bor prioriteras

Kommentar Banverket: En korridor forbi Skellefted flygplats kommer att finnas med till niista skede
(jarnvagsutredning) och di kommer ytterligare studier att goras for detta alternativ.

Ewa Engvist, Sjobotten

Engqvist kanner sig maktlos och stéller sig frdgan hur man kan komma pa tanken att dra en tagbana
tvars igenom ett flertal byar i trakterna intill Skellefted flygplats. Enqvist vill inte ha tigen dundrande
1200 km/tim forbi huset eller se vinners hus tvangsinlosas. Enqvist kan acceptera att det byggs NYA
samhadllen runt t.ex. en ny jarnvig, men inte att man raserar delar av gamla befintliga bygder etc. Om
banan gar i en 6stlig korridor finns risk att utflyktsmalet "Fangersberget” paverkas.

Kommentar Banverket: Nina Andersson, Utredningsledare Norrbotniabanan, har tagit kontakt med Engquist via
telefon och informerat om Norrbotniabanan i allminhet och eventuell dragning av banan forbi Skellefted flygplats i
synnerhet. Vidare informerades Enqoist om ndista steg i planeringsprocessen.
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Synpunkter réorande Burea

Elisabeth Lundstrom, Burea

Som boende intill E4 och dirmed synnerligen berérd av en 6stlig dragning framfor Lundstrom att
boendemiljon i Bured kommer att paverkas kraftigt for omradet kring banan. Inplanering av flera
stationer langs Norrbotniabanan enbart for persontrafiken, kommer att 6ka restiderna och dirmed
faller malet med snabba persontransporter. Alternativen Vist eller Mitt ar bittre fér boende i Bured
och sambhillet Bured. En framtida mojlighet att fran centrala Skellefted eller fran Flygplatsen kunna ta
taget till Umed, Ornskoldsvik eller andra orter vore en stor férbattring mot idag.

Kommentar Banverket: En jirnvdgsstrickning forbi Bured samhiille ingdr i en av de korridorer som studeras.
Korridoren dr bred och majliggor att jarnvigen kan komma att dras pa ndgon sida om E4 eller alternativet att flytta
E4an och anligga jarnvigen dir E4an dr placerad i dag. Effekter och konsekvenser beskrivs dversiktligt i forstudien
och kommer att fordjupas i kommande jiarnvagsutredning dir en strickning via Bured, tillsammans med andra
korridorer som inte passerar via Bured, kommer att utredas ytterligare.

Synpunkter réorande Burtrisk

Bo och Iris H, Alf Rhen, Burtrisk

Rhen mfl. tycker att Norrbotniabanan skall dras i niarheten av Burtrask. De hoppas att den tunga
trafiken férsvinner da vigarna ir for smala och daliga for dessa. Burtrisk har ménga och bra
traindustrier som Norrbotniabanan dr en tillgang for. Tva stopp mellan Umed och Skellefted vore
lampligt. Genom den nya infrastrukturen med bra kommunikationsmedel ser de fram emot
mojligheter att kunna bo mellan de storre stiderna och arbeta eller studera i de storre stiderna. De
tror ocksa att bra infrastruktur till Burtrask skulle medféra en 6kad inflyttning till orten.

Kommentar Banverket: En dragning via Burtrisk beskrivs i denna forstudie. Ett syfte med Norrbotniabanan dr att
den nya jirnvdgen skall medfira en dverflyttning frdin transporter med lastbil/bil till transporter via jarnvdg. En
overflyttning skulle ge positiva effekter pd sdvil trafiksikerhet som miljo. Ett indamdl med banan dr att skapa sd
kallad regionfirstoring vilket innebdr att Norrbotniabanan bér ha minst ett eller flera stopp mellan de storre
stiderna Umed, Skellefted, Pited och Luled.

Maj-Britt Burlin, Burtrisk
Burlin anser att det ar viktigt att Norrbotniabanan gar i en vistlig korridor via Burtrisk och
Bygdsiljum for att fa ett levande inland.

Kommentar Banverket: En strickning via Burtrisk och Bygdsiljum har studerats i forstudien (véstlig korridor).
Delen fran Umed upp till Bygdsiljum har dock valts bort framforallt pd grund av de stora kostnaderna som den
svdra terrdngen medfor. En strickning fran Robertsfors upp till Burtrisk finns med i forstudien och kommer att
studeras ytterligare i den kommande jarnvigsutredningen.

Henry Andersson, Burtrask
Andersson framfor att foljande bor beaktas kring Burtrask
- Edelvik ar K-markt
- Kommunisterparken, Burtrisk-Abyn 1:3 III, ir ett omrade for kyrkans sommarverksamhet
och bor betraktas som ett rekreationsomrade
- Naturbruksgymnasiet bor bevaras

Kommentar Banverket: Effekter och konsekvenser beskrivs dversiktligt i forstudien.
I kommande jarnvigsutredning kommer en striickning via Burtrisk att finnas med och di kommer beskrivningen av
effekter och konsekvenser att fordjupas.
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Iona och Ulf Higglund, Burtrask

Forordar en vistlig korridor och féreslar Svedjeomradet som ett centralt stationslige i Burtrisk.
Banan skulle skapa pendlingsavstand till Umea och Skellefted samt gynna industrier med
transportbehov i Burtrask.

Kommentar Banverket: En strickning via Burtrisk och Bygdsiljum har studerats i forstudien (véstlig korridor).
Delen fran Umed upp till Bygdsiljum har dock valts bort framforallt pd grund av de stora kostnaderna som den
svdra terrdngen medfor. En strickning fran Robertsfors upp till Burtrisk finns med i forstudien och kommer att
tillsammans med lige pa eventuellt resecentrum att studeras ytterligare i den kommande jirnvigsutredningen.

Kenneth Lindqvist, Burtrisk

Lindqvist ar valdigt positiv till bade informationen om och sjilva Norrbotniabanan. Han anser att det
ar viktigt att inte dela samhallen/orter dd man anligger ett resecentrum. Han anser att resecentret
inte behover ligga alldeles intill dorren, som exempel anger han Stockholm dir manga har léngt till
resecentras. Han anser ocksa att det ar viktigt att den enskilde inte drabbas vid eventuella
markinlosningar. Slutligen tror han att Norrbotniabanan blir ett lyft for hela Norrland och dven for
hela Sverige i ett lingre perspektiv.

Kommentar Banverket: En strickning fran Robertsfors upp till Burtrisk finns med i forstudien och kommer att
tillsammans med lige pd eventuellt resecentrum att studeras ytterligare i den kommande jirnvigsutredningen.
Beroende pa val kommer lingden till resecentret att variera for dem som bor i Burtrisk, for och nackdelar med olika
ligen kommer att beskrivas.

Synpunkter réorande Lévangeromradet

Vebomarks Vattenférening genom Johan Morén, Skellefted
Boende i Vebomark, ca 70 hushall, onskar att framtida banstrickning inte inverkar negativt pa deras
vattenforsorjning. Asen gar genom byn och 16per lings strickan Lappvattnet-Bursiljum-Vebomark.

Kommentar Banverket: I nista skede (jirnvigsutredning) kommer Norrbotniabanans striickning att studeras mer
i detalj, om majligt kommer vattentikter att undvikas. I de fall dessa berirs finns majlighet att bygga banan sd att
sikerheten mot eventuella utslipp vid exempelvis olyckor med farlig gods sikerstdlls. Vattenfrdgor m.m. kommer att
tas upp i miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) som ingdr i jirnvigsutredningen.

Ytterbyn/Nisets Vattenforening genom Ake Andersson, Lovanger

Andersson vill uppmarksamma Banverket pa den isdlvsas som ett flertal byar nyttjar som vattentakt.
Asen stracker sig i en sydostlig-nordvastlig riktning forbi byarna Ytterbyn-Vebomark-Martensboda-
Lappvatten. Ytterbyn/Nasets Vattenforening har 25 fastigheter anslutna.

Kommentar Banverket: I niista skede (jirnvigsutredning) kommer Norrbotniabanans strickning att studeras mer
i detalj, om mdajligt kommer vattentikter att undvikas. I de fall dessa berirs finns majlighet att bygga banan sa att
sikerheten mot eventuella utslipp vid exempelvis olyckor med farlig gods sikerstdlls. Vattenfrdgor med mera
kommer att tas upp i miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) som ingdr i jarnvdgsutredningen.

Vebomarktriaskets Invallningsforetag genom Lennart Wallgren, Lovanger

Wallgren bifogar karta med inringat omrade, ungefir en till tva mil vister om Lovinger, innehallande
jordbruksbygd dar aktiviteten ar intensiv. Cirka 1000 hektar brukad dkerjord finns i omradet. Dir
ingar Vebomarktraskets torrlaggningsforetag av ar 1944 och invallningsforetag av ar 1992. Inom
niringen verkar omkring 10 foretag, vilket kan jamféras med Flarken och Kélaboda i intensitet.

Kommentar Banverket: De korridorer som presenteras i forstudien dr breda. I niista skede (jarnvigsutredningen)
kommer en mer detaljerad studie av mdajliga strickningar inom respektive korridor att genomforas. I detta arbete
kommer banan att sd langt det dr majligt anpassas till omgivande terring och de intressen som finns i omradet. [
vissa fall kan det av projekteringstekniska skdl vara motiverat att korsa exempelvis en dalging med odlingsmark om
andra fordelar nds norr eller soder om detta omrdade. Det kan exempelvis rora sig om att man undviker omfattande
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tunnelstrickor eller svdra geotekniska partier vilket medfor stora kostnadsfordyrningar for projektet. I dessa fall
kommer banan att beskrivas ur gestaltningsmdssiga forutsdttningar och vad som kan goras for att minska de intrdng
som en sddan strickning medfor. Detta beskrivs i kommande miljokonsekvensbeskrivning (MKB) i
jarnvdgsutredningen.

Fredrik Aberg, Lovanger

Aberg papekar att Vebomark-Ytterbyn i Lovanger har privat vattentikt som forsorjer mellan 500 och
600 djur, samt 30 till 40 hushall. Daliga topografiska och geotekniska forhallanden rader i omradet
pd grund av ett torrlagt trask i anslutning till hoga vattenforande grusésar.

Kommentar Banverket: I nista skede (jirnvagsutredning) kommer Norrbotniabanans striickning att studeras mer
i detalj, om majligt kommer vattentikter att undvikas eller skyddas. Vattenfrdgor med mera kommer att tas upp i
miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) som ingdr i jarnvigsutredningen. Geotekniska forhdllanden utreds i samband
med val av strickning. Omrdden med daliga geotekniska forhdllanden kommer att undvikas i storsta majliga mdn.
Diir sd inte dr majligt utreds forslag till geotekniska grundforstirkningsdtgirder.

Synpunkter rorande Sivar

Anders Hansson, Umed

Hansson framfor att det finns ett skyddsomrade grundvattentakt i ett omrade bendmnt “Krutbranet”
vaster om byn Tomterna vid Savar. Vattentakterna forsorjer innevénarna i byarna Tomterna och
Savarberg.

Kommentar Banverket: I nista skede (jirnvagsutredning) kommer Norrbotniabanans striickning att studeras mer
i detalj, om mdajligt kommer vattentikter att undvikas. I de fall dessa berirs finns majlighet att bygga banan sa att
sikerheten mot eventuella utslipp vid exempelvis olyckor med farlig gods sikerstdlls. Vattenfrdgor med mera
kommer att tas upp i milikonsekvensbeskrivningen (MKB) som ingdr i jirnvigsutredningen.

Jan Torngvist, Sdvar
Toérnqvist anser det som sjalvklart att banan skall dras via Savar

Kommentar Banverket: I kommande jarnvagsutredning kommer en dstlig korridor med majlighet att ansluta Savar
att finnas med for fortsatta studier. I jarnvigsutredningen avgirs det vilka eventuella stopp som kommer att finnas
mellan Umed och Skellefted.

Annika Anderson, Rolf Lindstrém

Avseende Sivar si vore det olimpligt att banan gir forbi skolan. Undervisningen stors redan idag av
E4-trafiken och risken for olyckor okar. Ett battre alternativ vore en dragning av Norrbotniabanan
pa andra sidan E4 (pa Granvigensidan) eller forbi Sagverksomradet.

Kommentar Banverket: I kommande jirnvigsutredning kommer en dstlig korridor med mdjlighet att ansluta Sivar
att finnas med for fortsatta studier. I jarnvigsutredningen avgirs det vilka eventuella stopp som kommer att finnas
mellan Umed och Skellefted. Da kommer olika strickningar forbi Sivar att provas och intrdng och konsekvenser for
dessa att beskrivas. I arbetet Rommer dven gestaltning och illustrationer ¢ver kinsliga strickningar att beskrivas.

Rolf-Gunnar Gunnarsson, Sivar

Gunnarsson anser det sjalvklart positivt med Norrbotniabanan avseende godstrafiken i norra Sverige
men har svirt att se allmannyttan avseende persontrafiken i den Ostliga korridoren, sarskilt mellan
Umed och Sivar som idag har vil fungerande bussforbindelser. Med mojlighet att ta tiget férsimras
eventuellt bussforbindelserna/avgangarna for Savarborna med byarna Tiéfted och Innertavle vilket
istillet skulle kunna ge forsimrade pendlingsmajligheter till Umed. Gunnarsson vill foresla
Mittkorridoren alternativt Vastkorridoren med mojlighet att ansluta Robertsfors alt Bygdsiljum med
ett resecentrum. Dessa samhallen anser han ha fler potentiella resendrer pa Norrbotniabanan.

10



BILAGA 6 - SAMRADSREDOGORELSE

Kommentar Banverket: I kommande jarnvigsutredning kommer en dstlig korridor med majlighet att ansluta Siavar
att finnas med for fortsatta studier. I jarnvigsutredningen avgors det vilka eventuella stopp som kommer att finnas
mellan Umed och Skellefted.

I det kommande arbetet dr det viktigt att gora avodgningar mellan restid i relationen Umed-Skellefted, Umed-Luled
och antalet stopp pa strickan. For mdnga stopp riskerar att medfora restider som kan fd negativa konsekvenser for
pendlingsutbytet mellan Umed och Skellefted eller strickan upp till Luled. Hur en ny jarnvdg riskerar att pdverka
busstrafiken lings med E4 dr svdrt att i detta skede uttala sig om.

Thomas Lindberg och Stina Berglund, Sivar

Lindberg och Berglund ser garna att Norrbotniabanan passerar Savar och lamnar foljande forslag pa
strackningar;

Alternativ 1: Sparet gar fran Ume3, passerar Ddvamyrans varmeverk och fortsatter mot Savar for
passage vid sagen, vid industriomradet.

Alternativ 2: Passagen vid Savar sker istillet vid E4, pa den bortre sidan av samhillet mot
Skogforskning till.

Eftersom det i huvudsak ar godstransporter s tycker de att alternativ 1 ar det basta da Savar kommer
att storas minst. De anser att sigen bor ha mycket nytta av banan.

Kommentar Banverket: I kommande jarnvagsutredning kommer en dstlig korridor med majlighet att ansluta Savar
(ddr de strickningar som beskrivs av Lindberg och Berglund finns med) att finnas med for fortsatta studier. I
jarnvdgsutredningen avgors det vilka eventuella stopp som kommer att finnas mellan Umed och Skellefted.

Sofie Degerman och David Lindstrém, Sivar

Som nyblivna villadgare i Sdvar har det kommit till deras kinnedom att ett mote hallits i Savar
avseende Norrbotniabanans dragning forbi Sivar dar ett av forslagen passerar intill deras hus. De
undrar varfor de inte har informerats om detta mote. De oroar sig for villapriser och framforallt for
att det gamla huset ar kidnsligt avseende vibrationer och buller.

Kommentar Banverket: Nina Andersson, Utredningsledare Norrbotniabanan, har tagit kontakt med Degerman
via telefon och informerat om samradsmdtet, planeringsprocessen och svarat/diskuterat hennes fragor.

Ovriga synpunkter

Erik Lundstrom, Skelleftea

Lundstrom vill bidraga med féljande forslag och tankar i detta spinnande dmne.

— Banverket skissar pa eventuella stationsldgen vid flygplatserna Kallax utanfor Lulea och vid
Falmark utanfor Skellefted. Beslutar man sig for en station vid en av dessa si bor den andra bli
vasentligt mindre intressant. Kallax borde vara att foredra da den har betydligt storre trafik idag. Ju
storre flygplatsen blir desto intressantare blir den for nya flyglinjer till nya destinationer. Nya
reguljira direktlinjer till kontinenten fran en flygplats som kan nas pa 40 min fran Skelleftea skulle
inte vara fel.

— Stationsldgena i de fyra viktigaste orterna bor vara centrala for att fa en bra samordning med 6vriga
trafikslag.

— Manga planerade stationer som Sivar, Bured, Kdge, Byske Norrfjarden, Antnds med flera ligger sa
nira de hogprioriterade stiderna (Umed, Skellefted, Pited, Luled) att de inte kan fa styra
linjedragningen fér mycket. Man maste fundera pa hur mycket tid man vinner pa att ta tiget istallet
for bussen/bilen in till "stan” och viga detta mot de minuter som resenirer mellan stider forlorar.
— En 6stlig dragning mellan Umea och Skelleftea ger en lingre jarnvig, och resa, 4n Mittalternativet.
Smaorterna lingst dsterut Lovanger och till viss del Aniset skulle kosta manga minuters resa aven
om taget inte skulle stanna vid dessa platser. Man bor overviaga att strunta i dessa och fa ett mer
mittliknande alternativ dir man kan ansluta Robertsfors utan storre tidstapp”.

— Skulle man kunna anligga lastbilstdg som fungerar som firjor, exempelvis som i alperna, mellan
Milardalen och Norrbotten och andra malpunkter? Lastbilsvagnarna tas pd slip efter ett vanligt
passagerartdg och foraren kor av vid malpunkten utvilad. Finns det en marknad for en sddan tjanst?
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Vilka blir miljo- och viagslitageeffekterna? Lundstrom bifogar karta med en rak ”direkt” dragning
mellan Umed och Skellefted i Mittkorridoren.

Kommentar Banverket: Ett indamdl med banan dr att skapa sa kallad regionforstoring vilket innebdr att
Norrbotniabanan bor ha minst ett eller flera stopp mellan de storre stiderna Umed, Skellefted, Pited och Luled.
Samtidigt dr det viktigt att en sd kort restid som majligt efterstrivas for banan. For mdnga stopp riskerar att ge
restider som kan medfora negativa konsekvenser for pendlingsutbytet i exempelvis relationen Umed-Skellefted. T
kommande jarnvigsutredning kommer en ostlig korridor att finnas med for fortsatta studier. I jarnvigsutredningen
avgors det vilka eventuella stopp som kommer att finnas mellan Umed och Skellefted.

Pia Fahlgren, Sjobotten

Fahlgren papekar skillnader i kartor utlagda pa Banverkets hemsida. I den ena kartan verkar omradet
sydvast om Sjobotten, rakt soder om Falmarkstrasket inte vara aktuellt for utredning medan det i den
andra kartan redovisas en jarnvagsstrickning som bojer av at syd-vast och delar sig om man kommer
resande frin flygplatsen och skall soderut. Hon undrar vilken karta som galler?

Kommentar Banverket: Arbetet med forstudien skall prova alla tinkbara alternativ som finns mellan Skellefted och
Umed. I detta arbete har ett kombinationsalternativ dir korridor Mitt kopplas till flygplatsen identifierats, denna
korridor dr dock bortvald. Pé vir hemsida (www.banverket.se/norrbotniabanan) finns kartor med linjestrickningar
inritade, dessa dr dock principskisser ¢f fastlagda banlinjer.

Kjell Ericson, Skelleftea
Vilka alternativ finns nu gillande strickningen Skelleftead-Pitea? Vilka alternativ finns for banan
genom stiderna? Vilka ar stationsalternativen i stiderna och efter banan?

Kommentar Banverket: Ericsson har (av Norrbotniabanegruppen) hinvisats till Banverket som arbetar med den
formella planeringen och den fysiska strickningen for Norrbotniabanan. Han har ddr blivit hanvisad till Banverkets
hemsida dir hela forstudien finns utlagd.

Per Gunnar Olofsson, TeliaSonera, Umea
Olofsson vill finnas med som kontaktperson for TeliaSonera i samband med planering/projektering
for Norrbotniabanan.

Kommentar Banverket: Vid samtal med Olofsson 2005-02-28 sd bestimdes det att kontakt skulle tas i nésta
skede.

Enar Jonsson, Bullmark, Lokalt Utvecklingscentra for Bullmark, Gravmark, Gunnismark
Birgitta Eriksson, Sivar, Kontaktnitet for lokala utvecklingsgruppen inom Umed kommun
Jonsson och Eriksson onskar att bli remissinstans i samband med jarnvigutredningen

Kommentar Banverket: Jonssons och Erikssons synpunkter har noterats. Banverket har med Umed kommun i sin
referensgrupp vilket bor ricka i detta skede.
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Nedan redovisas inkomna synpunkter geografiskt pa kartan.

Rala Storgrund,

@®  Synpunkter

: :- _ -_: Utredningsomrade
s I Vsstis Korridor
A Bt I vitt Korridor
I 6stiig korridor

|- Kombinationskorridorer

Halen i korridorerna &r omraden
med hdéga omgivningsintressen
dar jarnvagsstrackning bor
undvikas (ex boendemiljéer,
natur- och kulturmiljéer,

sjéar m.m.)
Vastelon [ N\ 0 5 10
sb\é/,u{ S | kilometer
b B
Copyright Lanun&tqrieg 2001. Ur GSD - Oversiktskartan, dnr: M2001/1502.
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1 "Vi vill kampa for att NBB dras 6ster om
Skelleftea flygplats for att minska
paverkan pa O Falmark" (O Falmarks
byaforening)

2 "Vi foreslar en annan dragning av NBB
for battre nyttjande av regionbannatet”
(O Falmarks byaforening)

3 "Vi vill att Banverket foljer de riktlinjer
som satts upp i de fordjupningsstudier
som upprattats for bandelen” (O
Falmarks byaférening)

4 Boende i Vebomark onskar att framtida
banstrackning inte inverkar negativt pa
deras vattenforsorjning (Vebomarks
Vattenforening gm Johan Morén)

5 "Resecentrum méste placeras ovanfor
busstationen i Skelleftea” (Clas Nilsson,
Skelleftea)

6 "NBB bor dras i narheten av flygfaltet.
For att minska paverkan pa befolkning
och natur bdr NBB gé under jord forbi
flygplatsen och O Falmark” (Bengt
Lindgren, Bured)

7 "NBB bor dras i narheten av Burtrask"
(Rhen m. fl., Burtrask)

8 Isalvsés som ett flertal byar nyttjar som
vattentakt (Ytterbyn/Nasets
Vattenférening gm Ake Andersson)

9 Jordbruksbygd dar aktiviteten ar intensiv
(Vebomarkiraskets Invallningsforetag
gm Lennart Wallgren)

10 Rans samebys vinterbetesmarker (Rans
sameby gm Olle Larsson)

11 Bodans byaman motsatter sig att NBB
dras genom byn. En vastlig dragning
foreslas (Bodans byaman, Mats
Berglund och Olle Arvidsson)

12 Bodans byamén ar tveksamma till
betydelsen av resecentrum vid
flygplatsen (Bodans byaman, Mats
Berglund och Olle Arvidsson)

13 "Det ar viktigt att NBB gar via Burtrask
och Bygdsillum” (Maj-Britt Burlin,
Burtrask)

14 Privat vattentakt som forsorjer 500-600
djur, samt 30-40 hushall (LRF
Jordbrukare gm Fredrik Aberg)

15 "Edelvik &r k-markt och bor bevaras”
(Henry Andersson, Burtrask)

16 "Komministerparken &r ett viktigt
omrade for kyrkans samverksamhet och
bor bevaras" (Henry Andersson,
Burtrask)

17 "Naturbruksgymnasiet bor bevaras”
Henry Andersson, Burlrésk)

18 "Stationslaget i Burtrask bor vara
centralt, s4 att det blir pendelavstand till
Umea och Skellefte4” lona och UIf
Hagglund, Burtrask)

19 "Jag tycker att det r sjalvklart att NBB
ska dras via Savar" (Jan Tornqvist,
Savar)

20 "Det &r viktigt att man inte placerar
resecentrum sa att samhallet delas”
(Kenneth Lindqvist, Burtrask)

21 "En dragning i anslutning till Skelleftea
flygplats bor prioriteras” (Carin Nilsson,
Burea)

22 " Skyddsomrade grundvattentakt"
(Anders Hansson)

23 "Flera stationer langs jamvagen okar
restiderna. Darmed faller malet med
snabba persontransporter” (Elisabeth
Lundstrém, Burea)

24 " Jag anser att alt. Vast eller mitt ar
battre for boende i Buread" (Elisabeth
Lundstrom, Bured)

25 " Vi tycker att det ar olampligt att dra
NBB forbi skolan" (Annika Andersson
och Rolf Lindstrom)

26 "Jag tror att det finns fler potentiella
resenarer i Robertsfors och Bygdsiljum
ani Savar. Darfor bor resecentrum i
dessa orter prioriteras” (Rolf-Gunnar
Gunnarsson, Savar)

27 "Vi vill garna att NBB passerar Savar"
(Thomas Lindberg och Stina Berglund)

28 Stationslagena i de 4 viktigaste orterna
bor vara sa centrala som mojligt, for
lattare samordning med lokaltrafiken"
(Erik Lundistrom, Skelleftea)

29 "Méanga planerade smastationer ska inte
fa styra linjedragningen allt for mycket"
(Erik Lundstrom, Skelleftea)

30 " Jag tycker att man bor évervaga att
strunta smastationer langt dsterut t. ex.
Lovanger och Anaset, da restiden blir
langre” (Erik Lundstrom, Skelleftea)

31 Ar en jamvagsstrackning genom
Sjobottens by aktuell? (Pia Fahigren,
Sjobotten)

32 Vill inte ha jarnvag forbi sitt hus och
genom utflyktsmalet Fangersberget
(Ewa Enqvist, Sjobotten)

33 Nybliven villaagare i Savar som vill veta
exakt var forslagen for jamnvag via Savar
gar. Har inte blivit informerad om
samradsmote. (Sofie Degerman, Savar)

34 Mikaelsen ger forslag pa hur NBB ska
dras. (Asle Mikaelsen, Burea)
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4. Samrad med myndigheter och organisationer

Under arbetets gang har Banverket genomfort foljande sdrskilda samradsmoten.

Samrad med Plats Datum Dokumentation

Referensgruppsmoten med Expolaris center, Skellefted 2005-02-01 | Minnesanteckningar
deltagare fran Vigverket,
Forsvarsmakten, Umea-,
Robertsfors & Skelleftea Expolaris center, Skellefted 2005-04-28 | Minnesanteckningar
kommun, Lansstyrelsen i
Visterbotten och

Norrbotniabanegruppen

Expolaris center, Skellefted 2005-03-03 | Minnesanteckningar

Expolaris center, Skellefted 2005-09-15 | Minnesanteckningar

Forsvarsmakten Militirdistriktsstab N, Boden 2005-03-16 | -

Samrad med Luftfartsstyrelsen, Banverket Norra Banregionen 2005-04-26 | Minnesanteckningar
Luftfartsverket och

Forsvarsmakten

Robertsfors kommun Robertsfors kommun 2005-05-26 | Minnesanteckningar
Umed kommun Umed kommun 2005-05-26 | Minnesanteckningar
Skellefted kommun Skellefted kommun 2005-05-31 | Minnesanteckningar
Skellefted kommun & Vagverket | Skellefted kommun 2005-09-05 | Minnesanteckningar
Umed kommun, Robertsfors Robertsfors kommun 2005-09-08 | Minnesanteckningar
kommun

Linsstyrelsen i Visterbottens ldn | Linsstyrelsen, Umed 2005-05-27 | Minnesanteckningar
Berorda Samebyar Hotell Laponia, Arvidsjaur 2005-10-07 | Minnesanteckningar

5. Skriftliga yttranden

Handling for tidigt samrad har distribuerats enligt sindlistan i kapitel 6. Nedan listas de
remissinstanser som lamnat skriftliga yttranden pa det tidiga samradet samt fran det inledande
samradsmotet:

Instans Inkom
2005-07-28
Forsvarsmakten Norra Militirdistriktet 2005-09-30
Forsvarsmakten, Totalférsvaret 2005-09-30
Lansstyrelsen i Visterbottens lin 2005-09-12
Norrbotniabanegruppen 2005-09-19
Robertsfors kommun 2005-08-29
2005-08-31
Rans sameby 2005-05-06
Riaddningsverket 2005-09-05
Skellefted kommun 2005-08-26
2005-09-13
Umed kommun 2005-09-20
Vigverket Region Norr 2005-09-06
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Nedan sammanfattas inkomna yttranden.

Forsvarsmakten Norra Militirdistriktet, Militirdistriktsstaben
Forsvarsmakten har vid samriddsmoéte med Banverket redovisat sina forsvarsintressen i omradet.

Banverkets kommentarer: I nuliiget forefaller forsvarets anliggningar inte utgora ndgra planeringshinder for
jarnvigen mellan Umed och Skellefted. I det fortsatta arbetet kommer samrdd med forsvaret att genomforas.

Forsvarsmakten, Totalférsvarets Skyddscentrum

Forsvarsmakten har av Banverket fitt i uppdrag att redovisa vilka konsekvenser det blir om
Norrbotniabanan skulle forldggas 6ver Skyddscentrums 6vnings- och skjutfilt norr om Umea.
Skyddscentrum uppfattar att alternativet innebar att Norrbotniabanan vid sin utgang fran Umea och
norrut skir éver det syd-ostra hornet av Umed 6vnings- och skjutfilt i en strickning 6ver Tavelan
och norr om NaturaZ000-omradet for att sedan passera norr om Ersmark.

Passage med jarnvigen i det syd-ostra hornet av omradet skir genom riskomradet for skjutning.
Skjutplatserna skulle behova flyttas vilket r forenat med hoga kostnader och den bullerbelastade
ytan skulle forskjutas utanfér 6vnings/skjutfiltet. Dessutom skulle transportkostnaderna fordyras da
avstandet till kaserngarden okar. Att finna nya funktionella skjutplatser inom skjutfiltets
begriansningar later sig svarligen goras.

C Umea garnison forordar att alla alternativa jarnvigsstrickningar som omfattar delar av
ovnings/skjutfiltet avfors fran ytterligare studier och hinvisar till det faktum att Umea 6vnings- och
skjutfilt utgor en nodvandig resurs for verksamheten vid Umed garnison och dirmed utgor ett
riksintresse for totalforsvaret. (Bilaga med karta bifogas).

Kommentar Banverket: Forsvarsmaktens synpunkter har beaktats vid framtagning av korridoralternativ.

Forsvarsmakten Norra Militardistriktet, Militardistriktsstaben

Till Skyddscentrums redovisning (se texten ovan) skall tillaggas att det finns oexploderad ammunition
(OXA) inom omradet vilket medfor tidsédande och kostsamma OXA-undersokningar.

En forlaggning av Norrbotniabanan ver Skyddscentrums 6vnings- och skjutfilt kan inte accepteras
av Forsvarsmakten och hiavdar riksintresse for totalforsvaret som skal for erinran.

Kommentar Banverket: Forsvarsmaktens synpunkter har beaktats vid framtagning av korridoralternativ.

Liansstyrelsen Viasterbotten
I ett 6-sidigt yttrande framfor Lansstyrelsen foljande synpunkter;

Allmant

- Detrader ingen tvekan om att Norrbotniabanan utgér ett mycket viktigt projekt for det
svenska niringslivet och den framtida regionala utvecklingen i Norrland.

- Forstudien ger en bra sammanfattande bild av forutsattningarna och fragestallningarna kring
Norrbotniabanan.

- Det ar viktigt att erfarenheterna, som gjorts/gors i planeringen och byggandet av
Botniabanan, tillvaratas.

- For att kunna férorda eller utesluta ndgon korridor redan i detta skede fordras tydligare
andamalsbeskrivning samt redovisning av samhillsekonomi, anldggningskostnader och
maluppfyllelse.

- Sarskilt positiv ar forstudiens skrivning om projektets malsittning och gestaltning.

- Projektmalen for miljon behover fordjupas
Korridorbredd

- Infor och i jarnvagsplanen behover korridorerna narmare definieras. Korridorerna far inte
generellt bli extra tilltagna vilket kan medfora onodig oro for berérda.
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Stationer och terminaler
- Viktigt att genomgripande analyser gors och att planeringen samordnas med kommun.

Fornlamningar

- Ny digitalisering av fornminnen berdknas bli tillganglig nagon gang efter arsskiftet
Virdefulla asbildningar, vattentiktomraden med mera.

- Naturgrusformationer klass 1 har sirskilt stort varde fran naturvardssynpunkt och upplats
inte for exploatering, enligt Linsstyrelsens policy. Diskussion bor ske ifall dessa omraden
skall beaktas pd samma satt som vatmarker klass 1 da de har hogt viarde som vattenresurs.
Visentligt ar att man i ett tidigt skede studerar skyddsomraden for vattentidkter och
asbildningar som vattenresurser. Skrivning om Vattendirektivet saknas. Lansstyrelsens
miljéanalysfunktion har material avseende limniska miljoer (sjoar och vattendrag) vilket kan
vara anvindbart i den fortsatta planeringen.

- Jordbruksmark
Det dr synnerligen viktigt att jordbruksmarken skonas fran anvindning for annat dandamal.
De 6ppna brukade markerna ir virdefulla i ett skogsdominerat landskap som Visterbotten.

- Renndring
Det ir viktigt att inte bara riksintressena for renniringen beaktas utan dven andra strategiska
omraden exempelvis naturliga samlingsstillen och svara passager.

Det vore en fordel att kalla samman samebyarna till ett enskilt samrad for att hantera hela
Norrbotniabanan i ett "paket”.

Aspekten med problemet pdkorning av renar lings sparet maste tas med i det fortsatta
arbetet

- Masshantering
Grov uppskattning av massbalansen avseende bergkross maste tas fram for de tre
huvudalternativen samt en grov uppskattning av uppkomsten av otjanliga 6verskottsmassor.

[ yttrandet har Lansstyrelsen framfort rittelser/kompletteringar som bor goras i rapporten.

Kommentar Banverket: Mdnga synpunkter rir kommande planeringsskeden och dessa kommer att beaktas.
Grusforekomster klass 1 kommer att tas hinsyn till i jarnviagsutredningsskedet. Rittelser och text om
vattendirektivet har inarbetats till storsta delen i forstudien. Anldggningskostnader och maluppfyllelse/samlad
bedomning har arbetats fram. Samhillsekonomi kommer att kompletteras handlingen.

I kommande jarnvigsutredning kommer en dialog med respektive kommun om deras markanvindningsplanering
och syn pd lokalisering av ett resecentrum att hdllas. I forstudien har olika principer for strickning av
Norrbotniabanan och lokalisering av resecentrum i de berdrda stationsorterna tagits fram och redovisas i kapitel 8 i
forstudien.

Norrbotniabanegruppen

Forstudiematerialet utgor en bra plattform for den fortsatta planeringen. For att pa bista sitt beakta
gods- och persontransportaspekter 6versands pdgaende godstrafikstudie (slutskede) och
resecentrumstudie (forhandsmaterial).

I handlingen ir inte alla aspekter redovisade. Det ar darfor svart att ta stéllning till bortval av
korridorer innan dndamalsuppfyllelse, anldggningskostnad, samhallsekonomisk bedémning och den
samlade beddmningen redovisats.

Det ar av storsta vikt att inte ha for brattom att vilja bort eller smalna av korridorerna for mycket.
Risk finns att korridorerna blir for smala eller att kombinationsalternativ ej beaktats i titorterna.
Detta bor ses over till forslagshandlingen.

I en femsidig bilaga framfors generella, allminna och direkta synpunkter pa rapporten, bland annat:
— Burtrasks klassificering (3) ifragasatts

— Utveckla forutsittningarna for Resecentrum

— Storre kartbilder och markerade malpunkter

— Befintliga spar och nya triangelspar for godstrafiken i Skelleftea kan redovisas i principfigur

— Korridor Vist. Stationslage strax vaster om Snidex / idrottsplatsen i Burtrisk 4r intressant, bor
redovisas.
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— Korridor Mitt. Ger endast begransad effekt pd exempelvis regionforstoring varfor det ar tveksamt
om korridoren uppfyller dndamaélen.

— Korridor Ost. Mgjligt stationslige bor ligga vister om Sivar. Ett resecentrum 6ster om Robertsfors
ger bast funktion. Aniset och Lovanger ar mindre malpunkter som betjanas effektivt av E4 och
darfor svara att motivera stationsldgen for. Burea har god E4-forbindelse med Skellefte, vilket
minskar nyttan av stationsuppehall. Ett stationslage vid Skelleftea flygplats kraver stort utbud av
avgangar for att fa en bra anpassning mellan flygets och tégets tidtabeller utan vantetider.

— Sirskilt intressanta korridorkombinationer dr Robertsfors-Burtrisk, Mittkorridoren-Burtriask och
Robertsfors-Mittkorridoren.

- Robertsfors-Burtrisk mojliggor anslutning till tva stora malpunkter men blir ca 11-14 km langre an
var och en av korridorerna, motsvarande ca 3-4 min i gangtid for snabbtag.

— Burtrasks klassificering ifragasatts. Bygdsiljum har hamnat i tva grupper, bor ligga i grupp 4.

Kommentar Banverket: Norrbotiabanegruppens synpunkter har arbetats in i rapporten. Bland annat sd har
Burtrisks klassificering dndrats till Rlass 2. Korridor Mitt har motiverats bort i sin helhet pd grund av att
alternativet inte bedoms uppfylla dndamdlet med banan. Av de korridorkombinationer som Norrbotniabanegruppen
ndamner som sdrskilt intressanta har Rorridorkombinationen Robertsfors-Burtrisk och Robertsfors-Mittkorridoren
valts ut till kvarvarande alternativ efter arbetet med bortval av korridorer. Diremot har kombinationen Mitt-
Burtrdsk valts bort da detta alternativ och dess kostnader jimfors med Robertsfors-Burtrisk som kopplar sdvil
Robertsfors som Burtrisk till banan. Det bedoms inte som rimligt att ligga ner sd stora Rostnader och inte ansluta
Norrbotniabanan till Robertsfors samtidigt som det finns ett annat likvirdigt alternativ som kopplar bida ovan
namnda orter till banan, samt dr billigare. Syftet med forstudien dr att identifiera alla tinkbara jarnvigskorridorer
och sedan dversiktligt beskriva effekter och konsekvenser av dessa. Resultatet av forstudien dr att utifrdn alla
tinkbara jarnvagskorridorer foresld vilka som dr sd pass intressanta att Banverket vill studera dessa vidare i nista
planeringsskede. Inga alternativ kommer att viljas bort utan att det finns tydliga motiv och goda skal till det.

Robertsfors kommun, Kommunstyrelsen 2005-08-17 samt yttrande 2005-08-17

Robertsfors kommun ser med stort allvar och férvintan fram emot Norrbotniabanan. Den kommer
att far en stor och avgorande betydelse for kommunens framtid.

Robertsfors kommun forordar korridor Ost, det ses som mest attraktivt ur kommunens aspekt.
Kommunen forordar vidare att ett resecentrum planeras och byggs i ett lige mellan centralorten
Robertsfors och E4 i Sikea.

Kommentar Banverket: Korridor Ost kommer att finnas med i kommande jirnvigsutredning déir
Norrbotniabanan angor Robertsfors. Olika ligen pd ett framtida resecentrum i Robertsfors kommer dd att studeras
mer i detalj.

Rans sameby, Olle Larsson

Rans samebys vinterbetesmarker stracker sig ned till kusten fran Sérmjole i sdder till Djakneboda,
Ratan i norr. Omraden pa bdda sidor Savaran och upp mot Botsmark nyttjas for vinterbete. I direkt
anslutning norr om finns Gran och Svaipa samebyar.

Viltstangsel langs E4 skar av betesmarken narmast kusten norr om Umea. Det ar ytterst angelaget att
en planerad Norrbotniabanan inte skir sonder fler omrdden. For samebyn ar den enda acceptabla
l6sningen att Norrbotniabanan forldggs intill E4. I annat fall kan det bli oméjligt att bedriva
renskotsel i omradet.

Samebyn forutsatter att Banverket tar kontakt i ett tidigt skede sa att de far mojlighet att paverka
planeringen.

Kommentar Banverket: Korridor Ost som delvis folier E4 kommer att finnas kvar till kommande skede. Da
beskrivs effekter och konsekvenser av detta alternativ mycket mer utforligt och en miljékonsekvensbeskrivning
kommer att tas fram som Linsstyrelsen skall godkinna. Direfter tar Banverket sitt stéllningstagande om val av
alternativ. Banverket avser ocksd att i nésta skede ha ytterligare samrdd med berirda samebyar.
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Riddningsverket

Riaddningsverket lamnar foljande synpunkter vilka dven skall beaktas { en kommande utredning:

— Malsdttning risk och sdrbarhet

Viktigt att sikerheten och sarbarheten for Norrbotniabanan skall ses som ett sammanhang med 6vrig
jarnvigstrafik och tillsammans med 6vriga trafikslag. Malsattningen att minska risk och sérbarhet i
jarnvagsnatet bor utvidgas i formulering till att gilla berorda transporter i regionen.

— Farligt gods

Med redovisade underlag i forstudien kan man bara 6versiktligt och generellt bedoma risker for
manniskor och miljé. Typer och mangder av farligtgodstransporter saknas. Val av passager for att
undvika risker for exempelvis boende i titorter skall vigas mot minskade mojligheter till person- och
godstransporter. [ alternativ som skall ga vidare till fortsatt utredning behover ett grundligare
underlag gillande dessa 6vervagningar ske samt en komplettering av mojliga klasser och mangder av
farligt gods innan beslut om val av korridor sker med avseende pa risker med farligtgodstransporter.
— Fortsatt arbete

Det bor beaktas att SMHI med flera arbetar med klimatscenarier for framtida klimatfoérandringar.
Andrade mark- och grundvattenforhallanden kan paverka stabilitetsférhillanden och
dimensionering av konstbyggnader, trummor etc. Forskningsprojekt pa Lulea tekniska universitetet
om stabilitetsutredningar i sulfidjord kan vara av intresse. Personsikerheten i eventuella tunnlar kan
behova beaktas i ett tidigt skede. Aven barnperspektivet bor beaktas i en kommande utredning enligt
Barnkonvektionen.

Kommentar Banverket: I kommande jirnvigsutredning kommer en fordjupad beskrivning av farligtgodsfloden att
presenteras. Risk- och sdrbarhetsbeskrivningen kommer att fordjupas. Banverket ser det dven som positivt att kunna
fd ta del av det arbete som pagdr pdé SMHI och Luled tekniska universitet.

Skellefted kommun
Forstudien ar val genomarbetad och kommunens synpunkter har beaktats pa ett bra sitt.
Kommunen har endast ndgra kompletterande synpunkter pa faktauppgifter i rapporten.

Kommentar Banverket: Kommunens faktauppgifter har dndrats i rapporten.

Umed kommun, planeringsutskottet 2005-09-13 samt yttrande 2005-09-20

Umed kommun ldmnar féljande synpunkter:

(Kapztelhanvzsmngarna giller delrapporten "Handling for tidigt samrdd, Umed-Skellefted”)
Umea kommun ar positiva till en Norrbotniabana.

- Tkap 9.3, Metod for val av strackning, utgar man bland annat fran att banan bor vara si gen
som mojligt och undvika omgivningsintressen. Den visentligaste utgangspunkten bor i forsta
hand vara att banan fyller sin funktion, som en trafikinfrastruktur som knyter samman orter
och mélpunkter lings norra norrlandskusten, for att inte riskera att nyttoeffekterna kommer i
andra hand.

- Kap 9.4 Malpunktsanalys. Kommunen stiller sig forvanade till klassningen av Savar (klass 4).
Savar bor i likhet med Robertsfors bedomas i klass 2. Savar ar storsta titorten mellan Umea
och Skellefted och bor betraktas som en tinkbar malpunkt i hela Botniabanestriket och inte
bara i relationen Savar-Umed. Stor arbetspendling sker idag till Universitets- och
Sjukhusomradet dar Botniabanans station kommer att anlaggas.

- Davamyrans industriomrade bor liknande Skelleftea flygplats ocksa betraktas som en
vasentlig industriell malpunkt med sarskild nytta av goda kommunikationer. Mojlighet till en
framtida industrisparanslutning ar av stor betydelse.

- Kommunen utgdr ifran att ostliga alternativ som angér Savar och Davamyran blir foremal for
fortsatt utredning. Relationen Umea-Siavar-Robertfors-Skellefted och eventuellt nigon
mellanliggande ort dr ocksa intressant.

- Savaran redovisas avseende risk och sarbarhet som ett reglerat vattendrag med risk for
dammbrott, vilket inte kinns helt relevant.

- Fastlagda normer avseende "skyddsavstand” finns inte, skrivningarna bor ses over.
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Kommentar Banverket: Malpunktsanalysen har reviderats pd ett par punkter. Sivar har dock dven fortsatt
placerats in i Rlass 4 pd grund av att orten har ndra och bra kommunikationer till Umed som dr en stor stad med en
komplett arbetsmarknad. Andra eventuella stationsorter lings strickan Umed-Luled bedoms ha storre nytta in
Sdvar av ett stopp for Norrbotniabanan trots att de har mindre antal boende. Det dstliga alternativet kommer att
finnas med i kommande jiarnvigsutredning for att studeras mer i detalj. Hir kommer anslutning av Ddvamyrans
industriomrdde, passagen forbi Savar och lokalisering av ett resecentrum att studeras och jamforas med en
strdckning direkt fran Umed C och upp till Robertsfors. Metodbeskrivningen och skrivningen om Sivardn har
justerats i handlingen.

Vigverket Region Norr

Viagverket vill omnamna att man i dagarna startar upp en forstudie for vignatet inom Skellefteddalen
”Skellefteaprojektet” (karta med omradesavgransning redovisas). Forstudien kommer
forutsittningslost att analysera problem och mojligheter i nuvarande transportsystem.
Beslutshandling beraknas hosten 2006. Vigutredning paborjas hosten 2006 med planerad
beslutshandling 2007/2008. Finns finansiering for delar i projektet kan detaljprojektering paborjas
hosten 20009.

Det kan vara lampligt att i forstudien omnamna att de hoga trafiksakerhetskraven innebar att
passager mellan spar och vig maste ske planskilt.

Det omfattande och breda korridorerna gor det i dagslaget svart att fororda nagon korridor med
avseende pa effekter for det allmdnna vagnatet.

Kommentar Banverket: Samrdd med berirda myndigheter och berird allminhet kommer att ske under hela
planeringsprocessen. I nista skede, jarnvigsutredning, s kommer samarbetet mellan Banverket, Viigverket och
Skellefted kommun att intensifieras for att planeringen ska "gd hand i hand” runt Skellefted. De olika aktirerna
kommer att, och mdste fd majlighet att, pdverka varandras planering.
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6. Sandlista: "Handling for tidigt samrad”, forstudie Norrbotniabanan

Diarienummer: BRN 04-768/BY10

6.1 Sandlista med handling for tidigt samrad

Utskickat 2005-07-13

Krisberedskapsmyndigheten
Box 599

101 31 STOCKHOLM
Synpunkter senast 2005-09-06

Luftfartsstyrelsen
Thomas Enell
Vikboplan 7

60229 NORRKOPING

Norra Militirdistriktet
Norrbottengruppen samt F21
Erling W Stenmark

Box 9101

961 19 BODEN

Synpunkter senast 2005-09-06

Norrbotniabanan

Pited kommun kommunledningskontoret
941 85 Pitea

Synpunkter senast 2005-09-06

Utskick: meddelande
Skickat 2005-07-13

Branschféreningen Tagoperatérerna
Box 16105
103 22 STOCKHOLM

CargoNet
Sjoviksbacken 26
117 43 STOCKHOLM

Connex Tég AB
Box 1820
171 24 SOLNA

Green Cargo AB
Box 39
171 11 SOLNA

20

Riddningsverket
651 80 KARLSTAD
Synpunkter senast 2005-09-06

Sjofartsverket

Tage Edvardsson
Infrastrukturenheten
601 78 NORRKOPING

Vigverket Region Norr
Box 809

971 25 LULEA

Synpunkter senast 2005-09-06

Liansstyrelsen i Norrbotten
971 86 Luled
Synpunkter senast 2005-09-06

Jernhusen AB
Box 703
851 21 SUNDSVALL

Linstrafiken i Visterbotten AB

Box 134
921 23 LYCKSELE

TGOJ Trafik AB
Gredbyvigen 3-5
632 21 ESKILSTUNA

Botaniska foreningen Visterbotten

Vixtholm 242
905 95 UMEA
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LRF Visterbotten
V.Esplanaden 19
903 25 UMEA

Naturskyddsforening Vasterbottens lin
V. Hokmark 225
93010 LOVANGER

Robertsfors Naturskyddsforening (SNF)
Bergmistargatan 5
915 31 ROBERTSFORS

Skellefted Naturskyddsférening (SNF)
Vistra Hokmark 232
930 10 SKELLEFTEA

Umea Naturskyddsforening (SNF)

Box 7028
907 30 UMEA

Intern sandlista for kinnedom

Visterbottens Ornitologiska Féreningen

Ferievigen 66
918 32 SAVAR

Maskaure Sameby, Peter Larsson
Skomakaregatan 3
930 90 ARJEPLOG

Gran Sameby, Anders Skum
Box 107
9020 75 AMMARNAS

Mala Sameby, Borje Stenlund
Slapptrask 11
93070 MALA

Rans Sameby, Olle Larsson
Bergnis 127
922 91 VINDELN

Sodra och mittenetappen skickades 2005-07-13, norra etappen 2005-09-05

1 exemplar skickades till:

BV/HK - Bibliotek, Borlinge
BV/HKEF, Borlinge

BV/HKM, Borlinge

BV/HKS, Borlinge

CTDN, Boden

BRN Receptionen (lisexemplar), Luled
BRNA- Diarium, Luled

BRNA - Bibliotek, Lulea

CBRN, Lulea

CBRNA, Lulea

CBRNB, Lulea

CBRNE, Luled

CBRNP, Lulea

CBRNT, Luled

CBORN, Lulea

2005-07-13, 2005-09-05
2005-07-13, 2005-09-05
2005-07-13, 2005-09-05
2005-07-13, 2005-09-05

2005-07-13, 2005-09-05

2005-07-13, 2005-09-05
2005-07-13, 2005-09-05
2005-07-13, 2005-09-05
2005-07-13, 2005-09-05
2005-07-13, 2005-09-05
2005-07-13, 2005-09-05
2005-07-13, 2005-09-05
2005-07-13, 2005-09-05
2005-07-13, 2005-09-05
2005-07-13, 2005-09-05
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