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BILAGA 7 - SAMRADSREDOGORELSE

1. Planeringsprocessen och tidigt samrad

Utbyggnaden av jarnvagar r reglerad i Lag om byggande av jarnvig, 1995:1649 (LBJ), samt
Miljobalken (MB). 12 kap 1 § LBJ anges att den som planerar att bygga en jirnvig ska genomfora en
forstudie.

I forstudien ska forutsattningarna for den fortsatta planeringen klarldggas och det ska faststillas om
en jarnvigsutredning enligt 1 § behover genomféras innan jarnvigsplanen upprittas.

I forstudieskedet ska samrad ske enligt 6 kapitlet 4 § Miljobalken med berorda lansstyrelser,
kommuner och ideella foreningar som enligt sina stadgar har till indamal att ta tillvara
naturskyddsintressen eller miljoskyddsintressen. Vidare ska samrad ske med den allmanhet som kan
antas bli sarskilt berord (2 kapitlet 1 § LBJ).

I samrddsredogorelsen sammanstalls och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka synpunkter och
yttranden som inkommit frén allmanhet och myndigheter samt var yttrandena, minnesanteckningar
och protokoll fran det tidiga samradet finns i sin helhet. I samradsredogérelsen kommenteras ocksa
de inkomna synpunkterna och yttrandena.

Samtliga inkomna synpunkter, yttranden, upprittade minnesanteckningar och protokoll finns diarieférda pad
Banverket under diarienummer

BRN 04 - 753/SA 20 for delstrickan Umed-Skellefted samt

BRN 04 - 768/BY10 fir évergripande friagor om Norrbotniabanan,

Umed-Luled.

2. Samradets bedrivande

2.1 Samrad med allminheten

Tva omgingar samrad har hallits med allminheten. Den inledande samridsomgangen informerade
allmanheten om projektets syfte,

samt vilket forstudieomrdde som berors. Darefter genomférdes samradstillfillen som informerade
om férstudiearbetets resultat,

samt vilka korridorer som studeras.

De inledande samrddstillfillena genomfordes den 16, 17, 22 och 23 mars i Bured, Burtrisk, Umed
och Robertfors med 6ppet hus och efterféljande presentation.

Den andra samrddsomgingen genomfordes den 6, 7, 8 och 14 september i Savar, Robertsfors,
Burtrisk och Burea med 6ppet hus och efterféljande presentation. Dessa presenteras nirmare under
avsnitt 3.1 och 3.2.

Allmianhetens fragestallningar och synpunkter ar viktigt underlagsmaterial som Banverket tar med
sig i den fortsatta processen. Banverket ser en bra dialog och en 6ppenhet mot allmanheten som ett
viktigt verktyg for att dstadkomma bra l6sningar med en hog acceptans. Pa grund av det tidiga
utredningsskedet har inte enskilda intressen som exempelvis intrang pa fastigheter kunnat bemotas
fullt ut. Ju lingre in i planeringsprocessen projektet kommer desto tydligare svar kommer att kunna
ges till allmanheten.
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2.2 Samrad med myndigheter och organisationer

Arbetet med Banverkets forstudie for Norrbotniabanan, delen Umed - Skellefted, paborjades i
december 2004. Under arbetets gang har samrddsmoten genomforts med representanter for Umed
kommun, Robertsfors kommun, Skellefted kommun, Lansstyrelsen i Vasterbottens lin,
Norrbotniabanegruppen, Vigverket, Forsvarsmakten, Luftfartsverket, Luftfartsstyrelsen och berérda
Samebyar. Referensgruppsmoten har hallits vid fyra tillfallen dér projektliget redovisats och
framtagna jirnvigskorridorer diskuterats. Under arbetets gang har dven andra kontakter tagits med
berérda myndigheter och organisationer, genom telefonsamtal och personliga sammantriffanden.

Banverkets forstudie Norrbotniabanan, delen Umed-Skellefted, skickades (se avsnitt 6) till Kommuner,
Lansstyrelse, myndigheter med flera, for tidigt samrad den 13 juli 2005. Yttranden 6nskades
Banverket tillhanda senast den 6 september 2005. Sammanstallning av dessa yttranden aterfinns i

avsnitt 5.

Banverkets forstudie Norrbotniabanan, delen Umed-Skellefted, delrapport Forslagshandling skickades (se
avsnitt 8) till kommuner och Linstyrelse for yttrande den 2 december 2005. Yttrande 6nskades
Banverket tillhanda senast den 17 januari 2006. Sammanstillning av dessa yttranden aterfinns i

avsnitt 7.

3. Samrad med allmanheten

Under arbetets gang har Banverket genomfort foljande samrad med allmdnheten.

Plats Datum Deltagare (ca) Dokumentation
Inledande Bure3, Folkets hus | 2005-03-16 | Oppet hus: ca 30 Minnes-
samrad Presentation: 42 anteckningar
(varav 9 kvinnor)
Inledande Burtrisk, Edelviks | 2005-03-17 | Oppet hus: ca 25 Minnes-
samrad Folkhogskola Presentation: 24 anteckningar
(varav 8 kvinnor)
Inledande Umes, Folkets hus | 2005-03-22 | Oppet hus: ca 20 Minnes-
samrad Presentation: 10 (varav | anteckningar
3 kvinnor)
Inledande Robertsfors, 2005-03-23 | Oppet hus: ca 80 Minnes-
samrad Centrumhuset Presentation: 43 (varav | anteckningar
11 kvinnor)
Tidigt samrad | Sivar, 2005-09-06 | Oppet hus: 20 Minnes-
Hembygdsgarden Presentation: 43 (varav | anteckningar
11 kvinnor)
Tidigt samradd | Robertsfors, 2005-09-07 | Oppet hus: 50 Minnes-
Centrumhuset Presentation: 50 (varav | anteckningar
20 kvinnor)
Tidigt samrdd | Burtrisk, Edelviks | 2005-09-08 | Oppet hus: 27 Minnes-
Folkhogskola Presentation: 45 (varav | anteckningar
10 kvinnor)
Tidigt samrdd | Bured, Folkets hus | 2005-09-14 | Oppet hus: 48 Minnesanteckningar

Presentation: 64 (varav
12 kvinnor)
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3.1 Inledande samrad

Mellan den 16 och 23 mars 2005 genomfoérde Banverket inledande samrdad i Bured, Burtrdsk, Umea
respektive Robertsfors. Samrddsmotena med oppet hus genomfordes den 16 mars pa Folkets hus i
Bured, den 17 mars pa Edelviks folkhogskola i Burtrisk, den 22 mars pa Folkets hus i Umea och den
23 mars pa Centrumhuset i Robertsfors.

Infor samrddsmotena togs en informationsfolder samt utstallningsmaterial i form av
utstdllningsmontrar fram. Banverket anordnade dven en sirskild barnhorna med aktiviteter som
filmvisning, spel och ritmaterial. Banverket bjod dven pa kaffe med tilltugg.

Utstallningarna var 6ppna mellan klockan 15.00 och 21.00 alla fyra dagarna. Uppskattningsvis
besoktes utstillningen sammanlagt av ungefar 275 personer under "6ppet hus” och presentationen.
P4 plats vid utstillningsmontrarna fanns personal fran Banverket och Vigverket Konsult for att
informera, besvara fragor och lyssna pa allmanhetens tankar och idéer om det pagdende
planeringsarbetet.

Vid utstallningsmontrarna fanns ocksa sarskilda synpunktsblanketter for dem som ville limna
skriftliga synpunkter. "Oppet hus” avslutades med en presentation mellan klockan 18.30 och kl.
21.00. Vid presentationerna gavs mojligheter att framfora saval muntliga som skriftliga synpunkter.
De skriftliga synpunkterna kunde lamnas i en sirskild synpunktsbrevlada i lokalen fér “6ppet hus”
eller skickas brevledes, per fax eller via e-post till Banverket.

Inbjudan till de inledande allminna samradsmotena skedde via Banverkets hemsida samt annonser i
Visterbottens Kuriren (VK), Vasterbottens Folkblad (VF) och Norra Visterbotten (Norran).
Annonserna infordes i tidningarna 2005-03-10 och 2005-03-15. Ytterligare annons fér métena i
Umea och Robertsfors inférdes i samma tidningar 2005-03-19. Intresseorganisationer har ocksa
inbjudits via brev att delta pA motena.

Skriftliga synpunkter fran allminheten 6nskades Banverket tillhanda senast 18 april 2005.

11 skriftliga synpunkter fran allmdnheten inkom samt en fran Rans Sameby. Synpunkterna fran
allmanheten sammanfattas i avsnitt 3.3 och skrivelsen fran Rans Sameby sammanfattas i avsnitt 5.
Minnesanteckningar fran moétena finns sammanstallda, dessa finns tillgangliga hos Banverket
(diarienummer: BRN 04 753/SA20).

3.2 Tidigt samrad

Mellan den 6 och 14 september 2005 genomforde Banverket mote for tidigt samrad i Sivar,
Robertsfors, Burtrisk respektive Bured. Samrddsmotena med "6ppet hus” genomférdes den 6
september pd Hembygdsgarden i Sivar, den 7 september i Centrumhuset i Robertsfors, den 8
september pa Edelviks Folkhogskola i Burtrisk och den 14 september pa Folkets hus i Burea. Infor
samradsmotena togs en informationsfolder samt utstillningsmaterial i form av utstallningsmontrar
fram. Banverket anordnade ocksa en sirskild barnhérna med aktiviteter som filmvisning, spel och
ritmaterial. Banverket bjod dven pé kaffe med tilltugg.

Utstallningarna var 6ppna mellan klockan 15.00 och 21.00 alla fyra dagarna. Uppskattningsvis
besoktes utstillningen totalt av ungefir 350 personer under "6ppet hus” och presentationen. Pa plats
vid utstallningsmontrarna fanns personal fran Banverket och Vagverket Konsult for att informera,
svara pa fragor och lyssna pd allmdnhetens tankar och idéer om det pagidende planeringsarbetet.

Vid montrarna fanns ocksa sarskilda synpunktsblanketter for dem som ville limna skriftliga
synpunkter. "Oppet hus” avslutades med en presentation mellan klockan 18.30 och 21.00. Vid
presentationerna gavs mojligheter att framfora savil muntliga som skriftliga synpunkter. De skriftliga
synpunkterna kunde lamnas i en sdrskild synpunktsbrevlada i lokalen for “6ppet hus” eller skickas
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brevledes, per fax eller via e-post till Banverket. Efter samradsmotets avslutande fanns det dven
mojlighet att limna enkitsvar till Banverkets utvirdering av samrddsmaotenas upplagg.

Inbjudan till de tidiga allmanna samrddsmotena skedde via Banverkets hemsida samt annonser i
Norrbottens Kuriren (NK), Norrlindska Socialdemokraten (NSD), Pitea Tidningen (PT), Norra
Visterbotten (VK), Visterbottens Kuriren (VK) och Vasterbottens Folkblad (VF) ungefir en till tva
veckor innan moétena. Intresseorganisationer har ocksé inbjudits via brev att delta pd motena.

Skriftliga synpunkter fran allmanheten 6nskades Banverket tillhanda senast den 27 september 2005.
16 skriftliga synpunkter fran allmidnheten inkom, dessa sammanfattas i avsnittet 3.3.
Minnesanteckningar frin motena finns sammanstillda, dessa finns tillgingliga pa Banverket
(diarienummer: BRN 04 753/SA20).

3.3 Skriftligen framférda synpunkter fran allménheten

Totalt inkom till Banverket 11 skriftliga synpunkter fran allmanheten och en fran Rans Sameby i
samband med det inledande samradet. I samband med det tidiga samradet inkom 16 skriftliga
synpunkter fran allmdnheten.

Nedan sammanfattas de skriftliga synpunkter som inkommit fran allmanheten i samband med
samraden forutom skrivelsen fran Rans Sameby som sammanfattas i avsnitt 5.

Synpunkter rorande Skelleftea

Clas Nilsson, Skelleftea

Nilsson framfor att ett Resecentrum mdste placeras ovanfor busstationen i Skellefted. Nilsson limnar
ett skissforslag till foljande strackning for Norrbotniabanan: Pited-Kage-Medle-
Resecentrum/Skelleftea-Skelleftea flygplats-Burtrask-Bygdsiljum-Umed. Han anser att Martinssons
sdg i Bygdsiljum ar en viktig malpunkt, en av Sveriges storsta sdgar med mycket gods.

Kommentar Banverket: Mdnga av de malpunkter som Nilsson beskriver har funnits och finns med i de breda
korridorer som Banverket arbetar med. Banverket ser det dock inte som mdjligt att bide angora Burtrisk och
Skellefted flygplats med banan di detta medfor en kraftig forlingning av banan med dkade anliggningskostnader och
dkade restider som foljd. Bide Burtrisk och Skellefted flygplats kommer som mdlpunkter att studeras vidare i nista

skede.

Skellefted Golfklubb, Tage Hellgren

Styrelsen i Skellefted Golfklubb meddelar att golfbanan i Ronnbicken ligger i den korridor som
angetts soder om Skellefted. Anlaggningen respekterar ett varde om cirka 100 miljoner kronor i
dagens penningvirde, forutom kostnaderna fér marken och det goodwillvirde som nuvarande bana
har.

Kommentar Banverket: I detta planeringsskede ir de redovisade utredningskorridorerna utanfor titorten mycket
breda med tanke pa att banstrickningen ska optimeras i senare planerings- och projekteringsskeden. Golfbanan
ingdr i en av korridorerna, men i detta planeringsskede gar det inte att siga om golfbanan kommer att beréras pa
ndgot sitt.

Synpunkter rorande byarna kring Skelleftea flygplats
Bodans byamin, Mats Berglund och Olle Arvidsson

Bodans Byaman motsitter sig starkt en eventuell dragning av Norrbotniabanan genom byn Skelleftea
- Bodan. Man forklarar att Skellefted — Bodan ar en idyllisk by med god sammanhéllning och en
3000-arig historia. Vidare ar det en aktiv jordbruksbygd med en rik flora och fauna. Har finns en
stor, djup sjo med mojlighet att fiska gos, vilket dr en ovanlig fisk i Vasterbotten. I Smakroksjoarna
har réding inplanterats som Skellefteborna kan fiska vintertid.
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Fagellivet 4r rikt och kring Bodatrisket finns flera fagelarter som
exempelvis storspov, trana, svan, tornfalk, fiskgjuse, sparvhok, ormvrak, gronspett, tjader och orre.

Bodans byaman foreslar en alternativ vastlig dragning via Burtrask och Myckle, vilken skulle
innebira flera fordelar:
- Buller, vibrationer och farligt godstransporter genom stadskdrnan kan undvikas.
- Det borde bli billigare att inte dra sparet genom stan.
- Burtrask borde ha storre nytta av persontagtrafik an Bured eftersom det 4r dubbla
avstandet till Skellefted.
- Dessutom pendlar manga gymnasieelever mellan Burtrask och Skelleftea och den vagen
ar samre dn E4:an.
- Med en vistlig 16sning blir transporterna genom lidnet snabbare eftersom dragningen blir
rakare bade soder och norr om Skelleftea.
Karta bifogas med forslag pa banstrickning forbi Burtrisk och vister om Skellefted stad.

Foreningen ar tveksam till vilken betydelse ett resecentrum vid flygplatsen skulle fa. Avstandet till
Skellefted ar inte sd stort och de flesta resande skulle troligen inte valja tagtransport till flyget om de
har mojlighet att aka bil eller flygbuss. Om jarnvagen till stor del ska anvindas for godstransporter
verkar det mindre lampligt

med farligt gods i nirheten av en flygplats.

Banverkets kommentar: Det finns flera alternativa utredningskorridorer sider om Skellefted varav korridoren via
Skellefted flygplats dr en. Flera alternativ kommer att studeras vidare i kommande jirnvigsutredning, vilken ska
utmynna i att en av korridorerna viljs. Vid valet av korridor kommer alla for samhiillet viktiga konsekvenser att
beaktas, bland annat paverkan pa bebyggelse och natur.

Ostra Falmarks Byaforening

Ostra Falmark blev uppmirksammad som rets by i Skellefted &r 2004 fér sin livaktighet och
framatanda. I byn finns cirka 50 hushall, dels kring vdg 774, dels efter Falmarkstraskets strand. I den
unga och livaktiga byn finns ett flertal foreningar och 35 barn och ungdomar samt ett antal barn och
ungdomar som under utredningstiden bor i en av kommunen ordnad bostad for asylsokande barn.

Man kinner ett mycket stort hot om att byn ska splittras och att den gemenskap som idag finns ska
utplanas om planerna péd en dragning av Norrbotniabanan forbi Skelleftea flygplats och rakt genom
byn skulle bli verklighet. Ett stort antal fastigheter kommer att beréras om banan dras genom byn
med rekommenderade kurvradier. Byn 4r en gammal jordbruksby dar brukandet av jord och skog
avsevirt skulle forsvaras dd de flesta gardarna och dgorna skulle skiras av fran varandra vid en
jarnvigsdragning for snabbtag genom byn.

Foreningen har mycket kritiska synpunkter pa hur Botniabanas styrgrupp varit sammansatt under
alla ar som utredningen har pagatt och ser bara att ekonomiska och tekniska instanser varit med och
paverkat i fraga om tilltinkta banstrackningar. Likval har man valt att arbeta med strackningar som
innebdr att banan forordas att dras genom den absolut smalaste korridoren som berér flertalet
boende som ryms inom omradet. Féreningen ser att bandragningen ar sa pass svargenomford i en
san trang korridor att radierna klart understiger normerna. Banan bor enligt utredningsuppgifter
byggas med en horisontell radie av 5000-7200 meter, men maste enligt samma utredningsresultat
minskas till 3280 meter, vilket utredningsgruppen sjilv menar ligger klart under riktvardet for
hastigheten 200 km/timme.

Foreningen anser det sjalvklart att representanter fran byns boende och fran samebyar som bedriver
sin renskotsel i det planerade omradet skall finnas med i styrgruppen. Vid detaljstudier av det
material som har tagits fram framgar det att styrgruppen haft stora brister i detaljkunskap om
omrédet. Ingenstans i utredningsmaterialet framgér att det omrade som forordas utgor renbetesland.
Det omtalas heller inte i detalj att i just detta smala omréde dr Bureilven strommande och isfri stora
delar av aret och darfor speciellt vartid mycket fagelrik. Det berors inte heller att inom dlvomradet
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genom byn har arkeologisk verksamhet forekommit dar man gjort drygt 3000 fynd fran boende som
levt har 3000 ar f. Kr. Stora delar av omréadet har annu inte utgrivts.

Sammanfattningsvis vill Ostra Falmarks Byaforening kimpa for att piverka berorda instanser att se
till att Norrbotniabanan dras dster om Skelleftea Flygplats for att de ska fa bo kvar i byn och slippa se
ett flertal fastigheter beskaras eller forsvinna och att byn delas i tvd delar. Vidare foreslar foreningen
en dragning via Burea for att forbéttra nyttjandet av regionbannatet och for att uppna en rakare och
snabbare bana foér snabbtag och godstag pa ett spar draget utan onddiga omvigar. Féreningen vill att
Banverket foljer de riktlinjer och kriterier som satts upp i de fordjupningsstudier som upprattats for
bandelen, vilket talar for att ta till vara natur- och miljovarden som latt kan ga férlorade for all
framtid om viktiga fakta forbises, och att ta all mojlig hansyn till minniskors boende runt planerat
byggomrade.

Banverkets kommentar:

Synpunkterna pd "Botniabanans styrgrupp” berir lobbyorganisationen Norrbotniabanegruppens utredningsarbete
som har pagdtt under mdnga dr och dir en strickning via Skellefted Flygplats har forordats. Banverket forordar i
detta skede inte ndgot alternativ. Det finns flera alternativa utredningskorridorer soder om Skellefted varav
korridoren via Skellefted flygplats dr en. Flera alternativ kommer att studeras vidare i kommande jarnvigsutredning,
vilken ska utmynna i att en av korridorerna viljs. Vid valet av korridor kommer alla for samhiillet viktiga
konsekvenser att beaktas, bland annat pdverkan pd bebyggelse och natur. Ansprdket pd att deltaga i
Norrbotniabanegruppens arbete har vidarebefordrats till projektledare Kristina Falk.

Bengt Lindgren, Bured
Lindgren anser att Norrbotniabanan bor dras i narheten av flygfaltet och att den skall gd under mark
forbi Ostra Falmark och flygfiltet for att minimera paverkan fér befolkningen och natur.

Kommentar Banverket: En korridor forbi Skellefted flygplats kommer att finnas med till ndista skede
(jidrnvdgsutredning) och da kommer ytterligare studier att goras for detta alternativ. Gestaltningsprinciper och
illustrationer vid kénsliga partier kommer dd att arbetas fram.

Asle Mikalsen, Bured

Mikalsen bifogar karta med tre forslag till dragning av Norrbotniabanan, en vistlig dragning via
Burtriask, en “rak” dragning mellan Umeé och Robertsfors med alternativa passager via flygplatsen
eller Burea.

Kommentar Banverket: De dragningar som Mikalsen redovisar ingdr i de korridorer som studeras.

Carin Nilsson, Burea
Nilsson forordar att en dragning i anslutning till Skelleftea flygplats bor prioriteras

Kommentar Banverket: En korridor forbi Skellefted flygplats kommer att finnas med till nista skede
(jarnvagsutredning) och da kommer ytterligare studier att goras for detta alternativ.

Pia Fahlgren, Sjobotten

Fahlgren papekar skillnader i kartor utlagda pa Banverkets hemsida.

I den ena kartan verkar omrddet sydvast om Sjobotten, rakt soder om Falmarkstrasket inte vara
aktuellt for utredning medan det i den andra kartan redovisas en jirnvagsstrickning som bojer av dt
syd-vist genom Sjobotten om man kommer resande fran flygplatsen och skall soderut.

Hon undrar vad det dr som giller?

Kommentar Banverket: Arbetet med forstudien skall prova alla tinkbara alternativ som finns mellan Skellefted och
Umed. I detta arbete har ett kombinationsalternativ dir korridor Mitt kopplas till flygplatsen identifierats, denna
korridor dr vid forstudiens fardigstillande dock bortvald.
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Vad giller kartor med linjestrickningar inritade sd dr dessa principskisser pd hur man kan passera med banan
forbi flygplatsen, ¢j fastlagda banlinjer. I detta tidiga utredningsskede arbetar Banverket fortfarande med breda
korridorer ¢f linjedragningar.

Ewa Engpvist, Sjobotten

Engqvist kanner sig maktlos och stéller sig frdgan hur man kan komma pa tanken att dra en tagbana
tvars igenom ett flertal byar i trakterna intill Skelleftea flygplats. Enqvist vill inte ha tdgen dundrande
1200 km/tim forbi huset eller se vinners hus tvangsinlosas. Enqvist kan acceptera att det byggs nya
samhadllen runt t.ex. en ny jarnvig, men inte att man raserar delar av gamla befintliga bygder. Om
banan gar i en 6stlig korridor via flygplatsen finns risk att utflyktsmalet "Fangersberget” paverkas.

Kommentar Banverket: Banverket firstir den frustration som allminheten kan kinna vid stora byggprojekt. Nina
Andersson, Utredningsledare Norrbotniabanan, har tagit kontakt med Enquist via telefon och informerat om
Norrbotniabanan i allménhet och eventuell dragning av banan forbi Skellefted flygplats i synnerhet. Enquist
informerades om ndsta steg i planeringsprocessen ddr korridoren forbi flygplatsen dr en av flera korridorer som
kommer att utredas vidare.

Synpunkter rérande Burea

Elisabeth Lundstrom, Burea

Som boende intill E4 och dairmed synnerligen berérd av en 6stlig dragning framfor Lundstrom att
boendemiljon i Bured kommer att paverkas kraftigt for omradet kring banan. Inplanering av flera
stationer langs Norrbotniabanan enbart for persontrafiken, kommer att 6ka restiderna och dirmed
faller malet med snabba persontransporter. Alternativen Vist eller Mitt ar battre for boende i Bured
och sambhillet Burea. En framtida mojlighet att frdn centrala Skellefted eller fran Flygplatsen kunna ta
taget till Umed, Ornskoldsvik eller andra orter vore en stor férbattring mot idag.

Kommentar Banverket: En jarnvdgsstrickning forbi Bured samhiille ingdr i en av de korridorer som studeras.
Korridoren dr bred och majliggor att jarnvigen kan komma att dras pa ndgon sida om E4 eller alternativt att flytta
E4an och anligga jarnvigen dir E4an dr placerad i dag. Effekter och konsekvenser beskrivs dversiktligt i forstudien
och kommer att fordjupas i kommande jarnvégsutredning dr en strickning via Bured, tillsammans med andra
korridorer som inte passerar via Bured, kommer att utredas ytterligare.

Synpunkter rorande Burtrisk

Bo och Iris H, Alf Rhen, Burtrask

Rhen mfl. tycker att Norrbotniabanan skall dras i niarheten av Burtrask. De hoppas att den tunga
trafiken forsvinner da vigarna ir for smala och daliga for dessa. Burtrisk har ménga och bra
traindustrier som Norrbotniabanan ir en tillging for. Tva stopp mellan Umed och Skellefted vore
limpligt. Genom den nya infrastrukturen med bra kommunikationsmedel ser de fram emot
mojligheter att kunna bo mellan de storre stiderna och arbeta eller studera i de storre stiderna. De
tror ocksa att bra infrastruktur till Burtrask skulle medfora en ¢kad inflyttning till orten.

Kommentar Banverket: En dragning via Burtrisk beskrivs i denna forstudie. Ett syfte med Norrbotniabanan dr att
den nya jirnvdgen skall medfira en Gverflyttning frin transporter med lastbil/bil till transporter via jarnvdg. En
overflyttning skulle ge positiva effekter pd sdvil trafiksikerhet som miljo. Ett av dndamdlen med banan dr att skapa
sd kallad regionfirstoring vilket innebir att Norrbotniabanan bor ha minst ett eller flera stopp mellan de storre
stiderna Umed, Skellefted, Pited och Luled.

En strickning via Burtrisk och Bygdsiljum har studerats i forstudien (vistlig korridor). Delen frin Umed upp till
Bygdsilium har dock valts bort framférallt pd grund av de stora kostnaderna som den svdra terringen medfor. En
strdckning fran Robertsfors upp till Burtrisk finns med i forstudien och kommer att studeras ytterligare i den
kommande jarnvigsutredningen.
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Maj-Britt Burlin, Burtrisk
Burlin anser att det ar viktigt att Norrbotniabanan gar i en vistlig korridor via Burtrisk och
Bygdsiljum for att fa ett levande inland.

Kommentar Banverket: En strickning via Burtrisk och Bygdsiljum har studerats i forstudien (véstlig korridor).
Delen fran Umed upp till Bygdsiljum har dock valts bort framforallt pd grund av de stora kostnaderna som den
svdra terrdngen medfor. En strickning fran Robertsfors upp till Burtrisk finns med i forstudien och kommer att
studeras ytterligare i den kommande jarnvigsutredningen.

Henry Andersson, Burtrisk
Andersson framfor att foljande bor beaktas kring Burtrask
- Edelvik 4r K-mirkt
- Kommunisterparken, Burtrésk—Abyn 1:3 III, 4r ett omrade for kyrkans sommarverksamhet
och bor betraktas som ett rekreationsomréde
- Naturbruksgymnasiet bor bevaras

Kommentar Banverket: Effekter och konsekvenser beskrivs éversiktligt i forstudien. I kommande jirnvigsutredning
kommer en strickning via Burtrdsk att finnas med och dd kommer beskrivningen av effekter och konsekvenser att

fordjupas.

Iona och Ulf Higglund, Burtrisk

Higglunds forordar en vistlig korridor och foreslar Svedjeomridet som ett centralt stationslige i
Burtrask. Banan skulle skapa pendlingsavstand till Umea och Skellefted samt gynna industrier med
transportbehov i Burtrask.

Kommentar Banverket: En striickning via Burtrisk och Bygdsiljum har studerats i forstudien (véstlig korridor).
Delen fran Umed upp till Bygdsiljum har dock valts bort framforallt pd grund av de stora kostnaderna som den
svdra terrdngen medfor. En strdckning frdn Robertsfors upp till Burtrisk finns med i forstudien och kommer att
tillsammans med lige pa eventuellt resecentrum att studeras ytterligare i den kommande jirnvigsutredningen.

Kenneth Lindqvist, Burtrisk

Lindqvist ar valdigt positiv till bade informationen om och sjilva Norrbotniabanan. Han anser att det
ar viktigt att inte dela samhallen/orter dd man anligger ett resecentrum. Han anser att resecentret
inte behover ligga alldeles intill dorren, som exempel anger han Stockholm dir manga har léngt till
resecentras. Han anser ocksa att det ar viktigt att den enskilde inte drabbas vid eventuella
markinlosningar. Slutligen tror han att Norrbotniabanan blir ett lyft fér hela Norrland och dven for
hela Sverige i ett lingre perspektiv.

Kommentar Banverket: En strickning fran Robertsfors upp till Burtrisk finns med i forstudien och kommer att
tillsammans med ligen pd eventuellt resecentrum att studeras ytterligare i den kommande jarnvigsutredningen.
Beroende pa val for placering av resecentrum kommer lingden till det att variera for dem som bor i Burtrdsk, for
och nackdelar med olika ligen kommer dven att beskrivas i jirnvigsutredningen.

Synpunkter réorande Lévangeromradet

Vebomarks Vattenférening genom Johan Morén, Skellefted

Boende i Vebomark, ca 70 hushall, onskar att framtida banstrickning inte inverkar negativt pa deras
vattenforsorjning. Vattentikten vid grusasen som gar genom byn 16per lings strickan Lappvattnet-
Bursiljum-Vebomark.

Kommentar Banverket: I nista skede (jirnvagsutredning) kommer Norrbotniabanans striickning att studeras mer
i detalj, om mdajligt kommer vattentikter att undvikas. I de fall dessa berirs finns majlighet att bygga banan sa att
sikerheten mot eventuella utslipp vid exempelvis olyckor med farlig gods sikerstills. Vattenfrdgor m.m. kommer att
tas upp i miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) som ingdr i jirnvdgsutredningen.
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Ytterbyn/Nisets Vattenforening genom Ake Andersson, Lovanger

Andersson vill uppmarksamma Banverket pa den isilvsas som ett flertal byar nyttjar som vattentakt.
Asen stracker sig i en sydostlig-nordvistlig riktning forbi byarna Ytterbyn-Vebomark-Maértensboda-
Lappvatten. Ytterbyn/Nasets Vattenforening har 25 fastigheter anslutna.

Kommentar Banverket: I niista skede (jarnvigsutredning) kommer Norrbotniabanans strickning att studeras mer
i detalj, om majligt kommer vattentikter att undvikas. I de fall dessa berirs finns majlighet att bygga banan sd att
sdkerheten mot eventuella utslipp vid exempelvis olyckor med farlig gods sikerstdlls. Vattenfriagor med mera
kommer att tas upp i miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) som ingdr i jarnvdgsutredningen.

Vebomarktriskets Invallningsféretag genom Lennart Wallgren, Lévanger

Wallgren bifogar karta med inringat omrade, ungefar en till tvd mil vaster om Lovanger, innehallande
jordbruksbygd dar aktiviteten 4r intensiv. Cirka 1000 hektar brukad dkerjord finns i omradet. Dar
ingar Vebomarktraskets torrlaggningsforetag av ar 1944 och invallningsféretag av ar 1992. Inom
niaringen verkar omkring 10 foretag, vilket kan jamforas med Flarken och Kalaboda i intensitet.

Kommentar Banverket: De korridorer som presenteras i forstudien dr breda. I niista skede (jarnvigsutredningen)
kommer en mer detaljerad studie av mdjliga strickningar inom respektive korridor att genomforas. I detta arbete
kommer banan att sd langt det dr majligt anpassas till omgivande terring och de intressen som finns i omrddet. [
vissa fall kan det av projekteringstekniska skl vara motiverat att korsa exempelvis en dalging med odlingsmark om
andra fordelar nds norr eller soder om detta omrade. Det kan exempelvis rora sig om att man undviker omfattande
tunnelstrickor eller svdira geotekniska partier vilket medfor stora kostnadsfordyrningar for projektet. I dessa fall
kommer banan att beskrivas ur gestaltningsmdssiga forutsdttningar och vad som kan goras for att minska de intrdng
som en sddan strickning medfor. Detta beskrivs i kommande miljokonsekvensbeskrivning (MKB) i
jarnvdgsutredningen.

Fredrik Aberg, Lovanger

Aberg papekar att Vebomark-Ytterbyn i Lovanger har privat vattentikt som forsorjer mellan 500 och
600 djur, samt 30 till 40 hushall. Daliga topografiska och geotekniska forhallanden rader i omradet
pd grund av ett torrlagt trask i anslutning till hoga vattenférande grusasar.

Kommentar Banverket: I nista skede (jirnvigsutredning) kommer Norrbotniabanans striickning att studeras mer
I detalj, om majligt kommer vattentikter att undvikas eller skyddas. Vattenfrigor med mera kommer att tas upp i
miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) som ingdr i jirnvigsutredningen. Geotekniska forhdllanden utreds i samband
med val av striickning. Omrdden med ddliga geotekniska forhdllanden kommer att undvikas i stirsta maijliga mdn,
ddr sd inte dr majligt utreds forslag till geotekniska grundforstirkningsdtgdrder.

Synpunkter rorande Sivar

Anders Hansson, Umea

Hansson framfor att det finns ett skyddsomrade grundvattentakt i ett omrade bendmnt “Krutbranet”
vaster om byn Tomterna vid Savar. Vattentakten forsorjer innevanarna i byarna Tomterna och
Savarberg.

Kommentar Banverket: I nista skede (jirnvigsutredning) kommer Norrbotniabanans striickning att studeras mer
i detalj, om majligt kommer vattentikter att undvikas. I de fall dessa berirs finns majlighet att bygga banan sd att
sdkerheten mot eventuella utslipp vid exempelvis olyckor med farlig gods sikerstdlls. Vattenfragor med mera
kommer att tas upp i milikonsekvensbeskrivningen (MKB) som ingdr i jirnvigsutredningen.

Jan Torngvist, Sdvar
Tornqvist anser det som sjalvklart att banan skall dras via Savar

Kommentar Banverket: [ kommande jirnvigsutredning Rommer en istlig korridor med majlighet att ansluta Sivar
att finnas med for fortsatta studier. I jarnvigsutredningen avgors det vilka eventuella stopp som kommer att finnas
mellan Umed och Skellefted.
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Annika Anderson och Rolf Lindstrém, Siavar

Avseende Sivar sd vore det olimpligt att banan géir forbi/fér nira skolan. Undervisningen stors
redan idag av E4-trafiken och risken for olyckor okar. Ett battre alternativ vore en dragning av
Norrbotniabanan pa andra sidan E4 (pa Granvagensidan) eller forbi Sagverksomradet.

Kommentar Banverket: [ kommande jirnvigsutredning Rommer en istlig korridor med majlighet att ansluta Sivar
att finnas med for fortsatta studier. I jarnvigsutredningen avgors det vilka eventuella stopp som kommer att finnas
mellan Umed och Skellefted. Olika strickningar forbi Sivar kommer att prévas och intrdng och konsekvenser for
dessa ska beskrivas. I detta arbete kommer Gven gestaltning och illustrationer dver kinsliga strickningar att
redovisas.

Rolf-Gunnar Gunnarsson, Sivar

Gunnarsson anser det sjalvklart positivt med Norrbotniabanan avseende godstrafiken i norra Sverige
men har svirt att se allmdnnyttan avseende persontrafiken i den ostliga korridoren, sirskilt mellan
Umed och Sivar som idag har vil fungerande bussférbindelser. Med mojlighet att ta taget forsaimras
eventuellt bussférbindelserna/avgangarna for Savarborna med byarna Tiftea och Innertavle vilket
istillet skulle kunna ge dem férsimrade pendlingsmojligheter till Umea. Gunnarsson vill foresla
Mittkorridoren alternativt Vistkorridoren med maojlighet att ansluta Robertsfors alternativt
Bygdsiljum med ett resecentrum. Dessa samhallen anser han har fler potentiella resenarer med
Norrbotniabanan.

Kommentar Banverket: I kommande jarnvagsutredning kommer en ostlig korridor med majlighet att ansluta Savar
att finnas med for fortsatta studier. I jarnvigsutredningen avgors det vilka eventuella stopp som kommer att finnas
mellan Umed och Skellefted.

I det kommande arbetet dr det viktigt att gora avodgningar mellan restid i relationen Umed-Skellefted, Umed-Luled
och antalet stopp pd strickan. For mdnga stopp riskerar att medfora restider som kan fd negativa konsekvenser for
pendlingsutbytet mellan Umed och Skellefted eller strickan upp till Luled. Hur en ny jarnvag riskerar att piverka
busstrafiken lings med E4 dr svdrt att i detta skede uttala sig om.

Thomas Lindberg och Stina Berglund, Savar

Lindberg och Berglund ser garna att Norrbotniabanan passerar Savar och lamnar foljande forslag pa
strickningar;

Alternativ 1: Spéret gar fran Umed, passerar Davamyrans varmeverk och fortsatter mot Savar for
passage via sdgen, vid industriomradet.

Alternativ 2: Passagen vid Savar sker istallet vid E4, pa den bortre sidan av samhallet nirmare
"Skogsforadlingsanstalten”.

Eftersom banan i huvudsak byggs for godstransporter sa tycker de att alternativ 1 ar det basta da
Savar som ort skulle storas minst. De anser att sigen bor ha mycket nytta av banan.

Kommentar Banverket: I kommande jiarnvigsutredning kommer en dstlig korridor med mdjlighet att ansluta Sivar
(dar de strickningar som beskrivs av Lindberg och Berglund finns med) att finnas med for fortsatta studier. I
jarnvdgsutredningen avgors det vilka eventuella stopp som kommer att finnas mellan Umed och Skellefted.

Ett syfte med Norrbotniabanan dr att den nya jiarnvdgen skall medfora en dverflyttning frin transporter med
lastbil/bil till transporter via jarnvdg. En dverflyttning skulle ge positiva effekter pd sdvil trafiksikerhet som miljo.
Ett av andamdlen med banan dr ocksd att skapa sd kallad regionforstoring vilket innebdr att Norrbotniabanan bor
ha minst ett eller flera stopp mellan de storre stiderna Umed, Skellefted, Pited och Luled dirav ska banan fungera

béde for persontrafik och godstrafik.

Sofie Degerman och David Lindstrém, Sivar

Som nyblivna villadgare i Sdvar har det kommit till deras kdinnedom att ett mote hallits i Savar
avseende Norrbotniabanans dragning forbi Savar dar ett av forslagen passerar intill deras hus. De
undrar varfor de inte har informerats om detta méte. De oroar sig for villapriser och framforallt for
att det gamla huset ar kinsligt for vibrationer och buller.
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Kommentar Banverket: I kommande jiarnvigsutredning kommer en éstlig korridor med majlighet att ansluta Sivar
att finnas med for fortsatta studier. Olika strickningar forbi Sdvar kommer att prévas och intrdng och konsekvenser
for dessa ska beskrivas. Nina Andersson, Utredningsledare Norrbotniabanan, har tagit kontakt med Degerman via
telefon och informerat om och sammanfattat samrddsmdtet, samt diskuterat hennes frégor.

Ovriga synpunkter

Erik Lundstrom, Skelleftea

Lundstrém vill bidraga med foljande forslag och tankar i detta spinnande dmne.

— Banverket skissar pa eventuella stationslagen vid flygplatserna Kallax utanfér Luled och vid
Falmark utanfor Skellefted. Beslutar man sig for en station vid en av dessa si bor den andra bli
vasentligt mindre intressant. Kallax borde vara att foredra da den har betydligt storre trafik idag. Ju
storre flygplatsen blir desto intressantare blir den for nya flyglinjer till nya destinationer. Nya
reguljara direktlinjer till kontinenten frin en flygplats som kan nas pa 40 min fran Skelleftea skulle
inte vara fel.

— Stationsldgena i de fyra viktigaste orterna bor vara centrala for att fa en bra samordning med ovriga
trafikslag.

— Manga planerade stationer som Savar, Bured, Kége, Byske Norrfjairden, Antnis med flera ligger sa
nira de hogprioriterade staderna (Umed, Skellefted, Pited, Luled) att de inte kan fa styra
linjedragningen for mycket. Man maste fundera pa hur mycket tid man vinner pa att ta taget istédllet
for bussen/bilen in till "stan” och viga detta mot de minuter som resenirer mellan stider forlorar.
— En 6stlig dragning mellan Umed och Skellefted ger en langre jarnvag, och resa, an Mittalternativet.
Smaorterna lingst dsterut Lovanger och till viss del Aniset skulle kosta manga minuters resa aven
om taget inte skulle stanna vid dessa platser. Man bor dverviga att strunta i dessa och fa ett mer
mittliknande alternativ dir man kan ansluta Robertsfors utan storre tidstapp”.

— Skulle man kunna anlidgga lastbilstdg som fungerar som firjor, exempelvis som i alperna, mellan
Malardalen och Norrbotten och andra malpunkter? Lastbilsvagnarna tas pa slap efter ett vanligt
passagerartag och foraren kor av vid malpunkten utvilad. Finns det en marknad for en sddan tjanst?
Vilka blir miljo- och vagslitageeffekterna? Lundstrom bifogar karta med en rak ”direkt” dragning
mellan Umed och Skellefted i Mittkorridoren.

Kommentar Banverket: Ett andamdl med banan r att skapa sa kallad regionforstoring vilket innebar att
Norrbotniabanan bir ha minst ett eller flera stopp mellan de storre stiderna Umed, Skellefted, Pited och Luled.
Samtidigt dr det viktigt att en sd kort restid som majligt efterstrivas for banan. For mdnga stopp riskerar att ge
restider som kan medfora negativa konsekvenser for pendlingsutbytet i exempelvis relationen Umed-Skellefted. T
kommande jirnvigsutredning kommer en dstlig korridor samt en dst-véstlig korridor att finnas med for fortsatta
studier mellan Umed-Skellefted. I jarnvigsutredningen avgors det vilka eventuella stopp som kommer att finnas
mellan Umed och Skellefted.

Per Gunnar Olofsson, TeliaSonera, Umea
Olofsson vill finnas med som kontaktperson for TeliaSonera i samband med planering/projektering
for Norrbotniabanan.

Kommentar Banverket: Vid samtal med Olofsson 2005-02-28 sd bestimdes det att kontakt skulle tas i nista
skede, jarnvigsutredningen.

Enar Jonsson, Bullmark, Lokalt Utvecklingscentra for Bullmark, Gravmark, Gunnismark
Birgitta Eriksson, Sivar, Kontaktnitet for lokala utvecklingsgruppen inom Ume4 kommun

Jonsson och Eriksson onskar att bli remissinstans i samband med jarnviagutredningen

Kommentar Banverket: Jonssons och Erikssons synpunkter har noterats. Banverket har med Umed kommun i sin
referensgrupp vilket bor ricka i detta skede.
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Nedan redovisas inkomna synpunkter geografiskt pa kartan.

P A
B Eens

275

Pt Sorges

.UrGsD- O

@®  Synpunkter
"""} Utredningsomrade

I v:stig Korridor
B vitt Korridor
B stig korridor

"~ Kombinationskorridorer

Halen i korridorerna &r omraden
med hdga omgivningsintressen
dar jamvagsstrackning bor
undvikas (ex boendemiljcer,
natur- och kulturmiljéer,

sjoar m.m.}

5 1

e kilometer

14

dnr: M2001/1502.

4 "Vi vill kampa for att NBB dras oster om
Skelleftea flygplats for att minska
paverkan pa O Falmark® (O Faimarks
byaftrening)

2 "Vi foreslar en annan dragning av NBB
for battre nytiande av regionbannatet”
(O Falmarks byaforening)

3 Vi vill att Banwarket foljer de riktiinjer
som sats upp | de fordjupningsstudier
som upprattats for bandelen” (O
Falmarks byaforening)

4 Boende | Vebomark onskar att framtida
banstrackning inte inverkar negativt pd
deras vattenforsorjning (Vebomarks.

Vattenforening gm Johan Morén)

5 "Resecentrum méste placeras ovanfor
busstaticnen | Skellefiea” (Clas Nilssen,
Skellefted)

& "NBB bar dras | narheten av flygfaltet.
For att minska péverkan pé befolkning
och natur bor NBB g4 under jord forbi
fiygplatsen och O Falmark” (Bengt
Lindgren, Bured)

7 "NBB bor dras i narhaten av Burtrask”
(Rhen m. fl., Burtrask)

8 Isgivsas som ett flertal byar nyttjar som
vattentakt (Y tteroyn/Nasets
Vattenforening gm Ake Andersson)

9 Jordbruksbygd dar aktiviteten ar intensiv
(Vebomarktraskets Invaliningsforetag
am Lennart Waligren)

10 Rans samebys vinterbetesmarker (Rans
sameby gm Olle Larsson)

11 Bodans byaman motsatter sig alt NBB
dras genom byn. En vastig dragning
foreslas (Bodans byaman, Mats
Berglund och Olle Arvidsson)

12 Bodans byaman ar tveksamma il
betydelsen av resecentrum vid
flygplatsen (Bodans byaman, Mats
Berglund och Olle Arvidsson)

13 "Det ar viktigt att NBB gar via Burtrask
och Bygdsiljum® (Maj-Brift Burlin,
Buntrask)

14 Privat vattentakt som forsorjer 500-600
djur, samt 30-40 hushall (LRF
Jordbrukare gm Fredrik Aberg)

15 "Edelvik &r k-markt och bor bevaras™
{Henry Andersson, Burirask)

16 "Komministerparken ar ett viktigt
omrade for kyrkans samverksamhet och
bér bevaras” (Henry Andersson,
Burtrask)

17 "Naturbruksgymnasiet bor bevaras™
Henry Andersson, Burtrask)

18 "Stationslaget | Burtrask bor vara
centralt, 54 att det biir pandelavstand till
Umea ach Skellefte4” lona ach UIf
Hagglund, Burirask)

18 "Jag tycker ait del ar sjalvklart all NBB
ska dras via Savar' (Jan Tomnguist,
Savar)

20 "Det &r viktigt att man inte placerar
resecentrum sa att samhallet delas™
(Kenneth Lindqvist, Burtrask)

21 "En dragning | anslutning till Skellefted
flygplats bor prioriteras” (Carin Nilssan,
Bured)

22 " Skyddsomrade grundvatientikt”
(Anders Hansson)

23 "Flera stationer 1angs jamvagen okar
restiderna. Darmed faller malet med
snabba personiransporier” (Elisabeth
Lundstrom, Bured)

24 " Jag anser att alt. Vast eller mitt ar
battre for boende i Bured” (Elisabeth
Lundstrom, Burea)

25 " Vi tycker atl det ar olampligt att dra
NBB forbi skolan” (Annika Andersson
och Ralf Lindstrom)

26 “Jag tror att det finns fler potentiella
resenarer | Robertsfors och Bygdsiljum
@n i Savar. Darfor bor resecentrum i
dessa orter prioriteras” (Rolf-Gunnar
Gunnarsson, Savar)

27 "Vi vill gama att NBB passerar Savar®
{Thomas Lindberg och Stina Berglund)

28 Stationslagena | de 4 vikligaste orterna
bor vara s& centrala som majligt, for
lattara samordning med lokaltrafiken®
(Erik Lundstrom, Skelleftea)

29 "Manga planerade smastationer ska inte
f4 styra linjedragningen allt for mycket”
(Erik Lundstrom, Skelleftea)

30 " Jag tycker att man bor Overvaga att
strunta smastationer langt 8sterut L. ex
Lovanger och Anaset, da restiden biir
langre” (Erik Lundstrom, Skellefiea)

31 Ar en jamvagsstrackning genom
Sjobattens by aktuell? (Pia Fahlgren,
Sjobotten)

32 Villinte ha jarmvag forbi sitt hus och
genom utfiyktsmalet Fangersberget
(Ewa Enguist, Sjobotten)

33 Nybliven villaggare | Savar som vill veta
exakl var forslagen for jarmvag via Savar
gér. Har inte blivit informerad om
samradsmote. (Sofie Degerman, Savar)

34 Mikaelsen ger forslag pé hur NBB ska
dras. (Asle Mikaslsen, Bured)



4. Samrad med myndigheter och organisationer

Under arbetets gang har Banverket genomfort foljande sdrskilda samradsmoten.

BILAGA 7 -

SAMRADSREDOGORELSE

Samrad med Plats Datum Dokumentation
Referensgruppsmoten med Expolaris center, Skellefted 2005-02-01 | Minnesanteckningar
d?ltagare fran Vagverlfet, Expolaris center, Skelleftea 2005-03-03 | Minnesanteckningar
Forsvarsmakten, Umes,
Robertsfors & Skelleftea Expolaris center, Skellefted 2005-04-28 | Minnesanteckningar
k?mmun, Lansstyrelsen i Expolaris center, Skellefted 2005-09-15 | Minnesanteckningar
Visterbotten och
Norrbotniabanegruppen
Forsvarsmakten Militardistriktsstab Norr, 2005-03-16 | -

Boden
Samrid med Luftfartsstyrelsen, Banverket Norra Banregionen | 2005-04-26 | Minnesanteckningar
Kallax flygstation, Skelleftea
flygplats och Forsvarsmakten 2006-02-10
Robertsfors kommun Robertsfors kommun 2005-05-26 | Minnesanteckningar
Umed kommun Umed kommun 2005-05-26 | Minnesanteckningar
Skellefted kommun Skellefted kommun 2005-05-31 | Minnesanteckningar
Skellefted kommun & Vigverket | Skellefted kommun 2005-09-05 | Minnesanteckningar
Umed kommun, Robertsfors Robertsfors kommun 2005-09-08 | Minnesanteckningar
kommun
Linsstyrelsen i Visterbottens ldn | Linsstyrelsen, Umed 2005-05-27 | Minnesanteckningar
Berérda Samebyar Hotell Laponia, Arvidsjaur 2005-10-07 | Minnesanteckningar

5. Skriftliga yttranden

Handling for tidigt samrad har distribuerats enligt sindlistan i kapitel 6. Nedan listas de
remissinstanser som lamnat skriftliga yttranden pd det tidiga samradet samt fran det inledande
samradsmotet:

Instans Inkom
2005-07-28
Forsvarsmakten Norra Militirdistriktet 2005-09-30
Forsvarsmakten, Totalforsvaret 2005-09-30
Linsstyrelsen i Visterbottens lin 2005-09-12
Norrbotniabanegruppen 2005-09-19
Robertsfors kommun 2005-08-29
2005-08-31
Rans sameby 2005-05-06
Riddningsverket 2005-09-05
Sjofartsverket 2006-01-16
Skellefted kommun 2005-08-26
Skogsstyrelsen 2005-01-13
Umed kommun 2005-09-26
Vigverket Region Norr 2005-09-06
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Nedan sammanfattas inkomna yttranden.

Forsvarsmakten Norra Militirdistriktet, Militirdistriktsstaben,
Inkom 2005-07-28

Forsvarsmakten har vid samriddsmoéte med Banverket redovisat sina forsvarsintressen i omradet.

Banverkets kommentarer: I nuliiget forefaller forsvarets anliggningar inte utgora ndgra planeringshinder for
jarnvigen mellan Umed och Skellefted. Aven fortsittningsvis i planeringsarbetet kommer samrdd med
Forsvarsmakten att genomforas for att sikerhetsstilla att hinsyn tas till Forsvarsmaktens intressen i omrddet.

Forsvarsmakten, Totalférsvarets Skyddscentrum, inkom 2005-09-30

Forsvarsmakten har av Banverket fatt i uppdrag att redovisa vilka konsekvenser det blir om
Norrbotniabanan skulle forlaggas 6ver Skyddscentrums évnings- och skjutfilt norr om Umea.
Skyddscentrum uppfattar att alternativet innebdr att Norrbotniabanan vid sin utgang fran Umea och
norrut skir over det syd-ostra hornet av Umed 6vnings- och skjutfilt i en strackning 6ver Tavelan
och norr om Natura2000-omradet for att sedan passera norr om Ersmark.

Passage med jarnvigen i det syd-ostra hornet av omradet skir genom riskomradet for skjutning.
Skjutplatserna skulle behova flyttas vilket ar forenat med hoga kostnader och den bullerbelastade
ytan skulle forskjutas utanfor 6vnings/skjutfiltet. Dessutom skulle transportkostnaderna fordyras da
avstandet till kaserngarden okar. Att finna nya funktionella skjutplatser inom skjutfaltets
begransningar later sig svarligen goras.

SC Umea garnison forordar att alla alternativa jarnvagsstrickningar som omfattar delar av
ovnings/skjutfiltet avfors fran ytterligare studier och hanvisar till det faktum att Umed 6vnings- och
skjutfalt utgor en nodvandig resurs for verksamheten vid Umed garnison och didrmed utgor ett
riksintresse for totalforsvaret. (Bilaga med karta bifogas).

Kommentar Banverket: Forsvarsmaktens synpunkter kommer att beaktats vid vidare utformning av
korridoralternativen norr om Umed stad.

Forsvarsmakten Norra Militirdistriktet, Militardistriktsstaben,

Inkom 2005-09-30

Till Skyddscentrums redovisning (se texten ovan) skall tillaggas att det finns oexploderad ammunition
(OXA) inom omradet vilket medfor tidsédande och kostsamma OXA-undersokningar.

En forlaggning av Norrbotniabanan 6ver Skyddscentrums 6vnings- och skjutfalt kan inte accepteras
av Forsvarsmakten och hiavdar riksintresse for totalforsvaret som skal for erinran.

Kommentar Banverket: Ovan information av Forsvarsmakten har noterats och kommer att beaktats vid vidare
utformning av korridoralternativen norr om Umed stad.

Lansstyrelsen Visterbotten, inkom 2005-09-12
I ett 6-sidigt yttrande framfor Lansstyrelsen foljande synpunkter;

Allmint

- Detrader ingen tvekan om att Norrbotniabanan utgér ett mycket viktigt projekt for det
svenska niringslivet och den framtida regionala utvecklingen i Norrland.

- Forstudien ger en bra sammanfattande bild av forutsattningarna och fragestallningarna kring
Norrbotniabanan.

- Det ir viktigt att erfarenheterna, som gjorts/gors i planeringen och byggandet av
Botniabanan, tillvaratas.

- For att kunna fororda eller utesluta nagon korridor redan i detta skede fordras tydligare
andamalsbeskrivning samt redovisning av samhillsekonomi, anldggningskostnader och
maluppfyllelse.

- Sarskilt positiv ar forstudiens skrivning om projektets malsittning och gestaltning.

- Projektmalen for miljon behover fordjupas
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Korridorbredd
Infor och i jarnvagsplanen behover korridorerna narmare definieras. Korridorerna far inte
generellt bli extra tilltagna eftersom det kan medféra onddig oro for berorda.

Stationer och terminaler
Viktigt att genomgripande analyser gors och att planeringen samordnas med kommun.

Fornlamningar

Ny digitalisering av fornminnen beriknas bli tillginglig nagon gang efter arsskiftet.

Virdefulla dsbildningar, vattentdktomraden med mera.
Naturgrusformationer klass 1 har sirskilt stort virde fran naturvardssynpunkt och upplats

inte for exploatering, enligt Lansstyrelsens policy. Diskussion bor ske ifall dessa omraden
skall beaktas pa samma satt som vatmarker klass 1 da de har hogt varde som vattenresurs.
Visentligt ar att man i ett tidigt skede studerar skyddsomraden for vattentikter och
asbildningar som vattenresurser. Skrivning om Vattendirektivet saknas. Lansstyrelsens
miljoanalysfunktion har material avseende limniska miljder (sjoar och vattendrag) vilket kan
vara anvandbart i den fortsatta planeringen.

Jordbruksmark

Det dr synnerligen viktigt att jordbruksmarken skonas fran anviandning for annat dandamal.
De 6ppna brukade markerna ir virdefulla i ett skogsdominerat landskap som Visterbotten.

Rennéring
Det ar viktigt att inte bara riksintressena for rennaringen beaktas utan dven andra strategiska

omraden exempelvis naturliga samlingsstillen och svara passager.

Det vore en fordel att kalla samman samebyarna till ett enskilt samrad for att hantera hela
Norrbotniabanan i ett "paket”.

Aspekten med problemet pakdrning av renar lings sparet maste tas med i det fortsatta
arbetet.

Masshantering

Grov uppskattning av massbalansen avseende bergkross maste tas
fram for de tre huvudalternativen samt en grov uppskattning av uppkomsten av otjanliga
overskottsmassor.

I yttrandet har Lansstyrelsen framfort rittelser/kompletteringar som bor goras i rapporten.

Kommentar Banverket: Mdnga synpunkter rir kommande planeringsskeden och kommer att beaktas i dessa.

Grusforekomster klass 1 kommer att tas hinsyn till i jarnvigsutredningsskedet, rittelser och text om vattendirektivet
har inarbetats till storsta delen i forstudien. Anliggningskostnader och maluppfyllelse/samlad bedomning kommer att

redovisas i forslagshandlingen (delrapport av forstudien)och slutrapporten tillsammans med samhillsekonomi.

I kommande jarnvigsutredning kommer en dialog med respektive kommun om deras markanvindningsplanering

och syn pa lokalisering av ett resecentrum att hdllas. I forstudien har olika principer for strickning av

Norrbotniabanan och lokalisering av resecentrum i de berirda stationsorterna tagits fram och redovisas i kapitel 8 i

forstudien.

Norrbotniabanegruppen, inkom 2005-09-19

Forstudiematerialet utgor en bra plattform for den fortsatta planeringen. For att pa bista sitt beakta

gods- och persontransportaspekter 6versands pdgadende godstrafikstudie (slutskede) och
resecentrumstudie (férhandsmaterial).
[ handlingen ir inte alla aspekter redovisade. Det ar dirfor svart att ta stillning till bortval av

korridorer innan dndamalsuppfyllelse, anlaggningskostnad, samhallsekonomisk bedémning och den

samlade bedomningen redovisats.
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Det ar av storsta vikt att inte ha for brattom att vilja bort eller smalna av korridorerna for mycket.
Risk finns att korridorerna blir for smala eller att kombinationsalternativ ej beaktats i titorterna.
Detta bor ses over till forslagshandlingen.

I en femsidig bilaga framfors generella, allmdnna och direkta synpunkter pa rapporten, bland annat:
— Burtrisks klassificering (3) ifragasitts.

— Utveckla forutsittningarna for Resecentrum.

— Storre kartbilder och markerade malpunkter.

— Befintliga spar och nya triangelspar for godstrafiken i Skelleftea kan redovisas i principfigur.

— Korridor Vist. Stationslage strax vaster om Snidex / idrottsplatsen i Burtrisk ar intressant, bor
redovisas.

— Korridor Mitt. Ger endast begransad effekt pd exempelvis regionforstoring varfér det ar tveksamt
om korridoren uppfyller andamalen.

— Korridor Ost. M&jligt stationslige bor ligga vister om Sévar. Ett resecentrum dster om Robertsfors
ger bast funktion. Aniset och Lovanger ar mindre malpunkter som betjinas effektivt av E4 och
darfor svara att motivera stationsligen for. Bured har god E4-forbindelse med Skellefted, vilket
minskar nyttan av stationsuppehall. Ett stationsldge vid Skellefted flygplats kraver stort utbud av
avgangar for att fa en bra anpassning mellan flygets och tagets tidtabeller utan vintetider.

— Sarskilt intressanta korridorkombinationer ar Robertsfors-Burtrisk, Mittkorridoren-Burtridsk och
Robertsfors-Mittkorridoren.

- Robertsfors-Burtrask mojliggor anslutning till tva stora mélpunkter men blir ca 11-14 km lingre dn
var och en av korridorerna, motsvarande ca 3-4 min i gangtid for snabbtag.

— Burtrasks klassificering ifragasatts. Bygdsiljum har hamnat i tva grupper, bor ligga i grupp 4.

Kommentar Banverket: Norrbotniabanegruppens synpunkter har arbetats in i rapporten. Bland annat sd har
Burtrisks klassificering dndrats till Rlass 2. Korridor Mitt har motiverats bort i sin helhet pd grund av att
alternativet inte bedoms uppfylla andamdlet med banan.

Av de kombinationskorridorer som Norrbotniabanegruppen nimner som sérskilt intressanta har
kombinationskorridoren Robertsfors-Burtrisk och Robertsfors-Mittkorridoren valts ut till kvarvarande alternativ
efter arbetet med bortval av korridorer. Diremot har kombinationen Mitt-Burtrisk valts bort dd detta alternativ
inte ger ndgra ytterligare fordelar, samt dr dyrare, jamfor med kombinationskorridoren Robertsfors-Burtrisk. Det
bedoms inte rimligt att anliigga en jirnvdg pass nira Robertsfors samhille till en higre kostnad och inte ansluta
Norrbotniabanan till Robertsfors, nir det finns ett likvérdigt alternativ som kopplar bada ovan namnda orter till
banan.

Syftet med forstudien dr att identifiera alla tinkbara jirnvigskorridorer och sedan dversiktligt beskriva effekter och
konsekvenser av dessa. Resultatet av forstudien dr att utifrdn alla tinkbara jarnvdgskorridorer foresld vilka som dr
sd pass intressanta att Banverket ska studera dessa vidare i nésta planeringsskede. Inga alternativ kommer att
viljas bort utan att det finns tydliga motiv och goda skal till det.

Robertsfors kommun, Kommunstyrelsen, inkom 2005-08-29 samt yttrande som inkom 2005-
08-31

Robertsfors kommun ser med stort allvar och férvintan fram emot Norrbotniabanan. Den kommer
att far en stor och avgorande betydelse for kommunens framtid.

Robertsfors kommun férordar korridor Ost, det ses som mest attraktivt ur kommunens perspektiv.
Kommunen forordar vidare att ett resecentrum planeras och byggs i ett laige mellan centralorten
Robertsfors och Sikea.

Kommentar Banverket: Korridor Ost kommer att finnas med i kommande jirnvigsutredning for att studeras mer
i detalj. Olika lagen pa ett framtida resecentrum i eller strax intill orten Robertsfors kommer dd att studeras mer
noggrant.

Rans sameby, Olle Larsson, inkom 2005-05-06

Rans samebys vinterbetesmarker stracker sig ned till kusten fran Sormjole i sdder till Djakneboda,
Ratan i norr. Omraden pa bida sidor Savaran och upp mot Botsmark nyttjas for vinterbete. I direkt
anslutning norr om finns Gran och Svaipa samebyar.
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Viltstingsel lings E4 skar av betesmarken nirmast kusten norr om Umed. Det dr ytterst angeldget att
en planerad Norrbotniabanan inte skir sonder fler omraden. Fér samebyn dr den enda acceptabla
losningen att Norrbotniabanan forliaggs kloss intill vag E4. I annat fall kan det bli omdgjligt att bedriva
renskotsel i omradet.

Samebyn forutsitter att Banverket tar kontakt med dem i ett tidigt skede sa att de far mojlighet att
paverka planeringen av en framtida Norrbotniabana.

Kommentar Banverket: Korridor Ost som delvis foljer viig E4 kommer att finnas koar for att studeras vidare i
jarnvdgsutredningen, dir kommer effekter och konsekvenser av detta alternativ att beskrivas mer utforligt. En
miljokonsekvensbeskrivning som skall godkinnas av Linsstyrelsen kommer att tas fram i detta skede. Banverket
avser ocksd att i ndsta skede ha ytterligare samrdd med berérda samebyar.

Riddningsverket, inkom 2005-09-05

Riaddningsverket lamnar foljande synpunkter vilka dven skall beaktas { en kommande utredning:

— Malsdttning risk och sdrbarhet

Viktigt att sdkerheten och sarbarheten for Norrbotniabanan skall ses som ett sammanhang med 6vrig
jarnvigstrafik och tillsammans med 6vriga trafikslag. Malsittningen att minska risk och sarbarhet i
jarnvagsnatet bor utvidgas i formulering till att gilla berorda transporter i regionen.

— Farligt gods

Med redovisade underlag i forstudien kan man bara 6versiktligt och generellt bedoma risker for
manniskor och miljé. Typer och mangder av farligtgodstransporter saknas. Val av passager for att
undvika risker for exempelvis boende i titorter skall vigas mot minskade mojligheter till person- och
godstransporter. I alternativ som skall ga vidare till fortsatt utredning behover ett grundligare
underlag gillande dessa 6vervagningar ske samt en komplettering av mojliga klasser och mangder av
farligt gods innan beslut om val av korridor sker med avseende pa risker med farligtgodstransporter.
— Fortsatt arbete

Det bor beaktas att SMHI med flera arbetar med klimatscenarier for framtida klimatforandringar.
Andrade mark- och grundvattenforhallanden kan paverka stabilitetsférhillanden och
dimensionering av konstbyggnader, trummor etc. Forskningsprojekt pa Lulea tekniska universitetet
om stabilitetsutredningar i sulfidjord kan vara av intresse. Personsikerheten i eventuella tunnlar kan
behova beaktas i ett tidigt skede. Aven barnperspektivet bor beaktas i en kommande utredning enligt
Barnkonvektionen.

Kommentar Banverket: Mdnga synpunkter ror kommande planeringsskede och kommer att beaktas i dessa. [
kommande jarnvigsutredning kommer en fordjupad beskrivning av farligtgodsfloden att presenteras. Risk- och
sdrbarhetsbeskrivningen kommer att fordjupas och en barnkonsekvensbeskrivning kommer att goras. Banverket ser
det dven som positivt att kunna fd ta del av det arbete som pagdr pd SMHI och Luled tekniska universitet.

Sjéfartsverket, inkom 2006-01-16

Innan ett stillningstagande kan goras, om vad som kan beddémas vara “omrdde for sjotrafik” och
eventuella krav pd segelfria hojder, maste den slutgiltiga 16sningen presenteras. I de tre korridorerna
pd etappen Umea-Skellefted korsas Tavlean, Téftean, Dalkarlsa, Ricklea och Skelleftedlven. Dessa
korsningspunkter ar inte sjokartlagda omraden men kan anda ha viss betydelse for fritidsbéttrafik
och det rorliga friluftslivet.

Banverket bor erinras om att Sjofartsverket inte star for nagra kostnader i samband med projektet.

Kommentar Banverket: Sjifartsverkets synpunkter har noterats och kommer att beaktas i kommande skeden.
Skellefted kommun, inkom 2005-08-26
Forstudien ar val genomarbetad och kommunens synpunkter har beaktats pé ett bra sitt.

Kommunen har endast ndgra kompletterande synpunkter pa faktauppgifter i rapporten.

Kommentar Banverket: Kommunens faktauppgifter har dndrats i rapporten.
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Skogsstyrelsen, inkom 2006-01-13

Storre delen av de vardefulla naturomradena (reservat, Natura 2000, vatmarker o.s.v.) finns
redovisade. For att fd helhetsbilden av de mycket virdefulla naturomraden mer komplett skulle man
till detta aven lagga till biotopskyddsomraden, naturvardsavtalsomraden och alla nyckelbiotoper som
forekommer spridda inom utredningsomradena. Skogsvardsstyrelsens karttjanst "Skogens parlor”
finns med som referens i rapporten, men dterfinns inte i rapportens kartor eller text. Vi
rekommenderar att ni tar del av materialet om detta inte gjorts tidigare.

Kommentar Banverket: Bakgrunden till att Banverket inte har redovisat de efterfrdgade virdena i detta skedet av
planeringen finns beskrivet i kap 7:3 Metod. I kommande jarnvagsutredning, dir korridorerna forfinats, kommer
dessa att redovisas.

Umeé kommun, planeringsutskottet, inkom 2005-09-26

Umed kommun limnar foljande synpunkter:

(Kapltelhanvlsmngarna giller delrapporten "Handling for tidigt samrdd, Umed-Skellefted”)
Umed kommun ar positiva till en Norrbotniabana.

- Tkap 9.3, Metod for val av strackning, utgar man bland annat fran att banan bor vara si gen
som mojligt och undvika omgivningsintressen. Den visentligaste utgingspunkten bor i forsta
hand vara att banan fyller sin funktion, som en trafikinfrastruktur som knyter samman orter
och mélpunkter lings norra norrlandskusten, for att inte riskera att nyttoeffekterna kommer i
andra hand.

- Kap 9.4 Malpunktsanalys. Kommunen stéller sig forvanade till klassningen av Sivar (klass 4).
Savar bor i likhet med Robertsfors bedomas i klass 2. Savar dr storsta tatorten mellan Umea
och Skellefted och bor betraktas som en tinkbar malpunkt i hela Botniabanestraket och inte
bara i relationen Sivar-Umed. Stor arbetspendling sker idag till Universitets- och
Sjukhusomradet dar Botniabanans station kommer att anlaggas.

- Davamyrans industriomrade bor liknande Skelleftea flygplats ocksa betraktas som en
vasentlig industriell malpunkt med sarskild nytta av goda kommunikationer. Mojlighet till en
framtida industrisparanslutning ar av stor betydelse.

- Kommunen utgar ifran att ostliga alternativ som angor Savar och Davamyran blir foremal for
fortsatt utredning. Relationen Umea-Savar-Robertfors-Skellefted och eventuellt nagon
mellanliggande ort dr ocksa intressant.

- Sivaran redovisas avseende risk och sirbarhet som ett reglerat vattendrag med risk for
dammbrott, vilket inte kdanns helt relevant.

- Fastlagda normer avseende “skyddsavstdnd” finns inte, skrivningarna bor ses over.

Kommentar Banverket: Malpunktsanalysen har reviderats pd ett par punkter. Sivar har dock dven fortsatt
placerats in i Rlass 4 pd grund av att orten har ndra till och bra kommunikationer med Umed stad som anses ha en
komplett arbetsmarknad och dvrigt utbud. Andra eventuella stationsorter lings strickan Umed-Luled bedims ha
storre nytta dn Sdvar av ett stopp for Norrbotniabanan trots att de har mindre antal boende. Det dstliga alternativet
kommer att finnas med i kommande jarnvdgsutredning for att studeras mer i detalj. Déir kommer anslutning av
Ddvamyrans industriomrdde, passagen forbi Savar och lokalisering av ett resecentrum att studeras och jamforas
med en strickning direkt fran Umed C och upp till Robertsfors. Metodbeskrivningen och skrivningen om Sivardn
har justerats i handlingen.

Vigverket Region Norr, inkom 2005-09-06

Vigverket vill omnamna att man i dagarna startar upp en forstudie for vignatet inom Skellefteddalen
"Skellefteaprojektet” (karta med omradesavgransning redovisas). Forstudien kommer
forutsattningslost att analysera problem och mojligheter i nuvarande transportsystem.
Beslutshandling berdknas till hosten 2006. Vigutredning paborjas hosten 2006 med planerad
beslutshandling 2007/2008. Finns finansiering for delar i projektet kan detaljprojektering paborjas
hosten 20009.

Det kan vara lampligt att i forstudien omnamna att de hoga trafiksakerhetskraven innebar att
passager mellan spar och vig maste ske planskilt.
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Det omfattande och breda korridorerna gor det i dagslaget svart att fororda nagon korridor med
avseende pd effekter for det allmidnna vignitet.

Kommentar Banverket: Samrdd med berirda myndigheter och berird allminhet kommer att ske under hela
planeringsprocessen. I nista skede, jarnvigsutredning, kommer samarbetet mellan Banverket, Vigverket och
Skellefted kommun att intensifieras for att planeringen ska "gd hand i hand” runt Skellefted stad. De olika aktirerna
kommer att, och mdste fd mdjlighet att, pdverka varandras planering.
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6. Sandlista: "Handling for tidigt samrad”, forstudie Norrbotniabanan

Diarienummer: BRN 04-768/BY10

Sandlista med handling for tidigt samrad

Utskick 2005-07-13

Krisberedskapsmyndigheten
Box 599
101 31 STOCKHOLM

Luftfartsstyrelsen
Thomas Enell
Vikboplan 7

60229 NORRKOPING

Lansstyrelsen i Viasterbotten
901 86 UMEA

Norra Militirdistriktet
Norrbottengruppen samt F21
Erling W Stenmark

Box 9101

961 19 BODEN

Norrbotniabanan
Pited kommun kommunledningskontoret
941 85 PITEA

Robertsfors kommun
915 81 ROBERTSFORS

Robertsfors kommun
Lisexemplar till receptionen
915 81 ROBERTSFORS

Riddningsverket
651 80 KARLSTAD

Sjofartsverket

Tage Edvardsson
Infrastrukturenheten
601 78 NORRKOPING

Skellefted flygplats
Robert Lindberg
Ostra Falmark

931 92 SKELLEFTEA

Skellefted hamn
Jarnvigsleden 81
932 33 SKELLEFTEHAMN

Skellefted kommun
931 85 SKELLEFTEA

Skellefted kommun
Stadshuset

Lasexemplar till receptionen
931 85 SKELLEFTEA

Skogsstyrelsen Visterbotten
Box 284
901 06 UMEA

Ume3 hamn
Umed Uthamn
913 32 HOLMSUND

Umed kommun
901 84 UMEA

Umed kommun

Stadshuset

Lisexemplar till receptionen
901 84 UMEA

Vigverket Region Norr
Box 809
971 25 LULEA



Utskick: meddelande
Skickat 2005-07-13

Haparanda kommun
953 85 HAPARANDA

Kalix kommun
952 81 KALIX

Branschfoéreningen Tagoperatérerna

Box 16105
103 22 STOCKHOLM

CargoNet
Sjoviksbacken 26
117 43 STOCKHOLM

Connex Tag AB
Box 1820
171 24 SOLNA

Green Cargo AB
Box 39
171 11 SOLNA

Jernhusen AB
Box 703
851 21 SUNDSVALL

Linstrafiken i Norrbotten AB
Box 183
956 23 OVERKALIX

Linstrafiken i Visterbotten AB
Box 134
921 23 LYCKSELE

TGOJ Trafik AB
Gredbyvigen 3-5
632 21 ESKILSTUNA

Botaniska foreningen Visterbotten

Vixtholm 242
905 95 UMEA
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Umed Naturskyddsférening
Box 7028
907 30 UMEA

Norrbottens Ornitologiska Férening

Stapelgrand 2
973 41 LULEA

Visterbottens Ornitologiska Féreningen

Ferievigen 66
918 32 SAVAR

Gran Sameby,
Anders Skum

Box 107

9020 75 AMMARNAS

Loukta-Mavas Sameby,
Mikael Juuso
Drottninggatan 38E

930 90 ARJEPLOG

Mala Sameby,
Bérje Stenlund
Slipptrisk 11
93070 MALA

Maskaure Sameby,
Peter Larsson
Skomakaregatan 3
930 90 ARJEPLOG

Mausjaure Sameby,
Mikael Jonsson
Jarnvigsgatan 81

933 33 ARVIDSJAUR

Rans Sameby,
Olle Larsson
Bergnis 127

922 91 VINDELN

Semisjaur-Njargs Sameby,
Sven Anders Fjillas
Fiskarvigen 31

930 90 ARJEPLOG

Stakke Sameby,
Roland Larsson
Hemvarnsgatan 11
933 33 ARVIDSJAUR
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LRF Norrbotten
Koépmangatan 29
972 33 LULEA

LRF Visterbotten
V.Esplanaden 19
903 25 UMEA

Naturskyddsférening
Norrbottens lin
Kvartsgrand 2

945 34 ROSVIK

Naturskyddsforening
Visterbottens lin

V. Hékmark 225
93010 LOVANGER

Lulea Naturskyddsforening
Box 344
971 09 LULEA

Pited Naturskyddsforening
Alvsbyvigen 1210
941 91 PITEA

Robertsfors Naturskyddsforening
Bergmistargatan 5
915 31 ROBERTSFORS

Skellefted Naturskyddsforening
Vistra Hokmark 232
930 10 SKELLEFTEA

Intern sandlista for kannedom

Svaipa Sameby,
Leif Anders Blind
Box 95

930 90 ARJEPLOG

Umbyns Sameby,
Oleg Omma

Box 24

920 66 HEMAVAN

Vapstens Sameby,
Lars Jonas Omma
Bangvigen 61

921 32 LYCKSELE

Vilhelmina Norra Sameby,
Karin Baer

Lappudden

910 94 DIKANAS

Vilhelmina Sédra,
Leif Larsson

Box 2069

910 89 KLIMPFJALL

Vistra Kikkejaure,
Olof Nilsson
Allejaur 1444
930 90 ARJEPLOG

Ostra Kikkejaure,
Hékan Nystrom
Box 24

930 86 MOSKOSEL

Soédra och mittenetappen skickades 2005-07-13, norra etappen 2005-09-05

1 exemplar skickades till:

BV/HK - Bibliotek, Borlinge
BV/HKEF, Borlinge

BV/HKM, Borlinge

BV/HKS, Borlinge

CTDN, Boden

BRN Receptionen (lisexemplar), Luled

BRNA- Diarium, Luled
BRNA — Bibliotek, Lulea

2005-07-13, 2005-09-05
2005-07-13, 2005-09-05
2005-07-13, 2005-09-05
2005-07-13, 2005-09-05

2005-07-13, 2005-09-05
2005-07-13, 2005-09-05

2005-07-13, 2005-09-05
2005-07-13, 2005-09-05
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CBRN, Lulea 2005-07-13, 2005-09-05
CBRNA, Lulea 2005-07-13, 2005-09-05
CBRNB, Lulea 2005-07-13, 2005-09-05
CBRNE, Lulea 2005-07-13, 2005-09-05
CBRNP, Luled 2005-07-13, 2005-09-05
CBRNT, Lulea 2005-07-13, 2005-09-05
CBORN, Lulea 2005-07-13, 2005-09-05
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7. Inkomna yttranden pa forslagshandlingen

Nedan listas de remissinstanser som lamnat skriftliga yttranden pa férslagshandlingen:

Instans Inkom
Forsvarsmakten, Norrbottens Regemente 2006-01-17
Luftfartsstyrelsen 2006-03-20
Linsstyrelsen i Visterbottens lin 2006-02-24
Naturskyddsforeningens skogsnatverk i Visterbotten 2005-12-19
Norrbotniabanegruppen 2006-01-25
Robertsfors kommun 2006-01-31
Samernas Riksforbund 2006-02-16
Skellefteda kommun 2006-01-03
2006-02-09
Umea kommun 2006-01-30
Visterbottens Ornitologiska Forening 2006-01-19

Nedan sammanfattas inkomna yttranden.

Forsvarsmakten, inkom 2006-01-17

Forsvarsmaktens yttrande 6ver Norrbotniabanans tre delstrackor 6versandes och redovisas i tre
separata KH handlingar, av sekretesskil. I handlingarna redovisas vilka hinder som finns for
respektive korridoralternativ samt vilka frdgor som kraver ytterligare samrad.

Kommentar Banverket: Forsvarsmaktens intressen kommer att beaktas iven i det fortsatta planeringsskedet.

Luftfartsstyrelsen, inkom 2006-03-20

Luftfartsstyrelsen har inget att erinra mot att de foreslagna korridorerna tas med i den kommande
jarnvigsutredningen under forutsittning att representanter for Luftfartsverket, Skellefted flygplats
samt Luftfartsstyrelsen bereds tillfille att medverka i arbetet. Vid Skelleftea flygfalt skall risken for
storningar pa instrumentlandningssystemet till bana 10 minimeras. I avsnitt dir jarnvagen gar upp
mot eller i markniva kravs att vegetation i form av buskar eller ldga trid planteras.

Det fortsatta arbetet med jarnvigsutredningen far visa huruvida det ar mojligt eller ej att uppna
intermodalitet mellan Norrbotniabanan och flygplatserna i Luled och Skelleftea.

Kommentar Banverket: Luftfartsstyrelsens synpunkter har noterats. Banverket kommer dven i niista skede att
samrdda med Luftfartsverket, Skellefted flygplats och Luftfartsstyrelse samt hdlla dessa informerade om det fortsatta
arbetet.

Linsstyrelsen i Visterbottens lan, inkom 2006-02-24

Sammanfattning

Forstudien ger en bra sammanfattande bild av forutsittningarna och fragestillningarna kring
Norrbotniabanan. Norrbotniabanan utgor ett mycket viktigt projekt for den framtida utvecklingen i
Norrland och for det svenska niringslivet. Goda jarnvigsforbindelser skapas inte bara med
Visteuropa utan aven via Malmbanan med Atlanten och via Haparandabanan med
Finland/Ryssland/Asien. Det ar angelaget att planeringen av Norrbotniabanan fortskrider s3 att
denna kan paborjas byggas sa snart Botniabanan ér fardigbyggd ar 2010.

Allmint

Norrbotniabanan utgor en viktig del av ett langsiktigt hallbart transportsystem och bidrar till att
uppfylla samtliga trafikpolitiska mal. Norrbotniabanan, mellan Umed och Luled, blir det dubbelspar
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till Stambanan som behovs for att utveckla och effektivisera jarnvigstransporterna. Norrlands
basnaringar ar starkt beroende av att langvaga, tunga och stora volymer varor kommer fram i ritt tid.
Tatorterna langs Norrbotniabanan kommer tidsmassigt narmare varandra vilket skapar
forutsattningar for okad pendling och 6kat utbud till utbildning, ndjen, sjukvird mm. Transporter
med jirnvig har miljdmaissiga fordelar och efterfragan okar stindigt efter sikra och samtidigt
miljomassigt acceptabla gods- och persontransporter.

Norrbotniabanan ar en del av den botniska korridoren, vilken utgor en viktig lank i det europeiska
jarnvigsnitet mellan New-korridoren i norr och den nordiska triangeln i sdder. Den nordiska
triangeln ar i sin tur sammanlidnkad med det 6vriga TEN-nitverket i Europa.

Norrbotniabanan bor byggas i direkt anslutning till Botniabanan fardigstallande, for att nyttja dess
redan uppbyggda kompetens och maskinpark, samt mojliggora for mer langsiktiga etableringar i
regionen.

Forstudierna

Forstudierna har genomforts med stor 6ppenhet. Offentliga moten har skett i tva omgangar pa flera
orter dar information bade givits och erhallits om lokala forhallanden. Lansstyrelsen, berérda
kommuner m.fl. har deltagit i referensgrupper mm.

Forslagshandlingarna ger en bra bild av saval nyttan av och kraven pa en ny jarnvig som
forutsattningarna inom utredningsomradena.

Ingen avvikande mening finns gentemot de valda klass 1-verksamheter i mélpunktsvirderingarna
(klass 1-objekten ligger i och kring de storre tatorterna Umed och Skellefted). Svarare ér att
invindningsfritt acceptera klassningskriterierna och klassningen av 6vriga orter och verksamheter.
Malpunktsvirderingarna utgdr dock en bra utgangspunkt for fortsatta diskussioner.

Linsstyrelsen anser att det i nagot enstaka fall finns motiv utifran befarad konflikt med andra
markanvindningsintressen att behalla korridoralternativ eller vidga korridor. Detta galler den i
forstudien strukna ostra korridoren vid Lovanger.

Linsstyrelsen finner det dirfor inte mojligt att redan nu prioritera mellan kvarvarande korridorer.
Riksintressen for forsvaret berors av korridorerna. Forsvarets intressen skall beaktas i sarskild
ordning i den fortsatta planeringen.

Jordbruksverket har 2005-12-15 till linsstyrelsen limnat beslut om vilka omraden de bedomer
riksintressanta for renniringen. Linsstyrelsen kommer att 6verlimna det nya materialet till
Banverket.

Forstudien bor kompletteras med en oversiktlig bedomning av massbalansen under rubriken 8.8
Naturresurser.

Infér nasta planeringsskede

Norrbotniabanan medfor betydande miljopaverkan, vilket innebar att samrad ska ske med 6vriga
statliga myndigheter, de kommuner, den allminhet och de organisationer som antas bli berorda.
Banverket skall bedéma om om de planerade jirnviagskorridorerna paverkar Natura 2000-omraden
pa ett betydande sitt sd att tillstand enligt 7 kap 28 § miljobalken krévs. Jarnvagsutredningens
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) skall innehalla de uppgifter som behovs for provningen.
Linsstyrelsen har kompletterande planeringsunderlag som ir anvindbart i den fortsatta planeringen.
Linsstyrelsen aterkommer i frigan i samband med det utokade samradet eller i sarskild ordning.
Linets fornlamningar finns numera dven att tillga digitalt.

Linsstyrelsens miljoanalysfunktion har en ny databas 6ver naturvarden i vattendragen,
kalkningsverksamheten, referenssjoar mm. Mer material kommer att sammanstillas som led i
Vattenmyndighetens arbete med dtgardsprogram och férvaltningsplaner.

Relevant underlag och kunskap om natur- kulturmiljon kan saknas for stora delar av de korridorer
som skall ingd i jarnvagsutredningen med tillhérande MKB. Det &r inte tillrackligt att enbart hanvisa
till tidigare framtaget material. Kompletteringar kan behova ske med egna undersokningar sa att
konsekvensbedémningarna kan baseras pa ett mer fullstindigt kunskapsunderlag.

I nasta planeringsskede ér foljande fragor viktiga att studera;

e Jarnvigens barridreffekter och konsekvenser pa miljo, kultur, minniska, djur mm.
e Paverkan av bullereffekter fran jarnvigen.
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e Passagen av Skellefted ar komplicerad och maste ges sirskilda utredningsresurser.

e Utgangen fran Umed, passagen av Byskeilv och Byske, stationsldgen och fordrar sarskild
uppmarksambhet.

e Samordning mellan kommunernas och Vigverkets planering dar aven trafikoperatorer och
niringsliv involveras for att skapa effektiva samordnade transportlosningar.

e Passager av kinsliga foreteelser i landskapet bor uppméarksammas sasom bymiljer, 6ppna
jordbrukslandskap, kinsliga vattendrag, riksintressena Osttrasket och Innerviksfjardarna
med omgivande odlingsmarker och dess betydelse for rastande och hackande faglar.

Kommentar Banverket: Linsstyrelsens synpunkter har noterats och relevanta delar av synpunkterna har
inarbetats i forstudien. Banverket avser ¢ att vidare utreda den éstligaste korridoren via Livdnger, dd den har
motiverats bort med flera skl i forstudieskedet (se kap. 7). En redovisning av massbalansen kommer att behandlas i
ndsta planeringsskede.

Banverket uppmérksammar linsstyrelsens synpunkter om nésta planeringsskede och kommer att beakta dessa.
Inventeringar av natur- och kulturmiljévirden kommer att utforas i kommande utredningsskede.

Naturskyddsforeningen Skogsnitverk i Visterbotten, inkom 2005-12-19
Ser positivt pd det faktum att Natura 2000-omraden med skog pa strackan Lovanger-Skelleftea
verkar ha undantagits fran de foreslagna korridorerna. Det finns dock ett flertal nyckelbiotoper,
biotopskydd och andra mindre skogsomrdden med hoga naturvarden kvar i dessa korridorer. Vi har
stor kunskap om var skogar med hoga naturvirden finns. Vi vill betona vikten av att fa komma med
synpunkter och vara till hjalp ndr man smalnar av tinkbara korridorer och gar ned pa detaljnivaer
for att oka hinsynen till dessa omraden.
Paminner om foljande viktiga faktaunderlag for hansyn till skogar med hoga naturvarden;

e Umeid och Skellefted kommuns inventeringar av skogar med hoga naturvarden.

o Skogsvardsstyrelsens nyckelbiotopsinventering pa dess hemsida under "Skogens pérlor”.

e Nyckelbiotopsinventeringar gjorda av skogsbolagen, kyrkan, kommunerna och andra storre

markagare.
e Lansstyrelsens forteckning over skogar med hoga naturvarden.

Vi vill gdrna vara med och ge synpunkter i den fortsatta processen mot en firdig forstudie.

Kommentar Banverket: Fireningens synpunkter har noterats. Banverket tar girna del av kunskap om lokala
naturvirden i kommande skede. Se dven kommentarer till Skogsstyrelsen.

Norrbotniabanegruppen, inkom 2006-01-25

Handlingarna utgor en bra plattform for den fortsatta planeringen. Indelningen i tre delstudier gor att
tatortspassagerna forlorar kopplingen till systemfunktionen. Det bor uppmarksammas i det fortsatta
arbetet.

Resecentrumsplanering och godsterminalplacering dr av central betydelse for att Norrbotniabanans
potentialer skall kunna nyttjas optimalt. Norrbotniabanegruppen har initierat tva studier som
underlag for fortsatt planering, Godstrafikstudie (december 2005) och Resecentrum-/stadsplaneringsstudie
(februari 2006).

Norrbotniabanegruppen har inget att invinda mot urvalet av korridorer. Det dr dock viktigt att man
inte valjer bort korridorer for fort eller smalnar av dessa for mycket.

Det idr av stor vikt att Banverket tillsitter resurser s att utredningsarbetet kan bedrivas i
andamalsenlig takt.

Kommentar Banverket: Banverket kommer infor det fortsatta planeringsarbetet att ta del av de studier som utforts

av Norrbotniabanegruppen.
Fortsatta samrdd kommer att hallas med Norrbotniabanegruppen under kommande jiarnvégsutredning.
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Robertsfors kommun, inkom 2006-01-31
Robertsfors kommun vidhéller tidigare remissyttrande fran 2005-08-29 och forordar det ostliga
alternativet med tillagget:
e Utover att jarnvagen passerar centralorten Robertsfors med ett resecentrum, foreslas att
jirnvagen aven passerar Bygdea samt Aniset.

Motiv

Robertsfors kommun ser hela kuststrackan i kommunen som ett tillvixtomride, genom framtida
tillskapanden av attraktiva boendeformer, som medfor ett framtida behov av 6kad arbetspendling.
Norrbotniabanan ér en framtida investering och med hinsyn till detta bor platserna Bygdea och
Anaset hallas 6ppna for att i framtiden anligga hallplats pa dessa orter.

Kommentar Banverket: Robertsfors kommuns synpunkter har noterats. I det fortsatta planeringsarbetet kommer
Aniset, liksom Robertsfors, att finnas kvar i utvirderandet som mdjliga framtida anslutningsorter till
Norrbotniabanan. Bygded har diremot redan tidigare sorterats bort med motivet att anslutning till orten medfor en
ogynnsam forlingning av Norrbotniabanan med 6kade restider som folid samt tvd stationsuppehdll pd en relativt
kort stricka.

Forklaring: eftersom Bygded endast dr aktuell som stationsort om Sévar forst passeras skulle det bli, forutom en
ogynnsam forlingning av banan, tvd stationsuppehdll pd en relativt kort stricka. Banverket anser inte att det dr
rimligt, ens i framtiden, med tvd stationsuppehdll pd strickan Umed till Robertsfors.

Samernas Riksférbund, inkom 2006-02-17

Berorda samebyar har vid ett samradsmote med Banverket framfort sina asikter. Samebyarna var
eniga om att en banstrackning som foljer E4:an vore det basta alternativet ur rennaringssynpunkt da
E4 redan idag utgdr en barriir mellan olika betesomraden. Det finns ett sirskilt ansvar, i samhills-
planeringen, att se till att renniringen har fortsatt tillgang till betesmarker och att konsekvenserna for
renndringen analyseras och utreds pd ett grundligt sitt.

SSR ar bekymrade over att Ostliga dragningar sorterats bort i forstudien utan att det framgar vilka
konsekvenser det kommer att fa for rennaringen. De 6stliga dragningarna maste finnas kvar och
utredas narmare.

For renndringen har det betydelse att helheten av naringens forutsattningar blir belysts pa ett
relevant satt och att samebyarna far mojlighet att delta i arbete i ett tidigt skede. Vi utgar fran att
Banverket tar tidig kontakt med samerna. Vi rekommenderar att Banverket anvinder
Jordbruksverkets skrift "MKB for renniringen vid gruvetableringar” som utgangspunkt i det fortsatta
arbetet.

Sametinget har ett sarskilt ansvar gillande samhillsplanering rorande samiska intressen och bistar
garna Banverket vid behov. Banverket bor kontakta Sametinget for diskussioner om det fortsatta
arbetet.

Kommentar Banverket: Renndringens intressen dr av stor vikt och kommer att beaktas i det fortsatta
planeringsarbetet. Banverket avser dock inte att vidare utreda den éstligaste korridoren via Lévdnger, dd den har
motiverats bort av flera skal i forstudieskedet (se kap. 7). Fortsatta samrdd kommer att hdllas med berérda
samebyar, Samernas Riksforbund och Sametinget.

Skellefted kommun, inkom 2006-01-03 och 2006-02-09

Forstudierna beskriver pa ett ambitiost och utforligt satt planeringsforutsittningarna. Skelleftea
kommun har under en lang tid arbetat for tillkomsten av en kustjarnvag. Med Norrbotniabanan
skapas goda forutsattningar for regional och lokal utveckling av samhallen och niringslivet langs
kusten.

Det ar synnerligen viktigt att under 2006 klarlagga anslutningen till Skelleftea for att komma i fas
med kommunens pigaende arbete med fordjupade 6versiktsplaner for Skelleftedalen och Skelleftea
flygplats. Kommunens inriktning i planeringsprocessen ar att Norrbotniabanan skall passera genom
centrala Skellefted, eventuellt nersinkt. Resecentrum har i det pdgdende planarbetet lokaliserats till
jarnvigsomradet mitt i centrum och kommer att samordnas med den regionala busstrafiken.
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Kommunens bedomning ar att Skellefted flygplats ska ha storre tyngd och uppvirderas till klass 3 i
malpunktsanalysen. Analys och virdering av malpunkter/orter forutsitts ske i samrdd mellan
kommunen och Banverket i kommande utredningsskede, jairnvagsutredningen.

Viktigt att transportintensiva verksamheter i Skelleftehamn far smidig anslutning till
Norrbotniabanan. Den nya jarnvagen och godsterminalen ska planeras for en rationell funktion for
godtrafik bade norrut och soderut. Det ar viktigt med en genomgéende koppling till stambanan via
Bastutrask. Redovisade tinkbara godsterminaler maste analyseras mer detaljerat ihop med de
alternativa jirnvigsstraken. Omlastningar mellan jirnvig och vig stiller dven krav pa bra
vaganslutningar.

Skellefted hamn ar den storsta hamnen i Vésterbotten och har direkt anslutning till Ronnskérsverken.
Enligt kommunens bedomning ska hamnen uppvirderas till malpunkt klass 1.

Skellefted kommun ser fram emot det fortsatta planeringsarbetet med inriktning att Norrbotniabanan
kan utforas med byggstart 2010.

[ jarnvigsutredningen ska det fortsatta planeringsarbetet koncentreras till den vistliga och ostliga
korridoren med mojligheter att ansluta mot antingen Burtrask, Skelleftea flygplats, Burea eller
Ursviken/Skelleftehamn.

Kommentar Banverket: Virderingen av mdlpunkter ir gjord med utgingspunkt frin nuvarande situation. Under
den fortsatta planeringen kommer mdlpunkternas vikt avseende jarnvdgstransporter att prévas fortlopande i samrdd
med bland annat Skellefted kommun.

Banverket kommer i det fortsatta planeringsarbetet att beakta kommunens synpunkter. Fortsatta samrdd kommer att
hdllas med kommunen och Gvriga intressenter under kommande jirnvigsutredning.

Umed kommun, inkom 2006-01-30

Umed kommun ar positiva till Norrbotniabanan och forstudien ger pa flertalet omraden en bra
utgangspunkt for det fortsatta planeringsarbetet.

Tidigare framford uppfattning att Savar och Davamyran bor fa storre tyngd i orts- och
malpunktsklassificeringen vidhalls. Metoden till klassning ifragasitts och kan leda till olyckliga
lasningar i kommande skeden av planeringsprocessen.

Sivar 4r den storsta titorten mellan Umed och Skellefted med hog utpendlingsandel. Det finns stor
potential for arbetsresande till mdnga malpunkter lings en utbyggd Norrbotniabana och Botniabana.
Redan inledningsvis finns en stor potential, pendlingen mellan Sivar och sjukhus- och
Universitetsomradet i Ume3, att finga upp arbetsresande med en station i Sivar.

Déavamyran bor sarskilt framhallas for den roll som regional malpunkt for bransle- och
materialhantering omradet har. Avfallstransporter sker idag frin bide Ornskoldsvik och Skelleftea
med potential att flyttas over till jirnvag. Ddvamyran har stor potential att utvecklas vidare inom
omradena deponi, materialhantering och energiproduktion. Mgjlighet till framtida
industrisparsanslutning 4r darfor av stor betydelse

Placering i klass 4 for Savar och Davamyran ér sdledes anmarkningsvard.

Umed kommun har i tidigare skeden i diskussioner med Banverket tittat pa andra strackningar forbi
Davamyran an illustrerad linjeforing pé s.93 (i forslagshandlingen). Kommunen férutsitter att man
inom kvarstaende korridorer kommer att kunna diskutera andra mojliga detaljstrackningar.

Inga invandningar finns mot helhetsperspektivet i de kvarstidende korridorerna. De bedoms kunna ge
strackningar och triffa malpunkter som uppnar mélsattningarna med Norrbotniabanan.

Val av 16sning genom Skellefted bor ske med minsta uppehall for persontrafiken, darav férordas en
genomgangslosning genom Skellefted stad.

Kommentar Banverket: Virderingen av mdlpunkter dr gjord med utgdngspunkt frdn nuvarande situation. Bdde
Sdvar och Ddvamyran kommer att finnas med i den fortsatta planeringen for Norrbotniabanan och deras betydelse
som stationsort- respektive industrianslutning kommer att utredas vidare i samrdd med bland annat Umed kommun
i kommande skede.

Banverket kommer i det fortsatta planeringsarbetet att beakta kommunens synpunkter. Fortsatta samrdd kommer att
hdllas med kommunen och Gvriga intressenter under kommande jirnvigsutredning.
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Visterbottens Ornitologiska Foérening, inkom 2006-01-19

Kommentarer pa forliggningen gors principiellt d4 férslagen endast grovt redovisar tinkbara
korridorer for jairnvagen.

Tva omraden av sdrskilt stor betydelse for flyttande och rastande faglar kan komma att beréras av
jarnvigens dragning, Innerviksreservatet och Osttrasket. Med nuvarande detaljgrad verkar det finnas
goda mojligheter att undvika negativ paverkan pa Innerviksomradet, for utredningskorridorerna fran
sydost in mot Skellefted. Med tillfredsstillelse noteras att man valt den ur fagelskyddssynpunkt enda
rimliga strackningen forbi Osttrasket, parallellt med E4. Foreningen kommer att folja senare och mer
detaljerade forslag for att forsikra sig om att paverkan pd omradena minimeras eller helst uteblir.

Kommentar Banverket: Viisterbottens Ornitologiska Firenings synpunkter har noterats och Banverket kommer

vid planering och byggande av Norrbotniabanan att ta stérsta majliga hansyn till omrdden som dr av virde frdn
fdgelskyddssynpunkt.
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8. Sandlista: "Férslagshandling”, férstudie Norrbotniabanan

Diarienummer: BRN 04-768/BY10

Sandlista forslagshandling

Utskick 2005-12-02 respektive 2005-12-13 (markerat med *)

Lansstyrelsen i Visterbotten
901 86 UMEA

Norra Militirdistriktet
Norrbottengruppen samt F21
Erling W Stenmark

Box 9101

961 19 BODEN

Norrbotniabanan
Pited kommun kommunledningskontoret
941 85 PITEA

Robertsfors kommun
915 81 ROBERTSFORS

Skellefted kommun
931 85 SKELLEFTEA

Utskick: meddelande
Utskick 2005-12-02

Boden kommun
961 81 BODEN

Haparanda kommun
953 85 HAPARANDA

Kalix kommun
952 81 KALIX

Alvsbyns kommun
942 85 ALVSBYN
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Ume3d kommun
901 84 UMEA

Armétekniska kommandot *
Fysisk planering

Box 660

751 68 UPPSALA

FRA *

Clarens Gronh
Box 301

161 26 BROMMA

Totalforsvarets Skyddscentrum *
Magnus Amting
901 76 UMEA

LRF Norrbotten
Koépmangatan 29
972 33 LULEA

LRF Visterbotten
Vistra Esplanaden 19
903 25 UMEA

Naturskyddsférening
Norrbottens lin
Kvartsgrand 2

945 34 ROSVIK

Naturskyddsforening
Visterbottens lin
Vistra Hokmark 225
93010 LOVANGER



Krisberedskapsmyndigheten
Box 599
101 31 STOCKHOLM

Luftfartsstyrelsen
Thomas Enell
Vikboplan 7

60229 NORRKOPING

Lulea flygstation
Lars Karbin
Flygstationsvigen 4
97254 LULEA

Luled hamn
Leif Aberg
Stromoérvagen 9
97 437 LULEA

Pited hamn
Box 716
94 128 PITEA

Riddningsverket
651 80 KARLSTAD

Skellefted flygplats
Robert Lindberg
Ostra Falmark
93192 SKELLEFTEA

Skellefted hamn
Jarnviagsleden 81
93233 SKELLEFTEHAMN

Skogsvardsstyrelsen Norrbotten
Box 50123
973 24 LULEA

Skogsvardsstyrelsen Visterbotten
Box 284
901 06 UMEA

Sjofartsverket

Tage Edvardsson
Infrastrukturenheten
601 78 NORRKOPING
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Lulea Naturskyddsforening
Box 344
971 09 LULEA

Pited Naturskyddsférening
Alvsbyvigen 1210
941 91 PITEA

Robertsfors Naturskyddsférening
Bergmistargatan 5
915 31 ROBERTSFORS

Skellefted Naturskyddsférening
Vistra Hokmark 232
930 10 SKELLEFTEA

Umed Naturskyddsforening
Box 7028
907 30 UMEA

Norrbottens Ornitologiska Forening
Stapelgrand 2
973 41 LULEA

Visterbottens Ornitologiska Féreningen
Ferievigen 66
918 32 SAVAR

Gran Sameby,
Inger Hellman
1184 Kraddsele
902 70 SORSELE

Jahkagaska Tjiellde,
Lars-Ake Spiik

c/o Samebyarnas kansli
Asgatan 26

962 31 JOKKMOKK

Loukta-Mavas Sameby,
Mikael Juuso
Drottninggatan 38E

930 90 ARJEPLOG
Mala Sameby,

Jonas Larsson
Sorselevigen 3

930 70 MALA
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Umed hamn
Umeéd Uthamn
91332 HOLMSUND

Vigverket Region Norr
Box 809
971 25 LULEA

Branschféreningen Tagoperatérerna

Box 16105
103 22 STOCKHOLM

CargoNet
Sjoviksbacken 26
117 43 STOCKHOLM

Connex Tag AB
Box 1820
171 24 SOLNA

Green Cargo AB
Box 39
171 11 SOLNA

Jernhusen AB
Box 703
851 21 SUNDSVALL

Linstrafiken i Norrbotten AB
Box 183
956 23 OVERKALIX

Linstrafiken i Vasterbotten AB
Box 134
921 23 LYCKSELE

TGOJ Trafik AB
Gredbyvigen 3-5
632 21 ESKILSTUNA

Botaniska foreningen Visterbotten
Viaxtholm 242
905 95 UMEA
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Maskaure Sameby,
Peter Larsson
Skomakaregatan 3
930 90 ARJEPLOG

Mausjaure Sameby,
Mikael Jonsson
Jarnvéigsgatan 81

933 33 ARVIDSJAUR

Rans Sameby,

Olle Larsson

Bergnis 127

922 91 VINDELN
Semisjaur-Njargs Sameby,
Sven Anders Fjillés
Fiskarvigen 31

930 90 ARJEPLOG

Sirges Sameby,
Bertil Kielatis
Vistergatan 24

962 33 JOKKMOKK

Stakke Sameby,
Roland Larsson
Hemvidrnsgatan 11
933 33 ARVIDSJAUR

Svaipa Sameby,
Leif Anders Blind
Box 95

930 90 ARJEPLOG

Tuorpon Sameby,
Nils-Petter Pavval
Tarrajaur 1075

962 99 JOKKMOKK

Udtja Sameby,
Rune Stokke

Box 41

962 05 KABDALIS

Vistra Kikkejaure,
Jorgen Persson
Gitton 1548

930 90 ARJEPLOG

Ostra Kikkejaure,
Hékan Nystrom
Box 24

930 86 MOSKOSEL
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Svenska Samernas Riksférbund,
Malin Brinnstrom

Lokalt utvecklingscentra fér Bullmark,
Gravmark & Gunnismark

Enar Jonsson Storgatan 28C
Flodavagen 1 901 26 UMEA
918 92 BULLMARK

Kontaktnitet for lokala

utvecklingsgruppen inom Umea

kommun

Birgitta Eriksson

Krokbick 23

918 91 SAVAR

Intern sandlista fér kannedom

1 exemplar skickades till:

BV/HK - Bibliotek, Borlinge 2005-12-02
BV/HKEF, Borlinge 2005-12-02
BV/HKM, Borlinge 2005-12-02
BV/HKS, Borlinge 2005-12-02
BRN Receptionen (lisexemplar), Lulea 2005-12-02
BRNA- Diarium, Luled 2005-12-02
BRNA - Bibliotek, Lulea 2005-12-02
CBRN, Lulea 2005-12-02
CBRNA, Lulea 2005-12-02
CBRNB, Lulea 2005-12-02
CBRNE, Lulea 2005-12-02
CBRNP, Luled 2005-12-02
CBRNT, Lulea 2005-12-02
CBORN, Lulea 2005-12-02
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