Sammanfattning

Norrbotniabanan &r en ny jarnvdg mellan Umea och Lulea. Tillsammans med Botniabanan i séder
och Haparandabanan i norr knyts Norrlandskusten samman i en kustndra jarnvag. Den forbattrade
kapaciteten, det kustnédra laget och sammanbindningen av stader och tatorter pa strickan gor att
férutséttningarna for bade gods- och persontrafik forbéttras avsevart. Denna férstudie &r en av tre pa
strackan Umea-Lulea och behandlar delen Umea-Skelleftead. De andra férstudierna behandlar de-
larna Skellefted-Pitea och Pitea-Lulea. Férstudien &r det inledande planeringsskedet som prévar alla
tinkbara lésningar utifran miljéaspekter, intrang, andamal samt ekonomiska och tekniska faktorer for
att kunna identifiera de lésningar som bedéms vara genomférbara. | arbetet med forstudien har stor
energi lagts pa att hamta in kunskap fran berérda myndigheter och allménhet och att informera och

samrada kring projektet.

Bakgrund

Stambanan genom 6vre Norrland 4r kurvig och brant
och kan dirfor inte utnyttjas till fullo for regionens
sd viktiga malm-, stdl- och skogstransporter. Med sin
placering en bit in i landet ar jarnvigen inte heller ett
attraktivt alternativ for persontransporter. I dag ar per-
sontrafiken begransad till interregional nattagstrafik.
Med Norrbotniabanan beraknas restiden mellan Umea
och Lulea bli mellan ca 1,5-2 timmar.

Kapaciteten forbattras, genom tillkomsten av Norrbot-
niabanan, vilket kommer att ge bittre forutsittningar
for godstrafiken.

Stambanan genom 6vre Norrland ir enkelsparig hela
vagen vilket gor jarnvigen pa strickan mycket sérbar.
En utbyggnad av Norrbotniabanan bildar tillsammans
med befintlig jirnvig ett dubbelspar och sirbarheten
minskar darmed.

Sammantaget skapas goda forutsittningar for en regional
och lokal utveckling av savil samhallen som naringsliv
lings kuststraket och i omlandets influensomraden.

I Banverkets framtidsplan forjarnvigen 2004-2015 finns
3 miljarder kronor avsatt for att kunna inleda bygget av
en forsta etapp, delen Skelleftei-Pited, 2010.

Norrbotniabanans dndamal

Det 6vergripande dndamdlet for utbyggnaden av Norr-
botniabanan ér att projektet ska bidra till en hallbar sam-
hillsutveckling. Malet har ekonomiska, ekologiska och
sociala dimensioner som dr beroende av varandra och
som tillsammans bidrar till en 6kad héllbar utveckling.

Andamalet fér Norrbotniabanan kan sammanfattas i tre
punkter dar effekterna av den nya jarnvagen ar sarskilt
viktiga:

- Effektivare godstransporter

Med forbattrad kapacitet, snabbare transporter och
dubbelsparsfunktion skapas mojligheter till effektivare
godstransporter.
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- Samarbete med Barentsregionen

Handelsutbytet med Ryssland och 6vriga lander i
Osteuropa antas komma att utvecklas i framtiden.
Norrbotniabanan utgor en del av Barentslainken som
forbinder de olika delarna av Barentsregionen. Likasd
utgdr Norrbotniabanan tillsammans med Haparanda-
banan en viktig link i den s.k. NEW-korridoren som
forvintas effektivisera transporterna frin Nordamerika
over Nordeuropa och till Asien.

- Regional utveckling

Med en utbyggd kustjarnvag skapas forbattrade mojlig-
heter till bade langviga och regional kollektiv person-
trafik. Detta utvecklar mojligheterna att pendla lings
Norrlandskusten vilket leder till vidgade arbetsmark-
nadsregioner och battre tillgang till hogre studier. Detta
leder i sin tur till en forbittrad regional utveckling.

Metod

Arbetet med forstudien och framtagandet av korrido-
rer har skett utifrdn en bred ansats dar d&ndamalet med
banan, kommunernas fysiska planering, hansyn till
riksintressen, Natura 2000-omraden och andra typer
av intressen och intrang varit styrande faktorer att ta
hinsyn till. I tabellen nedan ses en sammanfattning av
de aspekter som har varit betydelsefulla. Fran ett brett
utredningsomrade har olika hdnsynstaganden, tekniska
forutsittningar, ekonomiska faktorer och andamalsana-
lys lett fram till tre studerade korridorer och en méngd
kombinationslosningar mellan dessa.

Kvarvarande alternativ och kombinationer

Bortval av alternativ och kombinationer under framta-
gandet av forstudien har medfort att foljande alternativ
och kombinationer aterstar:

« Korridor Ost

Korridoren har justerats vid stationsorterna Sivar och
Robertsfors och smalnats av vasterut forbi Bygdea och
mellan Andset-Bured.



Delaspekter som ingar i
bedémningen

Aspekter

Jarnvagens funktion | Ldngd och geometri
- godstrafik Bangérdar, terminaler
och industrier med
jarnvagsanslutning

- persontrafik Malpunkter/Stationer

Sjéar och vattendrag
Hojdforhallanden

Geografiska
forhllanden

Kommunal
planering

Gallande dversiktsplaner
Kommunala mal

Tatorter och omraden med
samlad bebyggelse
Kulturhistoriskt vardefull
bebyggelse

Bebyggelse

Milj6 Natura 2000-omraden
Riksintressen

Vatmarker klass 1
Vardefulla odlingslandskap
m.m.

Byggnadstekniska | Hojdforhallanden
férhallanden Geotekniska férhallanden

Tabell: Metod for urval av korridorer.

+ Kombination Ost-Vist (Robertsfors-Burtrisk)

Dragning enligt korridor Ost pa delen Umea C-Ro-
bertsfors. Hir kopplas korridor Ost till korridor Vst i
Burtrisk foratt sedan folja korridor Vast upp till befintlig
jarnvagsbro over Skellefteidlven och befintlig jarnvag in
till Skelleftea C.

» Kombination Ost-Mitt

Dragning enligt korridor Ost p4 delen Umed C-Ro-
bertsfors. Norr om Robertsfors kopplas korridor Ost
till korridor Mitt for att sedan folja korridor Mitt upp
till Skelleftea C.

Samlad bedomning

Samtliga kvarvarande alternativ ir mycket lika
avseende paverkan och intrdng pa omgivande miljo-
intressen.

En genomgangslosning genom Skellefted ar att foredra
framfor en sacklosning. Beroende pa vilken strickning
Norrbotniabanan ges till Skellefted C fran norr sa medfér
de kvarvarande alternativen, soder om Skellefted, helt
olika forutsittningar for att kunna skapa en genom-
gangslosning,

- Korridor Ost och kombination Ost-Mitt skapar
tillsammans med en vistlig utgang fran Skellefted C mot
norr en genomgangslosning i Skelleftea.
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Figur: Kvarvarande alternativ och kombinationer.

- Kombination Ost-Vist skapar tillsammans med en
ostlig utgang fran Skellefted C mot norr en genomgangs-
l6sning i Skelleftea.

Den samlade bedomningen ir att samtliga kvar-
varande alternativ skapar goda forutsittningar for
gods- och persontrafiken och fér att nd dndamalet
med Norrbotniabanan. Val av16sning genom Skelleftea
och vilken restid med regionaltigstrafiken som olika
16sningar inom respektive alternativ medfor har dock
betydelse for i vilken omfattning.
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Samtliga kvarvarande alternativ bedoms dven att ha
mojlighet att uppfylla de projektmal som formulerats for
projektet (d4ven hir harvalet av16sning genom Skelleftea
och vilken restid som olika l6sningar inom respektive
alternativ medfor betydelse).

- Korridor Ost medfor dock storst grad av optimerad
kostnad for Norrbotniabanan mellan Umed-Skellef-
ted.

Avvigning mellan restid, val av strickning och
antalet stopp

Vid kortare anslutningsresor till station respektive ar-
betsplats nas en total restid for en arbetspendlingsresa
med snabbtagstrafik inom en timme vilket bedoms
skapa goda forutsittningar for pendlingsutbyte orterna
emellan.

All arbetspendling i relationen Umea-Skelleftea kommer
inte att kunna ske enbart med snabbtigstrafiken. Den
regionala tagtrafiken har dven betydelse for detta utbyte.
Skillnaden i mojlig restid mellan Umea C och Skelleftea
C (utan stopp) i de olika kvarvarande alternativen ar sma
och uppgir till ett par minuter. Den stora skillnaden
i restid uppstar i vilka och hur manga stationsstopp
som viljs inom respektive kvarvarande alternativ. For
manga stationsstopp medfor att den totala restiden, for
regionaltagstrafiken, kan komma att ligga en bit 6ver en
timme. Detta riskerar att medfora negativa konsekvenser
for pendlingsutbytet orterna emellan da bendgenheten
att pendla avtar med okad restid.
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Lasanvisning

Kapitel 1-5 behandlar hela Norrbotniabanan
Umea-Lulea och ir gemensamma for alla tre
forstudierna

I kapitel 1 gor en inledande beskrivning av dandamalet
med Norrbotniabanan och planeringsprocessen. I
kapitel 2 gors en nuldgesbeskrivning och en historisk
tillbakablick. I kapitel 3 dterfinns en analys av fyrstegs-
principen och en beskrivning av nollplusalternativet.
En blick mot de framtida forutsittningarna ges i kapitel
4 och i kapitel 5 redogors for 6vergripande mal och
projektmal.

Kapitel 6 och framat fokuserar pa delstrickan
Umea-Skelleftea

I kapitel 6 ges en beskrivning av forutsattningarna
pa strickan Umea-Skellefted. Geologiska, natur- och
kulturintressen samt olika befolkningsmassiga faktorer
analyseras. Utifran dessa beskrivs i kapitel 7 malpunkter
for gods- och persontrafiken, for att sedan identifiera
de alternativ som finns for lampliga jarnvagskorridorer
lings strackan. I kapitel 8 beskrivs sedan effekterna av
de identifierande korridorerna utifran de faktorer som
presenterades i kapitel 6 och 7.

Utvikningsbar 6versiktskarta som underlittar
genomlisningen av forstudien

I bilaga 1 finns en utvikningsbar 6versiktskarta som
redovisar hela férstudieomradet. I denna karta kan
ldsaren orientera sig och snabbt se kopplingen mellan
text och lokalisering i férstudieomrédet.



