8 Effekter och konsekvenser

Vid avgrdansningen av korridorerna har hdnsyn tagits till omgivningsintressena for att redan i
inledningsskedet minimera konsekvenserna av en jarnvagsstrackning. De omraden som har de tyngsta
intressena for exempelvis natur- och kulturmiljé har i méjligaste man exkluderats fran de korridorer
som ar majliga for en ny jarnvag. | foljande kapitel beskrivs i forsta hand alternativskiljande effekter
och konsekvenser mellan de olika korridorerna pa ett éversiktligt plan, som ar relevant for forstudie-
skedet. | senare planeringsskeden optimeras strackningen inom valda korridorer for att minska om-
givningspaverkan. Skadeférebyggande atgarder kommer ocksa att foreslas. | kapitlet beskrivs effekter
och konsekvenser for de kvarvarande korridorerna och en jamférelse med Nollalternativet gors.

8.1 Trafikeffekter

I bilaga 3 finns en utvikningsbar karta som visar det
iterstiende alternativet (korridor Ost) och kombina-
tionsalternativen korridor Ost-Vist och Ost-Mitt. Kor-
ridorerna jamfors sinsemellan och med Nollalternativet
(befintlig jarnvig).

Godstrafik

For godstrafiken ar banans kapacitet och birighet samt
tillgangligheten till bangardar och terminaler fér om-
lastning till andra trafikslag avgérande for jirnvigens
funktion.

Godstransporter innebir ofta en kedja av transporter
med olika transportslag mellan avsindare och mot-
tagare. For effektiva godstransporter krivs att omlast-
ningen mellan de olika transportslagen kan goras pa
ett effektivt satt.

De flesta omlastningar av gods gors mellan jarnvigs- och
vagtransporter, vilket staller krav pa bra vaganslutningar
till godsterminalerna utmed Norrbotniabanan. Omlast-
ningar mellan jarnvags- och sjotransporter forekommer
ocksa bade i Skellefted och Umea Hamn, vilket staller
krav pa jarnvigsanslutningar anda ut i hamnarna.

Persontrafik

Den storsta potentialen for resor pa Norrbotniabanan
utgors av dagliga pendlingsresor till arbete och studier i
angransande stader. For dessa dagliga resor ar tillging-
ligheten till resecentrum av stor betydelse vid valet av
fairdmedel. Ett centralt beldget resecentrum med god
anknytning till viktiga malpunkter, gang- och cykelva-
gar, bussterminal och parkering ger bast forutsdttningar
for att taget ska valjas som firdmedel for dagliga resor.
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Klass 1 malpunkt

Umea (SO) X X X X

Skellefted (SO) X X X X

Ronnskarsverken Skelleftea (IT) X X X X

Umed hamn (IT) X X X X

Klass 2 malpunkt

Robertsfors (SO) X X X

Burtrask (SO) X

Skellefted Kraft (IT) X X

Skellefted hamn (IT) X X

Klass 3 malpunkt

Ursviken/Skelleftehamn (SO) X

Martinsons Bygdsiljum (IT)

Davamyrans industriomrada (IT)

Kuusakoski Skellefted (IT) X

Klass 4 malpunkt

Savar (SO) X X X

Bygdea (SO)

Anaset (S0O) X

Lovanger (SO)

Burea (SO) X

Bygdsiljum (SO)

Skellefted flygplats (IT) X

Figur 8.1:1 Stationsorter (SO) och industrier/terminaler (IT) som ar
mojliga att nd i olika korridoralternativ.

Nollalternativet

Korridor Ost

Komb. Ost-Vast Komb. Ost-Mitt

(Robertsfors-Bur-

trask)
Langd (km) mellan Umed C-Skellefted C 185 128-132 133-136 123-126
Langd (km) pa ny banstrackning 0 120-124 117-120 115-118

Figur 8.1:2 Avstdnd Umed C-Skellefted C och langden pa ny bana i olika korridoralternativ.
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For langvaga resor har resecentrums lage mindre bety-
delse for detta val.

En viktig faktor for jarnvagens attraktivitet for person-
trafik drrestiden. Restiden paverkas avbanans lingd och
antalet stationsuppehall.

Konsekvenser for gods- och persontrafik

Nollalternativet medfor inte en rationell gods- och
persontrafik beroende pa:

- tagviktsbegransningar p.g.a. stora lutningar och lagre
birighet pa Stambanan vilket medfor 6kade transport-
kostnader for niringslivet i norr.

- en persontdgstrafik mellan Umea-Skellefted skulle
medfora langa restider p.g.a. att banan inte gar dir
manniskor bor (60 km langre dn ett kustnara nystrack-
ningsalternativ) och for att plangeometrin medfor be-
gransningar i tighastighet.

- fortsatt nedsatt trygghet for naringslivet p.g.a. en-
kelsparigt jarnvagsnit till/fran Norrland (vid stopp pa
Stambanan norr om Umead finns inget alternativt spar
att fora over transporterna pad).

Jamfort med dagens situation (Nollalternativet) medfor
Norrbotniabanan att jairnviagens kapacitet for gods-
transporter genom ovre Norrland mer 4n férdubblas.
Norrbotniabanan medfor ocksa helt nya mojligheter att
resa med tag mellan de storre orterna i 6vre Norrland
genom att restiderna minskar dramatiskt och att mojlig-
het till tagresor till och fran fler orter 4n idag kommer
att finnas.

Banans kapacitet och birighet kommer att bli likvar-
dig i samtliga utredningsalternativ. Banan kommer att
vara enkelspdrig men tillsammans med den befintliga
Stambanan erhélls anda dubbla spar pa hela strickan
Umea-Luled. Stambanan kan bland annat trafikeras av
tdg med tomma godsvagnar. Den nya banan kommer
att ha full barighet i alla delar.

Samtliga kvarstdende utredningsalternativ kommer att
kunna anslutas till befintliga och eventuella nya bangar-
dar och terminaler samt storre industrier i Skellefted och
Umed. Det finns dock skillnader mellan alternativen vad
avser tillgangligheten till dessa malpunkter.

Samtliga korridoralternativ for Norrbotniabanan méjlig-
gor en rationell persontrafik utmed Norrbotniabanan
dels i ett nationellt perspektiv men dven regionalt per-
spektiv. Tag som stannar pa fa orter (Lulea-Pited-Skellef-
ted-Umed osv) kommer att ha lite lingre restid ju lingre
banan blir. Tig med fler stopp mellan de storre orterna
(klass 1) fangar upp resande i klass 2, 3 och 4 orter i
varierande utstrickning beroende pa val av strickning
inom respektive korridor. For att den regionala trafiken,
Umeé-Skellefted, Robertsfors-Umea etc. skall fungera pa
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ett bra satt ar det viktigt att hitta bra och néra stations-
ldgen till resenidrerna samt att en avvagning av antalet
stopp pa strackan gors sa att vinsten med att hamta upp
resande pd en stationsort inte medfor en storre forlust
i resendrer pd en annan ort p.g.a. den 6kning i restid
varje stopp medfor.

Stationsorter och industrier/terminaler som
nas i respektive korridoralternativ

[ figur 8.1.1 redovisas de stationsorter och industrier/ter-
minaler som beskrivits och virderats under kapitel 7.4
Malpunkter. Figuren visar vilka av malpunkterna som
kan nas i respektive kvarstdende korridoralternativ. Pa
foljande sidor visas schematiska kartor 6ver stationsor-
terna med exempel pa mojliga stationslagen.



GODSMALPUNKTER (principlésningar)
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Davamyrans industriomrad
Ett anslutningsspar kan laggas fran Norrbotniabanan till industriomradet pé olika satt.

KLASS 1, 2 och 3
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Industrier och terminal i Skellefted

Rénnskarsverken (klass 1), Skellefted hamn (klass 2), Skellefted Kraft (klass 2) och Kuusakoski (klass 3) kan nés i samtliga korrido-
ralternativ via befintlig jarnvag. Umed hamn nés via Botniabanan och befintligt spar till Holmsund.Tankbara l&gen for godsbangardar i
Skellefted beskrivs utforligt i forstudien Skellefted-Pitea.
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KLASS 1 STATIONSORTER (principldsningar)
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Umea
Umed nas med tva stationer som anléggs eller byggs om i samband
med utbyggnaden av Botniabanan. Med dessa stationer far man
mycket god tillganglighet till hela centrala staden, universitetssjukhus
och universitetet. De korta anslutningsresorna ger goda forutsattningar
for pendling till och frén Umea.

KLASS 2

Robertsfors Burtrask

Ett resecentrum i Robertsfors kan placeras pa ménga olika sétt beroen- Burtrask nds i kombinationsalternativet Ost-Vast. Jarnvagens styrs

de pa hur jarnvagen dras forbi tatorten. Robertsfors roll som centralort till stor del av omgivande topografi och sjoar. Det ar mojligt att dra
innebar att det kanns sarskilt angelaget att skapa ett bra stationslage. jarnvagen narmare bebyggelsen (6ster om de mindra sj6arna i bilden
Okade pendlingsmojligheter till i férsta hand Ume& och Skellefted kan ovan) vilket dock inte ar helt enkelt p.g.a. att det kan vara svart att f&
stimulera tillvaxten i och runt centralorten. till en bra plangeometri.
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KAPITEL 8 » EFFEKTER OCH KONSEKVENSER

STATIONSORTER (principlésningar)

KLASS 1
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Skellefted
Skellefteds langsmala, vast-Ostliga, stadsstruktur gor det sarskilt viktigt att resecentrum har ett centralt och strategiskt
lage i anslutning till arbetsplats-, befolknings-, och malpunktskoncentrationerna. Ett utvecklat resecentrum vid befint-
lig busstation tillfor saledes dessutom smidiga bussanslutningar fér Skellefteds ytteromraden. Ett perifert resecentrum-
lage i Skellefted skulle innebéara att stora nyttor av Norrbotniabanan gér forlorade.
Ovre bilden visar tankbara stationslagen i Skellefted med en vastlig ingdng mot staden. En éstlig ingdng, nedre bilden,
ger mojlighet till en station i Ursviken/Skelleftehamn.
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STATIONSORTER OCH TERMINAL (principldsningar)

KLASS 4
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Savar

Norrbotniabanan kan dras forbi Sévar utmed E4:an eller mellan
bostadsbebyggelsen och verksamhetsomradet véster om tatorten.
Placeringen av ett resecentrum bér optimeras for att f§ basta tdnkbara
koppling till malpunkterna i samhaéllet liksom bussar och bilangéring.
Ett stopp ger dagens pendlare till Ume& 6kad komfort och nya pend-
lingsmajligheter till Skellefted.
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Rnaset
Anaset kan nés i en Ostlig korridor via en strackning nara E4, 6ster om
orten, eller via en strackning vaster om orten.
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Skellefted flygplats

En station kan placeras cirka 500 meter fran terminalen. Om
jarnvagen ska laggas narmare &n s kravs omfattande skyddsatgarder
for att undvika stérningar pa flygplatsens utrustning.

Burea

Bured kan né&s i korridor Ost. Ett alternativ kan vara att bygga Norrbot-
niabanan i E4 strackning och flytta véagen en bit 6sterut. Alternativet
medfor behov av att |6sa in ett antal fastigheter i Bured.



Viktiga likheter mellan alternativen

- Samtliga korridoralternativ mojliggér anslutning till
klass 1 malpunkter.

- Samtliga korridoralternativ for Norrbotniabanan
mojliggor ett anslutningsspar till Davamyrans indu-
striomrade.

- Samtliga korridoralternativ medfor att Bygdsiljum och
Martinssons Tra inte nds med ett stationsldge.

- Samtliga korridoralternativ for Norrbotniabanan
mojliggor att de industrier och terminaler som varderats
inom klass 1-3 nas med ny jarnvag alternativt befintlig
jarnvig (utom Martinssons Trd). Nollalternativet nar
inte Davamyrans industriomrade och Martinssons Tra
i Bygdsiljum.

Viktiga skillnader mellan alternativen

- En viktig skillnad mellan de olika alternativen ar hur
trafikeringen till/fran Skellefted C kan ordnas. Har
ar det att foredra genomgingslosningar jamfort med
sacklosningar.

Nir detta skrivs vet vi inte vilken strickning av Norr-
botniabanan som viljs in till Skellefted C fran norr.
Om en 06stlig ingang till Skellefted C viljs fran norr ar
en vistlig utgang via kombination Ost-Vist att foredra
for att skapa en genomgangslosning i Skellefted. Om
istillet en vistlig ingang till Skellefted C valjs fran norr
4r en 6stlig utgang via korridor Ost eller kombination
Ost-Mitt att foredra.

- Skellefted flygplats nis endast i korridor Ost.

- Korridor Ost och kombinationen Ost-Mitt nir samma
malpunkter inom klass 2. Kombinationen Ost-Vast nar
dessutom Burtrask (klass 2).

- Korridor Ost har mojlighet att koppla flest malpunkter
till Norrbotniabanan. Vilka malpunkter som nas beror
dock pa vilket val man gor inom korridoren. Om valet
faller pa Skellefted flygplats nds inte Bured och Ursvi-
ken/Skelleftehamn och tvirtom om Bured viljs sd nas
inte Skelleftea flygplats. Inom korridor Ost kan det dven,
beroende pa val av strickning, bli majligt att na Savar
respektive Aniset.

- Alternativen skiljer sig at i langd. Kortast strackning
mellan Umed C och Skellefted C ar mojligt att fa till inom
kombination Ost-Mitt, ca 125 km. En kort strickning
inom korridor Ost blir ca 128 km och en kort strickning
inom kombination Ost-Vist blir ca 133 km.

- Nollalternativet ar ca 60 km langre an det kortaste
nystrickningsalternativet.

- Restiden ir viktig for att skapa bra forutsittningar for
exempelvis arbetspendling mellan Umed och Skelleftea.

Skillnaden i mojlig restid mellan Umea C och Skellefted
C (utan stopp) i de olika kvarvarande alternativen ar
sma och uppgar till ett par minuter. Snabbtagen medfor
i samtliga kvarvarande alternativ en restid en bit under
en timme fran station till station vilket tillsammans med
kortare anslutningsresor till station respektive arbetsplats
bedoms varaien nivd som medfor goda forutsittningar
for pendlingsutbyte orterna emellan.

All arbetspendling i relationen Umea-Skellefted kom-
mer inte att kunna ske enbart med snabbtagstrafiken.
Den regionala tagtrafiken har daven betydelse for detta
utbyte. Den stora skillnaden i restid uppstar i vilka och
hur manga stationsstopp som viljs inom respektive
kvarvarande alternativ. For manga stationsstopp med-
for att den totala restiden, for regionaltagstrafiken, kan
komma att ligga en bit 6ver en timme. Detta riskerar att
medfora negativa konsekvenser for pendlingsutbytet
orterna emellan da benidgenheten att pendla avtar med
okad restid, se figur 23:2 i kapitel 2.

8.2 Markanvandning

Alternativen beror forutsittningarna for framtida mark-
anvandning pa olika sitt. Alla alternativ gar till storsta
delen genom skogsmark. En 6stlig korridor beror storre
andel jordbruksmark dn andra alternativ. Alla alternativ
beror viktiga omraden for vattenforsorjning och for
renndring i ungefar lika stor utstrickning. Rennaringen
foresprakar dock en 6stlig strackning, helst nara E4.

Det totala intrdnget avbanan bliri princip proportionellt
mot lingden, sa ett kortare alternativ medfor mindre
intrang pa produktiv jordbruks- och skogsmark dn de
lingre.

Korridor Ost inrymmer lokaliseringar av Norrbotniaba-
nan som presenteras i Skellefted kommuns 6versiktsplan
samt dragningar som diskuteras i Umea och Robertsfors
kommun. I detta avseende m&jliggor korridor Ost bist
overensstimmelse med kommunernas markanvand-
ningsplanering. Kombination Ost-Vist och Ost-Mitt
mojliggdr dverensstimmelse med Umed och Robertsfors
markanvandningsplanering.

8.3 Landskap

Beskrivningarna avjirnvigens paverkan pd landskaps-
bilden och mojlig anpassning till landskapet delas upp i
de fyra landskapstyper som beskrivits i kapitel 6.

Flack myrrik skogsmark i séder

En jirnvigsdragning genom detta flacka skogsland-
skap kan anpassas relativt litt till terrdangen utan storre
ingrepp. Undantag utgor passager ¢ver storre myrar da
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