ursprung. Ett storre riksintressomrade, Byarna kring
Bygdetrisket, liggeri forstudieomradets véstra kant och
har ocksa det varden knutna till uppodling och koloni-
sering avlandskapet. Strax utanfor avgransningen finns
riksintressena Bygdea och Lovangers kyrkstad.

Odlingslandskapet har under de senaste 100 aren
genomgatt stora fordndringar, med moderniseringar
och effektiviseringar. Som en foljd av detta har ménga
kulturhistoriska varden gatt forlorade, exempelvis dngs-
lador, odlingsroésen och gamla dkerformer. Aven den
biologiska mangfalden har missgynnats avdet moderna
jordbruket, dd méanga arter ar beroende av de traditio-
nellt skotta, naturliga dangs- och betesmarkerna. Det
ar darfor viktigt att bevara de miljoer som fortfarande
uppvisar en stor biologisk mangfald, eller som har hoga
kulturhistoriska varden.

Lénets program for bevarande av natur- och kulturmiljo-
viarden i odlingslandskapet redovisar ett antal omraden
som berors av forstudien. Dessa omraden, som visas pa
karta, har kvaliteter avseende faktorer som representa-
tivitet, kontinuitet, variationsrikedom, dlderdomlighet
och raritet som gor att de sammantaget har natur- och
kulturmiljévarden av hogsta bevarandevirde.

Av dessa ar ett objekt — Bodans fibod — utpekat i den
nationella planen for odlingslandskapet.

I omradet finns ocksa ett stort antal fornlamningar och
andra kulturminnen. Fornlamningar ar skyddade enligt
kulturminneslagen. Dessa kommer att beaktas i den
fortsatta planeringen av banan och tas inte upp narmare
i forstudieskedet.

6.6 Rekreation och friluftsliv

Lovangerskusten, strax Oster om forstudieomradet, drav
riksintresse for friluftsliv. P4 ett regionalt plan ar Svaran,
Rickledn och Bureilven alla av intresse for fritidsfiske.

Omréidets natur anvinds precis som andra delar av
Norrlandsterringen for befolkningens friluftsintressen
i form av jakt och fiske, bar- och svampplockning och
annat friluftsliv. Ett vdl utvecklat system av skoterleder
binder samman byarna i kustlandet och lederna anvands
flitigt vintertid. I anslutning till bebyggelse utgér mar-
kerna narrekreationsomréade for boende. P4 manga hall
finns mindre anlidggningar for turism i form av stugor,
campingplatser, strovstigar, paddling med mera.

6.7 Befolkning och naringsliv

Strickan domineras av stiderna Skellefted och Umead i
norr och soder. Befolkningstillvixten i Umed har varit
positiv. I Skelleftea har en lingre period med i stort sett
oférandrad befolkningsmangd byts till en tillvixt det
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senaste dret. Robertsfors kommun tappar befolkning.
Nedan gors en beskrivning av orterna mellan Umed
och Skellefted som kan dvervigas for eventuella rese-
centrum.

Sivar

Savar ligger utmed vag E4 cirka 1,5 mil norr om Umea.
Befolkningen har 6kat marginellt de senaste dren och
uppgiridag cirka 2700. Niringslivet domineras av Savar
sdg med ett hundratal anstillda och ett antal mindre
foretag. Drygt 400 arbetsplatser finns inom offentlig

Skellefted kommun 72 000 okar
Skellefted stad 35 000 Okar
Ursviken/Skelleftehamn 7 200 -
Bured 2 400 okar
Burtrask 1700 minskar
Lévanger 750 minskar
Bygdsiljum 400 minskar
Robertsfors kommun 7 000 minskar
Robertsfors 2100 minskar
Anaset 750 minskar
Bygded 600 minskar
Umea kommun 110 000 okar
Umea stad 80 000 okar
Savar 2700 Okar

Figur 6.7:2 Tatorter med mer an 1000 invanare i de tre
kustkommunerna (500 i Robertsfors) i férstudieomradet. Folkmangden
&r avrundad och galler 2004-12-31.



sektor. Savar har omfattande pendling till Umea. Har
finns grundskola.

Robertsfors

Robertsfors med cirka 2000 invanare ir centralort i Ro-
bertsfors kommun. Kommunen har de senaste aren haft
en marginell minskning av invinarantalet. Orten ligger
fyrakm vaster om vag E4 med sex mil till Umea och dtta
mil till Skellefted. Enstaka turer med kustbussen (15-20
dubbelturer per dag) mellan Umed och Skellefted kor
inom Robertsfors, men stannar huvudsakligen vid E4 i
Sikea. Bland arbetsgivarna marks kommunen med 700
anstillda och foretaget Element six (syntetiska diaman-
ter) med 250 anstallda. Robertsfors har stor utpendling
till huvudsakligen Umed, men dven till Skelleftea. I
Robertsfors finns gymnasieskola och grundskola.

Aniset

Anaiset ligger utmed vig E4 ungefir en mil norr om
Robertsfors. 13 bussturer trafikerar idag strickan mellan
Anaset-Umed och 13 bussturer mellan Anéset-Skellefted.
Invanarantalet har minskat nigot for att idag uppga till

750 invanare. Samhall med 35 anstillda ar det storsta
foretaget. I Aniset finns grundskola.

Bygdea

Bygded ligger utmed vig E4 ungefir en mil soder om
Robertsfors. 13 bussturer trafikerar idag strickan mellan
Bygded-Umea och 13 bussturer mellan Bygdea-Skellef-
ted. Invanarantalet uppgar idag till 600. Niringslivet pa
orten praglas av sma foretag med fa anstillda. I Bygdea
finns en grundskola (ak 1-6).

Bygdsiljum

Bygdsiljum ligger bortom de storre allfartsvagarna,
men har ett starkt naringsliv. Befolkningen har minskat
nagot de senaste aren, och uppgar idag till cirka 400.
Niringslivet domineras av Martinssons Tra med knappt
300 anstallda, vilket ger stor inpendling. Fem bussturer
per vardag férbinder orten med Umed och Skelleftea. I
Bygdsiljum finns en ldg- och mellanstadieskola.

Loévanger

Lovanger har de senaste dren haft en marginell minsk-
ning av invanarantalet och har idag 750 invdinare.
Foretag verksamma pa orten ar framst Lovanger Elek-
tronik AB med 170 anstillda, Lovangerbrod med 40
anstéllda och ett antal mindre foretag. I Lovanger finns
en grundskola.

Burtrisk

Burtrask dr beldget cirka fyra mil sydvast om Skellef-
ted. Vag 364 forbinder Burtrisk med Umed i soder och

Skellefted i norr. 10 bussturer trafikerar strickan mellan
Burtrdsk-Umea och 12 bussturer mellan Burtrask-Skel-
lefted en vanlig vardag. Invdnarantalet i Burtrask har de
senaste aren minskat nagot och uppgar idag till 1700.
Naringslivet domineras av SSC Snidex (snickeripro-
dukter) med omkring 140 anstallda. I Burtrisk finns en
naturbruksgymnasium och grundskola.

Burea

Bured ligger utmed E4:an cirka tva mil soder om Skel-
lefted. 12 bussturer trafikerar idag strackan mellan Bured
och Umea och 20 bussturer mellan Bured och Skelleftea
en vanlig vardag. Bured har 2400 invanare, vilket 4r en
minskning med 300 den senaste tiodrsperioden. Sedan
vag E4 omldggning upp till Skellefted har trenden brutits

Skellefted kommun

Skellefted kommun 8 600
Landstinget 1 800
Boliden 1200
Skelleftea kraft 400
Tieto Enator AB 400
Alimak AB 260
Samhall produktion och tjénter AB 250
Martinssons Tra 280
Skega Seals AB 230
Metso Minerals AB 210
Hydrauto AB 250
Robertsfors kommun

Robertsfors kommun 700
Element six 250
Umea kommun

Umed kommun 11 310
Landstinget 6 290
Umea universitet 3650
Volvo Lastvagnar AB 2 430
Posten 660
Al5-Maskiner AB 430
Sveriges Lantbruksuniversitet 400
GF Health Care 400
Konsum Nord 390
SCA Package Obbola AB 380
Telia Umed 370
Komatsu Forest 320
Umea Energi-koncernen 250
Lansstyrelsen 230
ICA-handlarna Norr AB 220
Forsakringskassan 220
Norrmejerier ek férening 210
Véasterbotten-Kuriren 200

Figur 6.7:3 Arbetsgivare med mer &n 200 anstéllda i forstudie-
omrédet pa delen mellan Umed och Skellefted.
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och det senaste aret har en tillviaxt i befolkningsmang-
den skett. Bured har stor utpendling mot huvudsakligen
Skellefted. Naringslivet pa orten praglas av smd foretag
med fa anstillda. I Bured finns en grundskola.

Naringsliv

Niringslivet pa denna stracka ar starkt koncentrerat
till stiderna Skellefted och Umeda. Niringlivet i Umed
praglas av narheten till universiteten, och ar mer in-
riktat mot tjianster och utveckling inom bland annat
informationsteknik och bioteknik. For naringslivets
utveckling papekas betydelsen av klusterbildningar, det
vill siga stor samlad kompetens inom olika omraden
pa universitet och foéretag. I Visterbotten finns kluster-
bildningar inom omradena sten och mineral, trd samt
testverksambhet.

Davamyrans industriomrade ligger vid E4 norr om
Umes, och erbjuder olika miljoservicetjanster. Foretagen
som finns etablerade pd omradet &r Umeva (deponi- och
avfallshantering), Ragnsells (sorterings- och kretslopps-
anldggning), Umea energi (forbranningsanldggning och
varmeverket), Vagverket (hantering av fororenad jord)
samt en vagstation for avfallsvagning. In- och utlevererat
avfall uppgick ar 2004 till 230 500 ton motsvarande 21
500 lass. Hushéllsavfall kommer huvudsakligen for-
utom fran Umea dven fran Skellefted, Ornskoéldsvik och
Ostersund. Deponeringsanliggning planeras att utdkas
och Umea Energi planerar for en ny biogaspanna.

I Skellefted finns en bred mix av olika foretag och
branscher. Naringslivet har utvecklats via naturtill-
gangarna skog, malm och vatten. Exempel pa foretag ar
Ronnskirsverken, Kuusakoski och Skellefted Kraft. Det
finns dven en snabbt vixande skara teknikforetag inom
data och IT. Gemensamt for foretagen i Skelleftea ar att
det ar mycket exportinriktade. Den offentliga sektorn
star for en stor andel av antalet arbetstillfillen i kom-
munen. Turismen ar av stor betydelse for niringslivet i
Skelleftea kommun. Kommunen ar landets nist storsta
campingplatsigare sett till antalet gistnatter.

Service och handel

Umea ir en livlig handelsstad. I centrum finns omkring
200 butiker inom i forsta hand fackhandeln. Har finns
ocksa flera livsmedelsbutiker och fem gallerior. I staden
finns tva stora externa handelsomrdden som konkur-
rerar med centrumhandeln. Handeln i Umed omsitter
sex miljarder per ar. I Skellefted satsar man sedan ett
par ar inom handeln bland annat genom genomtinkta
centrumsatsningar och en satsning pa externhandel.
Handeln i Skellefted omsitter tre miljarder per ar.

Sjukhus finns i Umed och Skellefted. Universitetssjuk-
huset i Umea utgor regionsjukhus for de fyra nordligaste
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lanen. Kommunikationerna med andra sjukhus i Norr-
land 4rviktiga inte minst for utbildning, kompetensfor-
sorjning och specialistvard. Vardcentraler finns i flera
mindre samhillen mellan stiderna.

6.8 Kommunala planer

Umea kommun

Umed har en gillande oversiktsplan antagen 1998. En
fordjupning for Botniabanan, daterad 1998, har tagits
fram dir tre alternativ for anslutning av Norrbotnia-
banan till Botniabanan redovisas. Planerna redovisar
dockinga reservat eller utredningsomraden for framtida
jarnvag i kommunen norr om Umed. Umed kommun
har, under senare tid, 6versiktligt skisserat en strickning
av Norrbotniabanan sydost om Davamyran och sydost
om E4 i Savar.

I kontakter med kommunen har det dven framkommit
att kommunen pa lang sikt ser en mojlighet till ett spar
som kopplar Norrbotniabanan till Botniabanan 6ster om
Umea om det skulle bli kapacitetsproblem med godstag
genom centrum eller av sikerhetsskil for att transportera
farligt gods utanfor centrumomrddet. I gallande 6ver-
siktsplan finns ett reservat for en framtida E4 ¢ster om
Umead inom vilket en jarnvag skulle kunna anlaggas.

Robertsfors kommun

Robertsfors kommuns antagna ¢versiktplan ar daterad
1991-02-14. OP haller p4 att revideras och Norrbot-
niabanan kommer att namnas i denna. I anslutning till
nuvarande bebyggelse finns ett planlagt bostadsomrade
norr om samhillet. Ett par kilometer norr om Roberts-
fors finns en deponianliggning for farligt avfall (Fager-
liden). Vid deponianldggningen har kommunen dven en
dtervinningsstation. Inga férdjupade planer finns i dvrigt
som kan komma att paverka Norrbotniabanan.

Skellefted kommun

Skellefted kommuns 6versiktsplan dr antagen 1991-10-
22 (ett revideringsarbete pagar for kommunens hel-
tackande oversiktsplan). I planen redovisas en mycket
schematisk lokalisering av den sd kallade Ostkustbanan
(Botniabanan) genom Skellefted kommun.

Befintliga 6versiktsplaner som eventuellt kan beroras
av Norrbotniabanan:

- Fordjupad oversiktsplan, Bure3, antagen 2002-11-19
- Burtrisk, antagen 1982-03-25

- Bygdsiljum, antagen 1987-06-16

- Lévanger, antagen 1986-09-23



- Bureidlven, antagen 1981-05-21
- Mjovattnet, antagen 1977-09-22
- Bygdetrasket mm, antagen 1981-05-21

For omréadet runt Skelleftea flygplats pagar arbetet med
en fordjupad oversiktsplan.

6.9 Klimat och halsa

Transportsektorn kan paverka klimatet och manniskors
hilsa pa flera olika sitt, exempelvis genom luftférore-
ningar, storningar av buller och vibrationer samt paver-
kan fran elektromagnetiska falt.

Luftféroreningar

Luftfororeningar, med ursprung i forbranning av fossila
branslen, bidrar till miljoproblem pa olika sitt. Hoga
luftféroreningshalteri tatorterna innebar halsoproblem
och paverkan pa vixter och byggnader. Utslipp av
koldioxid bidrar till vixthuseffekten, som kan astad-
komma ldngvariga klimatférindringar genom stigande
temperatur, och en foljd av detta kan bli att havsnivan
stiger och paverkar manga av vara stider. Utslipp av
kvaveoxider och kolviten har medfort 6kad bildning
av ozon i den ligre atmosfiaren. Det ozon som finns i
marknara luftlager inverkar negativt pa vixtlighet och
pd manniskors hilsa.

Vigtrafiken bakom utslippen

De storsta killorna for bildandet av kvavedioxid ar
vagtrafik, sjofart, arbetsmaskiner och olika industri-
processer. Utslidppen fran vigtrafiken dr den framsta
orsaken till hilsoproblem eftersom utslippen sker dar
manniskorvistas. Utsldppen fran varje enskilt fordon har
minskat betydligt tack vare fordonsutveckling och al-
ternativa branslen. Samtidigt har trafikmingderna okat,
vilket lett till att de tekniska miljévinsterna itits upp.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ér till for att skydda manniskors
hilsa och innebar regler om ldgsta godtagbara miljo-
kvalitet inom ett geografiskt omrade (se figur 6.9:1).
Normerna ir styrande nar kommuner och myndigheter
provar tillstdnd och i samband med planliaggning. Upp-
fylls inte miljokvalitetsnormerna ska atgarder vidtas.

Regionalt atgirdsprogram

Ett atgirdsprogram finns framtaget for att minska kol-
dioxidutslappen frdn transportsektorn i Visterbottens
och Norrbottens lan. Programmet visar pa atgarder fram
till 2007, men pé lang sikt behover samhillsutvecklingen
vridas i riktning mot 6kad hallbarhet genom férandrade
res- och transportmonster. Detta kriver dels atgirder

Svaveldioxid 50 ug/m?3 som é&rs- och fér ej dverskridas
(S0?) vinterhalvrsmedelvérde
100 pg/m?® som far 6verskridas hogst 7 dygn
dygnsmedelvérde per &r
200 ug/m?® som far dverskridas hogst 175
timmedelvérde timmar per ar
Kvévedioxid 40 pg/m?® som far ej Gverskridas efter &r
(NO?) &rsmedelvarde 2005
60 ug/m?® som far efter 2005 Gverskridas
dygnsmedelvérde hogst 7 dygn per &r
90 ug/m® som Far efter 2005 overskridas
timmedelvérde hogst 175 timmar per ar
Partiklar 40 ug/m3 som fér ej dverskridas fran &r
(PM,) arsmedelvarde (ar 2010 2005
géller 20 g/m3)
50 ug/m3 som fér frdn 2005 ej dverskidas
dygnsmedelvérde mer an 35 dygn (7 dygn
2010) per &r
Bly 0,5 ug/m?® som far ej dverskridas (ej heller
drsmedelvarde utanfor tatorter)
Kolmonoxid 10 mg/m?3 som fér ej dverskridas efter ar
dygnsmedelvérde 2004
Bensen 5 ug/m® som far ej 6verskridas efter ar

&rsmedelvarde 2009

Figur 6.9.1 Miljokvalitetsnormer for luftféroreningshalter i tatort.

0 Ekvivalent ljudniva Maximal ljudniva
Lokaltyp eller omradestyp dB(A) ft')Jr g dB(AJ)

ekv

Permanentbostéder, fritids-
bostider och vardlokaler

Utomhus 6OR552 707
Inomhus 30° 45°
Undervisningslokaler

Inomhus - 457
Arbetslokaler

Inomhus - 60°

Omraden med lig
bakgrundsniva

Rekreationsyta i tatort 5514

Friluftsomraden 4014

! Riktvardena avser frifaltsvarden eller till frifaltsvarden korrigerade varden

2 Avser uteplats, sarskilt avgransat omrade

3 Avser utrymme f6r somn och vila (sovrum) kl 22.00-06.00

4 Avser omrade dar tystnaden &r en vasentlig del av upplevelsen

5 Avser arbetslokaler for tyst verksamhet

6 Avser boningsrum (ej hall, férrdd, WC etc)

7 Avser niva under lektionstid.
Figur 6.9:2 Riktvarden for jarnvagsbuller (Buller och vibrationer
frén sparburen linjetrafik - Riktlinjer och tillampning, Banverket och

Naturvardsverket 2002-12-03).

som minskar behovet av bilresor, dels utveckling av
alternativ till bilen som dominerande transportmedel.
Den fysiska samhallsplaneringen maste inriktas mot att
skapa en transporteffektiv bebyggelsestruktur.
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Figur 6.9:3 Upplevelsen av maximala bullernivder dB(A). Ska inte forvéaxlas med ekvivalentnivd, som &r ett vagt medelvéarde Gver dygnet.

Buller och vibrationer

Buller definieras som oonskat ljud. Omkring 400 000
manniskori Sverige ar utsatta for bullerstorningar utmed
jarnvagar. Ytterligare 1,6 miljoner manniskor har buller-
nivaer som overskrider gillande riktvirde utmed vagar
och runt flygplatser. Virst dr situationen i storstiderna
dar cirka 30 procent av befolkningen ir bullerstorda.
De storsta bullerstdrningarna i forstudieomradet finns
runt stiderna Umed och Skellefted samt vid flygplatser,
vdgar och jarnvagar.

Riktlinjer f6r buller och vibrationer

Banverket har tillsammans med Naturvardsverket och
Boverket tagit fram riktlinjer fér buller och vibrationer
fran sparburen linjetrafik. Hiar anges atgardsnivaer
(nivaer for overvigande av atgarder) i tre planerings-
situationer och hogsta acceptabla varden. Riktlinjerna
overensstimmer med planeringsmalen i Riksdagens
besluti Infrastrukturpropositionen. De tre planeringssi-
tuationerna ar nybyggnad avbana, visentlig ombyggnad
av bana och befintlig miljo.

Innan atgarder vidtas skall alltid en ekonomisk berak-
ning goras for att konstatera om atgirden ar samhalls-
ekonomiskt 16nsam. Det giller dock inte atgarder for
hogsta acceptabla niva som kan vidtas utan att de ar
samhillsekonomiskt Iénsamma. Riktlinjerna samman-
fattas i tabellen ovan vad giller planeringsmalen och
atgardsnivaer. Vid nybyggnad av bana sammanfaller
planeringsmal och dtgirdsnivier. Regler och riktvirden
kan ocksa kompletteras pd lokal nivd med exempelvis
planbestimmelser. Buller frin vigtrafik omfattas av
andra riktvarden. Vagtrafikbuller dimpas samre av hus-
fasader, och det gér inte heller att berikna kombinerat
vag- och tagtrafikbuller.

I Banverkets policy for buller och vibrationer anges aven
riktvirden for kinnbara vibrationer. Dessa sammanfaller
med Svensk Standards komfortnorm.

Elektromagnetiska falt

Tag liksom andra eldrivna utrustningar ger upphov
till elektriska och magnetiska filt. De elektriska filten
alstras av elektriska spdnningar och skarmas effektivt

Sida 62

av tunnlar och omgivande mark. De magnetiska filten
alstras av elektriska strommar och uppstar nar ett tg
passerar. Detta magnetfalt far en varaktighet pa nagra
minuter. Magnetfilten skidrmas inte av tunnelviggar
och byggnader, men avtar snabbt med avstandet. Lig-
gerjarnvagen 25 meter frin bebyggelsen ar magnetfiltet
normalt sett svagare dn de som i medeltal forekommer
i svenska bostader. Nar ett tag passerar kan filtstyrkan
uppga till omkring 0,3-1,0 mikroT pa 20 meters avstand
fran sparet. Det kan jamforas med 0,5-1 mikroT pa 1
meters avstind fran en dammsugare eller 10-800 mikroT
pd 3 centimeters avstind fran en rakapparat.

6.10 Risk och sarbarhet

Nedan foljer en beskrivning av de forhdllanden som
ur risksynpunkt bor beaktas vid lokaliseringen av
jarnviagen inom forstudieomradet mellan Umed och
Skelleftea.

Olyckor med farligt gods

Farligt gods ar ett samlingsbegrepp fér amnen och
produkter som har sidana egenskaper att de kan skada
manniskor, miljé och egendom om de inte hanteras
pa ritt satt. For att farligt gods sikert ska kunna trans-
porteras pd jarnvig ska internationella och nationella
transportbestimmelser enligt RID/RID-S uppfyllas.
Trots dessa bestimmelser sker olyckor med farligtgods.
Konsekvenserna av en olycka kan dock begrinsas ge-
nom jdrnvagen lokaliseras med hansyn till avstand till
tatorter och omraden med naturvarden.

Av den totala mingden farligt gods som transporteras
pa land i Sverige svarar jirnvagen for 10-15%. Enligt
en studie utférd av riddningsverket transporterades
1996 stora mingder farligt gods pa Stambanan mellan
Vinnis och Bastutrask. Den storsta delen av den totala
farligtgodsmédngden bestod avklass 5.1 Oxiderande dm-
nen och klass 5.2 Organiska peroxider. Endast mindre
mangder farligt gods transporterades mellan Stamba-
nan och Umed samt mellan Stambanan och Skelleftea.
Den storsta delen farligt gods som transporterades in
till stiderma ar klass 2 Gaser och klass 3 Brandfarliga
vatskor.



KAPITEL 6 « FORUTSATTNINGAR | UTREDNINGSOMRADET

Shkrednigk r.:mgs
Skedlefiealven

-

L _ Y LAredningsomrade

Risk ki
Skadeocbjekt Hobie

-*- Ort med Sjukhus, Vardcentral och Skolor
& Ort med Vardcentral och Skola

B Ortmed Skola <1
Wag B4, E12, 85 samt fiygplatsen klassas som skadeobjekt

Vatiendrag med nsk far dammbroti
Omiraden med risk for higa figdan
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Figur 6.10:1 Kartan visar risk- och skadeobjekt inom utredningsomradet.
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Farligtgodsolycka pa jarnvig intriffar till foljd av till
exempel ursparning eller kollision. Sannolikheten for
sddan olycka arliten. Jamfort med farligtgodstransporter
pa vag ar transporter pa jarnvag ett sikrare alternativ.

En farligtgodsolycka kan medféra konsekvenser for
mannsikor, miljo, trafikforsorjning och egendom. Inom
utredningsomradet finns bebyggelse endast i mindre
omfattning. Framst berérs Umed och Skellefted samt
nya stationssamhallen. Befintlig jarnvag gar igenom ett
flertal samhillen, sdsom Vinnis, Vindeln, Hillnids och
Bastutrask.

Konsekvenserna for personer av en olycka med farligt
gods beror pa vilket dmne som sldpps ut och avstandet
fran utsliappsplats till skadeobjekt. Storst risk for per-
sonskador uppstar vid utslapp av giftiga eller explosiva
gaser.

60 -140 meter till skola, vardcentral

och sjukhus, idrottsarena, teater

30-60 meter till bostad,
hotell, kontor

20-25 meter till
smaindustri, lager

Figur 6.10:2 Exempel pa skyddsavstand till olika verksamheter.
Spannet visar hur samhéllsekonomiska avvagningar mellan
riskbedémningar utifran forvantade fldden med farligt gods och
betydelsen av att bygga tatt runt stationslagen kan paverka.

Som hjilpmedel vid bedomning av risken kan skydds-
avstand anvandas, se figur 6.10:2. Dessa avstand dr inga
fastlagda normer, utan tillimpningen av dessa skyddsav-
stdnd bor ses som ett satt att infor senare utredningsske-
den uppmirksamma ligen forjarnvagen nira bebyggelse
dar riskreducerande atgirder kan bli aktuella.

Naturresurser, vattendrag och vattentikter riskerar att
fororenas framst vid farligtgodsolyckor med petroleum-
produkter, men utslapp av farligt gods innebar éverhu-
vudtaget risker for att miljon skadas. Inom utrednings-
omrdadet finns tvd vattendrag, Sivardn och Ricklean,
som bada ir klassade som naturmiljé av riksintresse.
Forutom dessa tva dar mynnar ett flertal vattendrag ut
i Bottenviken vid kustomraden klassade som naturmiljé
avriksintresse. Ytterligare ett riksintresse finns vid Finn-
forsan. Befintlig jarnvig beror riksintressen vid Vindel-
alven, Hjukséan, Krokvattnet och Jattungsmyran.

Hoga floden

Vid hoga floden finns risk for att broar och jarnvags-
bankar spolas bort genom omfattande erosion. Risk for
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bortspolning av jirnvigsbankar finns dven vid kors-
ningar med mindrevattendrag om truminlopp blockeras
avtrad ellerjordmassor. Hoga floden forekommer framst
pa tre platser inom utredningsomradet: Buredlven och
sjosystemen mellan Falmarkstrasket och Bured samt
Lovanger och Burtrask via Vallen. Omradena kan i
samband med varflod éversvimmas.

Dammbrott

Ett dammbrott kan orsaka stor forstorelse till f6ljd avden
flodvag som uppstar. Vid lokalisering av jairnvagen bor
vattenkraftsdammars lige beaktas. Ricklean, Bureidlven
och Skelleftealven ar samtliga reglerade vattendrag. Vid
Falmarksforsen i Bureilven finns en vattenkraftsdamm
inadrheten av flygplatsen, dar hoga floden har forekom-
mit.

Skredrisk

Skredrisk forekommer inom sedimentomraden med
stora nivaskillnader, t.ex. i anslutning till storre nedero-
derade vattendrag.



6.11 Ovriga intressen

Vagverkets planer

- Vagverket har genomfort forstudier och vagutredningar
for stora delar avvig E4 mellan Umeé-Skellefted. Planer
finns for att bygga motesfri landsvig, s.k. mittrackesvag
med 2+1 korfilt. Atgarderna avses genomforas i huvud-
sakinuvarandevag E4 strackning med négra delavsnitt
som eventuellt ldggs i ny strackning. Det som ligger nar-
mast i planerna ar delen mellan Umea-Savar och sedan
Savar-Lilldbron som kommer att byggas de narmaste
aren. Vag E4 har lag standard och drygt halva strickan
mellan Umea-Skellefted 4r fortfarande 9 meters vig och
finns inte med i den nationella planen 2004-2015.

- For narvarande genomfor Vagverket, i samarbete med
Skellefted kommun, en férstudie for Skelleftedprojektet,
allméinna vigarinom Skelleftedalen. Detta projekt syftar
till att studera E4:s strackning forbi Skellefted stad och
hur de allmédnna vagarna skall kopplas till denna.

- I Umed har Umeaprojektet behandlat vagsystemet i
Umed. Hir kan Norrbotniabanan komma att beréra
norra linken, delen E12/Tvirvigen-E4/vig 364.

Ovrigt

Utover vad som redovisas tidigare under kapitel 6 och
ovan finns ett stort antal planeringsunderlag som bara
delvis ellerinte alls beaktas i detta planeringsskede, med

anledning av att de skyddsviarda omraden och objekt
som utpekas:

- inryms inom annat utpekat omrade med samma eller
hogre dignitet,

- inte har den digniteten att de bedéms kunna péaverka
alternativurvalet, eller

- har sa liten yttackning att det bedoms vara mojligt att
ta erforderlig hdnsyn inom studerade korridorer.

Exempel pa sidana omraden och objekt dr fornlamning-
ar, byggnadsminnen, naturminnen, tikter, vitmarker
av lagre dignitet 4n klass 1, sumpskogar, biotopskydd,
nyckelbiotoper, grusforekomster, fororenade omraden,
angar och hagmarker, rodlistade vixter, fiskevatten,
anldggningar for friluftslivet m.m.

Dessa underlag maste i tillampliga delar beaktas i
kommande férdjupningar for studerade jarnvigskor-
ridorer.
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