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Sammanfattning

Norrbotniabanan &r en ny jarnvdg mellan Umea och Lulea. Tillsammans med Botniabanan i séder
och Haparandabanan i norr knyts Norrlandskusten samman i en kustndra jarnvag. Den forbattrade
kapaciteten, det kustnédra laget och sammanbindningen av stader och tatorter pa strickan gor att
férutséttningarna for bade gods- och persontrafik forbéttras avsevart. Denna férstudie &r en av tre pa
strackan Umea-Lulea och behandlar delen Umea-Skelleftead. De andra férstudierna behandlar de-
larna Skellefted-Pitea och Pitea-Lulea. Férstudien &r det inledande planeringsskedet som prévar alla
tinkbara lésningar utifran miljéaspekter, intrang, andamal samt ekonomiska och tekniska faktorer for
att kunna identifiera de lésningar som bedéms vara genomférbara. | arbetet med forstudien har stor
energi lagts pa att hamta in kunskap fran berérda myndigheter och allménhet och att informera och

samrada kring projektet.

Bakgrund

Stambanan genom 6vre Norrland 4r kurvig och brant
och kan dirfor inte utnyttjas till fullo for regionens
sd viktiga malm-, stdl- och skogstransporter. Med sin
placering en bit in i landet ar jarnvigen inte heller ett
attraktivt alternativ for persontransporter. I dag ar per-
sontrafiken begransad till interregional nattagstrafik.
Med Norrbotniabanan beraknas restiden mellan Umea
och Lulea bli mellan ca 1,5-2 timmar.

Kapaciteten forbattras, genom tillkomsten av Norrbot-
niabanan, vilket kommer att ge bittre forutsittningar
for godstrafiken.

Stambanan genom 6vre Norrland ir enkelsparig hela
vagen vilket gor jarnvigen pa strickan mycket sérbar.
En utbyggnad av Norrbotniabanan bildar tillsammans
med befintlig jirnvig ett dubbelspar och sirbarheten
minskar darmed.

Sammantaget skapas goda forutsittningar for en regional
och lokal utveckling av savil samhallen som naringsliv
lings kuststraket och i omlandets influensomraden.

I Banverkets framtidsplan forjarnvigen 2004-2015 finns
3 miljarder kronor avsatt for att kunna inleda bygget av
en forsta etapp, delen Skelleftei-Pited, 2010.

Norrbotniabanans dndamal

Det 6vergripande dndamdlet for utbyggnaden av Norr-
botniabanan ér att projektet ska bidra till en hallbar sam-
hillsutveckling. Malet har ekonomiska, ekologiska och
sociala dimensioner som dr beroende av varandra och
som tillsammans bidrar till en 6kad héllbar utveckling.

Andamalet fér Norrbotniabanan kan sammanfattas i tre
punkter dar effekterna av den nya jarnvagen ar sarskilt
viktiga:

- Effektivare godstransporter

Med forbattrad kapacitet, snabbare transporter och
dubbelsparsfunktion skapas mojligheter till effektivare
godstransporter.
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- Samarbete med Barentsregionen

Handelsutbytet med Ryssland och 6vriga lander i
Osteuropa antas komma att utvecklas i framtiden.
Norrbotniabanan utgor en del av Barentslainken som
forbinder de olika delarna av Barentsregionen. Likasd
utgdr Norrbotniabanan tillsammans med Haparanda-
banan en viktig link i den s.k. NEW-korridoren som
forvintas effektivisera transporterna frin Nordamerika
over Nordeuropa och till Asien.

- Regional utveckling

Med en utbyggd kustjarnvag skapas forbattrade mojlig-
heter till bade langviga och regional kollektiv person-
trafik. Detta utvecklar mojligheterna att pendla lings
Norrlandskusten vilket leder till vidgade arbetsmark-
nadsregioner och battre tillgang till hogre studier. Detta
leder i sin tur till en forbittrad regional utveckling.

Metod

Arbetet med forstudien och framtagandet av korrido-
rer har skett utifrdn en bred ansats dar d&ndamalet med
banan, kommunernas fysiska planering, hansyn till
riksintressen, Natura 2000-omraden och andra typer
av intressen och intrang varit styrande faktorer att ta
hinsyn till. I tabellen nedan ses en sammanfattning av
de aspekter som har varit betydelsefulla. Fran ett brett
utredningsomrade har olika hdnsynstaganden, tekniska
forutsittningar, ekonomiska faktorer och andamalsana-
lys lett fram till tre studerade korridorer och en méngd
kombinationslosningar mellan dessa.

Kvarvarande alternativ och kombinationer

Bortval av alternativ och kombinationer under framta-
gandet av forstudien har medfort att foljande alternativ
och kombinationer aterstar:

« Korridor Ost

Korridoren har justerats vid stationsorterna Sivar och
Robertsfors och smalnats av vasterut forbi Bygdea och
mellan Andset-Bured.



Delaspekter som ingar i
bedémningen

Aspekter

Jarnvagens funktion | Ldngd och geometri
- godstrafik Bangérdar, terminaler
och industrier med
jarnvagsanslutning

- persontrafik Malpunkter/Stationer

Sjoar och vattendrag
Hojdforhallanden

Geografiska
forhllanden

Kommunal
planering

Gallande dversiktsplaner
Kommunala mal

Tatorter och omraden med
samlad bebyggelse
Kulturhistoriskt vardefull
bebyggelse

Bebyggelse

Milj6 Natura 2000-omraden
Riksintressen

Vatmarker klass 1
Vardefulla odlingslandskap
m.m.

Byggnadstekniska | Hojdforhallanden
férhallanden Geotekniska férhallanden

Tabell: Metod for urval av korridorer.

+ Kombination Ost-Vist (Robertsfors-Burtrisk)

Dragning enligt korridor Ost pa delen Umea C-Ro-
bertsfors. Hir kopplas korridor Ost till korridor Vst i
Burtrisk foratt sedan folja korridor Vast upp till befintlig
jarnvagsbro over Skellefteidlven och befintlig jarnvag in
till Skelleftea C.

» Kombination Ost-Mitt

Dragning enligt korridor Ost p4 delen Umed C-Ro-
bertsfors. Norr om Robertsfors kopplas korridor Ost
till korridor Mitt for att sedan folja korridor Mitt upp
till Skelleftea C.

Samlad bedomning

Samtliga kvarvarande alternativ ir mycket lika
avseende paverkan och intrdng pa omgivande miljo-
intressen.

En genomgangslosning genom Skellefted ar att foredra
framfor en sacklosning. Beroende pa vilken strickning
Norrbotniabanan ges till Skellefted C fran norr sa medfér
de kvarvarande alternativen, soder om Skellefted, helt
olika forutsittningar for att kunna skapa en genom-
gangslosning,

- Korridor Ost och kombination Ost-Mitt skapar
tillsammans med en vistlig utgang fran Skellefted C mot
norr en genomgangslosning i Skelleftea.

' ‘ll, - :_-_-_': L gy e

| EEEEEERT

B siorco L

[ eicecoe O
il e P L
Dhcsta B BTkt

Bty nicks fermaies
Liwletma

: -\..-\Ipl-}_._ - - Pee—
e S L E

Yy ! ) LT - I

Figur: Kvarvarande alternativ och kombinationer.

- Kombination Ost-Vist skapar tillsammans med en
ostlig utgang fran Skellefted C mot norr en genomgangs-
16sning i Skelleftea.

Den samlade bedomningen ir att samtliga kvar-
varande alternativ skapar goda forutsittningar for
gods- och persontrafiken och fér att nd dndamalet
med Norrbotniabanan. Val av16sning genom Skelleftea
och vilken restid med regionaltigstrafiken som olika
16sningar inom respektive alternativ medfor har dock
betydelse for i vilken omfattning,
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Samtliga kvarvarande alternativ bedoms dven att ha
mojlighet att uppfylla de projektmal som formulerats for
projektet (d4ven hir harvalet av16sning genom Skelleftea
och vilken restid som olika l6sningar inom respektive
alternativ medfor betydelse).

- Korridor Ost medfor dock storst grad av optimerad
kostnad for Norrbotniabanan mellan Umed-Skellef-
ted.

Avvigning mellan restid, val av strickning och
antalet stopp

Vid kortare anslutningsresor till station respektive ar-
betsplats nas en total restid for en arbetspendlingsresa
med snabbtagstrafik inom en timme vilket bedoms
skapa goda forutsittningar for pendlingsutbyte orterna
emellan.

All arbetspendling i relationen Umea-Skelleftea kommer
inte att kunna ske enbart med snabbtigstrafiken. Den
regionala tagtrafiken har dven betydelse for detta utbyte.
Skillnaden i mojlig restid mellan Umea C och Skelleftea
C (utan stopp) i de olika kvarvarande alternativen ar sma
och uppgir till ett par minuter. Den stora skillnaden
i restid uppstar i vilka och hur manga stationsstopp
som viljs inom respektive kvarvarande alternativ. For
manga stationsstopp medfor att den totala restiden, for
regionaltagstrafiken, kan komma att ligga en bit 6ver en
timme. Detta riskerar att medfora negativa konsekvenser
for pendlingsutbytet orterna emellan da bendgenheten
att pendla avtar med okad restid.
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Lasanvisning

Kapitel 1-5 behandlar hela Norrbotniabanan
Umea-Lulea och ir gemensamma for alla tre
forstudierna

I kapitel 1 gor en inledande beskrivning av dandamalet
med Norrbotniabanan och planeringsprocessen. I
kapitel 2 gors en nuldgesbeskrivning och en historisk
tillbakablick. I kapitel 3 dterfinns en analys av fyrstegs-
principen och en beskrivning av nollplusalternativet.
En blick mot de framtida forutsittningarna ges i kapitel
4 och i kapitel 5 redogors for 6vergripande mal och
projektmal.

Kapitel 6 och framat fokuserar pa delstrickan
Umea-Skelleftea

I kapitel 6 ges en beskrivning av forutsattningarna
pa strickan Umea-Skellefted. Geologiska, natur- och
kulturintressen samt olika befolkningsmassiga faktorer
analyseras. Utifran dessa beskrivs i kapitel 7 malpunkter
for gods- och persontrafiken, for att sedan identifiera
de alternativ som finns for lampliga jarnvagskorridorer
lings strackan. I kapitel 8 beskrivs sedan effekterna av
de identifierande korridorerna utifran de faktorer som
presenterades i kapitel 6 och 7.

Utvikningsbar 6versiktskarta som underlittar
genomlisningen av forstudien

I bilaga 1 finns en utvikningsbar 6versiktskarta som
redovisar hela férstudieomradet. I denna karta kan
ldsaren orientera sig och snabbt se kopplingen mellan
text och lokalisering i férstudieomrédet.



1 Inledning

Den 10 december 2002 fick Banverket regeringens uppdrag att utreda forutsattningarna for en ny
jarnvag pa strackan Umea-Luled-Haparanda. Norrbotniabanan har beslutats omfatta strickan Umea-
Lulead, medan Haparandabanan (Boden-Kalix Haparanda) byggs ut respektive upprustas i ett separat
projekt. | Framtidsplanen finns 3 miljarder kronor anvisade till en forsta etapp av Norrbotniabanan
2010-2015. Med Norrbotniabanan skapas goda forutsattningar for en regional och lokal utveckling av
savdl samhélle som ndringsliv 1ings kuststraket. Denna férstudie utgér ett inventeringsskede infér den
fortsatta planeringen. Héar provas tinkbara Iosningar som ska studeras vidare i ndsta planeringsskede.

1.1 Bakgrund

Stambanan genom 6vre Norrland ar kurvig och brant
och kan darfor inte utnyttjas till fullo for regionens sa
viktiga malm-, stal- och skogstransporter. Jairnvagen
ar inte ett attraktivt alternativ for persontransporter
pd grund av sin placering en bit in i landet. Dartill 4r
forutsattningarna att bedriva en effektiv och snabb
persontrafik forsaimrade till f6ljd av stambanans bris-
tande geometri och standard.

Genom Botniabanan och Norrbotniabanan skapas
forutsattningar for 6kad kapacitet for godstransporter,
forbattrade persontransporter och tidsvinster for trans-
porter for bade personer och gods. Mojligheterna for
effektivare godstransportertill och fran norra Norrland
kommer att forbittras markant, till foljd av att dessa
banor klarar en hogre vagnvikt samt att de dimen-
sioneras for hogre hastigheter, men ocksa tack vare
att Botniabanan och Norrbotniabanan ligger narmare
de stora stiderna, industrierna och hamnarna lings
Norrlandskusten.

Samtidigt skapas forutsattningar for en 6kad pendling i
regionen genom en utvecklad regionaltagtrafik. Exempel-
vis beraknas restiden for persontidg mellan Umed och
Lulea bli 1,5 till 2 timmar med snabbtdg. Norrbotnia-
banan skapar dven forutsittningar for att utveckla saval
interregional tagtrafik och lingre pendlingsresor som
pendlingsresor pa kortare strackor.

Stambanan genom 6vre Norrland 4r enkelsparig hela
vagen. Det finns inga alternativa korvigar i nord-sydlig
riktning, vilket gorjarnvagen pa straickan mycket sérbar.
Hindelser som medforstopp ijarnvagstrafiken far darfor
omfattande- och kostsamma konsekvenser med pro-
duktionsstorningar inom den industri som dr beroende
avt.ex. systemtdgen. En utbyggnad av Norrbotniabanan
ger tillsammans med befintlig jirnvag funktionen av ett
dubbelspar och sarbarheten minskar darmed.

Sammantaget skapas goda forutsittningar for en regional
och lokal utveckling av savil samhillen som naringsliv,
bade lings kuststraket och i omlandets influensomra-
den.

1.2 Norrbotniabanans andamal

Det ¢vergripande dandamalet for utbyggnaden av Norr-
botniabanan ar att projektet skall bidra till en 1angsiktigt
hallbar samhillsutveckling. Malet har ekonomiska, so-
ciala och ekologiska dimensioner, som ar beroende av
varandra och som tillsammans bidrar till den hallbara
utvecklingen.

En nedbrytning av de tre dimensionerna till delmal har
utforts enligt foljande:

Ekonomiskt hallbar utveckling

+ Utvecklade godstransporter

- Kapacitet, axellast, tagvikt

- Tillginglighet till terminaler

- Systemtag

- Vagnslast

- Kombi

- Samordning med 6vriga transportslag
+ Utvecklade persontransporter

- Tjansteresor

- Kompetensforsorjning

- Tillganglighet till malpunkter for turismen
+ Genom goda lokaliseringsforutsattningar

Socialt hallbar utveckling

+ Samverkande arbets-, utbildnings- och bostadsmark-
nader

* Goda livsmiljoer

+ Tillgang till service och kulturutbud

+ Ett sikert transportsystem

+ Enjamstalld samhallsutveckling

Ekologiskt hallbar utveckling

* De nationella miljomalen

+ Naturmiljé

+ Hushallning med naturresurser
+ Luftkvalitet och klimat

Norrbotniabanan skapar nya forutsittningar och mojlig-
heter att med bibehallen samhillsfunktion klara skiarpta
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NORRBOTNIABANAN, DELEN UMEA - SKELLEFTEA « FORSLAGSHANDLING

miljé- och resurshushéllningskrav. For tydlighetens
skull har en fjarde dimension ”Langsiktigt hallbar
utveckling” lagts till och som belyser dess dndamals-
uppfyllelse.

Langsiktigt hallbar utveckling

« Hallbarhet for skirpta miljo- och resurshus-
héllningskrav

+ Samverkande bebyggelse och transportinfra-
struktur

+ Rationell transportinfrastruktur som medger hallbar
trafikforsorjning

En 4ndamalsanalys (Andamalsanalys for férstudien
av Norrbotniabanan, datum 051012) for forstudien av
Norrbotniabanan har genomforts under ar2005. Denna
utredning bidrar till urvalet av korridoreri de tre forstu-
dierna, dvs dndamalsanalysen ska fortydliga vilka krav
och funktioner de tinkbara korridorerna bor uppfylla i
systemsammanhang for att de ska vara andamalsenliga
och genomforbara samt rimliga att fortsitta studera i
kommande utredningsskede (jarnvigsutredning).

1.3 Planering av jarnvagsprojekt

Den normala planeringsprocessen bestar av idéskede,
forstudie, jarnvagsutredning och jarnvagsplan. De forsta
tre skedena syftar framforallt till att géra avvagningar
mellan olika allmédnna intressen. I jarnvagsplanen sker
avvagningar mellan allminna och enskilda intressen.
Jarnvagsplaneringen ar styrd av en rad lagar, bade
specifik lagstiftning som styr jirnvagsplaneringen och

Behov, idé, efterfragan

Idéskede

!

Har ar vi nu | el eIl

Jarnvagsutredning

Tillatlighetsprovning
Figur 1.3:1 Planeringen av
jarnvagsprojekt sker i olika
steg med kontinuerligt samrad
med allmanheten och olika
myndigheter.

Jarnvagsplan
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lagstiftning som behandlar allmdnna intressen som
tex. miljo samt lagstiftning for anknytande samhalls-
planering.

Jarnvagsplaneringens skeden

I idéskedet beskrivs en patalad brist och tinkbara
l6sningar arbetas fram. Idéer som inte bedoms vara
hallbara avfors fran vidare utredning. Detta skede drinte
lagreglerat, vilket de efterfoljande skedena ar. Analysen
gors utifrdn den s kallade fyrstegsprincipen, som syftar
till att finna kostnadseffektiva losningar med langsiktig
hallbarhet. Fyrstegsprincipen och bedémningarna enligt
denna presenteras nirmare i kapitel 3.

Forstudien provar de tinkbara l6sningarna med syfte
att hitta genomforbara 16sningar. Forstudien belyser
omradets forutsattningar och utgér en plattform for
den fortsatta planeringen. Forstudien innehaller dven
en miljobeskrivning, dar intressen inom forstudieom-
rddet identifieras och effekterna av planerade atgirder
beskrivs. I den tidiga miljobeskrivningen ligger fokuse-
ringen frimst pa allminna intressen. I forstudien halls
aven ett tidigt samrad. Syftet med det tidiga samradet
ar att allmanhet, myndigheter och organisationer ska
bidra med sin kunskap om forhéallanden som ar viktiga
att ta hinsyn till i arbetet och att deras synpunkter ska
kunna beaktas tidigt i planeringen.

Jarnvigsutredningens syfte ar att utgora underlag for
val av utredningskorridor och for jairnvigens tekniska
standard. I jirnvagsutredningen studeras alternativa
korridorer som jamfors mot ett nollalternativ. Nollal-

Alternativa I6sningar identifieras och
provas oversiktligt for att se vilka
som &r tankbara

De tankbara l6sningarna studeras
for att se vilka som dr genomférbara

De genomférbara I6sningarna utreds
och utvidrderas for att se vilken som
ska viljas

Tillatlighet for valt alternativ
inhdamtas hos regeringen

Den valda I6sningen detaljutformas



ternativet innebdr i detta fall att man inte bygger nagon
ny jarnvag utan vidmakthaller befintlig jarnvag. Under
arbetet med jarnvigsutredningen halls samrad med
offentliga instanser, olika intressegrupper och allmin-
heten. Jarnvagsutredningen innehaller aven en miljo-
konsekvensbeskrivning som ska godkinnas av Lans-
styrelsen innan jarnvagsutredningen stalls ut. Under
utstallningen har ldnsstyrelse, kommun, andra berérda
myndigheter, intressegrupper och allmdnhet mojlighet
attlamna ytterligare synpunkter, som sammanstalls i en
PM som utgor underlag for Banverkets stallningstagande
om val av alternativ.

Tillatlighetsprovning: Enligt miljobalken (MB 17 kap)
ska tillatlighet inhamtas hos regeringen for byggande
av bl a storre jarnvagsprojekt (langre dn 5 km). Denna
provning gors med jarnvagsutredningen som underlag
och sker innan jarnvigsplaneskedet. I provningen gors
en bedomning om verksamheten kan bedrivas enligt
miljébalkens grundliaggande regler.

Enjarnvigsplan upprittas om projektet ges tillatlighet.
Ijarnvagsplanen har enskilda intressen storre betydelse
an i tidigare skeden. Samrad sker med allminheten
och myndigheter under arbetet med jiarnvigsplanen.
Jarnvagsplanen innehaller en mer detaljerad miljo-
konsekvensbeskrivning som ska godkinnas av lins-
styrelsen innan planen stills ut. Under utstallningen har
myndigheter och berord allmdnhet mojlighet att limna
synpunkter. Inkomna synpunkter besvaras. Planen fast-
stalls av Banverket och om inga 6verklaganden kommer
in vinner den laga kraft. Vid eventuella ¢verklaganden
provas jarnvigsplanen av regeringen. En faststalld
jarnvagsplan upphor att gilla om jarnvagsbygget inte
paborjats inom fem dr fran utgdngen av det ar da beslutet
vunnit laga kraft.

Den slutliga bygghandlingen tas nu fram. Har bestdms
slutligen projektets tekniska utformning. Denna maste
overensstimma med jarnvagsplanen. Endast obetydliga
avvikelser tillats. For miljoarbetet upprittas en miljo-
ledningsplan som sedan styr verksamheten.

Lagstiftning

Planering och byggande av jarnvag regleras av en rad
lagar. Huvudlagar ar miljobalken (1998:808) och lag
om byggande av jirnvig (1995:1649). Aven plan- och
bygglagen (1987:10) samt kulturminneslagen (1988:950)
beror jarnvigsplanering och byggande.

Miljobalken ska tillimpas sd att:

1. Minniskors halsa och miljon skyddas mot skador
och oegentligheter oavsett om dessa orsakas av
fororeningar eller annan paverkan.

2. Viardefull natur- och kulturmiljéer skyddas och
vardas.

3. Den biologiska mangfalden bevaras.

4. Mark, vatten och fysisk miljo i 6vrigt anvands sd att
en fran ekologisk, social, kulturell och samhallseko-
nomisk synpunkt god hushallning tryggas.

5. Ateranvandning och atervinning liksom annan hus-
hallning med material, ravaror och energi frimjas sa
att ett kretslopp uppns.

De allminna hinsynsreglerna i miljobalkenska tillim-
pas i jarnvagsprojekt och de miljokvalitetsnormer som
finns ska foljas. I miljobalken och lagen om byggande
av jarnvag regleras vad miljokonsekvensbeskrivningen
ska innehalla och hur planeringsprocessen ska ga till
med samrdd och utstallelse.

Enligt lagen om byggande av jarnvag ska miljobalkens
hinsynsregler (2 kap), bestimmelserna for hushéllning
med mark- och vattenomraden (3-4 kap) och bestim-
melserna om miljokvalitetsnormer (5 kap 3 § och 16
kap 5 §) tillimpas vid provningen av jarnvagsprojekt.
I jarnvagsutredningen ska saledes forenligheten med
dessa bestammelser sarskilt beskrivas.

Lagen om byggande av jirnvig foreskriver hur pla-
neringen av jarnvag ska genomforas. I lagen anges aven
att detvid planldggning och byggande avjarnvig ska ses
till att jirnvagen far ett sadant ldge att andamaélet med
jarnvagen nas med minsta mojliga intrang och olagenhet
utan oskalig kostnad. Hansyn ska tas till bade enskilda
och allminna intressen sasom miljoskydd, natur- och
kulturvarden, stads- och landskapsbild. En estetisk
utformning ska efterstrivas.

Plan- och bygglagen foreskriver jairnvagens relation
till kommunernas detalj- och 6versiktsplanering. Kul-
turminneslagen beskriver krav pa atgirder och skydd
avvardefulla byggnader, fornlamningar och kulturmin-
nen.
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Sambhallsplaneringens sammanhang

Planeringen av en ny jirnvag sker inte enbart utifran
jarnvagsplaneringen som beskrivs i lagen om byggande
avjiarnvag. Planeringen hinger intimt samman med 6vrig
samhallsplanering. Viktigast ar den kommunala markan-
vandningsplaneringen, som foreskriver till vilka anda-
mal marken bor anviandas, framforallt i 6versiktsplanen.
All markanvindning maste skei enlighet med eventuella
detaljplaner eftersom dessa ar juridiskt bindande. Den
kommunala planeringen beskrivs framforallti plan- och

bygglagen.

En planerad jirnvag beror ofta befintliga vagar eller
skapar behov av nya. Vigar som kraver att ny mark tas
i ansprak maste darfor planeras separat enligt viglagen
(1971:948). Planeringsprocessen for vagar dverens-
stimmer till stora delar med planeringsprocessen for
jarnvag.

Generellt for all planering kan sigas vara att den i tidiga
skeden och pa overgripande niva framst sker utifran
allminna samhailleliga intressen, t.ex. avvigning avkom-
munikationsintresset gentemot olika skyddsintressen
(miljé-, natur- och kulturintressen). Ju mer detaljerad
planeringen blir desto storre inflytande fran enskilda
intressen och desto storre hinsyn tas till dessa. Detta
kan handla om intrang i enskilda fastigheter eller behov
av bullerskydd.

Kommunal
planering

Jarnvags-
planering

Véagplanering

| Overgripande mal, visioner, idéstudier

30 30 1

Forstudie Forstudie Oversiktsplan

1 T

Fordjupad
Oversiktsplan

uassalul euuBw||Y

Jarnvagsutredning Véagutredning

1 1 1

Arbetsplan Detaljplan

Jarnvégsplan

1 1 1

Bygglov/
Bygghandling

Enskillda intressen

Bygghandling Bygghandling

Figur 1.3:2 Kopplingen mellan jarnvagsplanering och anknytande
kommunal markanvandningsplanering och végplanering.
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1.4 Syfte med férstudien

Som tidigare beskrivet ar forstudien i huvudsak ett
inventeringsskede infor den fortsatta planerings- och
projekteringsprocessen. I forstudien redovisas bak-
grunden till projektet, befintliga féorhéllanden inom
forstudieomradet, brister och problem med nuvarande
transportsystem samt mal for projektet. Dessutom
provas tankbara losningar med syfte att identifiera de
atgirder som bor studeras vidare i nista planeringsskede.
Effekter och konsekvenser av tinkbara atgirder beskrivs
oversiktligt och ldsningar som av ndgon anledning anses
vara olampliga att genomfora viljs bort.

Syftet med forstudien ar att:

+ Inleda en samradsprocess for gemensam kunskaps-
uppbyggnad samt inhamtande av synpunkter avse-
ende Norrbotniabanan.

+ Avgriansa ett utredningsomrade samt klarligga for-
utsattningar for utbyggnad i olika avseenden.

+ Identifiera och utvirdera alternativa utredningskor-
ridorer bl.a. avseende funktion, miljé och kostna-

der.

+ Foresld utredningskorridorer som ska utredas nar-
mare i kommande jarnvigsutredning

Forstudien ska ligga till grund for Banverkets stillnings-
tagande till vilka korridorer som ska studeras vidare i
efterféljande jarnvagsutredning.

En av de viktigaste forutsittningarna for en bra och
andamalsenlig forstudie dr det tidiga samradet. Syftet
med tidigt samrdd 4r att informera om projektet, fa idéer
och uppslag samt inhdmta kunskap om omradets for-
utsattningar som annars skulle ha varit mycket svara att
kanna till. Vid samrad bereds externa intressenter tillfille
att paverka forstudien och den kommande jirnvigs-
utredningens innehall och upplagg och kan dirigenom
kanna delaktighet i projektet. Ett nira samarbete med
berdrda instanser och allmédnhet i forstudieskedet
medfor att arbetet lingre fram i planeringsprocessen
underlittas.

Forstudien och dess miljobeskrivning utgoér aven un-
derlag for lansstyrelsens beslut om projektet kan antas
medfora betydande miljopaverkan.



1.5 Tidigare utredningar och beslut

Banverket har tagit fram ett antal rapporter om Norr-
botniabanan. Bland dessa kan ndmnas :

- ”Nyjarnvag Umea-Haparanda”, rapport till regering-

en och underlagsrapport till denna som rekomende-
rar en utbyggnad av Norrbotniabanan mellan Umed
och Luled och utbyggnad av Haparandabanan mellan
Kalix och Haparanda samt upprustning pé strickan
Boden-Morjirv-Kalix.

"Norrbotniabanan Umeé-Luled, studier av etapput-
byggnad” som foreslar strickan Skellefted-Pited som
forsta etapp for utbyggnad.

Banverket fick den 10 december 2002 regeringens upp-
drag att utreda forutsittningarna for en ny jarnvag pa
strickan Umea-Luled-Haparanda. Uppdraget redovisa-
des i mars 2003. I rapporten utvirderas tva alternativa
strickningar och en uppskattning av kostnader och en
samhallsekonomisk kalkyl presenteras.

I Banverkets Framtidsplan, som faststalldes avregeringen
den 19 februari 2004, har 3 miljarder kronor avsatts
for en inledande etapputbyggnad med en planerad
byggstart 2010. I framtidsplanen formuleras en strategi
for person- och godstrafiken i vilken stiderna utmed
Norrlandskusten, liksom Stockholm, Goteborg och
Malmo, forbinds med snabba persontdg i hastigheter
over 200 km/h. Enligt uppdrag i Banverkets regle-
ringsbrev for 2004 redovisade Banverket i april 2004
forslag till etappindelning for en eventuell utbyggnad
av Norrbotniabanan. Strackan Skelleftea-Pited foreslas
som forsta etapp, eftersom den ger stora nyttoeffekter
for godstrafiken som kan realiseras omedelbart. Skalet
till detta ar att standarden ar lagst p4 Stambanan genom
ovre Norrland mellan Bastutrisk och Alvsbyn och for
att de industrier som finns i Skellefted och Pited kan
nyttja denna etapp innan hela strickan Umed-Luled
ar byggd.

Utbyggnader 2004-2015

Nedan redovisas nagra av de pagiende och plane-
rade dtgarder i Norrland som finns med i Banverkets
investeringsplaner fram till 2015:

Botniabanan, ny jarnvag mellan Nyland och Umea.
Adalsbanan, upprustning.

Ny godsbangard Umea.

Ny jarnvag mellan Kalix och Haparanda.

Elektrifiering och uppgradering till STAX25 pa Ha-
parandabanan, delen Boden-Morjirv-Karlsborgs-
bruk.

Provtransporter med sparviddsvaxlingsteknik for tag
till/fran Finland.

Inledande etapputbyggnad pa Norrbotniabanan.

Kiruna

Malmbanan, ¢kad kapacitet

Kalix-Morjarv-Boden, upprustning -

"\

Haparanda-Kalix, nytt enkelspar

S e D

Kalix H(”""
randa

.+ Lulea

Storuman ," Norrbotnia-

- Ske\efte3:  banan, nytt

Stambanan, 6kad kapacitet \/Q‘\M

I) Umea
Botniabanan,

nytt enkelspar

Ostersund

G'av\ertersund, [
snabbtagsanpassnin

Ornskoldsvik

Adalsbanan,

Hérndsand upprustning

Sundsvall

Sundsvall-Géavle,

Y Hudiksvall : '
v 6kad kapacitet

Soderhamr
Gavle

Figur 1.5:1 Exempel pa storre projekt i Framtidsplanen 2004-2015
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NORRBOTNIABANAN, DELEN UMEA - SKELLEFTEA « FORSLAGSHANDLING

1.6 Indelning och avgransning av
forstudierna

Forstudieomridet har delats in i tre delstrickor: Umed-
Skellefted, Skellefted-Pited samt Pited-Lule&.

Denna forstudie omfattar strickan Umed-Skellefted.
Strickan ansluter i soder till den kommande Botnia-
banan och 6vrig befintlig och planerad jirnvig i Umes,
och i norr till forstudien Skellefted-Pitea.

Forstudien Skelleftea-Pited omfattar strickan strax soder
om Skellefted till strax norr om Pited. Strickan Pited-
Lulea borjar strax norr om Pited och avslutas i Lulea
dar den ansluter till befintlig jirnvig mellan Boden och
Lulea. Dessa delstrackor beskrivs narmare i respektive
forstudie.

Storuman

Ostersund Ornskdldsvik

Harndsand
Sundsvall

Figur 1.6:1 Forstudieomrédets tre delstrackor

o

storregionens mojligheter till arbete, studier, kultur och service.
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Figur 1.6:2 Stationer for resandeutbyte &r s& mycket mer an bara réls. Ett resecentrum ska vara en central motesplats mellan det lokala samhallet och





