& TRAFIKVERKET

SAMRADSUNDERLAG
Tatortsatgirder Storgatan Alvsbyn

Alvsbyns kommun, Norrbottens 1an
For vagplan, 2018-03-09




Trafikverket
Postadress: Box 809, 971 25 Lulea
Telefon: 0771-921 921

Dokumenttitel: Samradsunderlag, Tatortsatgarder Storgatan Alvsbyn
Forfattare: Licab

Dokumentdatum: 2018-03-09
Arendenummer: TRV 2017/82477

Uppdragsnummer: 156698
Version: 1.0

Kontaktperson: Malin Faller, malin.fahller@trafikverket.se

Mats Elgcrona, mats.elgcrona@trafikverket.se



mailto:malin.fahller@trafikverket.se
file://///licab-srv05.licab.local/Uppdrag/003024000%20RAM%20Planering%20o%20Projektering/003024002%20Tätortsupprustning%20Älvsbyn/50%20Slutleverans/Leverans%20SU/mats.elgcrona@trafikverket.se

Innehall

1. SAMMANFATTNING 5
2. BESKRIVNING AV PROJEKTET 6
2.1. Planlaggningsprocessen 6
2.2.  Bakgrund 6
2.3.  Atgirdsvalsstudie 7
2.4, Projektmal 7
2.5. Beskrivning av befintlig viaganlaggning 8
2.6. Angransande projekt 10
3. AVGRANSNINGAR 11
3.1. Utrednings- och influensomrade 11
4. FORUTSATTNINGAR 12
4.1. Markanvandning 12
4.2, Byggnadstekniska férutsattningar 14
4.3. Landskap och arkitektur 17
4.4, Miljéforutsattningar 19
4.5. Halsa 23
5. EFFEKTER OCH DERAS TANKBARA BETYDELSE 24
5.1. Nollalternativet 24
5.2. Vag och trafik 24
5.3. Markanvandning 25
5.4. Landskap och arkitektur 25
5.5. Naturmiljo 26
5.6. Kulturmiljo 26
5.7. Yt- och grundvatten 27



5.8.

5.9.

5.10.

5.11.

5.12.

5.13.

Markmiljo

Hélsa

Effekter under byggtiden
Miljobalkens allmdnna hansynsregler
Miljokvalitetsnormer

Uppfyllelse av transportpolitiska mal

6. FORTSATT ARBETE

6.1. Planlaggning
6.2. Viktiga fragestallningar
7. KALLOR

27

28

28

28

28

29

30

30

30

31



1. Sammanfattning

Vig 671 gar genom Alvsbyns centrum och ir en statlig allmin viig. Vig 671 innefattar
Nyvagen (fran Gulfrondellen), Storgatan samt en del av Stationsgatan fram till vattentornet,
en striacka pa totalt 1,2 km.

Syftet med projektet ar att tillgodose tillgiangligheten och trafiksikerheten for invanare i
tatorten. Som ett led i att uppna detta efterstrivas i projektet bland annat tydliggérande av
utfarter och parkeringar, hastighetssdnkande atgarder, tydliga passager samt ledstrak for
oskyddade trafikanter. Idag uppfattas vigen som otrygg att firdas pa i och med de hoga
hastigheter som det breda gaturummet bjuder till.

Flertalet kommunala planer finns inom omréadet for vigplanen och eventuella avvikelser
mot bestimmelser i dessa ska utredas i kommande arbete. I dagsldget 4r bedomningen att
ingen ytterligare mark kommer att tas i ansprak eftersom atgarder langs strickan planeras
att utforas inom befintligt vigomrade.

Ett antal omraden dar férorenande verksamheter bedrivits har identifierats langs strackan.
Eventuella fororeningar som pétraffas vid ombyggnationen ska hanteras enligt gillande
riktlinjer.

Ingen paverkan pa riksintressen for rennaring, naturvard eller kulturmiljovard bedoms bli
aktuell av projektet.

Projektet bedoms inte medfora ndgon paverkan pa yt- eller grundvatten. De dtgirder som
planeras bedoms inte medfora nagon paverkan pa Korstraskbiacken som ingar i Natura
2000-omrade.

Ett antal alléer finns langs striackan. Eventuella atgarder och hantering gillande dessa
utreds vidare i fortsatt arbete.

I enlighet med framtagna projektmal gillande 6kad trafiksikerhet for oskyddade trafikanter
kommer gatorna att smalnas av. Med hansyn till detta ar det viktigt att gestaltningen gar
hand i hand med omgivningens forutsattningar och den tankta vagutformningen. Planerade
atgarder innebar att utfarter frén intilliggande fastigheter till vigomradet tydliggors. Detta
medfor att anpassningar kan behdva goras inom privata fastigheter for att styra kormonstret
till utpekade utfarter.

De planerade atgirderna bedoms pé sikt kunna medfora positiva effekter genom ett
attraktivt gaturum, okad trafiksdkerhet, 6kad tillginglighet for oskyddade trafikanter samt
tydliga ledstrak mellan viktiga mélpunkter ldngs strackan.



2. Beskrivning av projektet

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vig- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen leder fram till en vigplan eller jirnvigsplan. Vag- eller
jarnvigsplanen har olika status beroende pa hur langt i processen planeringen har kommit,
se figur 1.

I borjan av planldggningen tas ett samradsunderlag fram som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Underlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan eller inte. Det beslutet har betydelse for kraven pa
miljoredovisning i den fortsatta processen.

Samrad &r viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och
for dialog med andra myndigheter, organisationer och berérd allminhet for att samla in
deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrdd sammanstalls i
en samréadsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

H  Samraddsunderlag Samradshandling 4§ Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagni derl .
i < S e Framtagning av planférslag

. for lansstyrelsens beslut om inkl milisbeskrivnin . Kungérande och granskning Faststéllelse
betydande miljspaverkan JUDES g .
Lénsstyrelsens beslut om : Lansstyrelsens yttrande
betydande miljspaverkan : (tillstyrkande)

: SAMRAD

Figur 1. Planlaggningsprocessen for plantyp 2. Féreliggande vagplan har nu status samradsunderlag.

2.2. Bakgrund

Alvsbyn &r en centralort i Alvsbyns kommun, Norrbottens lin samt en knutpunkt i det
regionala viagnétet. I och med en forviantad gruvetablering planeras for 6kad befolkning. Vid
den eventuella 6kade trafikmiangden som detta kan medféra ar det av vikt att sékerstélla att
trafiksdkerhet och tillginglighet kan tillgodoses for invanare i tatorten. For att vara en
attraktiv bostadsort kravs trygg miljo som bland annat uppnas med hjilp av en forbattring
av infrastrukturen.

Vig 671 gar genom Alvsbyns centrum och ir en statlig allmén vig. Vig 671 innefattar
Nyvigen (fran Gulfrondellen), nedre delen av Storgatan samt en del av Stationsgatan dar
atgirden stracker sig fram till vattentornet, se figur 6 for illustration. Vagplanen beror en
stracka pa totalt cirka 1,2 km. Tillgdnglighet och trafiksdkerhet for gdende och cyklister ar
lag. Vagen uppfattas som otrygg att fardas pa i och med de hoga hastigheter som det breda
gaturummet bjuder till.

Tidigare utredningar har gjorts, bland annat Bristanalys, typ 1 — titort — Delen genom
Alvsbyn Vig 671 — Storgatan m fl. (Vigverket 2007), Atgirdsvalsstudie, Alvsbyn titort
(Trafikverket 2014) samt beslut om inriktning och rekommenderade atgirder efter
genomford Atgirdsvalsstudie — Alvsbyns titort (3r 2015).



2.3.  Atgardsvalsstudie

Atgirdsvalsstudien (AVS) daterad 2014-12-18 (Trafikverket 2014) togs fram i enlighet med
fyrstegsprincipen (figur 2) med syfte att skapa ett mer attraktivt, sakert och hallbart
centrum. Vid dess utformning och gestaltning ska fokus ligga sarskilt pa de oskyddade
trafikanterna. I och med denna aspekt sammanfaller dven framtagen AVS med Alvsbyns
kommuns vision om att skapa en mer attraktiv titort.

Grunden i en AVS innebir att trafiksystemet ska utformas och utvecklas utifran en
helhetssyn och att rétt 16sningar ska identifieras fran borjan, som ett led i att
kostnadseffektivisera projekt. Fyrstegsprincipen ar indelad i fyra steg, se figur 2.

Fyrstegsprincipen
Tank om Bygg om
Atgarder som kan paverka Begransade ombygg-
behov av transporter och nadsatgérder.

val av transportsatt.

Optimera #9 Bygg nytt
Atgarder som effektivise- y Nyinvesteringar och
rar nyttjandet av befintlig : _ stérre ombyggnadsat-

infrastruktur och fordon. garder.

Figur 2. lllustration av fyrstegsprincipen.

Utifran ovanstdende resonemang kring fyrstegsprincipen har atgéirder inom samtliga steg
identifierats och studerats i framtagen AVS for Alvsbyns titort. Arbetet planerades och
utfordes tillsammans med kommunen och resulterade i de 6vergripande projektmal som
anges nedan.

Utdver dessa projektmal foreslas en rad atgarder som samtliga utvarderats utifran kostnad,
genomforbarhet och uppfyllelse av delmaél for att pa ett kostnadseffektivt satt kunna atgirda
foreliggande problem.

24. Projektmal
Syftet med projektet ar att tillgodose tillgangligheten och trafiksikerheten langs berord
vagstriacka.

Trafikverket har i samrdd med Alvsbyns kommun tagit fram féljande projektmal:

e Tydligare och mer tilltalande gaturum langs Storgatan, Nyvigen och Stationsgatan
bland annat genom tydliggorande av utfarter och parkeringar.

o  Okad tillgiinglighet och trafiksikerhet l:ings de aktuella viigarna genom
hastighetssdnkande atgarder sisom avsmalning av kérbanan och tydliggérande av
GC-vagar.



¢ Gora tatorten mer anpassad for oskyddade trafikanter bland annat genom att bygga
tydliga passager och ledstrak.

o Gora tatorten mer attraktiv och knyta ihop Storgatan och planerat resecentrum
genom ett stradk av sammanhéngande element som skapar attraktion och en tydlig
entré till dagens centrumkérna.

241. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for transportpolitiken i Sverige ar att sikerstélla en
samhaillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning for medborgare
och niringslivet i hela landet. Den Gvergripande malsdttningen ar indelad i tvd delmaél; ett
funktionsmaél och ett hinsynsmaél, som tillsammans utgor det 6vergripande mélet.

Funktionsmalet

Funktionsmalet handlar om att skapa tillgdnglighet f6r resor och transporter.
Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillginglighet med god kvalitet och anviandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga
likvardigt svara mot kvinnors respektive méans transportbehov.

Hinsynsmalet

Hinsynsmalet handlar om sidkerhet, miljo och hilsa. De ar viktiga aspekter som ett hallbart
transportsystem maéste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas s att ingen ska dodas eller skadas allvarligt i trafiken. Det ska
ocksa bidra till det 6vergripande generationsmaélet for miljé och att miljokvalitetsmalen
uppnés, samt bidra till 6kad hilsa.

2.5. Beskrivning av befintlig vaganlaggning

Nyvigen, Storgatan och Stationsgatan som berdrs av projektet utgors av en bred tvafaltsvag.
P4 grund av att véigen ar bred och upplevs som 6verdimensionerad (vigbredd varierar
mellan ca 9—10 meter) bjuder den in till hogre hastigheter 4n de 40 km/h som den idag &r
skyltad till.

Gatorna tillhor barighetsklass 1 (BK1) och strackorna delas upp i sekundar samt tertiar
linsvig varav Stationsgatan tillhor det sist nimnda. Arsmedeldygnstrafiken (ADT) for
Storgatan och Stationsgatan ar 27751 varav ca 14 % utgors av tung trafik motsvarande for
Nyvigen dr ADT 4273 varav ca 22 % utgors av tung trafik (enligt Nationella vigdatabasen
(NVDB) mitar 2012 Storgatan och Stationsgatan, 2011 Nyvagen).

Enligt NVDB riknas inte viag 671 som huvudvag for godstransporter och &r inte heller
rekommenderad vag for transport av farligt gods. Vigen ar inte skyddsklassad och riknas
inte som omledningsvag.

Flertalet kommunala gator ansluter till aktuell vig och korsning mellan Nyvagen och
Storgatan utgors av en rondell.

I anslutning till rondellen mellan Nyvagen och Storgatan i borjan av Storgatan finns en
plattrambro 6ver Korstraskbacken.



Vigen nyttjas av kollektivtrafik i form av Lanstrafiken i Norrbotten. I samband med
upprittande av detaljplan for nytt resecentrum (Alvsbyns kommun 2014) har en analys av
forandrade trafikfloden utforts. Resultatet av denna visar att nya resecentrum kommer att
trafikeras av totalt ca 48 ytterligare bussturer dagligen utover de ca 18 som angor vid
jarnvagsstationen idag. Detta innebar att totalt ca 66 bussturer kommer att trafikera hela
strackan nir nya resecentrum 6ppnar.

Utover detta tillkommer bestallningstrafik och skolskjuts med smébussar och taxi. Se figur 3
och 4 nedan f6r 6vergripande orientering.

=m==a Aktuell vagstréacka 3
100 200 Meter A \

1 | 1 J
@L dteriet, Geoc

Figur 3. Orienteringskarta Nyvégen.

=m==== Aktuell vagstracka

100
1 |

steriet, Geodat

Figur 4. Orienteringskarta Storgatan och Stationsgatan.




2.5.1. Trafiksakerhet

Végen anviands idag av kollektivtrafik
(lanstrafik), bilister men &ven flitigt av
oskyddade trafikanter. Gransdragning mellan
GC-vig och gata ar otydliga med liga
kantstenar. Darfor upplevs vigen bland
oskyddade trafikanter som osdker att fiardas pa.
Géng och cykelstrak ar inte sammanhéngande
och saknas langs Storgatan pé en striacka av ca
300 m.

Overgangsstillen finns pa flera stillen tvirs
over vag 671, se figur 3 och 4 ovan. I ett antal
korsningar med anslutande lokalgator finns
langsgdende Gvergangsstillen.
Overgangstillena ir Gverlag otydligt markerade
och upplevs osikra, delvis pa grund av den vil
tilltagna vagbredden. Passager saknar
tillganglighetsanpassning for personer med
funktionsnedsittning.

Ett flertal fastigheter langs Storgatan har
otydligt definierade utfarter och kor darav rakt
over trottoaren ut pé Storgatan fran sina
parkeringsplatser se figur 5.

2.6. Angransande projekt

Figur 5. Visar befintliga forutséttningar for parkeringar
framfér ett antal byggnader lédngs Storgatan.

Detaljplan for att méjliggéra uppférande av nytt resecentrum antogs 2014-10-13. Befintlig
busstation vid Nyvigen tas bort och flyttas till jirnvagsstationen. Stationshuset fran 1894
byggs ut med ny vinthall, service och parkeringar samt ny infart planeras. Byggnation pagar
for narvarande, 6ppning ar planerad till viren 2018.

Alvsbyns Energi avser att atgirda befintligt VA-system léings Storgatan, vilket planeras att
fardigstillas aret innan Trafikverket paborjar sina atgarder.
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3. Avgransningar

3.1. Utrednings- och influensomrade

Vagplanen omfattar en striacka pa 1,2 kilometer och redovisas i figur 6.

. \\/_////.'_o.'.‘!._.uf.-.e.-.‘
N

s Aktuell vAgstracka

1} 75 150
L 1 1 1 | 1 1

® Lanfmdternef, Geodatasamverkan

Figur 6. Aktuell vagstrdcka som omfattas av projektet markerad grén.

Forutsattningar och effekter av den planerade ombyggnation av viag 671 redovisas for de
allminna och enskilda intressen som finns representerade i omrédet inom det nuvarande
viagomradet och dess omedelbara nirhet. I forekommande fall redovisas dven paverkan som
kan berora ett storre influensomrade.

I projektet bedoms exempelvis paverkan pa natur- och kulturintressen, enskilda
fastighetsidgare samt naringsverksamhet vara viktiga intressen att beskriva.

1"



4. Forutsattningar

4.1. Markanvandning
4.1.1. Lokalsamhalle och regional utveckling

Enligt Statistiska centralbyran har Alvsbyns kommun, 31 december 2017, 8274 invénare.
Vision 2030, enligt strategisk plan for Alvsbyns kommun, ir att befolkningen ska uppné
10 000 invanare. (Alvsbyns kommun 2017)

Enligt Alvsbyns kommun ir visionen att de som bor, verkar och vistas i kommunen uppleva
ett hallbart Alvsbyn och en viktig forutsittning som nimns ir ett mer attraktivt Alvsbyn med
tillgang till god service. Alvsbyn forvintas std infor en samhillsomvandling med hinsyn till
den planerade gruvetableringen av en koppargruva i Laver med tillkommande behov av
bostider, service och forbittrad infrastruktur. (Alvsbyns kommun 2017¢)

4.1.2. Riksintressen
« Vigstrackningen ar lokaliserad inom ett omrade som omfattas av riksintresse for

naturvard enligt 3 kap 6 § miljobalken, figur 7.

« Riksintresse for kulturmiljovard enligt 3 kap 6 § miljobalken finns cirka 400 meter
osterut om aktuell viagstrackning och bestar av en kyrka och kyrkstad, se figur 7.

« Riksintresse for rennéring finns ca 3 km fran aktuellt omrade och berors darfor ej av
vagplanen.

il

othgl

s Vagstrackning
[ Riksintresse kulturmiljovard MB kap 3.6 §
- Riksintresse naturvard MB 3 kap.6 §

1] 125 250 500 Meter
L | 1 1 | L 1 1

Figur 7. Riksintressen fér naturvard och kulturmiljévard.

IR WS

® Lantmaterief, Geodatasamverkan
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4.1.3. Bebyggelse och verksamheter

Lings vigens strickning finns en blandning av flerbostadshus och verksamheter. Alvsbyns
kommun har ca 800 aktiva foretag inom olika omraden si som tra, livsmedel,
teknik/materialtest och besoksniring. Nagra av de storre foretagen tillika arbetsgivarna
inom orten dr Alvsbyhus AB, Polarbréd AB, Provplats Vidsel och Arctic Falls AB.
(Trafikverket 2014)

j‘g_ ‘\

Hotell Polar

-,
_. Restaurang
Tl T

- 'V-Ipustr

7

A
Teckenférklaring

" Vagstracka

3 Alvsbyn centn
e
e AAREIRY

Knutpunkt - handel/service
O Knutpunkt - métesplatser
= Siktlinje
A Landmirken
=== Vattendrag

Figur 8 Kartan visar vagstrdckan med viktiga méalpunkter, siktlinjer och landmérken i ndromradet.
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Figur 8 ovan visar ett urval av viktiga malpunkter i narheten av berord vagstracka. Langs
Storgatan finns verksamheter i form av restaurang, frisorer, butiker, polis och hotell. Nytt
resecentrum planeras att oppnas under véren vid jarnvigsstationen pa Stationsgatan, vilket
kan fraimja handel langs nedre delen av Storgatan.

Omradet mellan Nyvigen och Kyrkogardsgatan ar idag ett centralt belaget industriomrade.
Har finns bland annat tva bensinstationer, nuvarande busstation och Hantverkscentrum
som inrymmer flertalet verkstads- och butikslokaler.

Mot slutet av Nyvagens strackning inom detta projekt, i h6jd med korsningen till
Medborgargatan ligger Alvikraskolan samt Alvsbyns gymnasium till vinster och
kommunhuset till h6ger om Nyvégen.

4.1.4. Kommunala planer

Kommuntickande 6versiktsplan for Alvsbyn antogs 2011. Arbete pigar med att uppritta en
ny fordjupad 6versiktsplan (FOP) 6ver Alvsbyns titort samt framtagande av Trafikstrategi
Alvsbyn som ett led i kommunens strategi for hallbar tillvixt och samhillsutveckling.
Forslagen som har funnits utstillda for samrad till och med 2017-09-12 och ska stillas ut for
granskning under mars méanad, visar att Alvsbyns titort ir i stort behov av upprustning.

Projektets malbild utgér delvis frén och ska samordnas med kommunal planering och
bedoms darfor inte strida mot bestaimmelser i 6versiktsplanen.

Flertalet detaljplaner finns inom omrédet for vagplanen. Inga forandringar av detaljplaner
inom aktuellt omrade pagar i dagsliget.

4.2. Byggnadstekniska forutsattningar
4.21. Geologi

Alvsbyn ligger i Piteilvens dalgang, orienterad i nordvist-sydostlig riktning.
Jordférhallandena i Alvsbyn ir huvudsakligen priglade av tva isilvsformationer som méts i
Alvsbyn titort. Detta har gett upphov till en komplex jordlagerfsljd. Isilvsavlagringarna har
omlagrats av vagor och bildat svallsand (dlvsediment) som dr den dominerande jordarten
for den aktuella strackan. Finare isdlvssediment patraffas narmare de glaciala
isalvsformationerna kring Gstra delen av strackan.

Jordartskarta samt information om jorddjup har inhdmtats fran SGU:s webbtjanst
Kartgeneratorn, se figur 9.

Geotekniska undersokningar kommer att utféras senare i planprocessen.

14
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Figur 9. Jordartskarta, hdmtad fran SGU:s karttjdnst, vdgplanen inom det svartmarkerade omréadet.

4.2.2. Markmiljo

Ett antal omréden dar fororenande verksamheter bedrivits har identifierats langs strickan.

Kemtvittverksamhet har bedrivits pa en fastighet ldngs Storgatan under perioden 1968 till
1980 (punkt 1 i figur 10). Korstraskbiacken (markerad med rod pil) ligger ca 200 meter i
nordlig/nordostlig riktning fran fastigheten (troligen i grundvattnets stromningsriktning).

En fore detta bensinstation (punkt 2 i figur 10) har varit beldgen pa vistra sidan av
Storgatan. Markundersokningar utférda 1994 samt 2007 visade bada pé fororenad mark och
marksanering har utférts som f6ljd i tvd omgangar efter respektive undersékning.
Saneringarna har dock varit avgransade inom fastigheten och risk att patraffa
restfororeningar foreligger. Ytan utnyttjas idag for parkering/koryta.

Figur 10. lllustration 6ver omréden dér fororenande verksamheter har bedr/wts (punkt 1 och 2 i bilden)
samt réd pil som visar Korstréskbécken.
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4.2.3. Avvattningstekniska forutsattningar

Hantering av dagvatten

Avvattning av befintlig vigyta sker idag genom brunnar och ledningar. Dagvattenbrunnar,
tillhorande Trafikverkets vagar, med tillh6rande franloppsledningar dgs och skots av
Trafikverket. Servisledningar inom fastigheter dgs av fastighetsidgarna, 6vriga
dagvattenledningar och uppsamlingsledningar #gs och skots av Alvsbyns Energi AB.

I Alvsbyn kommuns VA-strategidokument betonas att dagens hantering av dagvatten ir
ohéllbart, dvs dagvattnet bar med sig miljéfarliga &mnen som exempelvis
petroleumprodukter, tungmetaller och organiska miljogifter fran samhallet ut i
vattendragen. Vidare konstateras att reningskrav for dagvatten kommer att uppkomma f6r
att skona vattenforekomsterna och skydda miljon (Alvsbyn kommun 2016).

Oversvimningskartering, 100-drs flode

Myndigheten f6r samhillsskydd och beredskap (MSB) har kartlagt 6versvimningsrisken for
Piteiilven med tillhérande bifléden som i Alvsbyns titort dr Korstriskbicken. Som ett matt
pa 6versvamningsrisken anvéands ofta begreppet aterkomsttid vilket betecknar den
genomsnittliga tiden mellan tva 6versvimningar av samma omfattning. Kartlaggningen ar
detaljerad och utford sa att den kan utgora underlag vid riskhantering och
samhillsplanering. (MSB 2013)

I kartldggningen har klimatpaverkan beriknats med 12 regionala klimatscenarier fram till
2098. Vid ett framtida 100-arsfléde har MSB gjort antagandet att Bottenvikens niva har
satts till 1,01 m motsvarande ett framtida MWH, (medelvirdet av varje ars hogsta
vattenstind). Resultatet visar att inga broar 6verstrommas i Korstraskbéacken vid 100-
arsflodet, dock stiger vattennivan upp 6ver underkant pa bron vid Kvarnvégen, Nyédgen,
Parkgatan samt Stationsgatan. (MSB 2013)

Resultatet 6ver vilka omraden som sétts under vatten vid en 6versvimning som statistiskt
sett intraffar 1 gdng pa 100 ar illustreras nedan, figur 11.
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Drdneringsforhallanden

Marken inom befintlig vigyta ar plan med sma hojdvariationer. Korstraskbéacken utgor en
lokal 1agpunkt mot vilken grundvattnet generellt kan antas rinna. Tidigare geotekniska
undersokningar utférda efter Storgatan pavisar en grundvattengradient i riktning mot
backen.

Nivaskillnaden mellan Korstraskbiacken och befintlig vagyta dr omkring 2 — 3 m. Inga
egentliga viagdiken forekommer langs aktuell vagstracka. Tidigare geotekniska utredningar
har pavisat att grundvattennivaerna i omradet ligger generellt mellan 2,5 — 5 m under
markytan.

Markens vattengenomslapplighet (hydraulisk konduktivitet) kan harroras till
jordlagerforhallandena. De dominerande jordarterna i omradet dr sand och silt. Andelen av
respektive fraktion varierar. En sand har en hog genomslapplighet medan en silt har nagot
lagre genomslapplighet.

424, Ledningar

Markforlagda ledningar finns inom utredningsomradet som innefattar eldistribution,
belysning, tele-/datakommunikation, opto, kabel-tv, VA och fjirrvirme mm. Ledningsigare
ar bland andra Vattenfall, Trafikverket och Alvsbyns kommun, Skanova och Alvsbyns Energi
AB. Stadsnitet dgs av Alvsbyns kommun och VA-ledningar Ags av Alvsbyns Energi AB.

Belysning

Vigen ar idag upplyst lings hela strackan. Befintlig belysning utgors av dldre, hog armatur
vilket innebar att den till storsta del dr anpassad for fordonstrafik och inte oskyddade
trafikanter och stadsmiljo med tdtortskinsla. Belysningen ldngs strackan dgs av
Trafikverket.

4.2.5. Byggnadsverk

P Storgatan i direkt anslutning till cirkulationsplatsen finns en plattrambro med byggar
1950 (Bro 6ver Korstraskbacken). Spannvidden pé bron ar 8,4 meter och fri brobredd 14
meter. Vagbanan over bron dr 9 meter bred och pa 6mse sidor av vigbanan ar GC-banorna
ca 2,5 m. Under 2011 installerades nya, 1,1 m hoga, vigracken pa bada sidor om bron.

Konstruktionen ar i ett gott skick med en terstdende livslangd pa minst 30 &r.

P det sitt som bron ar konstruerad finns mojlighet att nyttja hela brobanan for vagtrafik,
alternativt avdela vissa delar for GC-trafik.

4.3. Landskap och arkitektur

Alvsbyn ligger i ett vidstrickt landskap med skogbeklddda berg och mjuka dalgingar. Det r
ett omvixlande landskap med stor variation mellan vida vidder, tita skogar, sjéar och
ilvdal. Bebyggelsen ir koncentrerad till dalgdngarna och titorten Alvsbyn breder ut sig pa
nordvistra sidan om Pitedlven. Lings Pitedlvens dalgédng finns 6ppna landskapsrum med
jordbruksmark och en storre koncentration av bebyggelse ligger hir. I dlvdalens riktning
ligger en langstrackt s som bildar grans mellan tiatorten och dalgdngen. Inne i tatorten
upplevs dock inte det omgivande landskapet, forutom vid nagra platser dar utblickar ges
mot de skogbekladda bergen.
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Kyrkan och kyrkstaden i Alvsbyn #r grunden for samhéllets uppbyggnad och kyrkomiljon
har en unik och alderdomlig karaktir. Stora delar av centrala Alvsbyn priglas dock av 1950—
1990-tals bebyggelse med trevaningshus i puts och tegel. Projektets del av strackan priglas
fraimst av den modernistiska bebyggelsen fran 1960—70-tal med tegelfasader och platta tak.
Har och var finns dldre trabebyggelse insprangt, t ex det gamla stationshuset fran 1800-
talets slut som idag ar ett landmarke. Gatornas sidoomraden bestir av stora
overdimensionerade asfaltsytor och parkeringar. Flera av parkeringarna langs Storgatan har
inga, eller otydliga utfarter och kantstenen ar sa g att den inte uppfattas som avgransning
mellan korbana och trottoar. Topografin vid den hir delen av tatorten ar pafallande platt
och det ar enkelt att som gédende och cyklist rora sig langs striackan.

Genom titorten Alvsbyn ringlar Korstriskb#cken i vist-ostlig riktning. Den omgivande
backmiljon utgor ett viktigt gronstrék langs nedre delen av Storgatan. Omréadena kring
bécken bestér av skarpa slanter, narmast en ravin, och backen ar omsluten av tit vegetation
och pa vissa héll mycket sly. Backravinen bidrar till rumslighet och avgransning langs
Storgatans ostra sida. Aven om omgivningen lings Storgatan ir flack medfor den tita
vegetationen och den djupa backravinen att vattenkontakten nastintill ar obefintlig.

Over Korstriisbicken passerar Storgatan niistan obemirkt p& en bro. Bron #r bred med
trottoarer pa bada sidor och har karaktdren av en "motorviagsbro”, snarare an en bro i
stadsmilj6. Langs strackan finns ett flertal karaktarsfulla trad, mestadels stora gamla tallar
men dven bestdnd av aspar, bjorkar och cembratall finns.
4.3.1. Kvaliteter och brister langs strackan
Kuvaliteter

e Malpunkter — skolomradet, jairnvagsstationen, Polar Hotel, polisen, Forum (Folkets

hus), handel (bensinstationer, pizzeria, restaurang etc.).

e Gronska — Korstraskbiacken med omgivande vegetation, parkerna pa bada sidor om
Storgatan, i ndrheten av jairnvagsstationen.

o Siktlinjer mot skogbeklddda berg — ger orientering och kannetecken for staden.
¢ Siktlinje fran Storgatan mot centrum — ger orientering i staden.

¢ Landmairken - jirnvéagsstationen och vattentornet, kommunhuset, Polar Hotel.
o Flack terrdng — god 6verblick och latt att rora sig langs strackan.

e Modernistisk arkitektur — modernistisk mur vid Nyviagen, Kommunhuset, Folkets
hus, Polar Hotel.

Brister

e Bebyggelsestruktur — osammanhéngande bebyggelse langs gatorna, sarskilt 1angs
Nyvagen dar det ar 1dngt mellan husen och husen har vildigt olika karaktar och
funktion. Ménga av fasaderna mot gatan ar slutna.
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e Brett gaturum - bebyggelse ldngt fran gatan skapar ett brett gaturum utan
avgransningar.

e Hardgjorda ytor — manga stora parkeringar/asfaltsytor.

e Utfarter — otydliga eller avsaknad av utfarter lings Storgatan.

e Entré — 6verdimensionerad cirkulation méter besokaren vid Nyvigen.

e L&g kantsten — ger liten skillnad mellan gata och géng- och cykelvag.

e Handel - ingen sammanh#ngande handel gor att centrumkinsla saknas.

44. Miljoforutsattningar
44.1. Naturmiljo

Natura 2000-omrdde

Pitedlven ar en av vara fyra nationaldlvar och utgor ett Natura 2000-omrade enligt art- och
habitatdirektivet. Som biflode till Pitedlven ingar dven Korstraskbacken i Natura 2000-
omradet.

Generellt biotopskydd

Langs aktuell vigstracka forekommer alléer som omfattas av det generella biotopskyddet
enligt 7 kap. 11 § miljobalken. Alléerna bedéms till 6vervigande del bestd av vuxna bjorkar
planterade i rader. Bedomningen ar att det finns fyra alléer i naromrédet langs den aktuella
vagstrackningen som kan omfattas av skyddet.

Vid Nyvigens startpunkt (fran rondellen vid Gulf) f6r vagstrackningen finns en bjérkallé
omfattande cirka 10 trad péd den Ostra sidan om vagen. Langre fram pa vastra sidan av
Nyvagen, innan nista rondell, finns ytterligare en bjorkallé omfattande cirka 15 trdd. Den
tredje bjorkallén ar beldgen i slutet av Storgatan, innan resecentrum (i det nordvastra
hornet av gatan), och omfattar ett tiotal trad. Slutligen finns en bjorkallé som omfattar cirka
6 trad omedelbart soder om Stationsgatan efter korsningen med Storgatan i vistlig riktning.

4.4.2. Kulturmiljo

Med kulturarv innefattas bada de synliga spar som finns i miljon och immateriella uttryck
som traditioner, idéer och varderingar som vi 6vertagit fran tidigare generationer.
Kulturmiljo ar en av manniskan paverkad miljo som vittnar om historiska och geografiska
sammanhang.

Runt omkring Alvsbyn samhille finns fornlimningar i form av boplatser, hiirdar,
fangstgropar och 6vriga minnesmairken. Lansstyrelsen har pekat ut omraden med
bevarandevirde inom kommunen (Norrbottens kulturmiljéprogram 2010). Ett av dessa
omraden stricker sig fran kyrkan och visterut lings Storgatan i centrala Alvsbyn till
stationshuset vid jarnviigen, figur 12. Motivet till bevarandevirdet faststiller att Alvsbyn dr
ett samhille med medeltida anor och att det pa ett tydligt sitt speglar den moderna tidens
genombrott i en gammal kyrkby. Har finns vilbevarad bebyggelse fran olika tider som
kyrka, kyrkstugor, dldre bondgardar, affars och bostadshus fran sekelskiftet, jagmastarvilla
samt modern bebyggelse. Omradet dr av hogt kulturhistoriskt varde.
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Kyrkan skyddas av kulturminneslagen och delar av omradet ar ett riksintresse for
kulturmiljovérden som ger ett skydd enligt miljobalken. Kyrkan &r inte beldgen i
naromradet av vagstrackningen utan ligger cirka 500 meter Gsterut.

Enligt kulturmiljoprogrammet utgoér den gamla landsviagen Gammelvigen-Storgatan dagens
huvudgata. Efter jarnviagens tillkomst 1894 blev landsvégsstraket frin kyrkan mot
jarnvagsstationen, nuvarande Storgatan ett centrum for handel. Samhaillets kommersiella
centrum som &r ortens mest stadsmassiga omrade &r idag beldget inom den triangel som
bildas av kvarteren kring korsningen Ostermalmsviigen/Storgatan, Storgatan/Nygatan och
infartsrondellen. Detta omfattar inte nedre delen av Storgatan eller den del av Nyvigen som
berors av aktuell vagplan.

Jarnvagsstationen uppfordes pa 1890-talet infor stambanans 6ppnande. Stationsbyggnaden
ar uppford i tva vaningar med inredd vind och sadeltak. I detaljplanen for resecentrum
anges att stationsbyggnadens exterior, fasadmaterial och detaljer ska bibehéallas samt att
byggnaden inte far rivas. I narheten av stationsbyggnaden finns en attakantig tegelbyggnad
som forr anviandes som vattenreservoar for angloken. Vattentornet pekas ocksa ut i
detaljplanen som en byggnad som inte fir forvanskas eller rivas. (Alvsbyns kommun 2014)

I kulturmiljéprogrammet pétalas ocksa att Storgatans strackning norr om Nyvigen préglas i
hog grad av Korstraskbickens ringlande lummiga ravin.

Den &vre delen av Storgatan, det som idag utgér Alvsbyns centrum, har en tit och
sammanhingande bebyggelse fran 1950—1990. Gaturummet har en stadsmaissig karaktar
med trevaningshus pa bada sidor om gatan.

Den nedre delen av Storgatans gatuparti och bebyggelsen mellan hotellet och jairnvigen har
en mer upplost struktur och endast bebyggelse pa den vistra sidan av gatan. Pa den 6stra
sidan finns Korstraskbackens ravin med négra dldre trahus inspriangda. Karaktaren ar
jamfort med Storgatans 6vre del mer 6ppen och osammanhingande och den stadsmaéssiga
karaktaren saknas.
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44.3. Yt- och grundvatten

Viagstrackningen korsar och foljer delvis parallellt med Korstraskbacken som enligt VISS
(Vatteninformationssystem Sverige) utgor ett vattendrag inom Piteédlvens avrinningsomrade
(SE 13000). Den limniska ekoregionen betecknas Norrlands kust under hogsta kustlinjen.
Korstriaskbacken betecknas som en vattenférekomst och omfattas av miljokvalitetsnormer,
figur 13. Backens status betecknas idag som mattlig ekologisk status och mélsiattningen ar
att den ska uppné god ekologisk status 2027. Den kemiska ytvattenstatusen betecknas som
god.

Enligt VISS betecknas ocks& omradet som en grundvattenforekomst som omfattas av skydd
enligt vattenforvaltningsforordningen, grundvatten och dricksvatten (2000/60 EG artikel
7)-

Vattentdkt
Ett vattenskyddsomrade (Linsstyrelsebeslut 1975-05-27) for Alvsbyns vattentikt ligger ca
500 meter nordost om den aktuella vagstrackningen, figur 13.

Enskilda brunnar

Enskilda brunnar kan finnas i niromradet och d& framf6rallt i form av energibrunnar
(bergvarme etc). Enligt SGU brunnsarkivet finns en brunn utmarkt i kvarteret Bjorken,
Lomtjarnsgatan 15, cirka 200 meter norr om vagstrackningen, figur 13. Brunnen betecknas
som okdnd anvdndning och osakert lidge.
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444, Strandskydd

Vid sjoar och vattendrag rader generellt strandskydd enligt miljobalken 7 kap. Det generella
strandskyddet omfattar land- och vattenomréde intill 100 meter frén strandlinjen bade pé
land och i vattenomradet och inkluderar dven undervattensmiljon. Strandskyddet ar till for
att trygga forutsittningarna for allemansrittslig tillgang av strandomraden och att bevara
goda livsvillkor for djur- och véxtlivet pa land och i vatten. Vid byggande av allmén vig
enligt en faststilld plan ska arbetet utforas sé att strandskyddets syften inte motverkas
(Viglag 1971:948).

Korstraskbacken omfattas av det generella strandskyddet. Hela det omréde som berors av
vagplanen ar dock detaljplanelagt och darfor ar strandskyddet undantaget.
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45, Halsa
451. Rekreation och friluftsliv

Befintliga gdng- och cykelvéigar ldngs vagstrackningen anvands av géende, cyklister och
motionirer. I Alvsbyns kommuns trafikstrategidokument uttalas att ging- och cykelleder
bor goras mer sammanhéngande och pé s sitt uppmuntra till mer gng- och cykeltrafik.
Vil utbyggda och underhallna géng- och cykelvigar inbjuder till en minskning av bildkandet
(Alvsbyns kommun 2017a).

Aktuell vagstracka ansluter till park- och gemensamma gronytor for rekreation.

45.2. Buller och vibrationer

I tidigare framtagen bristanalys lyfts forekommande problem i form av viss storande tung
trafik som orsakar buller for nirliggande bebyggelse. (Vagverket 2007)

Vid upprittande av detaljplan for nya resecentrum har bullerberikning utforts. Detta for att
se hur en framtida trafikokning till f6ljd av flytt av resecentrum skulle kunna komma att
péaverka bullernivaer langs nedre delen av Storgatan. Utrdakningen baserades pa en framtida
Okning av trafikméngd (mitar 2012) med 25 %. Utifran denna berdkning gjordes en
bedomning att den 6kade trafikméngden inte kommer orsaka sddana forandringar i
bullernivier att &tgirder kravs (Alvsbyns kommun 2014).

Alvsbyns kommun har vidtagit atgirder for att, genom skyltning, styra om tung trafik via
vig 94 och vig 664 till industriomréadet. Detta innebéar att andelen tung trafik bedoms ha
minskat efter den bullerberdkning som utfordes vid upprattande av detaljplan for nytt
resecentrum.

4.5.3. Luftféroreningar

Kommunens miljo- och byggkontor har genomfort berdkningar av utomhusluftens kvalitet i
Alvsbyns kommun. Arsmedelvirden av partiklar (PM 10), kviveoxid (No-), kolmonoxid
(CO) och bensen har berdknats med SMHI:s webbaserade berdkningsverktyg SIMAIR2.
Resultaten visade att varken miljokvalitetsnormerna eller ndgon av utviarderingstrosklarna
overskreds i Alvsbyns kommun under de tre berikningsiren 2014—2016, (Alvsbyns
kommun 2017b).
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5. Effekter och deras tankbara betydelse

En preliminir bedomning av tinkbara effekter av projektet redovisas nedan som underlag
for lansstyrelsens beslut om betydande miljépaverkan.

51. Nollalternativet

Bedomning av konsekvenser gors utifran ett nollalternativ. Nollalternativet innebar i detta
fall att inga atgarder forutom normalt underhall kommer att utféras pa vag 671. Vigen
kommer fortsatt att vara bred och utgoras av ett otydligt gaturum, vilket inbjuder till 6kade
hastigheter. Miljon kommer aven fortsiattningsvis upplevas som otrygg for oskyddade
trafikanter.

5.2. Vag och trafik

Hastigheten pa viag 671 kommer fortsatt att vara skyltad till 40 km/h. Vigen kommer att ga
inom befintligt vigomrade med erforderliga atgirder som verkar hastighetssinkande for att
bidra till att skyltad hastighet efterlevs, exempelvis avsmalning av vig for fordonstrafik.

En av ambitionerna med projektet ar att forbattra tryggheten och trafiksikerheten for
oskyddade trafikanter. Detta kommer delvis uppnis av att den idag lga kantstenen
tydliggors pa vissa delar, pd andra delar kan gang- och cykeltrafik majligen avskiljas fran
biltrafik med en gronremsa. Passager for oskyddade trafikanter ska tillgénglighetsanpassas,
vilket innebar bland annat att olampliga hgjdskillnader ska undvikas samt utformning av
taktila strak.

I samband med att gaturummet for vig 671 forandras kommer mindre anpassningar behova
goras i korsningspunkter med anslutande lokala gator for att uppna en god helhetslosning
samt 6ka trafiksdakerheten. Inga storre forandringar av vagens utformning i plan och profil
planeras, anpassning gors utifrdn valda atgarder och gestaltning.

Placering och utformning av busshallplats ldngs strickan utreds. Ett alternativ som studeras
ar att placera en busshéllplats langs Nyvigen i nirheten till kommunhuset. Det finns ett
flertal olika héallplatstyper avsedda for titort, vid val och utformning av busshallplats ar det
viktigt att trafiksdkerheten ligger i fokus. I det arbetet ar det viktigt att ta hansyn till flodet
av fordonstrafik samt rorelsemonstret for oskyddade trafikanter (passagerare) sé att en
saker passage till och fran hallplatsen kan anordnas.

I fortsatt arbete med vigplanen kommer val av 16sningar och utformning utredas vidare
samt ett gestaltningsprogram for hela strickan upprattas.

Belysning

Belysningen planeras att bytas ut langs hela strickan och anpassas till det nya gaturummets
karaktar. Belysningen ska dven anpassas sé att gdng- och cykelvigar blir trafiksdkra och
upplevs som trygga och attraktiva for oskyddade trafikanter.

Byggnadsverk

Beroende pa hur anslutande vigar och tillhorande trafiklosning utformas kan det bli aktuellt
med vissa atgiarder dven pa brokonstruktionen. Det handlar da fraimst om anpassning av
vagoverbyggnad och eventuella justeringar av racken.
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5.3. Markanvandning

BedOomningen &r att ingen ytterligare mark behover tas i ansprak eftersom planerade
atgirder langs striackan kommer att utforas inom befintligt vigomréde.

Eventuella avvikelser mot bestimmelser i de detaljplaner som berors av viagplanen ska
utredas i fortsatt arbete.

5.3.1. Riksintressen

Omrédet 6ster om vigstrackningen bestdende av kyrka och kyrkstad, som omfattas av
riksintresse for kulturmiljovird, bedoms inte paverkas fysiskt av projektet.

I nuldget 4r bedomningen att ingen negativ paverkan kommer att ske inom de gréna ytor
som omfattas av riksintresset for naturvard.

5.3.2. Bebyggelse och verksamheter

Planerade atgdrder kan innebéra bland annat att anslutningar fran vigomradet till
intilliggande fastigheter tydliggors, pa vissa stillen med kantsten. Detta innebar att
anslutningar fran fastigheterna i direkt nirhet till vigen kommer att behova ses 6ver for att
anpassas till det nya gaturummet samt att sdkerstilla atkomst till respektive fastighet. Detta
kan fa en indirekt paverkan genom att fastighetsigare sjdlva behover gora vissa
anpassningar inom egen fastighet for att styra kormonstret till utpekade anslutningar.

Dock bedéms péverkan kunna bli positiv med hinsyn till att gaturummet férviantas bli mer
attraktivt och skapar en gemytligare miljé runt husen samt att fler lockas att anvanda
strackan for rekreation. Om fler viljer att firdas ldngs striackan bor dven forutsattningar for
handel kunna forbéttras.

54. Landskap och arkitektur

Projektet innebér en avsmalning av gatorna och att 6ka trafiksdkerheten for oskyddade
trafikanter. Gestaltningen inom vigomradet tar avstamp i omgivningens forutsattningar och
den tdnkta vagutformningen. Avsikterna med gestaltningen av gaturummen, bade lings
Nyvagen och Storgatan, ar att férandra skalan sa att den skapar en mer intim och
stadsmassig karaktir. En vil anpassad skala forbéattrar trafikantupplevelsen och gor att
gaturummet samspelar med sin omgivning.

Det finns ett antal kinsliga platser langs strackan som kommer kriava en hogre grad av
bearbetning och méste arbetas vidare med i fortsatt gestaltningsarbete. Dessa dr den
planerade busshallplatsen, bron 6ver Korstraskbacken, Polar Hotel, kvarteret Liljans och
Ekens utfarter, polisen och pizzerian samt jarnvagsstationen.

Projektet innebéar en positiv forandring av bade gaturummen och dess sidoomréden.
Upplevelsen av gaturummen forbéttras genom att de ges en mer stadsmaéssig karaktir och
en battre anpassad skala. For trafikanten som fardas i bil kommer en tydlighet skapas kring
olika trafiklosningar, tex korsningen Nyvagen/Medborgargatan. For den oskyddade
trafikanten kommer det att bli enklare att rora sig langs strackan och att passera gatorna.
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5.5. Naturmiljé

Natura 2000-omrdde
Bedomningen ar att ingen paverkan pa Natura 2000-omrédet kommer att ske.

Generellt biotopskydd

I dagsldget 4r bedomningen att befintlig allé 1angs Nyvagens vastra sida kan komma bli
péaverkad av foreliggande atgarder, se figur 15. Eventuella atgiarder och hantering géllande
allén utreds vidare i kommande skede i planprocessen.

Ovriga alléer lings vigstrickan bedéms inte beréras av projektet delvis med héinsyn till att
de inte stér direkt inom vigomradet.

=== Aktuell vagstracka

0 25 50
| 1 1 1 | 1 1

© Lantmateriet, Geodatasamverkan
Figur 14. lllustration éver den allé 1angs Nyvédgen som kan bli paverkad.

5.6. Kulturmiljé

Storgatan har, i Lansstyrelsens kulturmiljoprogram i Norrbotten, pekats ut som ett
bevarandevart omrade inom kommunen. Foreliggande atgarder utférs endast inom
befintligt vigomrade varav paverkan bedoms bli marginell.

Den modernistiska strukturen lings Storgatans nedre del kommer att paverkas av
dtgarderna nir gatan smalnas av och fir en mer stadsmassig karaktar. I det fortsatta arbetet
med véagplanen ska hansyn tas till de nuvarande bebyggelsestrukturerna, sa att t ex nya
parkeringslosningar och utfarter anpassas till byggnadernas placering och att gaturummet
anpassas till byggnadernas skala. Detta kan exempelvis fa betydelse vid val av vaxtmaterial
och utrustning.

Den gamla jarnvagstationsbyggnaden samt det nirliggande vattentornet som har pekats ut
som vardefulla byggnader i detaljplanen for resecentrum bed6ms inte att paverkas av
vagatgarderna. Korstraskbackens kulturmiljovarden bedoms inte heller att paverkas av de
foreslagna vagatgarderna vad avser bevarandet av den ringlande lummiga ravinstrukturen.
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5.7. Yt- och grundvatten

Projektet bedoms inte medfora nagon ytterligare paverkan pé Korstraskbacken gallande
dess ekologiska och kemiska ytvattenstatus eftersom inget arbete planeras i eller i direkt
anslutning till vattnet.

Planerade atgiarder bedoms inte heller medféra nagon ytterligare paverkan pa
grundvattenforekomst eller vattenskyddsomréade.

Avvattning/ VA

Avvattningsanldggningen planeras goras om langs hela vigstriackan och anpassas till ny
utformning av gata. Avvattning kommer till stora delar ske genom dagvattenbrunnar som
ansluts till Alvsbyns Energis dagvattenledningsniit. Dagvattnet kommer déirmed att ledas ut
inuvarande utslappspunkt pé liknande sétt som idag.

Vid utformning av nytt gatuomrade undersoks bland annat forutsattningar for 16sningar dar
nya tradrader och gronytor anldggs mellan gata och trottoar/GC-vig. Om hérdgjorda ytor
kan avvattnas till dessa gronytor far de en funktion som férdréjningsytor och avlastar
ledningssystemet. Detta kan medfora positiva effekter for grundvattenférekomsten och
vattendraget.

Konsekvenser av framtida klimatforandringar samt variationer i vattenh6jd i
Korstraskbicken over dret, behover utredas vidare och tas hiansyn till for att uppnéa en bra
funktion gillande avledande av samt utlopp for dagvatten. Med detta i beaktning kan
specifika 16sningar eller dtgarder vara nodvandiga exempelvis anlidggning av
infiltrationsstrak och 6verdimensionering av ledningar.

I fortsatt arbete med vigplan kommer avvattningslosningen att utredas vidare. Under det
arbetet 4r det viktigt att fora dialog med Alvsbyns kommun om framtida hantering av
utslapp av dagvatten.

5.8. Markmiljo

Potentiell fororeningssituation utreds vidare i fortsatt arbete med viagplanen. Hansyn
kommer bland annat att tas till ovanstiende forutsiattningar vid upprattande av kommande
provtagningsprogram.

En viss positiv effekt for markmiljon bedoms kunna uppsté med hénsyn till att eventuella
fororeningar som pétriffas och berors av ombyggnationen hanteras enligt gillande
riktlinjer. Nodviandiga myndighetskontakter for anmalan / tillstand for hantering av
fororenade massor utreds vidare i kommande skeden.
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5.9. Halsa

5.9.1. Rekreation och friluftsliv

Projektet medfor en forbattring av gdng- och cykelvigars utformningar och bidrar darmed
till battre forutsiattningar for stadsnéra rekreation.

5.9.2. Buller och luftféroreningar

Riktvarden for buller utomhus for viagar vid bostadsbyggnader finns angivna i forordningen
SFS (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader. Under bygg- och anldggningsfasen av
vagstrackningen kommer en 6kning av bullerstérningar och luftféroreningar sannolikt att
uppsta fran transporter och maskiner.

De planerade atgiarderna forvintas verka hastighetsnedsittande for biltrafik samt medfora
ett attraktivare klimat for gdng- och cykeltrafik langs strackan. Detta kan i sig pa sikt
medfora positiva effekter i form av minskat buller och luftféroreningar.

Behov av bullerutredningar och eventuella behov av atgirder for driftskede kommer att
utredas vidare i fortsatt arbete med véagplanen.

5.10. Effekter under byggtiden

Storningar som bedéms uppkomma under byggtiden omfattar bullrande verksamheter,
minskad framkomlighet, damning och avgasutslapp fran maskiner och fordon.

5.11. Miljébalkens allmanna hansynsregler

Miljobalken ska tillimpas sa att:

¢ manniskors hilsa och miljon skyddas mot skador och oldgenheter

o virdefulla natur- och kulturmilj6er skyddas och vardas

¢ den biologiska mangfalden bevaras

¢ en langsiktig god hushéillning med mark, vatten och fysisk miljo i 6vrigt tryggas

e édteranvandning och atervinning samt hushallning fraimjas sé att kretslopp uppnés
I projektet tillimpas miljobalken och dartill horande eller samverkande lagstiftning.
Hinsynsreglerna beaktas dven genom att Trafikverkets planeringsprocess foljts samt att

krav pa kvalitetssdkring och miljohdnsyn under byggtiden kommer att stéllas.

5.12.  Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormerna anger hogsta nivaer pa fororening och stérning som manniskor,
milj6é och natur kan utséttas for utan att det ska innebéra fara for hilsan eller andra
oliagenheter av betydelse. Normerna regleras i 5 kap. miljobalken. Nedan beskrivs projektets
paverkan pé utfirdade férordningar med miljokvalitetsnormer.
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Omgivningsbuller
I nuldget bedoms inga normer for utomhusbuller 6verskridas men fragan utreds vidare i
kommande arbete med viagplanen.

Fisk- och musselvatten
Projektet omfattas inte av miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten.

Vattenforekomster
Miljokvalitetsnormerna for vattenférekomster bedéms inte paverkas negativt av projektet.

Utomhusluft
Med hinsyn till projektets omfattning och Alvsbyns kommuns egna beriikningar 4r
bedomningen att inga miljokvalitetsnormer f6r utomhusluft kommer att 6verskridas.

5.13. Uppfyllelse av transportpolitiska mal

Projektet bedoms uppfylla de transportpolitiska malen bland annat genom att atgirder ska
utforas vid korsningar vilket fraimjar grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet och
anvandbarhet.

Projektet innebar att trafiksdkerheten framjas for oskyddade trafikanter vilket i sin tur kan
medfora att fler viljer att ga eller cykla. Detta i kombination med minskad fordonstrafik
bidrar till 6kad halsa.

Trafiksdkerhetsatgarder planeras genom att gaturummet tydliggors for oskyddade
trafikanter i kombination med atgirder som verkar hastighetssinkande sdsom exempelvis
avsmalning av gata och forhéjda passager. Pa grund av det d4r bedomningen att mélet om att
transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas si att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt i trafiken uppfylls. Detta mél framjas dven genom att projektet
ser Over anslutningar till fastigheter och korsningar sa att gaturummet tydliggors och
sikerheten for trafikanter okar.

Hastighetssidnkande atgirder kan dven bidra med minskat utsldpp fran fordonstrafik vilket
fraimjar miljokvalitetsmaélet f6r utomhusluft men dven omgivningsbuller.
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6. Fortsatt arbete

6.1. Planlaggning

Inkomna synpunkter och yttranden pa samréddsunderlaget sammanstélls i en
samradsredogorelse.

Detta dokument tillsammans med samradsredogorelsen utgor underlag for Lansstyrelsens
beslut om 4tgarden kan antas medféra en betydande miljopéverkan. Beslutet ger
forutsattningarna for hur den fortsatta planeringen av projektet kommer drivas vidare av
Trafikverket. Om beslutet blir att projektet innebir en betydande miljopaverkan kommer en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram som ska godkidnnas av Lansstyrelsen. I annat fall tas
en miljobeskrivning fram.

Naista steg i arbetet blir att uppritta ett planforslag/samradshandling. Samradshandlingen
redogor mer i detalj for hur de planerade atgirderna ar tankta att genomforas och tar, dir
det ar majligt, hansyn till vad som inkommit i det tidiga samradet. Samrad kommer dven

héllas pé orten.

6.2. Viktiga fragestallningar

Foljande fragor kommer att dgnas sirskild uppmérksamhet i det fortsatta arbetet med
vagplanen och de skyddsatgirder och forsiktighetsmétt som kan komma att kravas kommer
att redovisas i vigplanens samradshandling.

¢ Gestaltning och utformning av gaturum, anpassning av korsningspunkter mot
lokala gator samt utfarter frén intilliggande fastigheter.

e Utformning av GC-vig samt passager for oskyddade trafikanter.
e Projektet efterstravar en vil fungerande avvattningsanliggning. Detta innefattar
bland annat att forutsattningar for 16sningar dar gronytor kan nyttjas som

fordrojningsytor for infiltration av dagvatten utreds.

e Analys av hur en framtida klimatférandring paverkar avvattningssystemet
utformning.

e Hantering av alléer och eventuella andra kinsliga objekt i niromrédet.

¢ Behov av saneringar géllande féroreningar i mark ska utredas och hanteras vidare i
arbetet med vagplanen.

o Geotekniska forutsattningar och eventuella forstarkningsatgarder.

e Planering av genomforande och planer for trafik under byggtiden.
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