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1. Inledning

Syftet med PM gestaltning

I samband med planering av ombyggnad eller anlédggning av statliga véagar tas ett
Gestaltningsprogram eller ett PM Gestaltning fram. PM Gestaltning ska beskriva den
malbild som ska genomsyra gestaltningsarbetet genom projektet. Syftet ar att i ett samlat
grepp redovisa riktlinjer och I6sningar foér vagrummets gestaltning och samspel med
omgivningen.

PM gestaltning bygger vidare pa PM gestaltningsavsikter som togs fram under 2018. Dar
ingick aven landskapsanalysen som &aven aterfinns i detta dokument. Andra viktiga
forutsattningar for PM Gestaltning ar de projektmal som har tagits fram gemensamt av
Trafikverket och Alvsbyns kommun.

Projektbeskrivning

Projektet omfattar delar av Vag 671 genom centrala Alvsbyns centrum. Vagen &r idag en
statlig allman viag men planeras att 6verga i kommunal dgo efter upprustningen. De gator
som berdrs av projektet ar Nyvagen (frdn Gulfrondellen), Storgatan samt en del av
Stationsgatan, en stracka pa cirka 1,2 km. Vagstrackan uppvisar idag brister vad galler
tillgénglighet och trafiksékerhet for oskyddade trafikanter. Vagen kommer att rustas upp i
befintligt lage.

Kallfjdrden
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Figur 1. Aktuell vagstracka som omfattas av projektet (markerad gron).



Bakgrund

En &tgardsvalsstudie (AVS) for Alvsbyn tatort togs fram av Trafikverket under 2014. |
arbetet holls en 6ppen och bred dialog med berérda aktérer i Alvsbyn for att sprida fakta och
kunskap om projektet, samt for att uppna en samsyn kring atgarder och processer.

Resultatet frén AVS var en kombination av &tgarder ur samtliga steg i fyrstegsprincipen.
Bedomningen var att det forutom steg 1- och 2-atgarder aven skulle kravas steg 3- och 4-
atgarder for att l16sa behov, brister och problem i Alvsbyn.

Utifradn den samlade problembilden togs en évergripande inriktning for Vag 671 fram. De
rekommenderade atgarderna var att:

« Skapa ett tydligare och mer tilltalande gaturum i Alvsbyns tatort med fokus p& Nyvéagen
(frdn Gulf-rondellen), Storgatan och Stationsgatan samt omgivningarna.

« Gora Alvsbyns tatort mer anpassad for oskyddade trafikanter.
« Oka trafiksakerheten ldngs Storgatan, Nyviagen (fran Gulf-rondellen) och Stationsgatan.
« Gora Alvsbyns tatort mer attraktiv.

Forutom dessa atgarder rekommenderades ett antal tgarder att goras pa sikt, t ex att
kommunen ska ta fram trafikstrategi och barnkonsekvensanalys. Trafikstrategin togs fram
2017 och har anvants som underlag till arbetet med PM Gestaltning.
Barnkonsekvensanalysen fardigstalldes aldrig pa grund av for 1agt deltagande. Framtaget
material med identifierade frekvent anvanda skolvagar och passager tas dock i beaktning vid
utformning av gatorna.

Projektmalen

Syftet med véagplanen &r att tillgodose tillgangligheten och trafiksékerheten langs berérd
vagstracka.

Trafikverket har i samrad med Alvsbyns kommun tagit fram féljande projektmal:

e Tydligare och mer tilltalande gaturum langs Storgatan, Nyvagen och Stationsgatan
bland annat genom tydliggérande av utfarter och parkeringar.

o Okad tillganglighet och trafiksékerhet langs de aktuella vagarna genom
hastighetssédnkande atgarder sdsom avsmalning av kérbanan och tydliggérande av
GC-vagar.

e Goratatorten mer anpassad for oskyddade trafikanter bland annat genom att bygga
tydliga passager och ledstrak.

e GoOra tatorten mer attraktiv och knyta ihop Storgatan och planerat resecentrum
genom ett strak av sammanhéangande element som skapar attraktion och en tydlig
entreé till dagens centrumkéarna.



2.  FOrutsattningar

Vagstrackan bestér idag av en bred tvafaltsvag med trottoar pa bada sidorna. Kérbanan ar ca
9 m och vagbredden med trottoarerna ar totalt ca 14—15 m. Flera kommunala gator som
ansluter har samma breda utformning som aktuell vagstracka. Markerade 6vergangsstallen
finns péa flera stallen men de upplevs osékra pa grund av den val tilltagna vagbredden. Vagen
ar skyltad till 40 km/h men p g a den 6verdimensionerade kdrbanan halls inte hastigheten.

Arsmedeldygnstrafiken (ADT) fér Storgatan och Stationsgatan &r 2751 (2012) och fér
Nyvagen 4273 (2011). Véagen trafikeras dagligen av Lanstrafiken i Norrbotten som idag har
tio olika busslinjer till och fran Alvsbyn.

Riksintressen och Natura-2000

Alvsbyn ligger i Pitedalvens dalgdng och vagstrackningen omfattas av riksintresse for
naturvard. Pitedlven och dess bifloden, daribland Korstraskbacken som ringlar sig genom
centrala Alvsbyn, ingr i ett Natura 2000-omréde. Kyrkan och kyrkstad omfattas av
Riksintresse for kulturmiljévard. Kyrkomiljon ligger ca 400 m fran aktuell vagstracka och
beror inte projektet. Kyrkan samt ett omrade langs Storgatan pekas ut som bevarandevarda
omraden i Lansstyrelsens kulturmiljoprogram for Norrbotten.

Kulturmiljo

Ett omrade som stracker sig fran kyrkan och vasterut langs Storgatan i centrala Alvsbyn
fram till stationshuset vid jarnvagen, pekas ut som bevarandevard i kulturmiljéprogrammet
for Alvsbyn (Norrbottens kulturmiljéprogram 2010). Motivet ar att Alvsbyn &r ett samhaélle
med medeltida anor och att det pa ett tydligt satt speglar den moderna tidens genombrott i
en gammal kyrkby. Har finns vélbevarad bebyggelse fran olika tider som kyrka, kyrkstugor,
aldre bondgardar, affars- och bostadshus fran sekelskiftet, jagmaéstarvilla samt modern
bebyggelse. Omradet ar av hogt kulturhistoriskt varde.

Pagaende projekt i omradet

Jarnvégsstationen har byggts om till nytt resecentrum med ny vénthall, service och
parkeringar. Angransning mot vag 671 med nya infarter och refug slutférs och samordnas i
samband med Trafikverkets atgarder. Kommunen har byggt en ny busshallplats pa Nyvégen.
Placeringen kommer att vara kvar men justeras i och med ombyggnaden av gatan.

3. Landskapsanalys

Alvsbyn ligger i ett vidstrackt landskap med skogbekladda berg och mjuka dalgangar. Det ar
ett omvéxlande landskap med stor variation mellan vida vidder, tata skogar, sjdar och
alvdal. Bebyggelsen &r koncentrerad till dalgdngarna och tatorten Alvsbyn breder ut sig pa
nordvastra sidan om Pitedlven. Langs Pitealvens dalgang finns 6ppna landskapsrum med
jordbruksmark och en stérre koncentration av bebyggelse ligger hér. | dlvdalens riktning
ligger en langstrackt s som bildar grans mellan tatorten och dalgdngen. Inne i tatorten



upplevs dock inte det omgivande landskapet, forutom vid nagra platser dar utblickar ges
mot de skogbekladda bergen.

Kyrkan och kyrkstaden i Alvsbyn ar grunden fér samhallets uppbyggnad och kyrkomiljon
har en unik och alderdomlig karaktéar. Stora delar av centrala Alvsbyn praglas dock av 1950—
1990-tals bebyggelse med trevaningshus i puts och tegel. Projektets del av strackan préaglas
framst av den modernistiska bebyggelsen fran 1960—70-tal med tegelfasader och platta tak.
Har och var finns aldre trabebyggelse insprangt, t ex det gamla stationshuset fran 1800-
talets slut som idag ar ett landmaérke. Gatornas sidoomraden bestar av stora
dverdimensionerade asfaltsytor och parkeringar. Flera av parkeringarna langs Storgatan har
inga, eller otydliga utfarter och kantstenen &r sa Iag att den inte uppfattas som avgransning
mellan korbana och trottoar. Topografin vid den har delen av tatorten ar pafallande platt
och det &r enkelt att som gdende och cyklist rora sig langs strackan.

Genom tatorten Alvsbyn ringlar Korstraskbacken i vast-6stlig riktning. Den omgivande
backmiljon utgor ett viktigt gronstrak langs nedre delen av Storgatan. Omréadena kring
backen bestar av skarpa slanter, narmast en ravin, och backen ar omsluten av tét vegetation
och pa vissa hall mycket sly. Backravinen bidrar till rumslighet och avgransning langs
Storgatans ostra sida. Aven om omgivningen langs Storgatan ar flack medfér den tata
vegetationen och den djupa backravinen att vattenkontakten nastintill ar obefintlig.

Belysningen utgors av vagbelysning pa respektive gatas ena sidan. De hoga stolparna ger
kénslan av landsortsvég eller trafikled, snarare an stadsmiljo.

Den 6vre delen av Storgatan, det som idag utgor Alvsbyns centrum, har en tét och
sammanhé&ngande bebyggelse fran 1950-1990. Gaturummet har en stadsmassig karaktar
med trevaningshus pa bada sidor om gatan. Den nedre delen av Storgatan mellan hotellet
och jarnvagsstationen, den del som ingdr i detta projekt, har en mer uppldst struktur och
endast bebyggelse pa den véastra sidan av gatan. P4 den 6stra sidan finns Korstraskbackens
ravin med ndgra aldre tréahus insprangda. Karaktaren ar jamfort med Storgatans 6vre del
mer dppen och osammanhangande och den stadsmassiga karaktaren saknas.

B

Figur 2. Nagra cembratallar langs Nyvagen bidrar med gronska aret om.



Nyvagen

Strackan bérjar vid en stor cirkulation som utgor entré till Alvsbyn. Nyvégen ar en bred gata
med bensinmackar och industrifastigheter pa den vastra sidan, och aldreboendet Fluxen och
kommunhuset pa den stra. Gatan svanger av osterut vid métet med Medborgargatan, som
ansluter i en sned vinkel. Langs Medborgargatan ligger Forum (Folkets hus), Alvakraskolan
samt Alvsbyns gymnasium. Nyvagen moter Storgatan i en liten cirkulation som bestar av en
bred smagatstenskant och en liten planteringsyta i mitten.

Figur 3. Vy 8ver Nyvagen med bensinmackens infart till vanster och &ldreboende Fluxen till hdger.

Storgatan

Efter den lilla cirkulationen passerar Storgatan 6ver Korstraskbéacken nastan obemarkt pa
en bro. Bron ar en bred plattrambro med trottoarer pa bada sidor och har karaktaren av en
motorvagsbro, snarare &n en bro i stadsmiljo. Storgatan karaktariseras av backravinens tata
vegetation pa den Gstra sidan och de luftigt placerade 50-talshusen pa den vastra sidan.
Vegetationen bidrar till rumslighet och avgransning langs Storgatan. Aven om omgivningen
langs Storgatan ar flack, medfor den tata vegetationen och den djupa béckravinen att
vattenkontakten néstintill &r obefintlig.

Forutom bostadshus finns ett flertal verksamheter i form av restaurang, frisorer, butiker,
polis och hotell 1angs Storgatan. Flera av fastigheterna (kv Liljan och kv Eken) langs
Storgatan har otydliga utfarter fran sina parkeringar, ofta utan kantsten vilket gor att bilar
kan kora rakt over trottoaren och ut pa Storgatan.

Gransen mellan trottoar och gata ar 6verlag mycket otydlig och darfér upplevs Storgatan
som osaker att rora sig langs. Gang- och cykelstrak &r inte helt sammanhangande, langs
sista delen av Storgatan saknas GC-vag pa en stracka av ca 300 m.

Mot slutet av Storgatan finns tva 6ppna parker pa vardera sidan om gatan. In i
Konradsparken pa den dstra sidan finns en grusad gangvag som leder till en liten métesplats
med bénkar och planteringar.



Figur 4. Storgatan med kv. Liljan till vanster och Korstraskbackens ravin till hdger.

Stationsgatan

Storgatan moter Stationsgatan i en T-korsning. Det gula stationshuset och det intilliggande
vattentornet i rott tegel ar landmarken pa den norra sidan av gatan. Den sodra sidan bestar
av ett 6ppet parkomrade med grasytor, stora l6vtrad och buskar. Trottoar och busshéllplats
med vaderskydd finns p& den sddra sidan av gatan. Jarnvagsstationen har pa senare tid
byggts om till nytt resecentrum med vanthall, service och hallplatser for bussar.

Figur 5. Det gamla stationshuset med pébérjad utbyggnad.
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Malpunkter

Langs vagstrackan finns ett antal malpunkter i form av bade service och métesplatser.
Jarnvagsstationen, kommunhuset, Folket hus och Alvsbyns gymnasium ar viktiga
malpunkter som ligger i narheten av strackan, se figur 6.

| Teckenférklaring
o Vagstracka

Knutpunkt - handel/service
\ ©  Knutpunkt - métesplatser
= Siktlinje
1 A Lendmirken
=== Vattendrag

Figur 6. Kartan visar vagstrackan samt viktiga malpunkter, siktlinjer och landmarken i omradet.
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Sammanfattning

Det finns bade kvaliteter och brister 1angs aktuell vagstracka. Dessa sammanfattas i en
punktlista nedan:

Kvaliteter

Malpunkter — skolomradet, jarnvagsstationen, Polar Hotel, polisen, Forum (Folkets
hus), handel (bensinstationer, pizzeria, restaurang mm)

Gronska — Korstraskbacken med omgivande vegetation och parkerna pa bada sidor
om Storgatan, samt séder om jarnvégsstationen

Siktlinjer mot kringliggande skogbekladda berg — ger orientering och kannetecken
for staden

Siktlinje fran Storgatan mot centrum — ger orientering i staden
Landmarken - jarnvagsstationen och vattentornet, kommunhuset, Polar Hotel
Flack terrang — god 6verblick och latt att rora sig langs stréckan

Modernistisk arkitektur — modernistisk mur vid Nyvagen, kommunhuset, Folkets
hus, Polar Hotel

Brister

12

Bebyggelsestruktur — osammanhangande bebyggelse langs gatorna, sarskilt langs
Nyvagen dar det ar 1dngt mellan husen och husen har valdigt olika karaktér och
funktion. Manga av fasaderna mot gatan ar slutna, vilket ger daliga forutsattningar
for centrumkanslan.

Brett gaturum - bebyggelse langt fran gatan skapar ett brett gaturum utan
avgransningar

Hardgjorda ytor — manga stora parkeringar/asfaltsytor

Utfarter — otydliga eller avsaknad av utfarter langs Storgatan

Entré — 6verdimensionerad cirkulation moter bestkaren vid Nyvéagen
Lag kantsten — ger liten skillnad mellan gata och GC-vag

Handel — ingen sammanhangande handel gor att centrumkénsla saknas



4.  Overgripande gestaltningsavsikter

Det Gvergripande malet med gestaltningen i projektet ar att:
e Skapa en stadsmassig karaktér langs gatorna
e Anpassa gaturummets skala till stadsmiljé

e Skapa tydlig separering mellan gang- och cykelvag och gata for att 6ka tryggheten
for oskyddade trafikanter.

e Bindaihop nedre delen av Storgatan med den 6vre for att fa en tydlig koppling
mellan resecentrum och centrum.

e Tillskapa mer gronyta som kan ta hand om dagvatten.

5. Forslag

5.1.  Generella atgardsforslag

Atgardsforslaget innebér en avsmalning av gatorna och att 6ka trafiksakerheten for
oskyddade trafikanter. Gatorna ar idag mellan 9-14 m och kommer pa stora delar av
strackan smalnas av till 7 m. Gestaltningen inom vagomradet tar avstamp i omgivningens
forutsattningar och den tankta vagutformningen. Avsikterna med gestaltningen av
gaturummen, bade langs Nyvagen och Storgatan, ar att forandra skalan sa att den skapar en
mer intim och stadsmassig karaktér. En val anpassad skala forbéattrar trafikantupplevelsen
och gor att gaturummet samspelar med sin omgivning.

Inga storre forandringar av vagens utformning i plan och profil kommer att ske, utan endast
anpassningar efter valda atgarder och gestaltning. Den laga kantstenen kommer att atgardas
sa att skillnaden mellan gata och gangvéag blir tydlig.

5.2. Sidoomraden och vegetation, avvattning

Det finns ett flertal karaktérsfulla tréd langs strackan vilka mest troligt kommer att bevaras.
Till exempel vid Nyvagen finns en rad med gamla bjorkar som ar biotopskyddade. Eventuellt
kommer nagra av dessa bjorkar att tas bort nar den nya busshallplatsen anlaggs. Den tata
och bitvis slyiga vegetationen mot Korstraskbacken kan gallras pa val utvalda platser for att
skapa mer vattenkontakt och utblickar éver backravinen.

Nya trad planeras i gronremsan mellan fastighetsmark och gangstrak langs Storgatan. De
nya traden ger gaturummet en manskligare skala och bidrar till en mer stadsmassig
karaktar. Det skapar aven tydlighet och riktning i gaturummet. Traden bor vara av
mellanstor sort, t ex lind, 16nn, oxel.

Att tillskapa mer gronyta att avvattna hardgjorda ytor till avlastar ledningssystemen och
bidrar till battre luftkvalitet. Gronremsan langs Storgatan bestar av gras och trad. Den kan
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vara nagot skalformad s att dagvatten samlas upp och kan infiltrera i marken. Vid stora
fléden kan dagvatten i grénremsan bredda 6ver i en kupolbrunn.

5.3. Korsningar, utfarter, refuger

Korsningar ska vara tydligt utformade och separeras fran sidoomradet med en kantsten.
Sidogator ska ansluta till huvudstraket i sa rat vinkel som mojligt. Utfarter markeras med
kantsten i radie for att skapa tydlighet.

Refuger utférs som upphojda 6ar med kantsten och ytan belaggs med sméagatsten eller
asfalt. Smagatstensyta ska vara nagot valvd for att undvika att vatten blir stdende. Befintliga
refuger, t ex vid borjan av Nyvagen och vid cirkulationen pa Storgatan, behalls i ursprungligt
utforande.

5.4. Belysning

En god belysning ska finnas langs hela strackan. Belysningen ska anpassas efter radande
trafikslag och bidra till en trevlig stadsmiljo. Korsningar och passager belyses sarskilt for att
skapa extra god sikt under arets morka timmar. Langs Storgatan planeras lagre belysning pa
den vastra sidan dar gangstraket forlaggs. Den nya belysningen langs Storgatan ska ha en
val anpassad skala och en stadsmassig karaktéar.

5.5. Réacken och skyltar

Réacken och skyltar ska ha en underordnad roll fér att inte skapa onddiga stérningar i
gaturummet. Vagracken ska undvikas sa ldngt som majligt, men dar det kan vara
nddvandigt t ex langs en del av Storgatan, bor dessa utféras som rorrécken. Skyltar ska ha en
medveten placering och hellre grupperas/samlokaliseras an att placeras utspritt langs
strackan.

5.6. Gang- och cykelvagar, passager

Ett gang- och cykelstrdk planeras langs hela strackan for att separera oskyddade trafikanter
fran biltrafiken. Straket gar langs den 6stra sidan av Nyvagen och langs den véastra sidan av
Storgatan.

Pa den forsta delen av Nyvagen behalls den befintliga gdng- och cykelvagen i samma lage.
Vid den nya busshallplatsen gar gang- och cykelvagen fortsatt pa den dstra sidan bakom
busshallplatsen. Efter cirkulationen gar gangstraket pa bade stra och vastra sidan av
Storgatan fram till slutet av husen i fastigheten Eken. Sedan fortsatter gdngstraket pa den
vastra sidan av Storgatan. Vid Stationsgatan ansluter gang- och cykelstraket till befintlig
trottoar.

Dar gang- och cykelstraket korsar anslutande gator samt vid utfarter kommer passager att
anlaggas. Dessa kan vara upphojda for att gdngare och cyklister ska prioriteras. De kan
ocksa vara markerade med ett avvikande material, t ex en rad med storgatsten i asfalten.
Taktila plattor bor finnas vid alla passager sa att personer med synnedsattning kan kanna
var passagen Over gatan borjar.
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Pa nagra stallen kommer passager anlaggas tvars éver Nyvagen och Storgatan, dessa kan
utféras som upphojda for att sdnka hastigheten. Nagra invanda och strategiskt viktiga
passager kommer att anlaggas som 6vergangstalle med vita rander i asfalten.

Figur 7. Exempel pa passage vid utfart dar gang- och cykelstraket ar upphdit fran gatan och har en
overordnad roll.

Figur 8. Exempel pa passage tvars 6ver gata, med avvikande material och ena delen utan nivaskillnad
mot gatan.
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5.7. Drift och underhall

Arlig skétsel av géng- och cykelvagar och vegetationsytor ska ske. En skotselplan kommer
att tas fram i senare skede. | skotselplanen beskrivs skotsel av grasytor, slatter av
sidoomraden (angsytor intill backen och ravinen), beskérning, vattning och goédsling av
nyplanterade trad.

6. Specifika platser

Det finns ett antal kansliga platser langs strackan som kommer kréva en hégre grad av
bearbetning och maste arbetas vidare med i fortsatt gestaltning och projektering. Dessa
platser ar den nya busshallplatsen vid Nyvégen, gdng- och cykelvagens passage vid
fastigheterna Ekens utfarter, bron éver Korstraskbacken, torget och langsparkeringen
framfor Konradshuset samt refugen mot resecentrum.

6.1. Busshallplats Nyvagen

Pa Nyvagen i narheten av kommunhuset anlaggs en ny busshallplats.

Hallplatsen utformas s att den i norrgdende riktning fungerar som en stopphallplats, Gvriga
trafikanter far vanta bakom bussen nar passagerare stiger av. | sodergaende riktning
utformas hallplatsen som en fickhallplats eftersom det bedéms vara manga pastigande
passagerare. Bussfickan bor vara tillrackligt 1ang och bred s att tva bussar i linje ryms
samtidigt.

Hallplatsen utformas med en langre mittrefug med ett racke for att inte gdende ska gena
Over gatan. Likt andra refuger utférs den upphojd med kantsten och beldggning av asfalt
eller plattor.

Det ar viktigt att rorelsemonster till och fran busshallplatsen fungerar. Passager kommer att
finnas pa bada sidor om busshallplatsen. Passager utformas upphojda for att fa ner

hastigheten och 6ka uppmaéarksamheten hos fordonstrafikanter.

I korsningen med Skolgatan foreslas en upphojd plata med tre passager, tva stycken dver
Nyvégen och en dver Skolgatan.
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Figur 9. Utsnitt som visar foreslagna utformningen av busshallplatsen langs Nyvagen.

6.2. Konradstorget och bron éver Korstraskbacken

Bron dver Korstraskbacken kommer att vara kvar i befintligt skick. Gatan smalnas av éver
bron och gangvagen blir bredare. Den nya gangytan kan belaggas med plattor som ansluter
mot befintlig betongyta. Eventuellt kan plattytan forlangas nagot at norr och soder for att
skapa en helhet.

Gangytan framfor Konradshuset breddas och beldggs med plattor for att skapa ett litet torg.
Onskvart ar att aven ytan langs fasaden som tillhor fastigheten belaggs med samma typ av
plattor. Pa torget planteras nagra trad, i skelettjord med markgaller och stamskydd. Traden
kan skilja sig fran dvriga trad langs Storgatan, t ex kan det vara en varblommande art som
bergskarsbar eller kopparhagg. Langs gatan anlaggs langsgaende parkeringar i bada
korriktningarna.

TORG

Fastighet ~ Gangyta plattor P-yta Kérbana P-yta  Trottoar Park

Figur 10. Sektionen visar foreslagen utformning vid Konradshuset.
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6.3. Stationsgatan

Vid Stationsgatan planeras en refug mellan gatan och stationsomradet. Refugen kombineras
med langsparkeringar och tva passager. Refugen utformas i samrad med fastighetsagaren,
men bor ha samma gestaltning som refuger pa évriga strackan.
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Figur 11. Sektionen visar foreslagen utformning pa Stationsgatan, framfér resecentrum.

7. Fortsatt arbete

| det fortsatta arbetet med projekteringen ska dessa gestaltningsprinciper arbetas in och
forfinas. Val av markmaterial, vaxtmaterial, belysningsarmaturer ska specificeras.
Gestaltningen ska samordnas med andra tekniker, speciellt vagutformning, belysning och
dagvattenhantering.

8. Underlag och kéallor
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Bilaga 2:
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Kartan visar knutpunkter, siktlinjer och landmérken langs vagstrackan.
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Bilaga 3:
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Kartan visar rumsbildande vegetation, hardgjorda ytor och karaktarstrad langs strackan.
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Bilaga 4:
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Kartan visar upplevelsen av fasaderna langs gatorna.
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