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1 Sammanfattning

Den aktuella vagplanen omfattar byggnation av en géng- och cykelvag pa norra sidan om
vag 638, fran vag mot Fjallporten till Tegefjallsvigen (vag 638.4), en stricka om cirka 2
km. Gang- och cykelviagen byggs for att forbattra den idag bristfilliga trafiksakerheten
och tillgdngligheten for oskyddade trafikanter langs strackan.

Gang- och cykelviagen kommer till storsta del byggas 2,5 meter bred och med kantstens-
16sning, dvs. att den byggs i direkt anslutning till befintlig vdg. I 6stra delarna av planom-
radet, diar bebyggelsen glesat ut, byggs géng- och cykelvigen friliggande, med skiljeremsa/
dike mellan viag och gang- och cykelvag.

Till f6]jd av terrangforutsiattningarna langs strackan foreslas byggnation av tre stodmurar,
detta for att minska markanspréket pa de narliggande fastigheterna. P4 andra platser
med begrinsat utrymme foreslds en avsmalning av géng- och cykelvigen till 2 meter. I
Ostra delen av planomradet, dar tva boningshus ligger i direkt anslutning till vig 638,
smalnas vigen av till 4 meter och en timglashéllplats byggs. Pa den aktuella platsen kom-
mer fordon, efter ombyggnationen, ej kunna motas till f6ljd av vigens avsmalning,.

I samband med byggnationen av gang- och cykelvigen kommer ett antal befintliga led-
ningar langs strackan flyttas och befintlig belysning monteras ner och ersétts med ny
belysning langs gang- och cykelviagen. Fyra befintliga trummor under vigen kommer att
bytas ut till nya, tre av dessa till en trumma med storre dimension for att sdkerstilla en
god avvattning. Fjarde trumman, som ligger i den hoga banken i planomrédets Ostra del,
har rasat in varfor den befintliga trumman forsluts och ny trumma borras genom vagban-
ken.

De miljovarden som péverkas till f6ljd av byggnationen ar de som ligger i direkt anslut-
ning till det befintliga vigomradet. Projektet har ej bedomts medfora ndgra konsekvenser
for Natura 2000 och Riksintressen i anslutning till planomradet. Projektet innebir att be-
fintliga vigomradet for vig 638 breddas nar géng- och cykelvigen byggs, det tar dirmed
en storre plats i landskapsbilden. Landskapsbilden paverkas, mest av de nya stodmurarna
som tillsammans med tillhorande skyddsracken blir nya inslag utmed vagstrackan. Kon-
struktionerna har en stor paverkan pé landskapsbilden och vigens karaktar.

Den nya viaganlaggningen tillkommer langs ett gammalt vagstrak. Den relativt smaskaliga,
smala och bitvis slingrande viagmiljon fordndras och stédmurar och timglashallplatsen
innebér nya inslag i det mycket gamla viigstraket. Aldre uthus som ir del av den enda
kvarvarande bebyggelsen med koppling till det tidigare sdgverket kommer att lsas in.
Projektet bedoms fa negativa konsekvenser for kulturmiljon.

Langs strackan kommer ett flertal alléer paverkas vilket bedomts medfor en méttligt ne-
gativ konsekvens for naturmiljon. Byggnationen kan dven komma att paverka fridlysta
orkidéer ldngs strickan. En kompletterande inventering ska genomforas sommaren 2020
och foljas av en artskyddsdispens med dtgardsforslag for hantering av befintliga orkidéer.



Strackan ligger till stor del inom strandskyddsomréde och beror i Ostra delen dven ett
vattenskyddsomrade. Indalsélven, strax soder om planomradet, dr skyddad enligt Na-
tura 2000 och utgor dven riksintresse for naturvard och vattendrag. Bedomningen ar
att den nya gang- och cykelvigen inte kommer att paverka nigot vattenintresse i om-
radet pé lang sikt. Skyddsétgarder kommer vidtas for att minska riskerna for negativ
paverkan under byggskedet.

Byggnationen av gang- och cykelvigen bedoms vara positiv for friluftsliv och rekrea-
tion, boende och hilsa och dven for lokalsamhallet. Mgjligheten att transportera sig
med alternativa firdmedel mellan omradets malpunkter ar gynnsamt av flera skal,
bade for miljon, invanarnas hilsa och for omradets attraktionskraft for nyinflyttning.

For 6vriga miljofaktorer blir paverkan i driftsskedet liten eller obefintlig. Under bygg-
tiden sker lokal tillfallig pdverkan i form av buller i omgivande bebyggelse och risk
for grumling i vattendrag. Naturresurser, klimat och energi har ocksa storst negativ
paverkan under byggtiden till f6ljd av de stora méangder 6verskottsmassor som maéste
fraktas fran omradet.

Byggnationen av gang- och cykelvigen kommer att inledas tidigast under ar 2021 och
fardigstillas senast under 2023. Bedomd kostnad ar 30 miljoner kr och forslaget ar
finansierat i den regionala lanstransportplanen.



2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund och
andamal

2.1 Planlaggningsprocessen

Ett viagprojekt ska planeras enligt en sirskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en vigplan, se figur 1.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur 1ang tid det tar att fa
fram svaren beror pa projektets storlek, hur ménga undersokningar som kravs, om det
finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allménhet for att fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstélls i en
samradsredogorelse. Aktuell plan har tva samridsredogorelser, en som omfattar skede
samradsunderlag och en som omfattar skede samradshandling, detta da den ursprungliga
striackan delats upp i tre kortare etapper infér samréadshandlingsskedet.

I bérjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett samradsunderlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas med-
fora en betydande miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till
vagplanen, dir Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets-
och skyddsatgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram.

Nir ett forslag for utformningen arbetats fram halls planen tillginglig for granskning sa
att de som berors kan ldmna synpunkter innan Trafikverket fardigstiller planen. Gransk-
ningssynpunkter som inkommer sammanstills och beméts i ett granskningsutlatande
som senare kommuniceras med berorda. Lansstyrelsen ska direfter inkomma med ett
yttrande 6ver planen innan den kan skickas in for faststéllelse. Nar planen ar faststalld
foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikver-
ket sitta spaden i jorden.

2.2 Bakgrund
Vagplan/jarnvagsplan
Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

: Framtagning av underlag
+ for lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Frafntagn.lrlig av plfmf.orslag E Kungérande och granskning Faststéllelse
inkl miljobeskrivning

Lansstyrelsens beslut om ' Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan . (tillstyrkande)

: SAMRAD

Figur 1. Planldggningsprocess fér vagplan som ej kan antas medfér betydande miljépaverkan. Aktuellt skede
markerat med rott.



Vég 638 mellan Duved och Ullén ar bitvis smal, ner mot 5 meter, och saknar vagren. Tra-
fiksdakerheten for oskyddade trafikanter har bedomts vara lég till f61jd av att de idag delar
vagutrymmet med fordonstrafiken. For en 6kad sdkerhet krivs en separering mellan for-
donstrafiken och de oskyddade trafikanterna.

Under 2015 upprattades ett samradsunderlag for strackan Duved - Ulldn. Infor fortsatt
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Figur 2. Det aktuella planomréadet ligger véster om Are och &r ca 2 km langt. Omradet strécker sig
fran vag mot Fjéllporten till Tegefjéllsvdgen (vdg 638.4).



utredning har strackan delats upp i tre etapper varav denna vagplan omfattar etapp 2,
fran vig mot Fjallporten till Tegefjallsvigen, se figur 2.

I samradsunderlaget redovisades en utformning dar gadng- och cykelviagen byggs pa norra
sidan om vig 638. Med planen som underlag beslutade lénsstyrelsen att planen ej kan
antas ha betydande miljopéverkan varfor en miljobeskrivning kommer att uppréttas i den
fortsatta planprocessen.

Under samradsunderlagsskedet holls ett samrad med berérda myndigheter, kommunen
och allménheten. Inkomna synpunkter finns sammanstéllda i en samrédsredogorelse.

2.3 Atgardsvalsstudie - tillampning av fyrstegsprincipen

Ingen atgardsvalsstudie har uppréttats i aktuellt projekt.

For val av atgarder har fyrstegsprincipen tillaimpats. Fyrstegsprincipen géar ut pa att alla
atgirder ska analyseras i foljande fyra steg:

1. Tdnk om - Det forsta steget handlar om att forst och fraimst 6verviga dtgiarder som
kan paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsitt.

2. Optimera - Det andra steget innebér att genomfora atgarder som medfor ett mer ef-
fektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om - Vid behov genomférs det tredje steget som innebér begriansade ombyggna-
tioner.

4. Bygg nytt - Det fjarde steget genomf6rs om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidi-
gare stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsétgarder.

For strackan som utreds i detta projekt anses inte steg 1 och 2 vara relevanta for att uppna
ett gott resultat for den osikra trafiksituationen for oskyddade trafikanter. Det kommer
inte heller kravas en storre ombyggnation enligt steg 4. Projektet kommer darmed att
hamna inom steg 3 som innebar ombyggnationer av mindre omfattning.

Strackan ar en av de gang- och cykelvagar i Jimtlands 1an som finns redovisade och prio-
riterade i Lanstransportplanen for 2018-2029.

2.4 Vagplanens omfattning

Vigplanen omfattar byggnation av en géng- och cykelvig pé norra sidan om vig 638, fran
vag mot Fjallporten till Tegefjéllsvigen (vag 638.4), en stricka om cirka 2 km, se figur 2.
Inom ramen for projektet ska det dven planeras for byte av trumma i planomradets Ostra
del. Under projektets gang har det visat sig att ytterligare tre trummor bor bytas vilket
kommer att genomféras inom ramen for projektet.

2.5 Andamal



10

Andamalet med projektet ir att forbittra trafiksikerheten och tillgéingligheten for oskyd-
dade trafikanter pa strackan. Dessutom ska nationella och regionala miljomaél uppfyllas
liksom den kommunala miljépolicyn.

Viagplanen upprittas for att ge vaghallaren tillstand att bygga vigen och ge mdjlighet till
markatkomst med vagratt.

3 Miljobeskrivning

Lansstyrelsen har 2015-06-24 beslutat att projektet inte kan antas medféra betydande
miljopaverkan och siledes kravs ingen miljokonsekvensbeskrivning. Projektets forutsag-
bara paverkan pa manniskors hilsa och miljon redovisas i stillet i en miljobeskrivning.
Miljobeskrivningen fokuserar pa de miljoaspekter som berors av dtgdrderna och ar inte-
grerade i planbeskrivningen.

En presentation av berorda miljoaspekter dr integrerat i kapitel 4 som beskriver projek-
tets forutsattningar. Vidare i kapitel 5 beskrivs utformningen av anldggningen och i viss
omfattning vilka anpassningar som gjorts for att minska paverkan pa narmiljon. Den nya
géng- och cykelvigens effekter och konsekvenser for miljon redovisas direfter i kapitel

6. I kapitel 7 finns en samlad miljobedémning och en redovisning av hur projektet svarar
mot transportpolitiska mél och miljokvalitetsmal. Slutligen gar det i kapitel 8 att 1dsa om
hur projektet 6verensstimmer med miljobalkens allmidnna hiansynsregler, miljokvalitets-
normer och bestimmelser om hushéllning med mark och vattenomraden.

3.1 Geografisk avgransning

Bedomningen av konsekvenserna for miljon har gjorts utifran de planerade atgiardernas
forvantade influensomréde, vilket innebér det omrade som direkt eller indirekt kan pé-

verkas av foreslagna atgirder. Influensomréadet for den allmdnna miljopaverkan i detta

projekt har antagits vara lokalt.

3.2 Avgransning i tid

Milj6- och trafikkonsekvenser bedoms pa 20 ars sikt frén det ar vaganldggningen Gppnas.
Enligt aktuell tidplan kommer projektet byggas ndgon géng under perioden 2021-2023
och den faktiska produktionstiden bed6ms vara ca 1 ar.

3.3 Andra avgransningar

Berorda miljoaspekter beskrivs i kapitel 4. De miljoaspekter som inte finns upptagna i
kapitel 4 bedoms inte paverkas.

Inga utredningar eller berdkningar av véagtrafikbuller kommer att goras for bostadsfastig-
heter i detta projekt. Foreslagna atgirder kan ej antas medfora ndgot tillkommande vig-
trafikbuller eftersom vigtrafiken inte bedoms oka till f61jd av projektet.



4 Forutsattningar

4.1 Vagens funktion och standard

Vig 638, Karolinervigen mellan Duved och Ullan, 4r en del av den gamla huvudvigen
genom Aredalen och en viktig link i det lokala viignitet. Under de senaste iren har det
byggts ménga nya bostdder i omradet och det finns dven flera mélpunkter langs striackan
som ir av betydelse for savil naringslivet som de boende. Trafikverket planerar att, i tre
etapper, bygga gang- och cykelvig langs hela strackan Duved — Ullan. Aktuell vigplan ar
forst ut och omfattar deletappen som ligger mitt pa strackan, mellan vig mot Fjallporten
till Tegefjallsvagen.

Végen ar idag bitvis smal, cirka 6,0-7,0 meter, saknar vagren och har ett antal kurvor och
kron med dalig sikt, se figur 3. Gdende och cyklister maste fardas pa korbanan eftersom
det inte finns ndgon separering for de olika trafikslagen.

Figur 3.Vagsektion ldngs strackan dar en skarp kurva ger begrédnsad sikt vésterut.

Hastigheten ar i vistra delen av planomradet 50 km/tim medan den i 6stra delen 6vergar
till 70 km/tim., se figur 4. Vagplanen kommer ej att hantera eventuella framtida férand-
ringar av hastighetsgréanser.

Fréan viagen mot Fjillporten fram till 200 meter 6ster om Tegebacken ar trafikflodet ca
1145 fordon per dygn (drsmedeldygnstrafik), av dessa fordon ar ca 150 fordon tung trafik.
Resterande del av strackan ar trafikflodet 1030 varav tung trafik 125 fordon per dygn, se
figur 4. Matningarna ar fran ar 2017. Med hénsyn till att Duved/Are &r en turistort med
en kraftig 6kning av tillresta fraimst under vinterhalvéret kan trafikflodena antas variera
kraftigt under aret.

Are kommun har befintlig viigbelysning lings den aktuella striickan. Stolparnas utform-
ning varierar nagot langs strackan. Fran sektion 0/800 och i riktning vésterut mot Duved
ir stolparna placerade pa den sodra sidan om végen. Fran sektion 0/800 och i riktning
dsterut mot Are ir stolparna placerade pa den norra sidan om vigen. Belysningen ir for-
delad 6ver tva stycken matande centraler, en vid kyrkan inne i Duved (utanfor vigplanen)
och en vid ca sektion 1/200.

1
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4.2 Trafik och anvandargrupper
4.2.1 Olyckor

Under de senaste tjugo aren har endast tva olyckor skett ldngs strickan enligt utdrag

ur STRADA (Swedish Traffic Accident data Acquisition). De olyckor som registreras i
STRADA bygger pa uppgifter fran polis och sjukvard. Den ena olyckan var en singelolycka
med cykel medan den andra var en singelolycka med motorfordon. Bada skedde i den

vistra delen av planomradet. Ingen av olyckorna resulterade i ndgon allvarlig person-
skada.

4.2.2 Kollektivtrafik

Strickan trafikeras av ldnstrafikens linjer 155, 156, 157 och 541 som betjianar Duved — Are

— Jarpen -Morsil (och vissa turer Mattmar). Dagligen gér ca 15 turer i vardera riktningen
(vardagsdygn) pa helgerna minskar antalet turer till ca 6-7 stycken. Idag finns fyra hall-
platsldgen langs den aktuella striackan, se figur 4. P4 s6dra sidan nyttjas befintliga p-fickor
som hallplats, pa norra sidan stannar bussen intill vigkanten.

I sydvistra delen av Duved, ca 1 km fran planomradet, finns en tigstation som trafikeras
av Norrtig (mot Ostersund/Sundsvall) och SJ:s nattdg mot Stockholm. Norrtig har fyra
dagliga avgéngar/ankomster och SJ en mellan méndag — 16rdag. P& sondagar har Norrtag
tre avgdngar/ankomster och SJ har en avgang/ankomst.

4.2.3 Oskyddade trafikanter

Inga méatningar av floden for oskyddade trafikanter dr genomforda men vigen ar sanno-
likt flitigt anviand av géende och cyklister framfor allt under sommarhalvaret. Langs den
aktuella strackan saknas idag separering mellan oskyddade trafikanter och fordonstrafi-
ken och vigen saknar vagren. Det saknas dven sammanhéngande alternativa vagar att ga
och cykla pa for att na de viktigaste mélpunkterna i omradet. E14, norr om planomradet,
kan anvindas for langre transporter i omradet men dé trafiken ar hog liksom hastigheten
bedoms den vara ett alternativ med l4g sdkerhet och trygghet for oskyddade trafikanter,
framforallt for barn och ungdomar.

4.2.4 Farligt gods

Vig 638 ingar inte i det rekommenderade viagnatet for farligt gods. Narliggande viag E14
ar daremot utpekad som primar vag for farligt gods.

4.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

Hela Are dalging har under en 10-tal ar kontinuerligt exploaterats, bide genom tillkom-
mande bebyggelse och genom en utveckling av skidomradet och omraden f6r sommarak-
tiviteter sdsom terrangcykling och vandring.

Den niringsgren som sysselsitter allra flest i Are kommun (6ver 20 procent av dagbefolk-
ningen enligt SCB) ar hotell och restauranger. Vard och omsorg, handel och utbildning
sysselsitter ocksi manga. I Are ir minga dven sysselsatta i mindre, lokala, foretag. I den
foretagsranking som varje r presenteras av Svenskt Niringsliv placerade sig Are kom-
mun pé plats 85 av landets 290 kommuner ar 2019. Rankingen har syftet att visa var i
landet det ar bast att starta och driva foretag. Dagens webbaserade arbetssétt och kon-
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taktytor bidrar till att 6ka mdjligheterna till en arbetsplats utanfor storstadsomradena.
Senaste dren har det dven blivit populart att flytta fran storstadsregioner ut till glesare
bebyggda omraden. Manga har borjat prioritera fritiden och den totala livskvalitén hogre
an tidigare. Foretagande finns inom alla omraden men ett stort fokus ligger pa turismen.

Inom projektet "Duved framtid” jobbar och planerar flera lokala och externa aktorer till-
sammans for att Duved ska bli det goda exemplet for fritidens hallbara och innovativa
samhillsbyggnad.

Duveds skola ligger intill vig 638 strax vister om planomrédet. Det 4r en F-9 skola med
ca 420 elever. Eftersom skolans upptagningsomrade ar stort (fran S&é i oster till norska
griansen i vister) s aker manga elever buss eller bil till skolan. Duved har liksom 6vriga
dalgangen en kraftig tillvixt pa flera hill. Skolan har bérjat bli for liten och ombyggnatio-
ner pagar for att skapa goda forutsattningar for barnen i omradet. Den nya skolan plane-
ras for att rymma 600 elever. Nyligen har dven skolans idrottshall renoverats. Narmsta
gymnasium ligger i Jirpen. I Are finns en F-3-skola.

I Duved finns dven tvé férskolor: Hamre (tvd avdelningar) som ligger sydvist om planom-
radet och Forsafjill (tre avdelningar) som aterfinns nordvast om planomradet.

Inne i centrala delarna av Duved, vister om planomradet, finns 4ven annan samhéllsser-
vice sdsom dldreboenden, matbutik, restauranger, bensinstation, turistboenden och olika
butiker. Narmaste hilsocentral finns i Are.

4.4 Kommunala planer
4.4.1 Oversiktsplan

Aktuell plan beror tvd kommunala planer:
« Kommuntickande 6versiktsplan for Are kommun (2017)

« FOP (férdjupad 6versiktsplan) Aredalen (samradsversion vintern 2019)

I den férdjupade 6versiktsplanen ir Duved utpekad, tillsammans med Are och Bjorninge,
som bebyggelsekirna. I dessa kidrnor ser kommunen majligheter att skapa goda och att-
raktiva boendemiljoer med nirhet till service, aktiviteter och motesplatser i strategiska
lagen. Genom att fortdta bebyggelsen i kdarnor skapas underlag for handel, service och
kollektivtrafik, vilket bidrar till en langsiktigt hallbar samhéllsstruktur i Aredalen.

Striket mellan Duved och Are dr utpekat som ett utvecklingsomrade for fortitning och
komplettering av bebyggelse.

Planen redovisar vidare att fokuset pa gang- och cykeltrafikanter ska stidrkas och strak
for fotgangare och cyklister bor utvecklas. Gadng- och cykelvagar ar viktiga verktyg for att
binda samman kirnor och malpunkter i dalgdngen och for att gora trafiksituationen tryg-
gare for oskyddade trafikanter. Straken ska vara sammanhéingande och fungera for bade
arbetspendling, rekreation och besoksniringens behov. Det ska vara enkelt att ta sig ge-
nom dalgéngen till fots eller pa cykel. Ging- och cykelvagar ska placeras, underhallas och
gestaltas sa att de upplevs som trygga och sikra.
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4.4.2 Detaljplaner

Planomradet for projektet beror 6 detaljplaner, se tabell 1 och figur 5.

Tabell 1. Tabell géllande detaljplaner som berérs av vdgplanen.

Nri karta Detaljplan Akt Laga kraft Genomfdrandetid/
huvudmannaskap
1 Detaljplan fér Fjallportens semesterby Duveds DP 2321-P90/8 3/16/1990 5 ar/Enskilt
samhalle
2 Andring och utvidgning av byggnadsplan fér BPL 23-ARE 2014 3/24/1977 Ingen genomféran-
del av England 3:4 m.fl. detid pa BP/Enskilt
3 Detaljplan for bostader mellan Duved By och DP 2321-P2019/6 2/27/2019 5 ar/Kommunalt
Tegefjall England 3:59 och 3:62
4 Byggnadsplan fér omrade vid Tegefors, Duved BPI 23-Are-1985 71511976 Ingen genomféran-
detid pa BP/Enskilt
5 Tomter for bostadsandamal Tegefors, del av DP 2321-P09/8 7/6/2009 5 ar/Enskilt
Bracke 1:68,1:102 m.fl.
6 Detaljplan for Tegefjall centrum, del av Totten 2321-P89/42 7/13/1989 5ar /enskilt
1:60 m.fl.

Detaljplaner ar juridiskt bindande dokument som anger vad som fér och inte far byg-
gas eller anordnas inom ett visst omréde. Detaljplaner tas fram i enlighet med plan- och
bygglagen och det 4r kommunen som ansvarar for upprattandet.

I en detaljplan regleras omraden antingen som kvartersmark (bostidder, kontor, handel,
industri mm.) eller som allmin platsmark (GATA, VAG, NATUR, PARK eller liknande).
For att reglera utformning av ett omrade anvinds egenskapsbestammelser och for att pla-
nen ska vara mojlig att genomfora kan olika administrativa bestimmelser anges.

I enlighet med 14 § viglagen (1971:948) far en vig inte byggas i strid med detaljplanens
bestimmelser. Om syftet med detaljplanen inte motverkas far dock mindre avvikelser
goras.

En detaljplan giller tills den dndras, ersétts eller upphdvs. Om en detaljplan dndras, er-
satts eller upphévs innan detaljplanens genomférandetid har gatt ut kan det medfora att
fastighetsdgaren har ratt till ekonomisk erséttning for forlorade rittigheter. Efter att ge-
nomférandetiden har gatt ut fortsitter planen att gilla pA samma sitt som innan med den
skillnaden att planen d& kan erséttas, dndras eller upphévas utan att berérda kan stilla
ersattningsansprak for forlorade rattigheter.

I en detaljplan ska det anges om det dr kommunalt eller enskilt huvudmannaskap for den
allminna platsmarken. I 7 § viglagen stir: Ar staten viighallare inom ett omrade med
detaljplan dar kommunen ar huvudman for allménna platser, skall kommunen tillhanda-
hélla den mark eller det utrymme som behovs for vig inom omrédet”.

En av detaljplanerna (akt 2321-P09/10) har genomforandetid kvar. For 6vriga detaljpla-
ner har genomfoérandetiden gatt ut. En av detaljplanerna akt (2321-P09/6) har kommu-
nalt huvudmannaskap for allmén plats. Ovriga detaljplaner har enskilt huvudmannaskap
for allmén plats alternativt sa regleras ingen allmén plats i detaljplanen.



4.5 Landskapet

Den aktuella vagstrackan av viag 638 foljer dalgadngens riktning. Hir ar terrangen gene-
rellt hogre pa den norra sidan, upp mot fjillet och lagre pa den s6dra, ner mot Indalsil-
ven. Vagen ligger néra élven, trots det ar det endast vid ett fatal platser man har visuell
kontakt med vattnet nar man fardas utmed viagen. Vigen passerar over tre backar och dar
som letar sig ner fran fjillsidorna, mot dalens botten. Landskapstypen ar dalgangsland-
skap som karaktariseras av den sluttande terriangen, narvaron av fjillen och de igenvax-
ande gamla odlingsmarkerna ner mot Indalsélven i dalens botten.

I nordsydlig riktning ar landskapet kring vigen fragmenterad av infrastruktur. Norr om
vagomradet aterfinns viag E14. P& den s6dra sidan ligger jarnviagen, som stundtals ar
inklamd mellan vag 638 och dlven. P4 ett par platser ar sparet bara nigra meter frin viag-
omradet. Vdg 638 ar smal och det finns ett antal kron och kurvor med dalig sikt.

Fran bykarnan i Duved 6sterut mot Tegelfjall finns spridd bebyggelse utmed hela strack-
an. P4 flera platser star bostadshus och ekonomibyggnader nira befintligt vigomréade.
Bebyggelsen ar mer koncentrerad till den norra sidan av vagen. Pa grund av radande ter-
rangforhallanden, ar utfarterna mot vag 638 ofta branta och tvira. Bebyggd miljo blandas
med igenvuxen dkermark, mindre skogsomraden, viss industrimark i form av bussgarage
samt direkt visuell koppling till jirnvagens banvall.

Befintlig vigbelysning utgors av stolpe med armatur pa arm. Belysningen byter sida ut-
med vigen.

4.5.1 Karaktarsomraden

Omradet kan delas in i 5 huvudsakliga karaktdrsomraden med skilda strukturer, se figur
7. Nedan foljer en kort beskrivning av respektive karaktarsomrade.

Karaktdrsomrade 1: Bussgarage och stérre parkering

Oppen struktur med stora ytor for parkering och uppstillning av fordon. Stora industri-
byggnader och garage, tillsammans med de stora 6ppna ytorna ger ett storskaligt intryck
som sticker ut efter att man passerat bykarnan inne i Duved, se figur 6.

Figur 6. Detta karaktdrsomrade &r endast lokaliserat pa den sédra sidan av végen.
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Karaktdrsomrade 2: Igenvédxande gammal akermark

Oppen till halvéppen struktur, med en inramning av tridridder och sly som vixer sig in
over ytan. Dessa 6ppna omraden okar kidnslan av dalgang och ger ocksé en historisk kéns-
la till platsen dar man fortfarande kan se gardsstrukturer i anslutning till dessa omriden
som tidigare brukats som dkermark. Omradena bidrar ocksa till utblickar utmed vigen
och vid ett par platser ges visuell kontakt med &lven, se figur 8.

Figur 8. Bada bilderna &r fran den s6dra sidan av végen. | den hégra bilden kan man ana Indalsélvens vatten.

Karaktdrsomrade 3: Skogsmark.

Sluten struktur dar skogen ar tat och undervegetationen ar hog och snérig med gris och
sly. Skogen bestér till storre delen av 16vtrad. Det forekommer dven tall och gran och det
framst i Oster, i omradena just innan Tegefjallsvigen. D4 traden star tatt bildar skogsmar-
ken en vigg mot vigrummet, se figur 9.

Platsbesoket gjordes i borjan av september 2019. Landskapet ser annorlunda ut vintertid
och da skogsmarken till stor del bestar av 16vtrad upplevs den inte lika tit och kompakt
nir 16ven fallit pa hosten.

Figur 9. Skogsmarken &r ofta tat och bestar till stor del av I6vtrdd. | anslutning till vdgen upp mot Tegefjéll &r det
mer inslag av gran och tall, vilket syns hér i den hégra bilden.

Karaktdrsomrade 4: Spridd bebyggelse.

Halvoppen struktur dér bebyggelsen till stor del ligger spridd, med tomtmark ofta i di-
rekt anslutning till den aktuella viagstrackan. Har forekommer bade storre bostadshus
och fritidsboenden. Négra av byggnaderna ar éldre (tidigt 1900-tal) och dessa bildar ofta
gardsstrukturer med uthus och ekonomibyggnader och relativt stora gronytor. Ett par
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byggnader ligger i direkt anslutning till vigen men merparten ligger en bit ifrén och har
utgors forgdrdsmarken ofta av branta slanter. Den rddande topografin gor att byggna-
derna norr om vagen i stor utstrackning ligger pa en hojd i forhallande till vigen, medan
byggnaderna sdder om vigen ligger i en sluttning, se figur 10.

Figur 10. Vid flera fastigheter &r det stora hojdskillnader mot befintligt vdgomrade.

Karaktdarsomréade 5: Banvall for jarnvéagen.

Oppen till halvéppen struktur dir jirnvigens banvall ligger i direkt anslutning till vigom-
radet. Omradet karaktériseras av jarnvagssparet, tillhorande kontaktledningsstolpar och
kontaktledning som fo6ljer vigens strackning. Detta omrade ligger delvis pa en hojd och
hir har man ocksa utsikt 6ver Indalsélvens vatten, se figur 11.

Figur 11. Utmed denna strdcka ar det endast ett dike som skiljer banvallen och védgen at. Bilderna &r tagna fran
oOster.

4.5.2 Landmarken

Foljande landmaérken bedoms vara viktiga for hur omradet uppfattas och/eller ar betydel-
sefulla for orienterbarheten. Bokstdverna ar en hanvisning till figur 7.

A Duveds kyrka. Kyrkan syns pa langt hall nar man kommer fran oster utmed den
givna vagstriackan, se figur 12.

B Stor tall. Tallen vixer nira vigen och har en stor och bred krona, se figur 13.
C Stor bjork. Bjorken vixer pa en hgjd med brant sldnt ner mot vigen, se figur 13.

D Stor tall. Tallen vixer nira vagen i en brant slant och har flera stammar och en
1&g krona, se figur 14.



E Gardsstruktur med byggnader pa 6mse sidor av vigen. Har ligger flera av bygg-
naderna i direkt anslutning till vagen. Byggnaderna ar av adldre karaktér och har
koppling till Tegefors sdgverk som fanns pa platsen kring &r 1900. Byggnaderna
ger ett kulturhistoriskt virde till platsen och dr betydelsefullt inslag utmed vag-
striackan, se figur 14.

Figur 13. Till vénster, B: Stor tall. Till héger, C: Stor bjork.

k
&

w
3

Figur 14. Till vénster, D: Stor tall. Till h6ger, E: Gardsstruktur med byggnader i direkt anslutning till vdgen.
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4.6 Miljo och hélsa
4.6.1 Riksintresseomraden och Natura 2000-omraden

Riksintressen utgors av geografiska omraden som pekats ut for att de anses ha nationellt
viktiga viarden och kvaliteter. De kan antingen beslutas av riksdagen i 4 kap. miljébalken
(MB) eller i 3 kap. miljobalken av nationella myndigheter som anser omraden vara av
riksintresse. Utredningsomradet med ndromrade omfattas av ett flertal riksintressen, se
figur 15.

Indalsilven utgor riksintresse for naturvard 3 kap. 6 § miljobalken, Areédlven-Medstugan.

Viégen ligger inom det riksintresse for rorligt friluftsliv som definieras som “Fjallviarlden
fran Transtrandsfjallen i s6der till Treriksroset i norr” enligt 4 kap. 1 och 2 §§ miljébal-
ken. Riksintresset bevakar att exploatering och andra ingrepp i miljon fir komma till
stdnd endast om det kan ske pa ett sitt som inte patagligt skadar omréddenas natur- och
kulturvarden. Hela omradet utgor riksintresse for friluftsliv 3 kap. 6 § miljobalken, Sy-
larna-Valadalen-Helags. Med friluftsliv menas i detta ssmmanhang vistelse i naturen fo6r
naturupplevelse, fysisk aktivitet och avkoppling. Omraden av riksintresse ska ha stora
friluftsvarden pa grund av sirskilda natur- och kulturkvaliteter, variationer i landskapet
och god tillginglighet for allmanheten.

Vag E14 ar riksintresse for vagnatet och Mittbanan ar riksintresse for jarnvig, bada 3 kap.
8 § miljobalken.

Indalsilven 4r skyddad som Natura 2000-omrade, art- och habitatdirektivet. Aven Lerin
ingér i Natura 2000-omradet. Alla Natura 2000-omréden ar dven klassade som riksin-
tressen 4 kap. 6 § miljobalken. Indalsélven ar beldgen cirka 30- 400 m s6der om vig 638
langs den aktuella strackan, se figur 15.

4.6.2 Boende och hilsa

I Are kommun bor niistan 11 500 personer, varav knappt 3 200 inom titorten Are (dit
dven Duved hor). Kommunens befolkningsprognos for 2019-2028 visar att en befolk-
ningsokning kommer ske lings E14-straket mellan Morsil och Duved samt i titorten Are/
Duved. Fram till ar 2028 vintas befolkningsméngden 6ka till nirmare 14 000 personer i
Are kommun.

Befolkningen okar kraftigt under vintern med sdsongsarbetare och besokare vilket paver-
kar hela samhillet och 4ven floden léings befintliga viigar. Aven sommartid lockas manga
besokare till Aredalen och de olika méjligheterna till friluftsliv som erbjuds.

Liangs vag 638 finns spridd bebyggelse mellan E14 och vigen samt enstaka hus och stu-
gor mellan vigen (jirnvigen) och Indalsilven. Inom samhillet finns flera barridrer dar
jarnvégen kan ses som den storsta och tydligaste. Till foljd av att vig 638 har relativt laga
trafikfloden bedoms den inte utgora ndgon besviarande barridr mellan bebyggelsen pé
respektive sida.

I Duved koncentreras bebyggelsen ldngs vigen i form av ett lite centrum med nagra bu-
tiksentréer och parkeringar som ansluter mot vig 638.
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Buller

Trafikverkets bedomningskriterier for atgardskategori anges i TDOK 2016:0246 som ar
Trafikverkets handledning for hantering av buller och vibrationer frén trafik pa vag och
jarnvag.

Gang- och cykelvigen ingar inte som en del av ett atgardspaket med syfte att mojliggora
trafikforandringar och &tgarderna medfor ingen visentlig 6kning av storningen. Projektet
innebéir inte genomgripande fysiska atgarder i infrastrukturen som vasentligt och perma-
nent fordndrar vaganlaggningen.

Projektet bedoms inte kunna klassas som "Viasentlig ombyggnad” varken enligt fall 1 eller
fall 2. I TDOK finns dven angivet att utbyggnad med enbart delar som inte alstrar nimn-
vart buller, till exempel gdng- och cykelbanor, inte ska bedomas som vasentlig ombygg-
nad.

Projektet tillhor darmed atgiardskategori "Befintlig infrastruktur” och nagon bullerutred-
ning kommer ¢j att genomforas inom ramen for projektet.

Vibrationer

For aktuellt projekt bedéms vibrationer endast uppsté i samband med byggnationen av
géng- och cykelviagen. Under driftskedet bedoms vibrationsnivaerna kvarsta pa samma
nivaer som idag och hirstamma fran fordonstrafiken lings vig 638. Mer om hantering av
vibrationer under byggskedet gér att lasa i kap 6.6 och 6.7.

4.6.3 Naturmiljo

Naturmiljo brukar beskrivas med begreppet biologisk méangfald, som forenklat innebar
mangfald inom arter, mellan arter och av ekosystem. En naturvirdesinventering (NVI)
enligt svensk standard (SS 199000:2014) genomfordes ldngs strickan Duved - Are &r
2015 av SWECO. Resultat frén inventering har implementerats i aktuell viagplan.

En kompletterande NVI, avseende endast omrédets tre vattendrag, gjordes under som-
maren 2019. D4 bedomdes dven konsekvenser och behov av skydds- eller kompensa-
tionsatgirder i projektet. I NVI:n eftersoks biotopkvaliteter och naturvardsarter av positiv
betydelse for biologisk méangfald inom respektive naturtyp. Omraden som avgriansas som
naturvardesobjekt indelas i naturviardesklass 1—4, dar klass 1 ar hogsta naturvirde, 2 hogt
naturvirde, 3 patagligt naturvirde och 4 visst naturvirde.

En av backarna, Gunnilbdacken, bedomdes dé ha pétagligt naturvarde (klass 3) och den
andra, Leran, visst naturvirde (klass 4), se figur 16. Det tredje inventerade vattendraget
bedomdes ha lagt naturvirde. Alla vattendrag som korsar utredningsomradet mynnar i
Indalsélven.

Langs med vigen finns ett antal solitirtrad. Dessa ar inte skyddade, men ar vardefulla for
landskapsbild samt for faglar och insekter.

Under sommaren 2020 kommer en kompletterande NVI genomforas i ravinen i planom-
radets Ostligaste del dar tillfalliga arbetsvigar ska byggas i samband med borrning av ny
viagtrumma, se vidare under kap 5.2.6.
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Skyddade arter

Orkidéer (nycklar) har patriffats i den ostra delen av omradet, dessa kommer inventeras
under sommaren 2020. Alla orkidéer ar fridlysta enligt Artskyddsforordningen.

Lansstyrelsen har i sitt yttrande under samradsunderlagsskedet begért vidare undersok-
ning kring huruvida det ldngs strackan finns lokaler for fjarilen violett guldvinge. En kom-
pletterande inventering kommer att genomforas sommaren 2020.

Invasiva arter

Blomsterlupin ar en tradgardsvaxt som spritt sig i naturen och utgor ett hot mot den bio-
logiska mangfalden d& den konkurrerar ut andra véxter i de miljéer den trivs i, som exem-
pelvis vigkanter. De striackor med lupiner som noterats redovisas i figur 16.

Strandskydd och generellt biotopskydd

Strandskyddet har som syfte att langsiktigt trygga allminhetens tillgang till strandom-
raden, och att bevara goda livsvillkor for djur- och vixtlivet bade pé land och i vatten.
Strandskyddet giller alla striander vid hav, sjoar och vattendrag, oavsett storlek och
stracker sig 100 meter fran strandkanten bade upp i land och ut i vattnet.

Stora delar av den aktuella strackan berdrs av strandskydd for Indalsédlven samt de tre
naturliga vattendragen langs strackan.

Ett antal smé biotoper som minskat kraftigt i utbredning och ar viardefulla for vaxt- och
djurarter, omfattas av ett generellt skydd i hela landet, sé kallat generellt biotopskydd.
Foljande biotoper ingar i det generella biotopskyddet: allé, odlingsrose i jordbruksmark,
stenmur i odlingsmark, akerholme, killa i jordbruksmark, sméavatten och diken i jord-
bruksmark samt pilevall. Lings vig 638 eller lings med anslutningsvégar har fyra alléer
patraffats, se figur 16 och tabell 2.

Tabell 2. Befintliga alléer 1dngs aktuell strdcka.

Sektion Sida av vdagen V/H Kommentar

0/060 Vanster, gardsuppfart Dubbelsidig bjorkallé , 11 trad.
0/250 Hoger, gardsuppfart Dubbelsidig bjorkallé, 5 trad.
0/450-0/500 Vanster Bjorkallé 1angs med vag 638, 7 trad.
0/600 Vanster, gardsuppfart Bjorkallé, 5 trad.

4.6.4 Kulturmiljo

Kulturmiljon ar den av manniskan paverkade fysiska miljon som innehéller uttryck for
tidigare handelser och utvecklingsférlopp. Den ar en del av kulturarvet och den ger en
forstéelse for platsens historia vilket skapar en identitet. Kulturmiljon bidrar dven till en
stimulerande livsmiljo och ar vidare samhaillets gemensamma resurs som ska forvaltas
och utvecklas pé ett hallbart satt.

Utgéngspunkten i kulturmiljoarbetet dr portalparagrafen i kulturmiljélagen (KML), som
siger att det ar en nationell angeldgenhet att skydda och varda kulturmiljon och att an-
svaret for kulturmiljon delas av alla. Alla fornlamningar ar skyddade enligt KML vilket
innebdr att alla markingrepp i fornldmning &r tillstindspliktigt.



Kulturmiljon ar en dndlig resurs och miljobalken (MB) rymmer bestimmelser, om hur
hushallningen med dessa ska ske. Landskapet ir var gemensamma resurs och Den Euro-
peiska landskapskonventionen anger att landskapet ska hanteras som en helhet och att
allméanheten ska ges mdjlighet till delaktighet i fragor som ror landskapet.

Landskapets siarpragel och den historiska utvecklingen kan beskrivas med tre olika typer
av viarden; kunskaps-, upplevelse- och bruksvirden.

De tidigaste inbyggarna i omradet tillhorde jagare och samlargrupper som fardades langs
vattenvigarna. De forsta vigarna i Jimtland uppkom nir en fast bebyggelse etablerades
under de forsta &rhundradena efter Kristi fodelse. Gdng- och ridstigar skapades till grann-
gardar, jakt- och fiskeplatser, till tingsplatser och till handelsplatser.

Under medeltiden anvindes den bland annat av pilgrimer pa vandring till S:t Olovs grav

i Trondheim. Jimt-Norgevagen eller S:t Olovsleden gar mellan Selanger i Medelpad till
Nidarosdomen i Trondheim. Vister om Duved, ledde Skalstuguvigen bade vinter- och
sommarvigar over fjillet till Merdkersdalen i Norge. Ar 1030 hade kung Olof sjilv firdats
genom trakten med sin hir, pa vig visterut for att aterta sitt rike. Are gamla kyrka &r fran
1100-talet, Are nya kyrka i Duved, uppfordes i slutet av 1800-talet di den gamla kyrkan
ansdgs vara for liten och hade borjat forfalla. Pilgrimssymboler ar uppsatta langs viag 638
och de visar idag vandrare vigen.

Végens placering och utformning i landskapet beréttar en historia om dldre tiders vag-
byggnadsteknik, hur samhillet utvecklats och hur manniskor fardats. Vagstrackningen
slingrar vissa strackor fram i landskapet, se figur 17. Vagen ar en del av kulturarvet och
har ett hogt upplevelse- och bruksvarde.

Vig 638 ligger inom byarna Duved, Forsa och Hamre som under 1700-talet samman-
bands av vigstraket. Vag 638 kallas Karolinervigen efter de ménga militira trupper far-

Figur 17. Slingrande védgavsnitt i éstra delen av planomradet.
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dats lings viigen. Vigen var tidigare riksvigen mellan Ostersund och Trondheim och en
viktig forbindelse for handelsresanden péa vag till marknader i Levanger och Trondheim.

Omedelbart séder om vigen gar jarnviagen mot Trondheim. Jarnvagens framdragning ar
den enskilt viktigaste foreteelsen for att bana vig for turismen i lanet. Ar 1882 invigdes
jarnvigen och stationer anlades i bide Are och i Duved. Jirnvigsforbindelsen innebar
aven startskottet for att byarna i omrédet tillgangliggjordes for turister.

I omedelbar anslutning och mycket nira viag 638 finns en grupp med aldre bebyggelse,
vilka ingar i en bebyggelseinventering fran 2017. Inventeringen omfattar sarskilt varde-
fulla byggnader ur ett kulturhistoriskt perspektiv i Aredalen, de representerar Aredalens
historia, ar viktiga for landskapsbilden och utgor vélbevarade dldre byggnader (Jamtli
2017). En av dessa byggnader ar ett bostadshus som ligger pa den norra sidan om vig 638.
Bostadshuset uppfordes 1916 av en disponent vid Tegefors sagverk som 1ag pa platsen
under sent 1800-tal och fram till 1904, se figur 18.

Invid den gamal disponentbostaden ligger tvd mindre uthus uppforda kring ar 1900. Pa
den sodra sidan av vagen, ligger ytterligare ett bostadshus med koppling till Tegefors
ségverk. Detta bostadshus uppfordes kring ar 1900 som tjénstebostad for sdgverkets an-
stillda. Intill detta bostadshus finns ytterligare tva mindre uthus uppforda kring samma
tid. De tva bostadshusen med tillh6rande uthus utgor viktiga delar fér industrimiljon vid
Tegefors.

Figur 18. Sérskilt vardefull bebyggelsemiljé fran sekelskiftet 19oo. Byggnaderna &r inventerade 2017. Att vdgen
passerar mycket ndra bebyggelsen visar tydligt pa dess succesiva breddning éver tid.

Tegefors sdgverk var ett av flera sdgverket vistra Jaimtland vid tiden kring forra sekelskif-
tet. Sdgverket var beldget pa andra sidan jarnvagen mot disponentvillan och tjanstebosta-
den sett. Har fanns ett gytter av mindre industribyggnader. Tegefors ségverk sysselsatte
som mest 51 anstillda under &r 1900 och var en stor arbetsgivare. Sigverket var i drift
fram till 1904, se figur 19.



Figur 19. Tegefors sagverk lag intill jdrnvdgen och drevs av vattnet fran Indalsélven. Verket lag i direkt anslut-
ning till den tjdnstebostad och disponentvilla med uthus som finns kvar idag. Langst till vénster pé bilden syns
tidnstebostaden intill det tidigare héllplatsldget.

P& den sodra sidan om jarnvigen finns ytterligare ett storre bostadshus som dven det ar
en tidigare disponentvilla till sigverket. Denna ar pd grund av stora ombyggnationer och
exteriora forandringar, inte upptagen i bebyggelseinventeringen. De tre bostadshusen
med tillhérande uthus dr den enda kvarvarande bebyggelsen med koppling till sdgverket.
I plan- och bygglagen (PBL) anges att en byggnad som &r "sirskilt vardefull” inte far for-
vanskas (PBL 8 kap. 13 §). Bebyggelsemiljon ar vil samlad och de bevarade byggnaderna
pa norra sidan om jarnvégen ar sarskilt vardefulla ur kulturmiljésynpunkt. De skapar
tillsammans ett virdefullt kulturhistoriskt tidsdokument. Eventuella atgiarder pa byggna-

derna ska forhalla sig till plan- och bygglagens forvanskningsforbud.

I tabell 3 nedan redovisas de lamningar som &r registrerade i Riksantikvarieambetets
fornsok. Samtliga registrerade fornlamningar och kulturmiljoer redovisas pa karta figur

20.

Tabell 3. Registrerade fornldmningar i och invid aktuell strdcka av védg 638.

ID Lamningstyp Antikvarisk Kommentar Avstand fran vag
bedémning 638
L1946:5946 Bytomt/gardstomt Ingen antikvarisk Uppgift om Odesbélet Trygen. Pa 6mse sidor
beddémning om vag 638
L1946:5358 Fornldmningsliknande  Ej kulturhistorisk Omrade med fornlamningsliknande Omedelbart norr
bildning lamning bildningar, utgdrs av atta hoglik- om vag 638
nande lamningar.
L1946:5359 Fornldmningsliknande  Ej kulturhistorisk Tva hégar. Enligt inventeringsbok Cirka 50 m norr
bildning ldmning (1973) har den norra hégen om vag 638
antikvariskt bedémts vara
fornldamning. Denna bedémning har
utgatt i Fornsok.
L1946:5497 Fornlamningsliknande  Ovrig kulturhisto- Naturbildning. Cirka 40 m soder
bildning risk lamning om véag, soder
om jarnvéag.
L1946:4907 Fossil aker Méjlig Néassdalen, kan motsvara 6desbdlet Omedelbart
fornlamning Néxdalen (Burman 1793-1802). soder om vag
638
L1946:5366 Fastning/skans Ingen antikvarisk Inom omradet ska det enligt Cirka 30 m norr
bedémning sagesman vid inventering 1973, om vag 638

funnits en férskansning.
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Hosten 2019 observerades en stenmur invid viag 638. Stenmuren mattes in med GPS i och
redovisas i figur 20. Stenmurens historiska virde ar inte klarlagt i detta skede.

En arkeologisk utredning enligt kulturmiljolagen har beslutats av lansstyrelsen och kom-
mer under viren 2020 att utféras inom planomradet.

4.6.5 Rekreation och friluftsliv

Malpunkter for friluftsliv och rekreation redovisas i figur 20.

Duved ligger vid foten av Mullfjillet strax vister om Areskutan och ingar i Are dalgang
dar friluftslivet ar rikt och varierande och mgjligheterna till rekreation dr goda. I Duved
finns ett elljusspar som nas via ett anslutningsspar i vastra delen av samhéllet. Det finns
aven en transportlift som tar skiddkarna upp till Duveds liftsystem. Den ligger intill Ham-
revigen, ca 900 m vaster om planomrédet. Likasa finns en transportlift till Tegefjalls
skidomrade ca 250 meter nordost om planens 6stra dnde.

Intill Indalsilven, soder om fotbollsplanen, ligger Duved Camping. For narvarande be-
drivs ingen verksamhet inom campingomrédet.

I direkt anslutning till vagplanens véstra dnde, pd sodra sidan om vag 638, aterfinns
samhadllets fotbollsplan och idrottshall. I dagsldget finns planer pa en ny aktivitetshall i
sydvistra delen av Duved, nagra beslut kring hallen ar ej fattade. For narvarande pagar
detaljplaneprocessen. Genom Duved passerar dven St Olavsleden som ar viarldens nord-
ligaste pilgrimsled. Leden &r 580 km lang och stricker sig fran Bottenhavet i Oster till At-
lanten i véster, fran Seldnger i Sverige till Trondheim i Norge.

P4 viig in mot Are passeras “dirten”, en byggd cykelbana med en serie hopp som passar
for bade BMX-cykling och mountainbikes. "Dirten” lockar bade stora och sma cyklister.
Vidare inne i Are finns bland annat badhus, inomhusarena, gym och ett stort utbud av
alpin skidékning. Under 2020 paborjas dven byggnationen av en helt ny aktivitetshall
inne i Are.

Indalsilven ar populdr bade for fiske och for olika vattenaktiviteter sasom paddling, fiske
och SUP (stand up paddle). Langs planomradet dterfinns Tegeforsen. Duveds fiskevards-
omride omfattar Indalsilven ca 1 km uppstroms Tegeforsen. Omradet osterut ingar i Are-
sjons fiskesamfallighet. I Indalsélven forkommer endast 6ring.

Vill man vandra finns alla méjligheter till detta, ménga véljer att utga fran Ullddalen som
ligger mellan Duved och Are, p& Areskutans viistsida. Det ér ocksi mojligt att utgd fran
Duved for att nd Mullfjallet som har fina vandringsleder.

Mojligheterna till att cykla mountainbike har senaste aren utvecklats i dalgangen, framst
ar det i Bjornen, pa Areskutans 6stra sida, som utvecklingen sker men hela omradet frin
Duved till Bjornen bjuder pa goda majligheter till cykling.
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I anslutning till planomréadet finns inga anordnade badplatser men pa flera platser finns
mojligheten att bada i Indalsélven.

Omrédet norr om E14 vid Duved (skidomradet/Mullfjillet) ar forbjudet for skotertrafik,
likasa omradet sydost om Areilven (stora delar av Renfjillet). Vister om Duved finns
endast mindre forbudsomraden. Fran Duved gir en skoterled 6ver Areilven och vidare
langs sodra sidan av densamma.

4.6.6 Naturresurser
Rennéring

Planomradet ligger inom Kalls sameby och deras vinterbetesland. Inget riksintresseomra-
de och €j heller ndgra andra omraden som pekats ut som sarskilt viktiga for rennaringen
berors till f6ljd av ombyggnationen.

Jord- och skogsbruk

Den planerade géng- och cykelvigen omges till storsta del av tomtmark pa bade norra
och sodra sidan. I stra delen av planomradet glesar bebyggelsen ut och vigen kantas av
skogsomraden. Inom omrédet bedrivs inget jordbruk och bedomningen &r att skogsbruk
endast bedrivs i mindre omfattning pa de skogsfastigheter som finns.

Grund- och ytvattenférekomster

Aredsen (VISS SE703529-135998) som ir ett grundvattenmagasin i en sand- och grus-
forekomst har klassats ha bade god kvalitativ och god kemisk status. Planomréadet ber6r
den vistligaste delen av grundvattenforekomsten, se figur 16.

Direkt séder om planomradet flyter Areilven (VISS SE0720286) /Indalsilven (VISS
SE703440-135383) som mynnar ut i Aresjon. Indalsilven rinner vidare dsterut och myn-
nar slutligen i Bottenhavet.

Varken vattendraget Indalsilven eller Aresjon nér i dagsliget god status. Den ekologiska
statusen dr mattlig medan den kemiska ej uppnar god. Aredlven/Indalsilven r skyddad
enligt 4 kap. 6 § miljobalken och Natura 2000.

Liangs den aktuella strickan passeras tre backar som rinner fran Mullfjillet ner mot In-
dalsédlven; Lerdn, en namnlos back samt Gunnilbécken.

Vattenskyddsomraden

Ett vattenskyddsomrade dr ett omrade som har stor betydelse for den vattentikt som
skyddas. Omréadet kan vara indelat i olika zoner beroende pa vattentédktens sarbarhet och
vattnets transporttid till vattentdkten. For vattenskyddsomradet finns foreskrifter fast-
stédllda som kan vara olika for olika zoner inom vattenskyddsomradet. Tanken med zonin-
delningen &r att anpassa skyddet s& att vattentédkten far ett bra skydd utan att skyddsfore-
skrifterna blir hardare 4n nédvandigt.

Planomréadet ligger delvis inom och delvis i anslutning till det beslutade vattenskyddsom-
radet kring Englandsviken-Léngnisets vattentdkt (Jamtlands lans forfattningssamling,
23FS 2017:11). Vattenskyddsomradet omfattar tillfléden frdn Forsafjallen/Mullfjéllet och



Ullddalen, Aresjon samt sand- och grusférekomsterna Lingniset och Angena. Sydost om
planomréadet finns ytterligare tvé stycken vattenskyddsomraden kring vattentdkt, Un-
dersdker och Edsisen. Are kommun anser att det ir mycket angeléget att bibehalla en hog
kvalitet pé dricksvattnet.

4.6.7 Klimat och energi

S4 kallade vaxthusgaser &r gaser som finns i atmosfiaren och som reflekterar tillbaka
jordens varmestralning sé att temperaturen pa jorden Okar. Av vagtrafikens utslapp av
vaxthusgaser kommer cirka 60% fran persontrafiken och 20% fran tunga transporter

och bussar (Trafikverket, 2018). Enligt Are kommuns kommuntickande &versiktsplan
beriknas de stora klimatforindringarna ni Are kommun kring mitten av 2000-talet (Are
kommun, 2017). I Jimtland antas drsmedeltemperaturen 6ka med i medeltal 4°C, medan
vintertemperaturen antas 6ka med cirka 6°C. Aven nederborden ékar i form av fler kraf-
tiga regn. Antalet dagar med snotdckt mark antas minska fran i dagslaget 120 dagar till 75
dagar i slutet av seklet samtidigt som den islagda perioden minskar fran 9o till 50 dagar.

For Are kommun kommer klimatférindringarna att fi betydande konsekvenser for bland
annat besoksnaring och inflyttning, tekniska system, vattenkvalitet, areella naringar, folk-
hilsan och den biologiska méangfalden.

Are kommun lyfter ett antal frigor som extra viktiga for framtiden, frigor som kan anses
berora aktuellt projekt ar:

« Minska det totala transportarbetet.
e Ta fram klimatneutrala transporter.

« Skapa energismarta samhéllsstrukturer och anpassa de befintliga sa att de blir mer
energieffektiva.

« Anpassa bebyggelse och tekniska system sa att strukturerna klarar 6kade pafrestning-
ar vid extrema véader.

Klimatatgérder

Utveckling av Aredalen medfor 6kat antal boende och besckande, vilket oundvikligen
aven medfor okat antal transporter. I dagsldget drivs de flesta personfordon av fossila
branslen vilket ger utsldpp av vaxthusgaser. Att utveckla kollektivtrafiken, gdng- och cy-
kelstrak och att fortiata den befintliga bebyggelsen skapar forutsiattningar for mindre mil-
jopéverkan genom farre bilresor samt battre nyttjande av redan befintlig infrastruktur.

Klimatanpassning — minska risker fér 6versvdmning, skred mm

Are kommun lyfter i sina 6versiktsplaner frigorna avseende klimatanpassning vid exploa-
tering, bland annat behovet av 6kad hiansyn till de fordndringar av nederbérdsméngder
och vattenfléden som klimatprognoserna visar.

Det kommer i all framtida samhéllsplanering kravas flera olika typer av klimatanpass-
ningar for att méta prognostiserade klimatférandringar. Bland annat bor risken for
extrema hogvattennivéer beaktas. Eftersom delar av nuvarande gronytor langs strackan
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kommer att omvandlas till hdrdgjorda kommer ytan f6r den naturliga infiltrationen inom
planomradet att forsamras vilket under skyfall skulle kunna leda till 6kade ytliga floden.
Hansyn behover tas till att klimatférandringar kan medféra 6kade méangder nederbord.
Inom ramen for projektet studeras darfor avrinningen och behov av forbattrad avvattning
langs vag 638.

Ras och skred dr exempel pa snabba rorelser i jord eller berg som kan orsaka stora skador
pa mark och byggnader. Avledning av dagvatten paverkar till stor grad risken for ras och
skred. Uppkomsten till skred kan orsakas av forh6jda grundvattennivaer och ytavrinning
over omraden med moranjordar. Geotekniska undersokningar och métning av grund-
vatten har genomforts langs strackan for att bedoma risker och foresla eventuella atgar-
der.

4.6.8 Fororenad mark

Lansstyrelsen har fyra objekt registrerade i EBH-stodet (databasen Gver potentiellt foro-
renade omraden) lings med den aktuella strickan. Tva av objekten (bensinstation och fd.
soptipp, se tabell 4 och figur 16) har antagits kunna berdra arbetena inom viag 638. Mar-
ken och vattnet kring de identifierade objekten kan antas vara paverkade av fororeningar
typiska for respektive bransch.

En o6versiktlig miljoteknisk markundersokning har utforts dar jord och asfaltsprover har
analyserats med avseende pa fororenande amnen. Resultaten for analyserade jordprover
uppvisar inte nigra halter 6verstigande Naturvirdsverkets generella riktvarde for MKM
(mindre kinslig markanvandning). Ett av proverna ligger precis 6ver gransen for riktvar-
det KM (kénslig markanvandning) och fyra prover visar halter 6ver Naturvardsverkets
haltnivé for MRR (mindre an ringa risk). Resterande jordprover uppvisar inga forhéjda
halter.

Asfaltsprover har sprayats med indikatorspray och belysts med UV-lampa for att under-
soka om asfalten innehaller PAH:er (tjarasfalt). Inget av asfaltsproverna visade indikation
pa att innehalla PAH:er.

Tabell 4. Potentiellt férorenade markomréden, Lst EBH-portal. *Utredning pagar angaende
lokaliseing av deponin. Eventuell sammanblanding med Are-Berge 2:26 och EBH-databasens
objekt nr 167539 enligt Are kommun.

Objekt ID Namn Primér bransch Status Primara risker/féroreningar
167665 Wikanders Drivmedelshante- Identifierad Ej med i Branschtypisk férorening: Oljor,
bensinstation ring SPIMFABSs saneringar, aromater, tungmetaller, PAH
Duved uppfyller ej krav om att ha
varit i drift efter 1969
167618 Svensson, Bilvardsanlagg- Identifierad — ingen atgéard Branschtypisk férorening: Oljor,
Saxvallen ning, bilverkstad aromater, tungmetaller, PAH,
samt akeri. klorerade I6sningsmedel och
glykoler.
167539* Tegefors fd Avfallsdeponier Identifiering avslutad — inven- Tungmetaller, klorerade och
soptipp * — icke farligt, farligt tering ej pabdrjad icke-klorerade I6sningsmedel,
avfall klorerade hydrokarboner,
Hushallsavfall fenoler, olja och naringssalter



4.6.9 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar nationellt faststéllda juridiska styrmedel for att bedoma
och begriansa miljopaverkan fran verksamheter som medfor effekter pd omgivningen.
MKN ska grunda sig pé vetenskapliga kriterier och spegla vad manniskan och naturen tal
utan hinsyn till ekonomiska och tekniska férhéallanden, det vill sdga det 6nskade miljo-
tillstdndet. Bestimmelserna om MKN é&terfinns i miljobalkens femte kapitel. MKN finns

i dagslaget for vattenforekomster (yt- och grundvatten), omgivningsbuller, utomhusluft,
fisk- och musselvatten samt havsmiljon.

Aktuellt projekt beror e MKN f6r omgivningsbuller, utomhuslufts, fisk- och musselvatten
eller MKN f6r havsmiljon.

MKN for yt- och grundvattenférekomster berors. MKN for Indalsélven: god ekologisk
status 2021, god kemisk ytvattenstatus. Varken vattendraget Indalsilven eller Aresjon nir
i dagslaget god status. Den ekologiska statusen dr mattlig medan den kemiska ej uppnar
god. Aredsen uppnar god kemisk grundvattenstatus och god kvantitativ status.

4.7 Byggnadstekniska forutsattningar

4.71 Geologiska forutsattningar

Enligt SGU:s jordartskarta utgors de geologiska forutsattningarna i omradet av postgla-
cial sand eller grus, se figur 21.

Geotekniska faltundersokningar har utférts av Sweco 2015 och av Tyréns 2019. Dessa un-
dersokningar visar att jorden bestar av sand/finsand, silt och stillvis lera som underlag-
ras av mordn med inslag av grus, sand och silt. Moranen har patraffats pd mellan ca 1 till
9 meter djup. Berg har inte patriffats eller observerats i ssmband med unders6kningarna
som har utforts till minst ca 4 meters djup.

Vatten har observerats i samband med provtagningar, pa mellan ca 0,5 m under marky-
tan i lagt liggande partier till ca 7 meter under markytan dar marknivan stiger. Tvé grund-
vattenror finns langs strackan och grundvattennivierna har noterats ca 6 meter under
markytan (SW1515G) och ca 8,5 meter under markytan (SW1525GW).

Jordarter

N

Planomrade Jordart, grundlager l
Lera-silt

Postglacial sand--grus [ 100 200 300 400 500

=== - ——

Moran © Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 21. Jordartskarta 6ver omradet med planerad stréckning fér gang- och cykelvdgen markerad med en svart
linje.
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4.7.2 Ledningar

Lings den aktuella strackan har ett flertal ledningsigare sina ledningar pa norra sidan
om vig 638. Ledningarna foljer i vagens langdriktning men det finns dven ett flertal kors-
ningspunkter dir ledningarna passerar under vig 638 till dess s6dra sida.

Skanova har en ledning som ligger i direkt anslutning till vadgen och en som ligger nagot
norr om vagen och darfér inte kommer att paverkas av ombyggnationen.

IP-Only har en ledning som ligger i direkt anslutning till befintlig beldggning. Ledningen
kommer att paverkas till f6ljd av att kantstensbelagd géng- och cykelvédg planeras langs
storsta delen av strackan.

Jamtkraft har ett flertal ledningar ldngs strackan och till f6ljd av exploateringen i dalgéng-
en planerar de att stiarka upp sitt niat med ytterligare ledningar.

Are kommun har sin VA-ledning p& norra sidan om vig 638. VA-ledningen ligger p4 ett
storre djup an 6vriga ledningar. Ett flertal VA-brunnar ligger inom det aktuella planomra-
det.

Merparten av alla ledningar ar samordnade idag. Trafikverket har inlett samrad med be-
rorda ledningsidgare och kommer i dialog fortsétta planera fér nodviandiga atgarder och
utforande under upprittande av bygghandlingen.

4.7.3 Brunnar

Enligt brunnsarkivet pa Sveriges geologiska undersokningars hemsida finns det ett flertal
energibrunnar langs den aktuella strickan. Inom ett avstind om ca 100 meter fran vigen
noteras tolv energibrunnar (dtta pa norra sidan och fyra pa sodra sidan). Brunnarna finns
markerade i figur 16.

Det finns aven ett flertal enskilda brunnar for dricksvatten i anslutning till planomrédet.
For att fa kinnedom om vilka fastigheter som har egen brunn har informationen efterfra-
gats fran Trafikverket via brevutskick. Det har inte pa annat sitt varit mojligt att verifiera
hur manga brunnar som ligger inom planomrédet. I samband med brevutskicket har det
framkommit att det finns ett flertal enskilda brunnar i anslutning till planomradet.



5 Den planerade vagens lokalisering och utform-
ning med motiv

5.1 Val av lokalisering

Géng- och cykelvigen ska 16pa lingsmed vig 638 fran vig mot Fjillporten till Tegefjalls-
vagen. I samrédsunderlaget redovisades ett forslag diar gdng- och cykelvigen placeras
pa vigens norra sida. Placeringen dr vald utifran att merparten av bebyggelsen ligger pa
norra sidan samtidigt som végen i s6der angransar mot jarnvagen vilket langs delar av
strackan hade inneburit svarigheter att inrymma en géng- och cykelvag.

5.2 Val av utformning
5.2.1 Gang- och cykelvagen

Enligt Trafikverkets styrande dokument ska gang- och cykelvigar i forsta hand utformas
med en tydlig skiljeremsa mellan kérbanan och ging- och cykelvagen. Utanfor stadsmiljo
ar skiljeremsan vanligtvis klidd med véxtlighet som anpassas till platsens ursprungliga
vegetation. I vissa fall kan gang- och cykelvigen separeras frin kérbanan med kantsten
eller racke, exempelvis genom titort, vid passage av bebyggelse, eller dar de byggnadstek-
niska forutsiattningarna inte tillater en friliggande gang- och cykelvig

Friliggande gang- och cykelvig ar bast ur trafiksdkerhets- och driftsynpunkt, men det
kraver att det finns gott om plats att bygga pa. Langs stora delar av vag 638 ar det trangt.
Branta slianter, tomtmark med byggnader, hiackar, staket och trad finns i det utrymme
som skulle vara mgjligt att rymma gang- och cykelvigen. Med utgangspunkt fran detta
har utformningen av gang- och cykelvigen studerats och ca 1 700 meter av striackan kom-
mer att byggas med kantstenslosning medan endast ca 300 meter i planens 6stra del
kommer att byggas friliggande med skiljeremsa.

Lings den aktuella striackan byggs gang- och cykelvigen enligt fyra olika typsektioner;
Kantstensseparerad géng- och cykelvag, friliggande gang- och cykelvig, kantstenssepa-
rerad gang- och cykelviag med stédmur, kanstensseparerad gang- och cykelvag i tranga
passager, se figur 22-26. Utover dessa typsektioner tillkommer &dven en utformning for ny
timglashallplats, se vidare under kap 5.2.8.

Kanstensseparerad GC-vag

SEKTION 07160

GC-vdg Vdg 638

Figur 22. Typsektion foér gang- och cykelvdg med kantstensseparering vid schakt.
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Kanstensseparerad GC-vag

GC-vdg Vag 638

SEKTION 1/000

[‘*’

Friliggande GC-vag

6C-vag Skilleremsa Vig 638

ATERPLANTERING
SEKTION 1/850

Figur 24. Typsektion for friliggande gang- och cykelvdg med en ca 3 meter bred skiljeremsa mellan
vdg 638 och géng- och cykelvég.

Kanstensseparerad GC-vag och stadmur

SEKTION 17050

Vag 638

Figur 25. Typsektion fér gang- och cykelvdg med stédmur. Totalt byggs tre stbdmurar ldngs
stréckan for att minska intranget pa berérda fastigheter.

FASADLIV | VY
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Kansfensseparerad GC-vag, frénga passager
SEKTION 0/770

|
|
|
|
|
|
|
l

GC-vag Vag 638

Figur 26. | sektioner dar utrymmet &r begrédnsat kommer gang- och cykelvdagens bredd minskas ner till 2 meter.



5.2.2 Sidoomraden

Géng- och cykelvigen kommer att byggas med en innersldntlutning pé 1:3 och en ytter-
slantlutning pa 1:2. I trdnga omraden kan yttersldnten komma att brantas upp nagot for
att ta mindre mark i ansprak.

Relativt flacka slantlutningar medfor att merparten av strickan byggs utan skyddsricke.
I anslutning till storre vigtrummor och vid banken i 6stra delen av planomréadet kom-
mer dock gang- och cykelviagen forses med skyddsricke for att forhindra att bland annat
cyklister kor av gang- och cykelviagen och skadar sig. Vid banken i 6stra delen av strackan
monteras befintligt vigracke ner pa norra sidan och ersétts av racke norr om géng- och
cykelvagen. Befintligt vigriacke pa sodra sidan om vigen bevaras.

5.2.3 Stéodmurar och skyddsracken

Tre stodmurar kommer att byggas langs strackan, se tabell 5. I de aktuella sektionerna
ligger den befintliga vigen i direkt anslutning till branta/hoga slanter och uppe pé héjden
aterfinns bostadshus, se figur 27-29. Utan murar skulle gdng- och cykelvéigens ytterslant
sluta langt in pa de aktuella fastigheterna, i ndra anslutning till bostadshusen. Med en
murlGsning inryms ging- och cykelviagen samtidigt som markanspraket blir mer begran-
sat.

Tabell 5. Berérda fastigheter och ungeférliga matt for de tre stémurarna som planeras. *Mattet avser konstruk-
tionens totala h6jd, den synliga h6jden éver markytan ar ddrmed nagot mindre.

Mur nr Sektion Berdrda fastigheter Léngd (m) Hojd* (m)

1 ca 0/515-0/580 England 3:198 England 3:36 Ca 65 Ca2

2 ca 1/040-1/070 Bracke 1:23 Ca 30 Ca3

3 ca 1/295-1/385 Bréacke 1:29 Ca 90 Caz25
Bracke 1:26

Are-Berge 2:26

Figur 27. Mur 1 byggs i sektion ca o/515 - 0/580 och kommer beréra fastigheterna Egland 3:198 och England
3:36.
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Stodmurarna byggs ca 2 meter fran gang- och cykelvigens asfaltkant. Detta for att skapa
en skyddszon och for att skapa battre forutsattningar for snorgjning av gang- och cykel-
vagen samt for att mojliggora utférande av dike mellan mur och gang- och cykelvig. Vid
byggnation av mur 1 och mur 3 kommer troligtvis temporira sponter krivas, detta for att
forhindra alltfor stor pdverkan pa tomtmarken under byggskedet. For mur 2 ar det be-
domt att schaktning for byggnation av stodmur kan genomforas utan spont.

Figur 28. Mur 2 byggs vid en mycket brant slént pa fastigheten Bracke 1:23 i sektion ca 1/040 — 1/070.

Figur 29. Mur 3 som &r den léngsta av de tre kommer byggas i sektion ca 1/295 — 1/385. | samband med
byggnationen kommer tre fastigheter beréras; Berge 2:26, Brdcke 1:29 och Brécke 1:26.

Tva varianter av stodmur har studerats, stodmur i armerad betong samt blockstensmur.
Blockstensmur har bedémts vara en mer fordelaktig 16sning utifrén att den har en kortare
byggtid och ir billigare att bygga dn en mur i armerad betong. Blockstensmurarna uppfyl-
ler samtliga stillda krav.

Med hinsyn till stédmurarnas hojd kravs byggnation av ett skyddsricke som forhindrar
fall frdn muren ner pa gang- och cykelviagen. Skyddsracket foreslas monteras pa murkron.



5.2.4 Passage over anslutande vagar

Langs den aktuella striackan passeras ingen storre viag, endast infarter till enskilda bo-
stadshus eller grupper av hus.

Vigplanen startar vid vig mot Fjillporten, pa Ostra sidan om anslutningsvigen. Gang-
och cykelvigen kommer dar byggas med kantsten fram till anslutningsvéagen.

I ster avslutas géng- och cykelvigen mot Tegefjéllsvagen (viag 638.4). Med utgangspunkt
fran att striickan vidare sterut mot Are kommer att bebyggas med ging- och cykelvig

sd kommer strackningen att vika upp nagot fran vag 638 for att skapa utrymme for ett
fordon som kommer norrifran att stanna mellan ging- och cykelviagen och vig 638 innan
fortsatt fard visterut eller Gsterut pa vag 638, se figur 32

5.2.5 Passage till infarter mot bostadshus/enskilda fastigheter

Vid samtliga infarter till bostadshus kommer nedsinkt kantsten laggas for att underlatta
in- och utpassage. Infarter till bostadshus kan komma att fordndras négot i profil (héjd)
for att anpassas till den nya gang- och cykelviagen. En utfart kommer att stangas, detta
giller utfarten fran fastigheten Are Bricke 1:62, se vidare under kap 9.8.

DA vissa anslutningar har branta lutningar kommer justeringarna mot gang- och cykel-
vagen och vag 638 bli nagot mer omfattande. Detta giller i sektion 0/330 dar nuvarande
anslutning kommer att byggas om i bade plan och profil for att lutningarna upp mot be-
rorda fastigheter ej ska bli for stora, se figur 30.

Figur 30. Anslutningen mellan Tegebacken och vdg 638 kommer i samband med byggnationen av gang- och
cykelvdgen justeras nagot fér att bibehélla en god framkomlighet till berérda fastigheter.
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5.2.6 Avvattning

Dar utrymmet medger det kommer 6ppna diken att byggas. I trénga sektioner och vid
stodmurarna kommer drinering att ldgga intill gdng- och cykelvigen for att ta hand om
avrinnande vatten norrifran. Gang- och cykelviagen skevas mot vig 638 och kommer att
avvattnas via en drianering som laggs under kantstenen. Langs strackor dir vig 638 ar
skevad mot ging- och cykelvigen kommer drianeringen kompletteras med dagvattenbrun-
nar for att vattnet inte ska bli stdende vid gang- och cykelvagens kantsten.

Langs den friliggande strickan i planomrédets 6stra del byggs endast 6ppna diken.

Avvattningstrummorna under vig 638 lings strickan bedoms till stor del vara i gott skick.
Fyra av trummorna langs strackan har dock bedomts vara i samre skick, se tabell 6. Tre av
dessa har dven for liten dimension for att kunna sikerstilla en god avvattning i framtiden
da delar av omradet forviantas bebyggas ytterligare och de hirdgjorda ytorna kommer att
utokas. Dessa tre trummor kommer att bytas ut mot nya av storre dimension.

Den fjarde trumman, i sektion 1/950, har rasat in och behover darfor bytas. I viagslianten
syns skador i form av ett mindre slukhél, se figur 31 nedan. Trumman har tidigare under-
sokts/fotograferats och dar framgar det tydligt att stenvalvstrumman rasat in.

Tabell 6. Nedan angivna trummor kommer att bytas ut inom ramen for aktuellt projekt.

Sektion Befintlig trumma Ny trumma
0/290 400 mm, daligt skick med trasigt inlopp, 600 mm och 21 m lang. Befintlig trumma schaktas fram
18 meter lang och byts ut.
0/440 500 mm, rostig och krokig, 28 m lang. 600 mm och 30 m lang. Befintlig trumma schaktas fram
och byts ut.
0/735 300 mm, rostig, 15 m lang. 600 mm och 17 m lang. Befintlig trumma schaktas fram
och byts ut.
1/950 1000 mm, trumman har rasat in. 1000 mm, borras vaster om befintlig trumma. Diket leds

om nagot pa sddra sidan om vagbanken.

Figur 31. Till foljd av att trumman rasat in har jordmassorna i vdgslénten rasat in och det har bildats ett slukhal.



Tva olika atgarder for byte av trumman har studerats:
«  Augerborrning.

« Uppgravning av befintlig vagbank.

De béde &tgiarderna beskrivs i PM trumbyte och dér dras slutsatsen att augerborrning ar
mer fordelaktigt for bytet.

Augerborrning innebdir att en ny trumma borras genom banken i néra anslutning till den
befintliga. Det befintliga diket leds dérefter om till nya trumléget och gamla trumman
fylls igen.

Augerborrningen har fordelen att banken ej behover griavas upp vilket ar vasentligt i aktu-
ellt projekt da banken innehéller bade elledningar och en kommunal tryckledning for VA.
En avgravning av banken skulle dven innebara att vagen maéste stdngas av under en pe-
riod om uppskattningsvis tre méanader, avstangningen skulle galla for all trafik och &dven
for oskyddade trafikanter.

For att kunna genomfora augerborrningen kravs en arbetsvig ner till ravinens botten.
Borrningen foreslas utforas fran sédra sidan banken men &ven pé norra sidan kréavs moj-
lighet for arbetsfordon att ta sig ner i ravinen under byggtiden, se figur 32.

Ett antal trummor kommer att forlangas norrut i samband med ombyggnationen, detta
géller foljande trummor: Trummorna i lingdmétning 0/105, 0/815, 1/180, 1/490.

Trumman i langdmétning 1/650 kan komma att forlangas alternativt férses med kupol-
brunn.

Figur 32. Utsnitt ur illustrationskarta fér planomradets Ostligaste del (204 To508). Trumbytet innebér att mark tas
i ansprék med tillféllig nyttianderétt och att en tillfallig byggvdg byggs pa sbdra sidan om vég 638. | figuren syns
&ven hur gc-vég viks upp nagot fréan vag 638 infér passage av Tegefjéllsvdgen/védg 638.4.
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5.2.7 Belysning

Den nya gang- och cykelvigen kommer att forses med belysning, belysningsklass M5
foreslas. Belysningsstolparna kommer att placeras pa utsidan av géng- och cykelvigen

ca 1 meter utanfor den belagda ytan och dess hojd kommer att vara ca 7 meter med en

ca 1.5-2 meter lang arm. Belysningsstolparnas héjd och armlangd anpassas for att belysa
bade géng- och cykelvigen och vig 638. Stolphojden blir ndgot hogre (ca 8 meter) langs
striackan med friliggande géng- och cykelvig. Detta for att fa en kontinuerlig ljusbild langs
vag 638. Avstdndet mellan stolparna kommer bli ca 30 meter.

I korsningen med Tegefjillsvigen ska belysningen anpassas sa att passagen far god belys-
ning.

For att skapa en enhetlighet kommer samma typ av armaturer anvindas dven langs de
kommande ging- och cykelviigarna pa strickan in mot Are och strickan in mot Duved.
For att minimera risken for blandning vid lagt beldgna fastigheter pa sodra sidan av viagen
foreslas armaturer med 1ag blandning.

Planomréadets tvd busshallplatser kommer primaért att belysas via belysningsstolpar for
géng- och cykelviagen. Extra belysningsstolpe kan komma att placeras i anslutning till
busshaéllplatsen for forstarkt belysning.

Befintlig belysning liangs strackan kommer att monteras ner. Belysningen i direkt anslut-
ning till planomradet kommer att bevaras i befintlig utformning och dven fortsattningsvis
4gas av Are kommun. Anliggande av ny belysningscentral foreslas inom sektion 1/150
— 1/190. Laget ar fordelaktigt da det ligger mitt pa striackan och dven intill mojlig anslut-
ningspunkt.

5.2.8 Busshallplatserer

Atgirder som avser busshéllplatser lings strickan har tagits fram i niira samrad med
Lanstrafiken som &r ansvariga over placeringar av hallplatslagen. Antalet busshéllplatser
langs strackan kommer i samband med ombyggnationen att minskas ner fran fyra hall-
platslagen till tva hallplatsldagen. Befintligt héllplatslige i sektion 0/600-0/650 bevaras
och en ny timglashallplats kommer att byggas i sektion 1/480, se figur 33.

For hallplatsen i sektion 0/600-0/650 bibehalls den befintliga utformingen pé sodra si-
dan végen. P4 norra sidan kommer byggs en korbanehéllplats vilket innebar att bussen
stannar intill gdng- och cykelvagens kantsten och passagerare far nyttja gdng- och cykel-
vagen vid av-/péstigning.

Timglashéllplatsens utformning har valts for att skapa en hastighetsdampande effekt i
anslutning till den trdnga passagen. Kérbanan kommer att smalnas av till 4 meters bredd
med 1.5 meter plattform/chikan pa sodra sidan. P& norra sidan integreras en 1 meter bred
plattform med gang- och cykelvigen. Belagda ytan forbi timglashallplatsen blir ca 3-3,5
meter. Gang- och cykelvigen har strax vister om timglashallplatsen smalnats av till 2 me-
ter lings strickan forbi bostiderna for att minska intringet. Oster om timglashallplatsen
atergar gang- och cykelvigen till att vara 2,5 meter bred.



5.2.9 Brunnar

Den kommunala VA-ledningen foljer befintlig vig 638. Till f6ljd av att ledningarna ligger
relativt djupt bedoms de ej komma att paverkas av ombyggnationen. Daremot kravs hoj-
ningar och byten av lock pa ett flertal brunnar. Detaljprojektering av 16sning kommer att
ske i samband med upprittande av bygghandlingen och i nira samverkan med Are kom-
mun.

Timglashallplats

SEKTION 1/480 GC-vag Plattform  Vag 638 Ptarrform‘

\
|
T |
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Figur 33. Direkt éster om strédckans smalaste passage byggds en timglashallplats, vdgbanan smalnas av till 4
meter och plattform byggs pa sddra sidan om vdgen. Pa norra sidan samordnas gang- och cykelvdgen och
plattformen.

Ovriga brunnar inom planomradet bedéms ej komma att paverkas till f6ljd av byggnatio-
nen.

5.2.10 Enskilda anlaggningar

Inga enskilda anldggningar, sdsom enskilda energibrunnar eller jordvirmeanldggningar,
som kan komma att paverkas av byggnationen har identifierats. Ingen information om
enskilda anldaggningar har inkommit i samband med samradsperioderna for projektet.

5.2.11 Ovrigt

Langs strackan finns ett flertal samlingar av brevlador till narliggande fastigheter, se figur
30 och figur 35. Brevladorna kommer att flyttas i ssmband med ombyggnationen. Ny pla-
cering for brevlddorna kommer att ses 6ver och samradas med berorda i samband med
upprittande av bygghandlingen.

5.3 Geoteknik

Forekommande siltig och lerig jord bedoms vara mycket tjillyftande varfor grundlagg-
ning ska utforas frostfritt.

Som mest planeras ca 3 meter fyllning med undantag for en bank pa ca 6 meter i ravinen
i ca sektion 1/920 till 1/940. Skadliga séttningar bedoms inte uppsta till foljd av planerad
uppfyllnad. Stabiliteten f6r den planerade banken i ca sektion 1/920 till 1/940 bed6ms
vara tillfredsstéllande med planerad slantlutning.

5.4 Masshantering

Projektet kommer att ha ett massoverskott. Bedomningen ar att projektet kommer att
medféra ca 12 000 m3 schakt och 4 000 m3 fyll, se tabell 7.

FASADLIV | VY
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Tabell 7. Féljande volymer av massor kommer att hanteras inom ramen for aktuellt projekt.

Material m2 m3 Ovrigt

Jordschakt 12 000

Fyllnadsmassor 3400 Tillhandahallet material
Forstarkningslager 9100 3 000 Bergkross

Bérlager 6 800 600 Bergkross

Slitlager 6 000 300 ABT

Skyddslager 9200 2 650 Bergkross

Inom ramen for vagplanen foreslas ett antal ytor som kommer att tas i ansprak med till-
fallig nyttjanderatt. Ytorna ar tankta for uppstéllning av fordon och arbetsbodar samt for
tillfallig upplaggning av 6verskottsmassor.

For transporter av massor nyttjas viag 638 och vig E14. Sarskilt hiansyn ska tas till oskyd-
dade trafikanter. Transporter genom centrala Duved ska om mgjligt undvikas.

En 6versiktlig miljoteknisk markundersokning har utférts dar jord och asfaltsprover har
analyserats med avseende pa fororenande &mnen. Resultaten for analyserade jordprover
uppvisar inte nagra halter 6verstigande Naturvardsverkets generella riktvarde for MKM
(mindre kanslig markanvindning). Ett av proverna ligger precis 6ver gransen for riktvar-
det KM (kénslig markanvandning) och fyra prover visar halter 6ver Naturvardsverkets
haltniva for MRR (mindre dn ringa risk). Resterande jordprover uppvisar inga férhéjda
halter.

For jordmassor som Overstiger Naturvirdsverkets haltniva for MRR kan det bli aktuellt
med en anmalan eller underrittelse till kommunen enligt miljobalken. Detta beroende pa
vilka massor som lamnar arbetsomradet och vad de ska anvindas till.

Asfaltsproverna har sprayats med indikatorspray och belysts med UV-lampa for att un-
dersoka om asfalten innehéller PAH:er (tjarasfalt). Ingen av asfaltsproverna visade indi-
kation pa att innehalla PAH:er.

Langs vissa strackor av vigen forekommer den invasiva arten blomsterlupin, se figur 34.
For att inte sprida vaxterna kravs sarskilt omhidndertagande av jordmassorna. For aktu-
ellt projekt foreslas att jordmassorna ska ateranviandas inom samma sektion fran vilka de
tas och darefter tdckas med minst 0,5 meter jordmassor som ej innehéller invasiva arter.

5.5 Bortvalda alternativ

Redan i samradsunderlagsskedet valdes alternativet att bygga gang- och cykelvigen pa
sodra sidan om vig 638 alternativt pa alternerande sida av vagen bort. I samradsunderla-
get forordades istallet en placering av ging- och cykelvidgen pa vigens norra sida.

For byte av trumma i sektion 1/950 har forslaget att grava upp vigbanken for att daref-
ter byta trumman forkastats. Alternativet har valts bort till f6ljd av att det medfor storre
nackdelar dn augerborrning. Bland annat kommer byggtiden att vara markant langre, vil-
ket innebdr en lingre period med omledning av trafiken. Atgiirden medfér éven ett behov
av att frakta bort och tillfalligt lagra stora mangder massor. En uppgravning av banken



Figur 34. Léngs de befintliga dikena aterfinns den invasiva arten blomsterlupin.

skulle dven péverka befintliga ledningar, varav den kommunala tryckledningen (VA) som
ligger i banken ses som den mest sarbara.

5.6 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankar-
ta och faststalls

I viagplanen faststills de skyddsatgirder och forsiktighetsmatt som kravs for att forebygga
storningar och olagenheter i driftskedet. Inga skyddsatgéarder for faststillelse foreslas i
detta projekt.

Ovriga skyddsétgirder redovisas och foljas upp via Trafikverkets malldokument Miljosak-
ring Plan och Bygg, dar dokumentationen av projektets miljofragor och skyddsétgarder
for miljon gors och dar atgarderna preciseras fran projektering till byggande. Foreslagna
skyddsatgiarder under byggtiden redovisas i vigplanens kap 6.7.
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6 Effekter och konsekvenser av projektet

6.1 Trafik och anvandargrupper

Anldggandet av en ging- och cykelvdg medfor positiva konsekvenser for tillgangligheten
och trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter som ror sig lings den aktuella vagstrackan.
Sarskilt positiva dr konsekvenserna for barn och ungdomars majligheter att fardas pa ett
trafiksakert sitt till och fran hemmet, skola och fritidsaktiviteter. Med tanke pé skolans
planerade utbyggnad for att inrymma ytterligare elever kianns tillkomsten av ging- och
cykelvigen som vildigt viktig och positivt for omradet.

Fordonstrafikens forutsattningar forandras marginellt efter ombyggnationen. Fram-
komligheten langs delar av strackan, framst vid den tillkommande timglashallplatsen,
kan férsdmras nagot samtidigt kan framkomligheten antas 6ka négot till foljd av att inte
samma héansyn behover tas till oskyddade trafikanter i och med att trafikslagen separeras.
Sammantaget bedoms dock konsekvenserna bli sma.

I samband med uppréattandet av planen har samréd héllits med kollektivtrafiken for att
sikerstilla att &ven de far en god 16sning som uppmuntrar till nyttjande av kollektivt re-
sande. Antal hallplatsldgen liangs strackan kommer att minska men tillgingligheten och
sdkerheten for rorelser mellan bostidder och hallplatslagen forbattras i och med tillkom-
sten av gdng- och cykelvigen. Tillkomsten av gdng- och cykelvigen bedoms sammantaget
inte paverka kollektivtrafiken.

6.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

Viagatgirder for 0kad framkomlighet och trafiksakerhet forbattrar forutsiattningarna for
transporter bade lokalt och regionalt. Den gang- och cykelvdg som planerar anlaggas
kommer att forbittra trafiksdkerheten lings viig 638 mellan Duved och Are. Projektet
bidrar till en forbattrad trafiksdkerhet for gdende och cyklister eftersom de separeras fran
fordonstrafiken. For den lokala utvecklingen &r det viktigt att gdng- och cykellankarna

ar sammanhéingande varfor det ar av stor vikt att alla tre etapper for gang- och cykelvig
mellan Duved och Are byggs. En sammanhingande link skapar iven goda forutsittningar
for skolungdomar/-barn boende i Are att firdas med cykel till och fran skolan i Duved.

Vid valet av framtida bostad ar det ménga parametrar som ska stimma. For manga ar det
viktigt med en trygg, tillginglig och sdker trafikmiljo i anslutning till bostaden och mellan
bostaden och viktiga mélpunkter sdsom skola, samhillsservice och rekreationsomraden.
Tillkomsten av en géng- och cykelvig bidrar till att 6ka attraktionskraften for befintliga
bostiader och framtida nybyggnationer langs strickan.

6.3 Landskap

En generell positiv konsekvens av anldggandet av ging- och cykelvdgen ar att gdende och
cyklister ges bittre mojlighet att rora sig i landskapet pa ett tryggt sitt. Forutom detta har
den nya anldggningen ocksa en paverkan pa landskapsbilden. Anldggandet av gang- och
cykelvdgen innebar att mark tas i ansprak och att det befintliga vigrummet breddas. Den
radande terrdngen med stundtals branta slénter pa vigens norra sida ar en utmanande



forutsattning. De olika karaktarsomradena som beskrivs i kapitel 4 paverkas i olika stor
utstrackning. Nedan redovisas konsekvenser och mojliga dtgarder for att mildra den ne-
gativa paverkan for respektive karaktarsomrade.

Karaktdrsomrade 1, bussgarage och stérre parkering

Karaktirsomradet paverkas ej da det endast aterfinns pa den sodra sidan av befintlig vag.

Karaktarsomrade 2, Igenvédxande akermark

Karaktirsomradet finns i storst utstrackning pa sodra sidan av befintlig vig. Omradena
pa den norra sidan ar relativt smé och det intrang en breddning av vigomréadet innebar
skulle kunna ha en paverkan pa karaktiaren. Da karaktarsomradet forekommer pa flera
stillen samt da en stor behéllning av karaktiren ar att omradet dr 6ppet och ger mojlighet
till utblickar utgor tillagget av en gang- och cykelvag ingen storre negativ paverkan.

Karaktdrsomrade 3, Skogsmark

Omrédet kommer framforallt paverkas under anldggningsarbetet. Vid schakt och fyll av
den nya viagbanken kommer tridbestandet pa sidan av vigen att glesas ur och det finns
risk for att trad som stétt tatt och darfor ar glesa kommer att exponeras. Detta giller
exempelvis strackan innan Tegefjallsvagen dar ett stort markanspréak gor att ett brett
omrade utmed vigen kommer 6ppnas upp. Har bedoms paverkan pa landskapsbilden bli
stor. For att minska den negativa paverkan pa landskapsbilden bér man skogsplantera for
att paskynda dtervéxten.

Karaktdrsomrade 4, Spridd bebyggelse

Karaktiarsomradet ar det vanligast forekommande utmed den givna strackan och framfo-
rallt utmed den norra sidan av vigen. Detta ir en anledning till valet av placering av gang-
och cykelvigen utmed den norra sidan, d& det gor att gdende och cyklister inte behover
korsa vagen.

Figur 35. Befintlig placering av breviddor kommer att paverkas av byggnationen och ny placering ses éver i
samrad med berérda.
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Tomtanldggningar sd som staket, hickar och brevlador som idag stér i direkt anslutning
till befintligt vdgomrade kommer att paverkas, se figur 35. Ett flertal buskage utmed be-
fintligt vigomrade, ett antal allétrad och samtliga trad som listats som landmaérken i land-
skapsanalysen maste avverkas. Hir bedoms paverkan pa landskapsbilden bli stor. For att
minska den negativa paverkan pa landskapsbilden bor dessa buskage, allétrad, solitartrad
och hickar ersittas. Mer om hur Trafikverket ersatter fastighetsiagare for intrang och for-
lust av trad, buskar och liknande gar att 14sa i kap 9.

Den radande terrangen kraver 16sningar med stodmur for att ta upp de stora hojdskill-
naderna mellan det nya bredare vigomradet och befintlig tomtmark. Murarna blir bade
hoga och langa, se kapitel 5.2.3. Med hansyn till murarnas hojd kravs dven skyddsricke
for att forhindra fall. Murar och skyddsracken blir nya inslag utmed végstrackan som
kommer gora en stor paverkan pa landskapsbilden och vigens karaktar. For att murar
och skyddsriacken ska smilta in s& bra som mgjligt bor man lagga extra vikt vid fargsatt-
ning, ljushetstal, anpassning till bakomvarande slant samt se till att placeringen ar folj-
sam mot gang- och cykelvigen och den befintliga vigens kurvatur.

Val av material och konstruktion av murar faststills i ett senare skede och det ar darfor
viktigt att avsatta tillrackligt omrdde/utrymme i vigplanen for att mojliggoéra byggnation
av olika tdnkbara alternativ, s att inte vigomradet begransar majlig l16sning.

Ett flertal utfarter fran fastigheter som redan idag ar branta kommer att paverkas. Dessa
utfarter kommer ocksa korsa den nya gang- och cykelvigen.

Inom karaktirsomréde 4 anlaggs dven en timglashallplats, detta i anslutning till den dldre
gérdsstruktur som har koppling till Tegefors sdgverk och listats som landmarke i kapitel 4.
Det hér ar en kinslig miljo med hoga kulturvarden som kommer paverkas negativt. Tim-
glashéllplatsen och stédmurarna blir nya inslag utmed végstrackan, vilka bedoms med-
fora en negativ paverkan for landskapsbilden.

Karaktdrsomrade 5, Banvall fér jdrnvdgen

Omradet ar endast lokaliserat pa den sédra sidan av befintlig vig och kommer inte paver-
kas av den nya gang- och cykelvigen.

6.4 Miljo och halsa
6.4.1 Boende och hilsa

I projekteringsskedet har mélet varit att minimera de negativa konsekvenserna for bo-
ende langs strackan samtidigt som hinsyn dven maste tas till andra befintliga virden

och till 16sningar som &r tekniskt maéjliga och ekonomiskt rimliga. Ett relativt stort antal
fastigheter med tomtmark intill vidg 638 kommer att paverkas i olika omfattning. Till f6ljd
av att gang- och cykelviagen ldggs med kantsten forbi merparten av bostadshusen lings
striackan bedoms de negativa konsekvenserna till f6ljd av markansprak pa tomtmark bli
sma till méattliga. Byggnation av stodmurar minskar intranget pa ett antal fastigheter som
annars hade drabbats av mycket stora markansprak till f61jd av terrangforutsattningarna
i omradet.



Med hinsyn till att Trafikverket vill bygga en sammanhéngande géng- och cykelvig pa
norra sidan om vag 638 ar det inte majligt att undvika att vissa fastigheter kommer att
drabbas av storre negativa konsekvenser an andra. For enstaka fastighetsdgare med bo-
stadshus nira eller mycket nira gang- och cykelvigen kan dess tillkomst uppfattas som
mer negativ i och med féreslagna markintring, pdverkan pa befintlig vegetation och 6kad
insyn.

Projektet bedoms ej medfora nagra forandringar avseende buller och vibrationsstorningar
langs strackan under driftsskedet.

6.4.2 Naturmiljo

De bickar som avgransats som naturvirdesobjekt kommer inte beroras av nagra trumét-
girder. De befintliga trummorna under vig 638 som backarna passerar vigen genom, ar
sd ldnga att gdng- och cykelvigen kan anldggas ovanpa dem utan att trummorna maste
forlangas. Det finns en liten risk att vattendragen grumlas under byggskedet om inte for-
siktighet vidtas i ndrheten av dem.

De orkidéer som noterats lings vigen kommer att paverkas av projektet, se figur 36. I vil-
ken utstrackning gar inte att bedéma i nuléget eftersom en fullstéindig inventering kom-
mer genomforas under sommaren 2020.

2708 \

Figur 36. Orkidé ldngs stréckan.

51



52

Massor innehéllande fron eller vixtdelar av blomsterlupin ska hanteras sa att spridning
av arten minimeras. Avbaningsmassor som innehéller arten kan griavas ned och tackas
med rena jordmassor alternativt skickas pa deponi. Lyckas forekomsten av blomsterlupin
begrinsas och inhemska arter istéllet kan breda ut sig i omradet, gynnas den biologiska
méngfalden. En svarighet med att begrinsa utbredningen av blomsterlupin i omradet ar
att den forekommer i omraden som angransar till projektomradet, och darmed kan sprida
sig in i omradet pa nytt. Genom att sld vigkanterna, 4ven pa sodra sidan, innan lupinerna
gér i blom, kan spridningen begrinsas under byggskedet.

Strandskydd och generellt biotopskydd

Enligt 7 kap. 16 § (strandskydd) och 7 kap. 11a § (generellt biotopskydd) miljobalken gil-
ler inte férbuden for atgirder inom strandskyddat omréde eller omrdde med generellt
biotopskydd om de behandlas i en viagplan som faststills. Prévning enligt dessa bestim-
melser inkluderas i planens faststillelse.

Stora delar av den nya gang- och cykelvigen berdr strandskyddat omréde. Projektet pa-
verkar inte syftet med strandskyddet eftersom livsvillkoren for vaxt- och djurlivet inte
bedoms péverkas namnvirt. Gdng- och cykelviagen byggs i direkt anslutning till befintlig
infrastruktur inom ett omrade som redan ar exploaterat. Vaxt- och djurlivet ar begransat i
omradet och endast en artskyddad art har identifierats. Allméanhetens tillgéng till strand-
omrédena bedéms inte paverkas negativt genom anldggningen av gang- och cykelviagen
snarare forbattras dom i och med att oskyddade trafikanter tryggare kan rora sig langs-
med vig 638 till olika strandomraden. Byggnationen bedéms inte ha ndgon negativ inver-
kan pa strandskyddet.

De biotopskyddade omraden som paverkas av projektet ar samtliga alléer som finns pa
norra sidan av vag 638, se tabell 8.

Tabell 8. Sammanstélining 6ver befintliga alléer ldngs strédckan och gang- och cykelvdgens
paverkan pa desamma.

Sektion Sida av vagen V/H Kommentar Paverkan

0/060 Vanster, gardsuppfart Dubbelsidig bjérkallé, Ett trdd behdver
elva trad. avverkas.

0/450-0/500 Vanster Bjorkallé 1angs med vag Alla trad avverkas.
638, sju trad.

0/600 Vanster, gardsuppfart Bjorkallé, fem trad. Fyra trad avverkas.

En stor del av alléerna péaverkas av projektet. I den vistligaste allén, se figur 37, paverkas
ett av traden. Alla trad i en av alléerna méste tas ned for att ge plats till gdng- och cykelva-
gen, och i den ostligaste allén maéste fyra av fem trid tas ned. Tradens diameter, frdnvaro
av haligheter samt deras vitalitet tyder inte pa att alléerna har nagot hogre naturvirde. De
ar heller inte identifierade i den naturvardesinventering som gjorts lings vigen. Projek-
tets effekt pa alléerna blir stor d& manga av traden péaverkas av projektet. Konsekvenser
bedoms dock som mattliga ur naturviardessynpunkt.

6.4.3 Kulturmiljo

Anliaggande av en gang- och cykelvig innebar en breddning av befintligt vigomrade. Detta
innebir att vigmiljon kommer att upplevas mera storskalig. Sarskilt kénslig for denna
paverkan ar passager diar stodmurar anldggs samt i passage av de enstaka dldre gérds-



7.5 b" § V~ :

Figur 37. Dubbelsidig infartsallé i véstra delen av planomradet. Ett trad i aktuell allé kommer att avverkas i
samband med byggnationen av gang- och cykelvdgen.

miljoerna inom planomradet. Timglashallplats anldggs i omedelbar anslutning till dldre
gardsmiljo vilket innebir att ett nytt inslag tillkommer i en kénslig bebyggelsemiljo.

Effekten av planerade atgérder innebér att den idag relativt smaskaliga, smala och bitvis
slingrande vagmiljon forandras genom det breddade vagomradet. Stédmurar samt tim-
glashéllplats innebar nya inslag i det mycket gamla vagstraket. I passage av den inven-
terade bebyggelsemiljon kommer refuger att anldggas som innebar att vig 638 smalnas
av. Detta fOr att minimera intréng i bebyggelsemiljon. Vid inl6sen av uthuset i den dldre
sdgverksmiljon fragmenteras bebyggelsemiljon som i mycket hog grad redan ar utraderad
i omradet. En paverkan pa uthuset innebar en forlust for den bebyggda kulturmiljon. Om
byggnaden rivs innebir det en stor negativ konsekvens for kulturmiljon.

Omedelbart invid viag 638 har tidigare arkeologiska forundersokningar utforts (Stigfin-
naren 2015 och Jamtli 2018). Ingen av dessa identifierade nagra fynd, anldggningar eller
kulturlager. Lansstyrelsen har fattat beslut enligt kulturmilj6lagen och en arkeologisk ut-
redning kommer att utféras av Jamtli under varen 2020. Denna kan komma att innebara
att dnnu ej registrerade fornlamningar patraffas inom planomradet.

Sammantaget bedoms konsekvenserna bli stora och negativa for kulturmiljon.

6.4.4 Rekreation och friluftsliv

Forutsittningarna for boende liangs den aktuella strickan att transportera sig till fots,
med cykel eller med andra alterantiva firdmedel blir markant férbattrade. Tryggheten
och sidkerheten 6kar i och med att de oskyddade trafikanterna separeras fran fordonstrafi-
ken. Boende och besokare till fots och pé cykel i omréadet far en tryggare vig mellan olika
malpunkter.

Konsekvenserna for rekreation och friluftsliv 4r mattliga till stora och positiva.
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6.4.5 Naturresurser

Gang- och cykelviagen beror inga omraden som pekats ut som sarskilt viktiga for ren-
niringen. I och med att strackan som bebyggs redan ar kraftigt paverkad av byggnation
och olika typer av infrastruktur bedoms tillkomsten av géng- och cykelvigen ha marginell
péaverkan pa renniringen.

Gang- och cykelvagen kommer att beréra bade dngs- och skogsmark. Med hansyn till att
omfattningen av att skogsbruket bedomts vara av mindre omfattning och att arealerna ej
ar omfattande bedéms paverkan som liten.

Tillkomsten av gang- och cykelvigen bedoms inte ha ndgon paverkan pa befintliga yt- och
grundvattenforekomster. Ej heller pa vattenskyddsomrédet.

6.4.6 Klimat och energi

Fordonstrafiken bidrar till klimatforandringarna genom utslapp av gaser och partiklar.
En utbyggnad av géng- och cykelviagnitet kan bidra till att flytta 6ver delar av fordonstra-
fiken till alternativa fairdmedel sdsom cykel. Byggnationen har saledes en positiv inverkan
dven om den dr marginell sett till omfattningen av utslapp bade lokalt, regionalt och glo-
balt.

I samband med byggnationen av ging- och cykelvagen kommer fyra avvattningstrummor
bytas ut varav tre stycken byts till trummor med storre dimension. Detta skapar battre
forutsattningar for ett gott omhindertagande/en god bortledning av dagvatten i det ak-
tuella omradet. Med hansyn till bedomningen att nederborden kan antas 6ka i framtiden
samtidigt som de hardgjorda ytorna kan o6ka till f6ljd av ny bebyggelse ses detta som en
positiv konsekvens av byggnationen.

6.4.7 Fororenade omraden/ Masshantering

Byggnationen av gang- och cykelviagen resulterar i ett massoverskott. I projektet efterstra-
vas dock att s mycket massor som mojligt ska ateranviandas inom projektet.

Samtliga provtagna massor understiger det for detta projekt tillampbara generella
riktvirdet MKM (mindre kinslig markanviandning) och kan darfor ateranvindas inom
arbetsomradet om de uppfyller 6vrig tekniska krav samt efter 6verenskommelse med Tra-
fikverket, verksamhet och underhéll. Projektets utgdende massor kommer att koras till
godkind mottagningsanldaggning eller annan plats med tillstind. Hanteringen av schakt-
massor leder till en 6kad miljopaverkan i form av 6kat antal transporter inom projektet
samt till mottagningsanldggningar.

6.5 Samhallsekonomisk bedomning

Ingen samhillsekonomisk kalkyl har upprittats i aktuellt projekt. Ej kvantifierbara effek-
ter, som exempelvis den forbattrade tillgdngligheten for oskyddade trafikanter, dr en stor
positiv effekt av projektet som ar svér att finga upp i en samhéllsekonomisk kalkyl.

Okad trafiksikerhet med minskat antal olyckor som foljd 4r en stor samhillsvinst.



6.6 Paverkan under byggtiden

Preliminar byggstart ar ar 2021 och byggnationen forvintas vara avslutad senast under
2023. Byggnationen av gang- och cykelvigen bedoms ta cirka ett ar i faktisk produktions-
tid.

Under byggtiden uppstar risker for ménniskors hilsa och sikerhet. Buller, damm och
vibrationer stor de nidrboende och verksamheter i ndromradet. Sikerhetsrisker uppstér
nir arbetsfordon star uppstéllda och kor langs med vagen.

Byggtiden innebir simre framkomlighet lings viag 638, for bade bilister och oskyddade
trafikanter. Delar av arbetet kommer att kunna ske utanfor befintlig véag vilket mildrar de
negativa konsekvenserna avseende framkomlighet.

En avstidngning av vagstrackan under delar av byggtiden leder till att trafiken méste ledas
om. Detta innebiar ckade korstrackor och darmed 6kade utslapp. Avstangningen medfor
dock dven positiva konsekvenser for arbetsmiljon. Avstingningarna kommer att ske un-
der kortare perioder och till f6ljd av att trafikflodet 1angs strackan ar 1agt och omlednings-
strackan ar relativt kort bedoms avstdngningen ha en mattligt negativ paverkan pa fakto-
rer som paverkar klimatet. I aktuellt projekt blir paverkan relativt stor fran byggtrafiken
till f61jd av att det blir ett stort massoverskott och massor darmed maéste koras bort fran
planomradet.

I samband med arbetet gors schaktningar vilket kan innebéra intradng och paverkan pé
hackar, staket, planteringar och annat som tillh6r boendemiljon. Ersattning for intréng
regleras enligt gillande ersattningsnormer som bygger pa ersittningsreglerna i lagar och
pé rattspraxis.

6.7 Skyddsatgarder under byggtiden

Entreprendren ansvarar for att foreslagna “skyddsétgiarder under byggtiden” genomfors
fore och under byggtiden for att minska projektets effekter och konsekvenser for man-
niska och miljo. Skyddsatgiarderna beskrivs dven i projektets miljosdkringsdokument.

Ur ett arbetsmiljoperspektiv dr en omledning av trafiken alltid det bésta alternativet.
Samtidigt ar det viktigt att ta hansyn till tillgdngligheten och framkomligheten ldngs
strackan som kommer att paverkas. Alternativet till omledning ar 6verledning, dar tra-
fiken passerar pa betryggande avstdnd. Denna 16sning ar ej mojlig i aktuellt projekt da
véagen ar smal och det inte finns utrymme for ndgon 6verledning. Sista alternativet ar da
forbiledning, dir trafiken skiljs fran arbetsplatsen med trafikanordningar i den utstrack-
ning det behovs ska det dessutom finnas skyddsanordningar som effektivt hindrar eller
avleder trafiken fran att komma in pé arbetsplatsen. Mark ar tagen i ansprak med tillfallig
nyttjanderatt for att vigen ska kunna breddas tillfalligt och skapa tillrackligt med utrym-
me for de skyddsanordningar som kravs vid forbiledning av fordonstrafik och oskyddade
trafikanter.

For att sdkra en god milj6 for de som arbetar med byggnationen av gang- och cykelviagen
kan det komma att bli aktuellt med periodvisa avstdngningar av delar av vigen. Infor
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sddana atgarder ar det av stor vikt att berérda informeras i god tid och att det alltid saker-
stélls att exempelvis utryckningsfordon kan komma fram.

Med hénsyn till att det inte finns ndgon lamplig omledningsvag for oskyddade trafikanter
maéste det sidkerstillas att det alltid finns en trafiksiker passage for dessa forbi arbetsplat-
sen.

I Naturvardsverkets forfattningssamling (NFS 2004:15) ges allménna rad gillande bul-
ler under byggtiden i anslutning till boendemiljoer. Med héansyn till boendemiljoer ska
arbetena anpassas sa att storningar inte uppkommer vid olampliga tider. Information ska
gé ut till narboende avseende de bullerstérningar som kan komma att uppsta under bygg-
tiden.

Byggplatsen ska organiseras si att all mark och vegetation utanfor arbetsomradet skyddas
och inte anvinds till etablering, upplag etc. Mark som skadas ska &terstéllas nir arbetena
har genomforts.

Placering av uppstallnings- och etableringsytor foreslas for att minimera paverkan pa
miljon. Dessa platser far inte vara i narheten av vattenskyddsomréadet. Tankning av for-
don ska endast ske pa iordningsstéllda uppstéllningsplatser. Riskberedskap ska finnas for
oforutsedda utslapp till mark, vatten och luft exempelvis genom absorptionsmedel, trag
eller annan atgird med liknande funktion. Markomraden for upplag och etablering ater-
stills efter byggandets fardigstéllande for att den naturliga floran ska kunna &teretableras
sa fort som majligt.

Avbaningsmassor tas om hand, mérks upp och ateranvinds som yttdckning i nya diken.
Dock med undantag fér massor som innehéller invasiva arter. Dessa ska tackas med
minst 0,5 meter opaverkad jord.

Om tidigare ej kdnda fornlamningar, kulturlager eller fynd pétraffas i samband med
markarbeten ska arbetet omedelbart avbrytas och kontakt tas med ldnsstyrelsens kultur-
miljoenhet.

Om fororenade massor patriffas i byggskedet ska dessa hanteras efter tillsynsmyndighe-
tens och Trafikverkets riktlinjer.

De tre naturliga vattendrag som ligger inom planomradet ska under byggtiden skyddas
fran exempelvis grumling till f6ljd av kraftiga regn som skulle kunna péverka schaktom-
rdden. Exempelvis kan atgarder mot grumling, sdsom utplacering av halmbalar eller lik-
nande, vara lampligt nedstréms arbetsplatsen.

Entreprenoren ska ha riskberedskap vid oforutsedda utslapp till luft, mark eller vatten
exempelvis med absorptionsmedel, uppsamlingsplats och oljeldnsar.

Lagring, uppldggning och hantering ska ske pa sddant sitt att spill och lackage fangas upp
och inte orsakar skada eller olagenhet for manniskors hélsa eller for miljon. Detta galler



alla kemiska produkter och allt material som hanteras i projektet, sdvil insatsvaror som
avfall.

Infor byggstart utfors en inventering av brunnar, trad, planteringar, staket, byggnader
och annat som ligger nira viagen och kan komma att paverkas av projektet. Detta for att
Trafikverket ska kunna kompensera for eventuella skador som uppstér under byggskedet.

Provtagning av vatten i enskilda brunnar kommer att genomforas fore och efter ombygg-
nationen for att sakerstilla att byggnationen inte medfort nagra forsamringar i vattenkva-
litén.

6.7.1 Konsekvenser under byggtiden

For att anldgga gang- och cykelvagen kriavs mark- och anlaggningsarbeten langs det
tankta laget. Projektet har dven ett stort masséverskott vilket innebar att stora volymer
massor maste fraktas fran omradet pa lastbil. Dessa arbeten kommer under en begrinsad
period att medfora buller och péverkan pa framkomligheten langs strickan i varierande
omfattning. Aven luftkvalitén kan komma att paverkas lokalt under torra perioder (dam-
ning) och perioder dé trafiken &r intensiv (utslapp fran fordon). For bade luft, buller och
trafikpaverkan bedéms konsekvensen bli liten langs storsta delen av strackan. Daremot
kommer konsekvenserna bli mer omfattande lings de partier dar fastigheterna star myck-
et nira vigen och mer tidskrdvande arbeten ska genomforas.

Vibrationer fran byggnationen skulle kunna paverka intilliggande fastigheter, sarskilt i de
fall byggnader ligger mycket nira vigen.

Under byggtiden kommer dven trafiksikerheten och framkomligheten for oskyddade tra-
fikanter paverkas negativt till f6ljd av en 6kad trafikering av tung trafik och trangre pas-
sager langs strackan.

Med vidtagna atgirder enligt tidigare kapitel bedoms inte nagra ytterligare konsekvenser
uppsta till f6ljd av byggnationen. De konsekvenser som uppstar bedoms sammantaget
vara sma.
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7 Samlad bedomning

7.1 Planens 6verensstammelse med miljokvalitetsmalen
7-1.1 Allmant om miljokvalitetsmal

Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstdnd i den svenska miljon som miljéarbetet ska leda
till. Miljomalssystemet innehaller ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmél och ett tret-
tiotal etappmal. Generationsmélet anger inriktningen fér den samhéllsomstillning som
behover ske inom en generation for att miljokvalitetsmélen ska nés och ar darfor vigle-
dande for miljoarbetet pa alla nivaer i samhallet. Enligt riksdagens beslut ska miljokvali-
tetsmaélen i huvudsak vara uppfyllda till ar 2020. Miljokvalitetsmalen framgér av figur 38.
Mer finns att 1dsa pd www.miljomal.se.
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16. Eft rikt vaut- ach djurliy

Figur 38. Sveriges 16 miljékvalitetsmal.

7.1.2 Overensstimmelse med miljokvalitetsmalen

Flera av miljokvalitetsmalen ror storskaliga miljoeffekter som klimatpéverkan och paver-
kan pa ozonskiktet. Utformningen av en géng- och cykelvig har en relativt liten padverkan
pa dessa mal. Byggnationen av en gang- och cykelvig forbattrar dock trafiksdkerheten
och framkomligheten f6r gdende och cyklister varfor en del transporter kan komma att
flyttas fran fordonstrafik till gdng/cykel. Projektet bedoms ddrmed st6dja mélen dven om
utslappsminskningen i ett stérre perspektiv blir obetydlig.



De miljoméal som bedomts berdras av vagplanen ar:

Levande sjoar och vattendrag: Tre naturliga vattendrag och ett antal diken som myn-
nar i Areiilven/Indalsilven passeras liAngs striickan. Indalsilven/Areélven ir ett Natura
2000-objekt och det dr darfor av storsta vikt att skyddsatgarder vidtas, om sa bedoms
nodvandigt, for att skydda vattnet i samband med framst byggtiden. P4 ldng sikt, under
driftperioden, bedéms inte gang- och cykelvigen ha nigon paverkan pa miljokvalitetsma-
let.

God bebyggd miljo: Anliggandet av gdng- och cykelvig ger forbéttrad trafiksdkerhet
och framkomlighet for framfor allt gdende och cyklister men dven f6r fordonstrafiken. Vid
upprittande av viagplanen studeras gang- och cykelviagens paverkan pa landskapsbilden
och gestaltningen vigs in, tillsammans med teknik och ekonomi, vid val av 16sning.

Ett rikt viixt- och djurliv: Mélet innebir att den biologiska mingfalden ska bevaras.
Langs strackan forekommer fridlysta orkidéer och invasiva lupiner. Projektet kommer
att bidra till uppfyllelsen av mélet genom att hantera jordmassorna pa sidant sitt att de
invasiva arterna inte sprider sig utan snarare minskar lings den aktuella strackan. Sam-
tidigt ska jordmassor fran artrika sektioner av strickan ateranvindas for att diken ska
atervegeteras efter ombyggnationen. Hansyn kommer att tas for att sdkerstilla att fore-
komsten av orkidéer i omradet inte paverkas negativt.

Grundvatten av god kvalitet: Planomradet ligger inom tertiart skyddsomrade for
vattentédkt och nedstroms planomradet finns flera fastigheter med enskilda brunnar.
Skyddséatgarder vidtas for att minimera risken for att fororeningar ska na grundvattnet
och vattenprovtagning genomfors i utvalda enskilda brunnar fore och efter projektets
genomforande for att kunna péavisa eventuell férandring av vattenkvalitén. Risken for
negativ paverkan bedoms som liten. Projektet bedoms inte medféra ndgon miljopaverkan
av betydelse for mélet.

7.2 Planens overensstammelse med de transportpolitiska malen

Det 6vergripande maélet for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en samhillsekono-
miskt effektiv och langsiktigt héllbar transportforsérjning for medborgare och naringsliv
ihela landet. Under det 6vergripande malet har regeringen ocksa satt upp funktionsmaél
och hansynsmaél med ett antal prioriterade omraden.

Funktionsmélet handlar om att skapa tillganglighet for resor och transporter, som for
detta projekt innebar att medborgarnas resor forbattras genom okad tillforlitlighet, trygg-
het och bekviamlighet.

Hiansynsmaélet handlar om sidkerhet, miljo och hilsa. Detta projekt ger positiva effekter
for hinsynsmalet eftersom projektet gynnar bide 6kad trafiksdkerhet och en 6verflyttning
av trafik fran fordon till alternativa firdmedel kan leda till minskade utslapp. Projektet
har ingen storre paverkan pa naturmiljon i omradet, endast tillflliga storningar under
byggtiden bedoms uppsta.
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Projektet bedoms bidra till positiv utveckling med avseende pa mojligheten att na de
transportpolitiska malen. Tillgdngligheten i omrédet blir markant forbattrad for de
oskyddade trafikanterna samtidigt som den bibehaélls f6r fordonstrafiken. Tryggheten for
béde fordonstrafiken och oskyddade trafikanter forbattras till f61jd av att de slipper sam-
sas om utrymmet pa vigen.

7.3 Sammanstallning av effekter och konsekvenser

De miljéviarden som paverkas ar de som ligger i direkt anslutning till det befintliga vag-
omradet. Projektet innebar att befintliga vagomrédet for vag 638 breddas nir gang- och
cykelviagen byggs och det tar dirmed en storre plats i landskapsbilden. Landskapsbilden
paverkas dven av de nya stodmurarna som tillsammans med tillh6rande skyddsracken
blir nya inslag utmed vagstrackan. Konstruktionerna har en stor paverkan pa landskaps-
bilden och vigens karaktar.

Den nya vaganlaggningen tillkommer liangs ett gammalt vagstrak. Den relativt smaskaliga,
smala och bitvis slingrande vagmiljon fordndras och stodmurar och timglashéallplatsen
innebar nya inslag i det mycket gamla vagstraket. Ett dldre uthus/garage som ar del av
den enda kvarvarande bebyggelsen med koppling till det tidigare sagverket foreslas losas
in och rivas. Projektet bedoms fé stora negativa konsekvenser for kulturmiljon.

Langs strackan kommer ett flertal alléer paverkas och ett flertal allétrad kommer att tas
ner vilket bedomts medfor en méttligt negativ konsekvens for naturmiljon.

Byggnationen av gang- och cykelvigen bedoms vara positiv for friluftsliv och rekreation,
boende och hilsa och dven for lokalsamhallet. Mgjligheten att transportera sig med alter-
nativa firdmedel mellan omradet méalpunkter 4r gynnsamt av flera skil, bade for miljon,
invénarnas hilsa och for omradets attraktionskraft for nyinflyttning.

For 6vriga miljofaktorer blir paverkan i driftsskedet liten eller obefintlig.

Under byggtiden sker lokal tillfallig paverkan i form av buller i omgivande bebyggelse och
risk for grumling i vattendrag. Naturresurser, klimat och energi har ocksa storst negativ
paverkan under byggtiden till f6ljd av de stora mangder 6verskottsmassor som maéste
fraktas fran omradet.



8 Overensstammelse med miljdbalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammel-
ser om hushallning med mark och vattenomraden

8.1 Allmanna hansynsregler

Hansynsreglerna i miljobalkens andra kapitel ar grundldggande for stravan mot ett eko-
logiskt hallbart samhille. Vid alla atgdrder som kan fa inverkan p& miljon eller pad mén-
niskors hilsa ska de allmdnna hinsynsreglerna foljas, om inte atgarden ar av forsumbar
betydelse med héansyn till miljobalkens mal. Enligt 1 § (bevisborderegeln) maste verksam-
hetsutovaren visa att de allmdnna hiansynsreglerna foljs.

Genom att Trafikverkets planlaggningsprocess har f6ljts dar fyrstegsprincipen anvints
och vigatgirderna bedomts ur miljosynpunkt samt att synpunkter tagits in genom ett
samradsforfarande har miljobalkens andra kapitel 2, 3, 6 och 7 § § beaktats (kunskaps-
kravet, forsiktighetsprincipen, principen om basta mojliga teknik, lokaliseringsprincipen
och rimlighetsavvigningen). Vidare gor Trafikverkets interna granskningar samt krav
pa kompetens vid upphandling av konsulttjanster och entreprenader att kunskapskravet

uppfylls.

Trafikverket kommer, i upphandlingen av entreprenaden for vigbygget, att stilla krav pa
val av produkter, sdsom anvdndning och hantering av kemiska produkter, och materialan-
vandning vilket foljer produktvalsprincipen och hushéllnings och kretsloppsprinciperna
(4 och 5 § 8). Trafikverket kommer att ha ansvaret for de atgiarder de genomfor och méste
dirmed ta hiansyn till 8 § (ansvar for skadad miljo).

8.2 Miljokvalitetsnormer

Indalsilven ar recipient for de vattendrag som passerar vig 638. Paverkan bedoms endast
kunna uppkomma under byggskedet. Atgirder foreslés i vigplanen for att minska risken
for exempelvis grumling. Projektet bedoms inte paverka mdjligheten att uppna miljokva-
litetsnormerna for Indalsilven. Inga musselvatten berdrs.

Miljokvalitetsnormen fér utomhusluft berors inte eftersom projektet inte paverka motor-
fordonstrafiken.

Kommunen och aktuell vag omfattas inte av miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller.

8.3 Riksintressen och Natura 2000

Projektet ligger inom omréden av riksintresse for friluftsliv och skyddade vattendrag.
Indalsélven, som ligger utanfor/nedstroms vagplaneomradet men kan paverkas indirekt,
ar av riksintresse for naturvird och Natura 2000-omréde. E14 och jairnvagen ar av riks-
intresse for kommunikationer. Funktionen for E14 kommer att finnas kvar som idag och
jarnvagen paverkas inte heller. Ingen pataglig skada bedoms uppkomma pa dessa riksin-
tressen men mindre paverkan skulle kunna uppsté framst i samband med byggnationen.
Vardena i Natura 2000-omradet bedéms inte paverkas.
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9 Markansprak och pagaende markanvandning

9.1 Vagomrade for allman vag

Véagomrade for allmén viag kan antingen tas i ansprak med vagratt, inskrankt vagratt eller
genom detaljplan. Fordelningen inom dessa olika ansprék redovisas i kap 9.2 - 9.4.

Mark for vigomrade for allmén vig kommer att tas i ansprak ldngs den del av vigstrackan
som gang- och cykelvigen anlidggs. Markanspraket bestar av gang- och cykelvigen med
tillhérande diken och sldnter. Dessutom ingar i vigomradet utrymme for slantavrundning
mot befintlig terrdng samt en kantremsa pa bada sidor av vigen (langs de strackor gang-
och cykelvagen gar friliggande).

Slantavrundningen innebér att en mjuk avrundning av bankfot eller slantkron gors mot
befintlig terrang. Kantremsans bredd ar 2,0 meter vid skogsmark, 0,5 meter vid jord-
bruksmark och 0,0 meter vid tomtmark. Kantremsan behovs for att kunna sdkerstalla
behovet av drift och underhéllsétgirder i framtiden samt av trafiksdkerhetsmissiga skal.
Intréng pé kringliggande fastigheter redovisas pé plankarta 101T0201-101T0208 samt i
fastighetsforteckningen.

Det totala behovet av ny mark liangs vig 638 adr ca 8 000 m2. Markanspraken ar fordelade
enligt féljande: ca 3 450 m2 skogsmark, 1 800 m2 dngsmark och ca 2 750 m2 tomtmark.
En fastighet med tillhorande garagebyggnad kommer att 16sas in. VA-brunnar i narhet

av vagen kan komma att paverkas genom att de justeras i hojd, men dess funktion forblir
den samma efter atgarden.

P4 plankartorna framgér befintligt och nytt vigomréde. Nytt vigomrade ar tillkommande
omraden som &r angivet i fastighetsforteckningens arealberikning, det vill sdga det som
ligger utanfor befintligt vagomrade for allmén vag. Befintliga vigomradet ar tolkat utifran
befintlig vags utformning och utbredning.

Vagomrade for allmén vag kan antingen tas i ansprak med vagratt, inskrankt vagritt eller
genom detaljplan.

9.2 Vagomrade for allman vag med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vighallaren tar mark eller annat utrymme for vég i an-
sprak med stod av en faststilld viagplan. Vagratten ger vaghallaren ritt att i fastighetsiga-
rens stille bestdimma 6ver marken eller utrymmets anvindning under den tid vagratten
bestar. Vidare far myndigheten tillgodogora sig alster och andra tillgdingar som kan utvin-
nas ur marken eller utrymmet. Vagriatten upphor nir vigen dras in.

Byggandet av vigen kan starta nir vaghallaren har fatt vigratt, iven om man inte har
traffat ndgon ekonomisk uppgorelse for intrdng och annan skada. Ersittning for intrng
regleras enligt gillande ersiattningsnormer som bygger pa ersiattningsreglerna i lagar och
pa rattspraxis. Vardetidpunkten dr den dag dd marken togs i ansprék. Den slutliga ersétt-
ningen raknas upp fran dagen d& ianspraktagandet med ranta och index tills ersattningen



betalas. Eventuella tvister om erséttningen avgors i domstol. Vagritt kan inte uppkomma
inom detaljplanelagd mark dar kommunen ar huvudman fo6r allménna platser, vilket ar
fallet pa cirka 300 m2 av den mark som tas i ansprak, se kap 9.3 nedan.

9.3 Vagomrade inom detaljplan

Nya markansprék ar aktuellt inom sex gillande detaljplaner. P4 planritningar redovisas
vagomrade med "V2” pé plankartan dir kommunen dr huvudman for allménna platser.
”V1” redovisar var vagratt uppstar, se figur 39. Det sker dar kvartersmark giller och/eller

dar enskilt huvudmannaskap giller for allminna platser.

Av vagplanens nya markansprak ligger ca 1275 m2 inom omraden planlagd som allmén
plats och ca 1010 m2 inom omréden reglerade som kvartersmark. Av dessa ar ca 300 m2
allmén plats med kommunalt huvudmannaskap (V2) och resterande ar tankt att tas med
vagratt (V1).

o -

RITNING 20470203

. RITNING 204T0204

Figur 39. Mark som tas i ansprak inom detaljplanelagt omrade dér kommunen &r huvudman for allménplatsmark
markeras med V2 pa végplanens planritningar. Vdgomradet for allméan vdg med véagrétt betecknas V1 pa
plankartorna.

9.4 Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Nir mark eller annat utrymme tas i ansprik permanent med vagratt kan vagratten i vissa
fall inskrankas. Det innebar att Trafikverket beldggs med en inskrankning nar det géller
att bestimma 6ver hur marken eller utrymmet ska anvindas. Det kan ocksa innebéra
inskrankningar nar det giller att tillgodogora sig alster (t ex jord- och bergmassor) och
andra tillgéngar.
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Figur 40. Inskrénkt vagrétt markeras med Vi pa vagplanens plankartor.

Vid nyttjande av “inskrankt vagratt” fir Trafikverket tillgéng till marken for att anlagga/
drifthalla redovisade viganordningar, men fastighetsidgaren far efter anlaggandet fortfa-
rande nyttja marken. Omrade med inskrankt vagratt ingdr som en del av vigomrédet.

For aktuell plan tas cirka 475 m2 i ansprak som inskrankt vagratt. Den inskrankta vagrat-
ten ar fordelad pé foljande markslag: ca 30 m2 tomtmark, ca 275 m2 skogsmark, ca 170

m2 dngsmark.

Inskrinkta vagratten beror i aktuell plan omraden som Trafikverket behover ha ritt att
bedriva underhéll inom, exempelvis for driftatgérder i anslutning till trummynningar, se
figur 4o0.

9.5 Vagomrade for allman vag med tillfallig nyttjanderatt

Omraden for tillfallig nyttjanderatt omfattar ytor som behovs for byggbarheten av ob-
jektet men som efter avslutad byggnation kan aterga till fastighetsdgaren. Den tillfalliga
nyttjanderitten behévs under byggtiden bland annat for uppstillning av bodar, maskiner
och lagring av massor. Tillfillig nyttjanderatt kommer dven att tas for tillfallig breddning
av vag 638 och for att mojliggora byggnation av tillfialliga byggvagar ner i ravinen i plan-

omréadets Ostra del.



Figur 41. Tillféllig nyttjaderétt markeras pé plankartorna med T1, T2 och T3.

Nyttjanderatten géller under byggtiden till och med tva ménader efter godkéand slutbe-
siktning. Efter att arbetet avslutats ska ytan aterstéllas av verksamhetsutévaren.

For aktuell plan ar foljande nyttjanderatter aktuella:
T1: Tillfallig nyttjanderatt - omrade for etablering, uppstéllning av maskiner och upplag.

T2: Tillfallig nyttjanderatt - omrade for byggnation. (Exempelvis mark som kommer att
behovas vid byggnation av stodmurarna och for byggnation av tillfdlliga byggvdgar.)

T3: Tillfallig nyttjanderétt - omrade for tillfallig breddning av vig 638 under byggnation.
(Vig 638 dr smal och behover pa vissa platser tillfilligt breddas for att skapa en siker
arbetsmiljo for entreprenoren samtidigt som trafik ska kunna passera byggarbetsplat-
sen.)

Total yta for tillfallig nyttjanderéatt 4r ca 9 300 m2 och anspraken fordelar sig enligt f61-
jande: ca 350 m2 tomt, ca 6 500 m2 dngsmark och ca 2 450 m2 skog.

9.6 Omrade for enskild vag

Omréde for enskild vag ingér inte i faststéllelsebeslutet. Forandringar av det enskilda vag-
nitet hanteras via lantmaterimyndigheten och forrattning gors enligt anlédggningslagen.

I aktuell plan kommer ett antal gemensamhetsanldaggningar (anslutningsvégar) att bero-
ras. Anslutningarnas lage i plan kommer ej att fordndras men profilen (héjden/lutningen)
mot vig 638 kommer att justeras nagot for att uppna en god utformning och passage o6ver
den nya géng- och cykelvagen.
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9.7 Indragning av allman vag

Ingen indragning av allmén vig sker i aktuell vigplan.

9.8 Paverkan pa anslutningar

I fastighetsforteckningen redovisas vilka anslutningar som forslas stdngas i samband med
ombyggnationen samt vilka som pé annat satt paverkas av byggnationen. Anslutningar
som forslas stingas sparras genom beslut av vaghéllningsmyndigheten och en ny anslut-
ning kommer att anldggas i samrad med aktuell fastighetsigare. Beslut avseende enskilda
anslutningar faststills inte i vigplanen utan hanteras av Lantmaéteriet efter ansokan fran
Trafikverket.

Fastigheter som berors av flytt/stdngning ar:
Are England 3:34, sektion 0/330. Anslutningen justeras i plan och hojd.

Are Briicke 1:62, sektion 1/862. Anslutningen stiings.

Samtliga utfarter pa norra sidan av vig 638 langs den aktuella strackan kommer att pa-
verkas av mindre justeringar i h6jd-/langsled for att den nya anslutningen mot géng- och
cykelviagen och vidare in pé vig 638 ska fa en god utformning.

9.9 Inlosen av fastighet

Till f6ljd av de stora markanspraken pa fastigheten Are Briicke 1:62, sektion ca 1/830-
1/855, kommer Trafikverket 16sa in fastigheten med tillh6rande garagebyggnad.

Géng- och cykelvigen kommer att byggas med friliggande utformning i 6stra delen av pla-
nomradet. Detta medfor att anspriket pa fastigheten Are Bricke 1:62 beror mer dn 50%
av fastighetens yta och att den nya vigomradesgriansen passerar rakt genom den befintlig
garagebyggnaden. Med hansyn till den stora paverkan pa fastigheten och dgarens begran-
sade mojligheter att nyttja densamma efter ombyggnationen har Trafikverket bedomt

att det ar lampligt att erbjuda fastighetsdgaren inlosen av fastigheten. Samrad har hallits
med berdrd fastighetsidgare under upprattandet av vigplanen.



10 Fortsatt arbete

Vigplanen har just nu status granskningshandling som ar den handling som har formats
efter skede samradshandling. Granskningshandlingen redovisar det fardiga forslaget for
aktuellt projekt och redogor for paverkan pa samtliga berorda fastigheter.

Aktuellt skede foljs av planens faststallelse. Faststillelsehandlingen lamnas till Trafikver-
kets avdelning for planprovning for faststéllelse. Nar denna process ar fardig och vigpla-
nen vinner laga kraft kan marken for projektet tas i ansprak, bygghandling upprittas och
byggprojektet paborjas.

10.1 Bygghandling

Nir végplanens faststéllelsehandling fardigstillts kommer Trafikverket att paborja upp-
rattandet av en bygghandling. Arbetet med bygghandlingen inleds som tidigast under
hosten 2020.

Fragor som ar viktiga att ta hansyn till i den fortsatta projekteringen ar:

+  Ledningssamordning. Planering av utforande i nira samverkan med berorda led-
ningsigare.

«  Miljohénsyn enligt miljosdakringsdokumentet och planbeskrivningen.

«  Fortsatt samrad och kommunikation med berorda fastighetsidgare och yrkesutévare
langs strackan.

10.2 Dispenser och anmalningar

Dispenser, lov och tillstdnd kommer att bli nodvandiga vid byggande av vig. Beroende av
vilken typ av friga det handlar om kan Lansstyrelsen eller kommunen vara ansvariga for
anmaélningar och tillstdnd. I vissa delar innebar faststélld vagplan att tillstdnd finns (ex-
empelvis for biotopskydd och strandskydd). Tillstandet géller for den statliga vagen och
dess anldggningar.

Dispenser och anmélningar som uppréttas av Trafikverket under planprocessen eller i
samband med uppréttande av bygghandling &r:

Anmailan om vattenverksamhet for borrning av ny trumma genom viagbanken. Trumman
ligger €j i ett naturligt vattendrag men med hansyn till den relativt stora atgarden och
recipientens, Indalsélvens, varde (se kap 4.6.1) har bedomningen gjorts att en anmélan
bor upprittas.

Dispensansokan for flytt eller annan hantering av orkidéer lings strickan. Inventeringen
genomfors under sommaren 2020 och darefter upprittas dispensansokan med forslag pa
eventuella skyddsatgarder.
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Dispens for byggnation inom omrade med férekomst av fjarilen violett guldvinge kan
komma att bli aktuellt om fjarilen patriffas i samband med kompletterande inventering
sommaren 2020.

Bygglov for byggnation av stédmur med tillhérande racke kommer att sokas.

Rivningslov for nedtagning av tva garage langs strackan kommer att sokas.

Lansstyrelsen kan komma att fatta beslut enligt kulturmiljélagen (KML) om planerade
atgirder innebar paverkan pa fornlimningar. Eventuella atgirder fors in i projektets mil-
josdkringsdokument infor kommande skeden.

Féljande prévningar kan bli aktuella och séks i sadana fall av entreprendér:

Tillstand for schaktarbete inom vattenskyddsomréde.

Anviandning, mellanlagring och deponering av massor och avfall kréaver tillstdnd eller an-
malan enligt miljoprovningsférordningen 29 kap. 1-2 §§ samt 13-14 §§. For massor som
overskrider Naturvardsverkets haltniva for MRR kravs anmaélan i de fall massorna ska
transporteras ut frdn omréadet.

For transporter av eventuella fororenade massor och farligt avfall kravs sarskilda tillstdnd.

Vid patraffande av fororenade massor ska ansvarig tillsynsmyndighet underrittas enligt
10 kap. 11 § miljobalken. Om férorenade massor patriffas ska dessa omhéandertas pa god-
kiand mottagningsanlaggning.

Anléaggning for stenkrossning, makadamtvatt och tillverkning av asfalt kraver enligt miljo-
balken anmalan.

Takter, anldggande av upplag samt eventuella foljdverksamheter som kan uppkomma kan
krava anmailan eller samrad enligt miljobalken.



11 Genomforande och finansiering

11.1 Formell hantering
11.1.1 Faststallelsebeslutets omfattning och rattsverkan

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststillelse-
provning. Under tiden som underlaget halls tillgdngligt for granskning kan berérda sakéa-
gare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in samman-
stills och kommenteras i ett granskningsutldtande som upprittas nar granskningstiden ar
slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vigplanen. De sakigare
som berors kommer dé att kontaktas och fir mgjlighet att lamna synpunkter pa dnd-
ringen. Ar indringen omfattande kan underlaget terigen behova goras tillgingligt for
granskning.

Vagplanen och granskningsutldtande 6verséands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver
planen. Direfter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat syn-
punkter pa vigplanen ges moéjlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststélla vagplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar
om det beho6vs och eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som
maste foljas nér viagen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plan-
kartor.

Nar vigplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande.
Detta innebiar bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har
ratt, men ocksa skyldighet om fastighetségare begir det, att 16sa in mark som behovs
permanent for vigen. Mark som beh6évs permanent framgéar av fastighetsforteckningen
och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka
som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger f6ljande rattsverkningar:

« Vighaéllaren far tillstdnd att bygga allmén vag i enlighet med faststéllelsebeslutet och
de villkor som anges i beslutet.

« Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhéller berérda fastighetsdgare ersattning.

e Vad som utgor allmén vag och viganordning laggs fast.
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Vigplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anlagg-
ningen. Pa plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berérs, vad
den ska anvindas till, under hur lang tid den ska anviandas, hur stora arealer som berérs
samt vilka som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att bor-
ja anvinda mark tillfalligt s fort jirnvagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsigare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsiagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat sitt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs
for anldggningen.

11.1.2 Overensstammelse med kommunala planer
Oversiktliga planer

Byggnationen av gang- och cykelvigen bedoms inte strida mot befintliga 6versiktsplaner.
Genom byggnationen skapas battre forutsattningar for transport till fots, med cykel o.s.v.
inom ett omrédet som pekats ut som viktigt for ny bebyggelse.

Detaljplaner

Végplanen beror sex stycken detaljplaner. Nya markansprak gors inom omréden bade
reglerade som kvartersmark (bostad, konferens och sophus) och allmén platsmark (NA-
TUR, park eller plantering samt LOKALGATA och vig).

Med stod av Boverkets eller tidigare ansvarig myndighets allménna rad eller anvisningar
for detaljplan bedomer Trafikverket att samtliga markansprék for nytt vigomrade for
géng och cykel som ligger inom den allminna platsen ar forenligt med detaljplanernas
bestaimmelser.

Det utokade vagomrédet som ligger inom kvartersmark beror fem av detaljplanerna (DP
2321-P90/8, BPL 23-ARE 2014, DP 2321-P2019/6, BPI 23-Are-1985, DP 2321-P09/8).
Med stod av de anvisningar som gillde vid upprattande av de olika detaljplanerna ar det
inte forenligt med planens bestimmelser att anldgga en allmin gang- och cykelvidg inom
kvartersmark. I samtliga fall behovs det utokade vagomradet for anldggningens slint,
stodmur eller for forlangning av en befintlig vigtrumma.

Med stod av de anvisningar som géllde vid de olika detaljplanernas upprattande bedémer
Trafikverket att anldggningen som sadan, dvs sldnt, stodmur och trumma for avvattning,
inte skiljer sig ndimnvart fran andra typer av anvindningar som kan tillitas inom den
slags mark som regleras. Intranget per detaljplan ar relativt marginella och rér en smal
striacka langs befintlig viag och dar byggritten i de flesta fall inte paverkas eftersom omra-
dena &r reglerade som s kallad prickmark. Detaljplanerna syfte motverkas inte och Tra-
fikverket bedomer darfor att en mindre avvikelse fran detaljplanerna kan vara mojlig.

I vagplanen anges omréden for tillfalliga nyttjanderatter som beh6vs under byggtiden.
Trafikverket bedomer att samtliga tillfalliga nyttjanderitter som anges ar forenliga med
detaljplanernas bestammelser.



Tabell 9. Sammantagen bedémning av védgplanens 6verensstdmmelse med géllande detaljplaner. Arealerna &r
ungeférligt redovisade.

Akt Véagplanens Area (m?) Sektion i vagplan Sammantagen
paverkan pa bedémning
detaljplan

Dp 2321-P90/8 Kvartersmark-Bostad 110 0/000-0/045 Mindre avvikelse

och konferens,
prickmark, u-omrade

Kvartersmark-Bostad, 280 0/090-0/220 Mindre avvikelse
prickmark, u-omrade
BPL 23-Are 2014 Allman plats-park 20 0/040-0/060 Planenligt
eller planetring
Kvartersmark- 95 0/060-0/090 Mindre avvikelse
bostad,prickmark
DP 2321-P2019/6 Allmén plats-CYKEL 300 0/625-0/735 Planenligt
Kvartersmark-Bostad, 20 0/730-0/735 Mindre avvikelse
prickmark,u-omrade
BPL 23- Are-1985 Allman plats-Park 140 1/100-1/185 Planenligt
eller plantering 180 1/195-1/260
10 1/275-1/285
75 1/295-1/310
90 1/530-1/577
Allman plats-Vag 45 1/185-1/195 Planenligt
235 1/600-1/700
Kvartersmark- 40 1/285-1/295 Mindre avvikelse
Sophus
Kvartersmark- 320 1/310-1/410 Mindre avvikelse
Bostad,prickmark, 20 1/575-1/590
u-omrade
Tillfallig nyttjanderatt
(T2):
Allman plats-park 120 1/295-1/310 Planenligt
eller plantering.
Kvartersmark-Bostad 590 1/310-1/395 Planenligt
DP 2321-P09/8 Allmén plats- 30 1/250-1/280 Planenligt
LOKALGATA
Kvartersmark-Bostad, 45 1/460-1/495 Mindre avvikelse
prickmark 80 1/510-1/530
Tillfallig nyttjanderatt
(T7):
Allman plats- 140 1/250-1/280 Planenligt
LOKALGATA
DP 2321-P89/42 Allman plats-NATUR 150 1/970-1/990 Planenligt

11.2 Genomforande

Faststilld vagplan beriknas erhallas under slutet av 2020. Tid for byggstart ar bedomd
till viren/sommaren 2021 och byggnationen bedoms vara avslutad senast 2023. Den fak-
tiska produktionstiden bedoms till ca ett ar.

11.2.1 Organisatoriska fragor

Framtagandet av denna vagplan har initierats av Trafikverket. Arbetet har bedrivits i sam-
rad med berérda myndigheter, sakigare och andra intressenter.

Trafikverket ansvarar for upprattande och granskning av vigplanen. Faststillelse av
vagplanen provas av och beslutas av en central enhet inom Trafikverket, Juridik och
Planprévning. Med hénsyn till krav pa opartiskhet och objektivitet 4r denna enhet skild
fran Trafikverkets verksamhet som ansvarar for investeringsprojekt. Faststillelse kan
overklagas, drendet provas da av regeringen. Trafikverket kommer att handlagga marklo-
senfrigor.
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Entreprenorer kommer att upphandlas for byggandet av anlaggningen medan Trafikver-
ket kommer att utfora byggledning och utéva kontroll av arbetet under byggtiden.

11.2.2 Samordning

Byggnationen av gang- och cykelvigen kommer att samordnas med den eventuella led-
ningsflytten av befintliga ledningarna.

11.3 Finansiering

Den kalkylerade totalkostnaden for vagforslaget ar berdknad till cirka 30 Mkr med 2019
ars prisniva. Forslaget ar finansierat i den regionala lanstransportplanen.
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