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1. Sammanfattning

Viagplanen avser planerad cirkulationsplats i korsning E4/vig 352 vid norra utfarten i
Ornskéldsviks stad. E4 dr en av landets viktigaste vigar for gods- och persontransporter till
och frén Norrland. Vag 352 (Bjornavagen) ar ett utpekat skogstransportstrak som gar norrut
mot lAnsgransen till Visterbotten via flera byar och mindre samhaéllen.

Korsningen ar olycksdrabbad och har inte en tillfredstillande utformning i férhéllande till
de trafikmingder som finns i omréadet. Dagens korsning foreslas darfor att ersiattas med en
cirkulationsplats. Den forviantade effekten av projektet ar att oka tillgdngligheten och
framkomligheten pa vig 352 samt 6ka trafiksdkerheten pa viag E4. Antal olyckor och
incidenter forvintas att minska.

Vig E4 utgor riksintresse for kommunikation men i 6vrigt finns inga riksintressen inom
eller i anslutning till det omrade som berors av planerade atgarder.

Inga kdnda fornlamningar finns i utredningsomradet men dricksvatten- och energibrunnar
finns i anslutning till omradet. Eventuellt kan fororeningar forekomma i anslutning till
planerat utredningsomréade.

Paverkan pd omkringliggande miljo bedoms som helhet att inte medféra pataglig skada.
Projektet bedoms inte pé ett betydande sétt fordndra den nuvarande bullersituationen langs
E4. En bedomning av buller kommer att tas fram.

Detaljplaner kommer troligtvis att behova dndra/upphévas for att atgdrderna ska kunna
genomforas.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en viagplan.

I planldggningsprocessen, se bild 1, utreds var och hur viagen ska byggas. Hur lang tid det tar
att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur ménga undersokningar som kravs, om det
finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vag- eller
jarnvéagsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar
forsiktighets- och skyddsatgirder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen hélls
tillganglig for granskning s& att de som berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor
den fardig. Nar planen ar faststélld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft.
Forst efter detta kan Trafikverket sédtta spaden i jorden.

Samrad &r viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allménhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

 Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

+  Framtagning av underlag
. férldnsstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Fran:ntagn_nr}g av pI:_anf_tSrsIag . Kungérande och granskning Faststéllelse
inkl miljébeskrivning .
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Bild 1. Planlédggningsprocessen

2.2. Bakgrund

Vag 352 (Bjornavagen) ar ett utpekat skogstransportstrak som gér norrut mot lansgriansen
till Vasterbotten via flera byar och mindre samhéllen.

Korsningen E4/vig 352 ligger vid norra utfarten i Ornskoldsviks stad, se bild 2. Korsningen
ar olycksdrabbad och har inte en tillfredstidllande utformning i forhallande till de
trafikméngder som finns i omradet. Det dr hog hastighet i korsningen i dagslaget vilket
medfor hog risk for olyckor med svara skador som f6ljd. Den stora trafikméngden orsakar



svarigheter att kora ut pa E4 vilket ger kobildning pa vig 352/Bjornavagen. Att trafik blir
stdende i korsningen medfor siktproblem.
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Bild 2. Oversiktskarta 6ver korsning E4/vdg 352. © Lantméteriet, Geodatasamverkan.

2.3. Tidigare utredningar och beslut

Trafikverket ser 6ver mojligheterna att bygga en ny E4-strickning forbi Ornskoldsvik. Ar
2015 genomfordes en tgirdsvalsstudie for E4 genom centrala Ornskoldsvik. Ornskoldsviks
kommun har under méanga ar uttalat 6nskemal om att vig E4 ska placeras utanfor staden.

En forstudie avseende anliggande av en vigtunnel forbi Ornskoldsvik har genomforts men i
dagslaget dr en tunnel inte finansierad i ndgon plan. De osdkerheter som finns kring nar i tid
en vigtunnel forbi Ornskoldsvik kan finnas pé plats gor det samhéllsekonomiskt motiverat
att ga vidare med andra typer av atgirder som dr genomforbara pa kortare sikt och som kan
bidra till att avhjilpa de problem som finns i vintan pé en tunnel.

Dessa dtgirder utreds i fyra steg enligt fyrstegsprincipen, se tabell 1. Utgdngspunkten ar att
de tva forsta stegen ska overvigas i forsta hand, for att pé sa sitt s6ka 16sningar som inte
nodviandigtvis innebar investeringar i nya anldggningar. Forst om mojliga atgarder inom
dessa steg inte uppfyller mélen si 6vervags atgiarder inom steg 3 och 4.

I den dtgardsvalsstudie som genomfordes ar 2015 bedémdes en ny cirkulationsplats vid
korsningen E4/v352 som lamplig atgard att arbeta vidare med. Cirkulationsplatsen bedéms
som en storre ombyggnadsatgird, vilket innebar Steg 4 i fyrstegsprincipen, se tabell 1.



Tabell 1. Fyrstegsprincipen

1. Tank om

Det forsta steget handlar om att forst och frimst 6vervaga atgarder som kan paverka
behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera

Det andra steget innebar att genomféra atgarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om

Vid behov genomfors det tredje steget som innebér begransade ombyggnationer.

4. Bygg nytt

Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen.
Det betyder nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgarder.

2.4.  Andamal och projektmal

2.4.1. Projektets dvergripande syfte

Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstélla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och naringslivi hela
landet. Under det 6vergripande malet har regeringen ocksa satt funktionsmal och
hansynsmal med ett antal prioriterade omraden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for resor och transporter.
Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en
grundliggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstillt, det vill sdga
likvardigt svara mot kvinnors respektive mins transportbehov.

Hansynsmaélet handlar om sidkerhet, miljo och hilsa. De ar viktiga aspekter som ett hallbart
transportsystem maéste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller allvarligt skadas i trafiken. Det ska
ocksa bidra till att miljékvalitetsméalen uppnas och till 6kad hilsa. Trafikverkets verksamhet
syftar till att uppné de transportpolitiska malen. Mélet ska genomsyra hela
planldggningsprocessen inklusive samréd och dtgardsval.

2.4.2. Projektets andamal

Projektets Andamal ar att trafiksdkerheten och tillgdngligheten ska forbattras vid korsningen
vag E4/vag 352 for fordonstrafikanter.

2.4.3. Overgripande projektmal

Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn pa vig- och jairnviagsanlaggningarna for att
uppné en effektiv drift, ett underhallsvanligt samt kostnadseffektivt vig- och jarnvags-
system. Alla forandringar, ny- och reinvesteringar i anlaggningen utfors ur ett LCC



perspektiv med mélsittning att minimera livscykelkostnaderna (LCC). Alla forandringar i
anldggningen utfors dven med mélséittningen att minska energianviandning och utslapp av
koldioxid i ett livscykelperspektiv.

Mailséttningen for den fardiga anlaggningen ar att underhéll och felavhjalpning kan utforas
pé ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt satt. Méalsattningen vid
investering ska vara att den sker pé ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt
sétt. Enkla och standardiserade 16sningar kan viljas nir de uppfyller efterfragad funktion.

2.4.4. Projektmal
Malet med projektet ar att:

o forbattra tillgdnglighet och framkomlighet pé véig 352.

o Oka trafiksdkerheten pa E4.

2.5. Angransande planering

Trafikverket har beslutat att bygga en ny E4-strickning forbi Ornskoldsvik genom Asberget
med byggstart tidigast 2030 enligt nationell plan. Den norra korridoren for en ny E4 har
valts d& denna strackning leder bort mest trafik fran centrum och far storre positiv inverkan
pa trafiksdkerhet, buller och luftkvalitet.

Ornskoldsviks kommun drev fram till hosten 2017 ett projekt med syfte att prioritera de
kommunala vagprojekten under de narmaste aren. Vagprojekt som kommunen vet kommer
bli aktuellt under 2017/2018 ir dtgirder pA Angermanlandsgatan, en parallellgata till E4.
Atgirderna omfattar bland annat justering av vigens strickning och anlidggande av
trafikljus.

I 6versiktsplanen for Ornskoldsviks kommun (2012) nimns planerna gillande framtida
utformning fér E4 genom Ornskoldsviks centralort. I planen hinvisas till den fordjupade
oversiktsplan som antogs 1993 och som redovisar kommunens uppfattning om hur den
framtida E4-genomfarten bor 16sas genom Ornskoldsviks titort. Enligt 6versiktsplanen 4r
delar av E4 ombyggda i annan standard &n den planerade och framtida l6sningar for vissa
trafikplatser ar osikra.

Inom utredningsomradet har foljande planer identifierats, se tabell 2 och bild 3:



Tabell 2. Kommunala planer. DP= Detaljplan.

Kommunal Paverkan av vigplan Kommunens hantering
plan (0verensstimmer med DP, av DP och tidplan
mindre avvikelse, avvikelse)
samt motivering av
bedomningen
Stadsplan Spl kan komma att beroras av Dialog ska foras med
2284K-P1247 KV | vagplanen. Utreds vidare och kommunen om eventuella
Bjornen mm presenteras i granskningshandling. | upphavande/andringar av/i
1960-03-09 dessa.
Stadsplan Spl kan komma att beroras av Dialog ska foras med

2284K-P1277
KV Rélsbussen
mm

vagplanen. Utreds vidare och

presenteras i granskningshandling.

kommunen om eventuella
upphivande/andringar av/i
dessa.

1960-10-19

Detaljplan DP kan komma att beroras av Dialog ska foras med
2284K- vagplanen. Utreds vidare och kommunen om eventuella
P09/0416/1 presenteras i granskningshandling. | upphévande/andringar av/i

Cirkulationsplats
Bjornavagen mm
2009-04-16

dessa.

Stadsplan
2284K-P1295 KV
Kranen,
kyrkogarden mm
1961-03-29

Spl kan komma att beréras av
vagplanen. Utreds vidare och

presenteras i granskningshandling.

Dialog ska foras med
kommunen om eventuella
upphavande/andringar av/i
dessa.
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Bild 3. Kommunala planer. Kélla: Lantméteriet.

2.6. Avgransning

2.6.1. Avgransning omrade

Utredningsomradet ar avgriansat enligt bild 4. Avgransningen ar vl tilltagen och innebar
inte att samtliga markomraden inom utredningsomradet kommer att tas i ansprak.

"
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Bild 4. Utredningsomrade avseende ny cirkulationsplats vid korsning vdg 352/E4.

2.6.2. Avgransning tid

Byggstart av planerad cirkulationsplats beraknas ske under ar 2022.
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3. Miljobeskrivning

Lansstyrelsen har gjort bedomningen att det aktuella vigprojektet inte medfor en betydande
miljopaverkan. Darmed behover en sirskild miljokonsekvensbeskrivning (MKB) inte tas
fram. En miljcbedomning av projektets konsekvenser for miljon maste dock alltid goras, och
kallas da miljobeskrivning.

Miljobeskrivningen bestar av en beskrivning av befintliga miljéer, pdverkan pa milj6 och
hilsa och konsekvenser av de foreslagna vagétgarderna. Miljobeskrivningen ar en del av
véagplanen och ska ge den information som behovs for att bedoma hur lagkrav om miljo
tillgodoses samt att de skyddsétgarder och forsiktighetsmatt som redovisas ar tillrackliga.
Handlingarna ska dven ge tillracklig information for att kunna bedéma att miljonyttan
uppnés utan oskilig kostnad. I denna vagplan redovisas miljobeskrivningen tillsammans
med andra teknikomréden i olika kapitel.

De miljoaspekter som beskrivs har avgransats med utgdngspunkt fran lagar och
forordningar, kunskap om befintlig milj6 och projektets tinkbara paverkan.

13



4. Forutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

Korsningen ar en 3-viagskorsning dar viag 352 ansluter mot E4. P4 E4 ar det soderifrén ett
vanstersvangskorfalt in pd vag 352 och norrgdende trafik kan kora rakt igenom korsningen.
P& E4 norrifrdn ar det hogersvangskorfalt in pa vag 352 och sddergdende trafik kan kora
rakt igenom, se bild 5.

Frén vig 352 ut pa E4 i sydlig riktning finns ett separat pdkorningsfalt ut pa E4 och for
trafik fran viag 352 ut pa E4 i nordlig riktning finns en liten yta i mitten av korsningen dar
trafiken kan st och vénta tills det blir fritt pd E4. Det medfor att trafiken korsar ett korfalt i
taget, se bild 6.

En hastighetskamera (ATK- kamera) ar placerad norr om korsningen for sédergdende trafik
vid korsningen E4/vig 352 Bjornavigen.

Bild 5. Flygbild éver korsning E4/vdg 352. Kartor: © Lantméteriet, Geodatasamverkan.
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Bild 6. Korsningens utformning sasom den ser ut idag &r inte Idmplig fér den trafikmdngd som belastar
végen (Foto: Jenny Lundberg, Sweco).

4.2. Trafik och anvandargrupper

Trafikfloden &r 2014 och prognos for trafikfloden ar 2040 framgar nedan av tabell 3 samt
bild 7 och 8.

Tabell 3. Trafikfléden &r 2014 samt prognos 6ver trafikfléden &r 2040. ADT= Arsmedeldygnstrafik.

Vagnummer Trafikfloden ar 2014 Prognos for ar 2040

ADT Varav tung ADT Varav tung
E4 Norr (352)

14 860 1980 17 800 2400

ADT Varav tung ADT Varav tung
E4 Soder (352)

19 600 2160 23 500 2 600

ADT Varav tung ADT Varav tung
Vig 352

7 960 540 9 600 600

15
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Bild 7. Trafikfloden ar 2014. Kartor: © Lantméteriet, Geodatasamverkan.
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Bild 8. Trafikfloden ar 2040. Kartor: © Lantméteriet, Geodatasamverkan.

Skyltad hastighet pa E4 ar 60 km/h och 40 km/h for anslutande vig 352, se bild 9.
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Bild 9. Hastighetsbegrédnsningar. Kélla: Trafikverket NVDB pa webb.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Ornskoldsvik ligger i den norra delen av Hoga Kusten i Visternorrlands l4n.
Kommunbefolkningen uppgar till 55 457 personer (juni 2015). Bebyggelsen i de norra

delarna av utredningsomradet bestar av sjukhuset samt omrade for delvis extern handel och

smaéskalig industriverksamhet. Lings Centralesplanaden finns huvudsakligen affars- och
kontorsbyggnader. I soder bestar bebyggelsen till stor del av bostadsbebyggelse.

Ornskoldsvik ar en kommun med ménga foretag och en 1ang tradition av foretagande. Totalt

finns det omkring 2 500 foretag i kommunen, och minga ménniskor arbetar inom
niringsgrenarna tillverkning och utvinning, ndrmare bestamt 21 procent jamfort med

rikssnittet som ligger pa 12 procent (2013). Storsta arbetsgivarna ir Ornskoldsviks kommun

och Landstinget Vasternorrland, medan BAE Systems Hagglunds, Metsd Board, Bosch
Rexroth och Aditya Birla/Doms;jo fabriker &r storst bland foretagen.

Vig E4 utgor riksintresse for kommunikation.

4.4. Landskapet och staden

En landskapsanalys har genomforts for niromrédena kring det aktuella utredningsomrédet,

se bild 10 och avsnitt 4.4.1—4.4.4.
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4.4.1 Ytterstad med bostadsomraden och sjukhusomrade

Omrédena vaster om viag E4 priglas foretridesvis av bostadsbebyggelse och niarmast mellan
E4 och Angermanlandsgatan ligger hoga punkthus. Vister om Angermanlandsgatan &r
Ornskoldsviks sjukhus beldget med tillhérande sjukhusomrade. Osterut mot frilufts- och
idrottsomradet Skyttisterrangen finns gronstrak integrerade med bostadsbebyggelsen. Vid
vag 352/Bjornavigen ligger Botniabanan och Norra station som &r en viktig mélpunkt for
resendrer. I anslutning till stationen finns cykelparkering och utpekade cykelstrik passerar
omradet och platsen.

Siktlinjen mot punkthusen och sjukhuset fran E4 soédergdende korfalt &r en viktig bild av
stadsmiljon och signalerar narheten till staden.

Siktlinjen norrut frdn E4 utgors av ett storskaligt vigrum omgivet av handelsomraden med
lagre koplador och féretagsbyggnader samt stora 6ppna parkeringsytor.

Teckenférklaring M
Landskapskaraktirer Landskapselement
I 1¥®erstad med bostadsomradden och sjukhusom rAde A. Sikflinjz #an E4 mot punkthussn
B Gronomrade och rekreationsommade B. Sikflinje- #3n E4 mot handels

och industriomrdd et A= T -
Ml : Kykogardbegravningsplats ] el
Bl 4 Handels-och industriomrdden & LarimEerkt Geodatasamyakan

Bild 10. Landskapsanalys kring aktuellt utredningsomréde.

4.4.2 Gronomraden och rekreationsytor

Omréadena narmast dster om utredningsomradet bestar av gronomraden med park- och
rekreationsytor. Vikingavallen utgor ett narnaturomrade och stadsnira park som nyttjas av
barn och ungdomar f6r bollspel och annan spontanidrott. Omrédet domineras av 6ppna ytor
med asfalterade planer och grisytor. Tradvegetationen &r relativt sparsam och bestér dels av
yngre tradrader som avgransar rummet mot viag E4 och dels av osammanhéngande
tradridder mot Fridhemsvigen. I anslutning mot Gamla kyrkogéarden finns en rikligare
vegetation med trad- och buskvegetation i dungar som antyder ett antal mindre
rumsbildningar. I Gvrigt priaglas omradet av 6ppenhet och storskalighet.
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4.4.4 Gamla kyrkogarden

Oster om parkomradena i anslutning mot Vikingagatan ligger Gamla kyrkogarden som
innehar rekreationsvarden. Kyrkogarden utgor en viktig kulturmiljo, dar gravkvarteren och
vegetationen bildar en tydlig struktur.

445 Handels- och industriomrade

Frén korsningen med vig 352/Bjornavigen och 6sterut omges E4 av ett storskaligt vigrum
omgivet av lagre koplador och foretagsbyggnader med tillhorande stora hirdgjorda ytor for
parkering med mera. Hér aterfinner man bland annat Bilbolaget Nord AB, First Stop
Ornskéldsvik, Lidl och Ica Maxi. For trafikanter p& E4 norrifrdn annonseras staden vid
cirkulationsplatsen i anslutning till E4/Myrangsviagen. Lings E4 stracker sig ett kommunalt
utpekat cykelstrak.

4.5. Milj6é och halsa

4.5.1 Boendemiljé

Strax intill den aktuella korsningen, i vastlig riktning, finns bostadsbebyggelse i form av
punkthus, se bild 11. Den dunge av 16vtrad som ligger mellan korsningen och punkthusen
avskiljer visuellt bostadshusen frén trafiken i korsningen och bidrar darigenom positivt till
miljon for boende i omradet.

Bild 11. Bostadshus vid korsning vdg 352/E4 (Foto: Jenny Lundberg, Sweco).

4.5.2 Naturmiljé

Inga skyddade omréden, exempelvis Natura 2000-omraden, naturreservat eller
nyckelbiotoper finns inom eller i ndrheten av vigplaneomradet. Naturmiljon inom och
omedelbart intill vigplaneomradet hyser laga naturvarden da omrédet ar starkt paverkat av
befintlig infrastruktur och 6vrig exploatering. Vagkanterna i utredningsomradet ar artfattiga
men inom 500 m fran utredningsomradet har bade gulreseda och myskmalva noterats.
Dessa karlvaxter ar inte hotade men regionalt ovanliga. De bedoms dock inte finnas inom
utredningsomradet.
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P& kyrkogarden i anslutning till utredningsomrédet s& fodosoker smalndbbade nétkrékor i
stort antal varje sensommar. De hackar dock inte i omrédet utan dras till omradet eftersom
det finns cembratallar pa kyrkogérden. Av 6vriga rodlistade faglar som brukar ses i omréadet
kan ndmnas smalom (missgynnad/nira hotad (NT)) och tornseglare (sérbar (VU)), som
brukar noteras 6verflygande. Flockar av stare (sarbar (VU)) brukar ibland rasta vid
kyrkogérden, sirskilt under hosten. Ingen av dessa faglar hackar i narheten av
utredningsomradet och bedoms darfor inte paverkas negativt.

En naturvirdesinventering i falt genomférdes under 2017, som omfattade
utredningsomrédet samt dess ndaromrade. Inga naturvirdesobjekt noterades vid
inventeringen, men det konstaterades att vissa enskilda trad hyser naturviarden. I anslutning
mot Ornskoldsviks kyrkogard finns trid- och buskvegetation i dungar. P& kyrkogarden, och
pa grasytan mellan kyrkogéarden och viag E4, finns ett flertal olika ddla 16vtrad. Bland annat
vaxer har flera grova popplar och lindar, se bild 12, vilket inte &r vanligt pa dessa
breddgrader. Tridens naturvarde ar framst knuten till deras grovlek samt att de borjat
komma upp i dlder. Rétterna sprider sig ldngt fran tradet, vilket man bor ta hansyn till vid
griavarbete. Vid basen av en lind noterades svampen knippsproding (Psathyrella
multipedata), vilket ar det nordligaste fyndet i landet. Arten ar knuten framst till 4dla
lovirad i sodra Sverige. Sarskilt popplarna som star nara E4 har borjat fa en viss variation i
moss- och lavfloran pa stammarna och en av dem har dven bérjat dé upptill. Dessutom
noterades vedsvampen l6nnticka (Oxyporus populinus) pa en av popplarna, vilket ar en
tamligen ovanlig art i norra Sverige.

Narmast E4, 6ster om vagen finns en planterad allé av 16nn. Dessa trad har inte nétt en
sddan &lder att de uppvisar nagra naturvarden. Pa vastra sidan E4, mot punkthusen vid
Angermanlandsgatan, finns en dunge med varierade 16vtrad, bland annat 16nn. Triden 4r
for unga for att uppvisa nagra naturviarden och dungen for liten och f6r bullerstord for att
bedomas hysa hickande faglar.

]
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Bild 12. Bilden visar en av de popplar som har blivit grova och utvecklat naturvdrden i anslutning till
utredningsomradet. Den korsning som berérs av vagatgarden syns i bakgrunden.
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Inga for omradet frimmande, invasiva arter upptacktes under faltinventeringen.

4.5.3 Viltets rorelser i landskapet samt viltolycksstatistik

Enligt nationella viltolycksradet har trafikolyckor med radjur, dlg och ren intraffat mellan ar
2010 och r 2018 i och kring centrala Ornskéldsvik, se bild 13. Tva av dessa olyckor, bada
med radjur, har rapporterats fran vagplaneomrédets omedelbara nérhet, langs vig 562. Ett
relativt stort antal trafikolyckor, frimst med raddjur men dven med dlg och ren, har
rapporterats fran centrala Ornskoldsvik, séder och sydost om vigplaneomradet. I 6vrigt
finns inga rapporter om trafikolyckor med stora rovdjur, utter eller annat vilt inom eller i
nirheten av vigplaneomradet. De relativt frekventa klovviltsolyckorna i och kring
Ornskoldsvik visar att stadsmiljon kring vigplaneomradet besoks av bade radjur och #lg och
att konflikt med trafik d& dger rum. Inom véagplaneomrédet har endast enstaka viltolyckor
rapporterats. Detta tyder pa att vigplaneomradet inte nyttjas av vilt i betydande grad,
varken som fodosoksplats eller som korridor mellan lampliga habitat.

X
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Bild 13. Kartan visar omraden dér trafikolyckor med vilt rapporterats 2010-2018. De fédrgade cirklarna
visar typ av djur samt antal olyckor per art av djur inom respektive omrade.

4.5.4 Kulturmiljo

Inom utredningsomradet finns inga kinda kulturmiljovarden, se figur 14. Strax s6der om
vagplaneomrédet finns ett fornlamningsomrade samt omraden med bebyggelse som ar
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upptagen i kulturmiljoprogrammet, se bild 14. Omréadets lige invid en tidigare havsvik gor
omradet intressant ur arkeologisk synvinkel d& fornlamningar kan finnas under mark. Cirka
en kilometer véster om utredningsomradet for vigplanen har fynd patraffats i form av
stenhammare och yxor. Aven benrester och pilspets av skiffer ska ha pétriffats pa hojder
mellan 62—70 meter 6ver havet. Denna fyndplats ar troligen aldre dn bronsélder. Risken om
fornldimningar kan komma att beroras ar oklar. Detta beror pa hur mycket
schaktningsarbeten som gjorts i samband med anldggandet av fotbollsplanerna i 6ster och
vid byggandet av flerbostadshusen i utredningsomrédets véstra del.

— 1
Tedk enfirklaring
] utredningsoredde @ Objekt | bebyggekeregistret o P w00 oo 0 N
— Fornldmning, linje @ Bebyggeke, kulturmiljzprogrammet e A
# Fonlimning, purkter I8 Fornlimningsomrdde

Bild 14. Kénda fornldmningar ur riksantikvariedmbetets register, bebyggelse upptagen i
bebyggelseregister samt i bebyggelse i Ornskdldsviks kommuns kulturmiliéprogram kring det berérda
vdgomradet.

4 5.5 Rekreation och friluftsliv

Omrédena narmast Oster om utredningsomradet bestar av gronomraden med park- och
rekreationsytor. Vikingavallen utgor ett nadrnaturomrade och stadsnéra park som nyttjas av
barn och ungdomar for bollspel och annan spontanidrott. Langre osterut ligger frilufts- och
idrottsomradet Skyttisterrangen, se bild 10.

Den kyrkogard som ligger inom och i anslutning till utredningsomradet utgor en plats for
rekreation, saval for besokande som for narboende.

4.5.6 Rennaring

Ornskoldsvik stad ligger inom Vilhelmina samebys vinterland. I och med att
vagplaneomradet ligger inom stadsmiljo sa bedéms ingen risk finnas for att den planerade
vagéatgiarden skulle paverka rennédringens markanviandning. Endast tva trafikolyckor med
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ren har rapporterats till nationella viltolycksrddet 2010—2018. Detta visar att stadsmiljon i
Ornskoldsvik inte utgor ett betydande konfliktomrade mellan trafik och ren.

4.5.7. Buller

Bostéder i anslutning till aktuellt utredningsomrade utsitts redan idag for vagbuller frén E4.
Forandringen av ljudnivaer till f6ljd av den nya cirkulationsplatsen bedoms bli begransad
men en separat bullerberakning kommer att genomforas och presenteras i
granskningshandlingen.

En bullerutredning har genomf6rts for att ta reda pé vilka ljudnivéer som foreligger i
korsningsomradet samt for att undersdka om husen bor ingd i nationella
atgardsprogrammet mot buller i befintlig miljo.

Nationella bullerprojektet ar ett investeringsprojekt som 16per parallellt med 6vriga
investeringsprojekt och hanterar bullerskyddsétgirder i anslutning till den befintliga
infrastrukturen.

Bullerstérning bedoms utifran riktvarden och detta projekt klassas som atgarder i befintlig
miljo vilket ger riktvirden for de atgardsnivaer som géller for bedémning av eventuella
atgardsbehov.

4.5.8 Grundvatten

Utforda grundvattenmitningar inom omrédet visar pa att grundvattenytan ligger ca 1—1,5 m
under markytans niva.

4.5.9 Dricksvatten och brunnar

Kénda dricksvatten- och energibrunnar finns i anslutning till utredningsomradet, se bild 15.
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Bild 15. Brunnar i anslutning till utredningsomradet.
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4.5.10 Avvattning

Den befintliga korsningen avvattnas via vagdiken, sldnter, trummor och gallerbrunnar. Allt
dagvatten leds ut via kommunens dagvattenledningar.

Inga markavvattningsforetag finns inom utredningsomradet.

Inga vattendrag eller 6vriga ytvattenforekomster finns inom eller i nirheten av
vagplaneomradet.

4.5.11 Farligt gods

Vig E4 ar en primér transportled for farligt gods. Det innebar att vigen anvinds for
genomfartstrafik och att alla typer av farligt gods kan transporteras pa vigen. De priméra
transportlederna utgoér stommen i vignéatet dar farligt gods far transporteras.

4.5.12 Hushallning med mark- och vattenomraden

Miljobalkens hushéllningsbestimmelser syftar till att trygga en god hushéllning vad giller
anviandandet av mark- och vattenresurser. Da planerade vagatgarder kommer att
genomforas inom och i direkt anslutning till befintligt vigomrade bedoms projektmaélet
uppnés med god hushallning avseende berérda markomraden.

4.6 Byggnadstekniska forutsattningar.

4.6.1 Geotekniska férutsattningar

Enligt SGU:s jordartskarta bestar jordarterna i aktuellt omrade huvudsakligen av lera och
silt, se bild 16. Stora delar av ytan dir ny cirkulationsplats ska uppforas bestar idag av végar,
gang- och cykelvagar och uppfyllda ytor som med stoérsta sannolikhet bestar av dranerande
material. Risk finns for forekomst av sulfidhaltig lera och hogt artesiskt grundvatten.
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Bild 16. Jordartskarta avseende omréadet kring korsning E4/vdg 352. Kartor: © SGU, Lantméteriet.

Fyllningen och mulljorden underlagras i huvudsak av siltig lera och/eller lerig silt. Ler- och
siltlagrens maktighet varierar mellan ca 1,5-5,0 m. I en av de utforda
undersokningspunkterna har férekommande lera bedomts vara sulfidjordshaltig och
lerlagret ligger pa ca 3,8—5,6 m djup under befintlig markyta. Under leran/silten foljer
moran ovan berg. Mordnen bedoms i huvudsak vara siltig.

Djup till berg ar ej undersokt, utférda sonderingar har avslutats pa 3,1—7,7 m djup.

4.6.2 Markmiljo

En 6versiktlig markmiljéinventering har genomforts for omradet vid den korsning som ska
dtgirdas. Vid denna har 13 potentiellt fororenade omréaden identifierats, se tabell 4 och bild
17. Uppgifter om eventuella markféroreningar har inhamtats fran lansstyrelsens EBH-
databas samt genom kontakt med miljokontoret i Ornskéldsviks kommun. Vid kontakt med
miljokontoret framkom inga ytterligare uppgifter om potentiellt férorenade omraden utéver
de som fanns i lansstyrelsens EBH-databas.
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Tabell 4. Sammanstélining av nérliggande potentiellt fororenade omréden.

Object . . A Risk- Bransch
Symbol D Objektnamn Fastighet Primar bransch Klass  -klass
Nynas—Norra .
1 113389 | . Bavern 2 SPIMFAB X 2
infarten, O-vik
Statoil Norra . Drivmedels-
2 113236 . Bavern 1 . X 2
infarten hantering
Sanering av PCB
3 113121  Bjoérnen 2 Bjornen 2 fogmassor Bjornen X 4
2
4 113145 HG:s Bilservice Uttern 3 Bilvards-anlaggning  x 3
N . . Verkstad utan
Ornskoldsviks .
5 113216 . Ronnen 2 halogenerade 3 -
Byggplat AB -
I6sningsmedel
. Ornskéldsvi  Drivmedels-
(] 113341  Statoil O-vik ) X 2
k 4:2 hantering
Ornskéldsviks Verkstad utan
7 113205 Mekaniska Trallan 2 halogenerade 3 -
Verkstad AB I6sningsmedel
8 113132 Carstedt Bil AB Traktorn 1 Bilvards-anlaggning  x 3
Kuwait -
Ornskoldsvi
9 113395 Angermanlandsga K519 SPIMFAB X 2
tan '
Saifa/Nordemans  Ralsbussen  Drivmedels-
10 113127 . i X 2
bil AB 8 hantering
Broderna . Sagverk utan
. Ralsbussen )
1 113026 Grundstroms 12 doppning/ 4
Snickerifabrik AB impregnering
. Verkstad utan
. Rélsbussen
12 113184 PIAB Plat 10 halogenerade X 3
I6sningsmedel
. . Bilvardsanlaggning,
DK bilservice AB . .
13 113142 Lénnen 3 bilverkstad samt X 3

— Autoexperten

akerier
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Bild 17. Potentiellt fororenade omraden i anslutning till utredningsomradet. Kartor: © Lantmateriet,
Geodatasamverkan.

En miljoteknisk markundersokning utfordes under 2017 i samband med de geotekniska
undersokningarna inom vagplaneomradet. Unders6kningen innefattade provtagning av jord
samt befintlig asfaltbeldggning. Asfaltproverna undersoktes med avseende pa forekomst av
tjarasfalt. Markmiljoundersckningen syftar till att 6versiktligt utreda féroreningssituationen
inom omradet, att bedoma hanteringen av eventuella férorenade massor i projektet samt att
undersoka om det finns foéroreningar i omradet som skulle kunna innebéra forhinder for
fortsatt anldggningsarbete.

Pétraffade fororeningar i marken har utviarderats och jamfors mot Naturvardsverkets
generella riktvirden for kianslig mark (KM) och mindre kinslig mark (MKM) samt mot
ovriga tillimpbara riktviarden. Det aktuella utredningsomrédet ar klassat som MKM, i och
med att det utgors av vagomrade.

Undersokningen visade inte pa halter som 6verskrider MKM i ndgon provpunkt. I tva
provpunkter har jorden en nickelhalt som 6verskrider gransen for Trafikverkets
miljokriterier for extern dteranviandning vid uppstéillningsytor, bullervallar och privata
tomter. I en provpunkt har jorden en PAH-H halt, (Polycykliska aromatiska kolviten ar en
grupp av cancerogena amnen), som 6verskrider gransen for KM samt Trafikverkets
miljokriterier for extern dteranvindning vid privata tomter. Halten ligger dock under
Naturvardsverkets generella riktlinje for mindre kénslig mark (MKM).

Analysresultaten for asfaltsproven pavisade PAH16-halter >70ppm, vilket innebar att
asfalten far atervinnas endast efter anmilan och i enlighet med samrad med
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miljoforvaltningen samt i enlighet med sirskilda regler. Aven lagring av denna asfalt
innebar sirskilda regler att folja. Halten av PAH16 underskrider gransen for farligt avfall.

Provtagning av vagdikesmassor ska genomféras i kommande skede.

4.6.3 Ledningar

Inom utredningsomradet forekommer markledningar som exempelvis VA, el, belysning,
tele, opto. Ledningar, stolpar, el- och belysningscentraler finns inom eller i anslutning till
vagomradet. Dar befintliga ledningar korsar eller ligger inom vigomradet utreds
ledningarnas ldagen innan byggstart.

Inom utredningsomradet finns foljande ledningsagare:
e MIVA, vatten, avlopp och dagvatten.
e  Oviks Energi, hog- och lagspinning el.
e Tele 2, fiberledningar/Opto.
e Skanova, fiberledningar/Opto.
e Trafikverket, belysning.

e Ornskoldsviks kommun, belysning.

4.6.4 Vattenmiljo

Inom utredningsomrédet finns inga vattendrag. Narmaste storre ytvattenforekomster utgors
av Ornskoldsviksfjirden (SE631610-184500) cirka 1,5 km i sydlig riktning och Hoglandssjon
(NW702578-164673) och Stromsan (SE702541-688065) cirka 1 km fran utredningsomrédet
i nordlig riktning. Narmaste grundvattenforekomst, Sjilevadfjarden-Sjilevad (SE702439-
163901), ligger cirka 4 km vasterut. Narmaste kommunala vattentdkt ligger pa ett avstand av
cirka 2 km fran utredningsomradet.

4.6.5 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) regleras i miljobalkens femte kapitel. MKN finns for
fororeningar i utomhusluft (SFS 2010:477), for vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS
2001:554), for omgivningsbuller (SFS 2004:675) samt for olika parametrar i
vattenforekomster (SFS 2004:660). Syftet med miljokvalitetsnormerna ar att faststélla
hogsta tillaitna fororenings- och storningsnivaer som manniskor eller miljon kan belastas
med.

Inga yt-eller grundvattenforekomster med MKN och inga fisk-eller musselvatten berors av
den foreslagna vagatgarden.

Miljokvalitetsnormer for luftkvalitet finns beskrivna i Luftkvalitetsférordningen (2010:477)
och omfattar maximala tillitna varden for skadliga &mnen (kvavedioxid, kvaveoxider,
svaveldioxid, bly, partiklar (PM 10 och PM 2,5), bensen, kolmonoxid, ozon, arsenik,
kadmium, nickel och bens(a)pyren.
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Miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller beskrivs i forordningen om omgivningsbuller
(2004:675). Trafikverket ar enligt 4§ skyldig att kartera omgivningsbuller, uppritta och
faststélla dtgardsprogram (med maél att omgivningsbuller inte ska medfora skadliga effekter
pé manniskors hilsa) for vagar med mer dn 3 miljoner fordon per ar. Det motsvarar drygt
6000 fordon per dygn.
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5. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1 Val av lokalisering

Projektet avser att anldgga en cirkulationsplats vid ldget for befintlig korsning vig 352/E4.
Val av lokalisering dr gjord med hinsyn till att platsen redan anvands som vig och att
anslutande vigar ej behover flyttas.

5.2 Val av utformning

Dagens korsning foreslas att ersittas med en cirkulationsplats for att forbattra tillganglighet
och framkomlighet pa vig 352, 6ka trafiksikerhet pd E4 samt att antalet olyckor och
incidenter minskar.

Cirkulationsplatsen utformas med 28 meters rondellradie (R=28m) vilket ger jamt flode och
bra framkomlighet. Med rondellradie avses den cirkuldra ytan i mitten av
cirkulationsplatsen.

For norrgaende trafik pa E4 utformas cirkulationsplatsen med en sé kallad "bypass” for att
oka kapaciteten i cirkulationen. Med "bypass” avses ett genomgéaende hégersvangskorfalt
som anvinds for att leda trafik forbi cirkulationsplatsen i ett eget korfalt.

Framkomligheten forbattras framst for trafik frin vig 352 mot E4 norrut och for trafik pa
E4 soderifrin mot vig 352. Aven trafik fran vig 352 mot E4 soderut fir en bittre
framkomlighet d& trafik pa E4 har lagre hastighet vid passage av anslutningen fran vig 352.

Vid utformningen av viganlaggningen ska tryggheten for gdende och cyklister prioriteras
och anliaggningen utformas s att omradet upplevs som tryggt, 6ppet och 6verblickbart.

Referenshastighet for cirkulationsplatsen foreslas bli 60 km/h pa E4. Cykelbanor foresléas
utformas for en referenshastighet pa 30 km/h.

Alternativa storlekar och lagen har studerats. Redovisat utformningsforslag har valts med

hansyn till framkomlighet, trafiksdkerhet, intrang och 6vrig landskapspaverkan som
exempelvis att bevara trid mellan E4 och bostadshus.
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Bild 18. Skiss avseende den nya planerade cirkulationsplatsen.

5.2.1 Vagavvattning och vattenmiljé

Vigavvattning kommer att 16sas med 6ppna diken, drianeringar och brunnar som
exempelvis gallerbrunnar och kupolsilar i diken som ansluts mot kommunens dagvattennit.

I och med att inga vattendrag eller 6vriga ytvattenforekomster finns inom eller i narheten av
vagplaneomrédet, bedoms det inte finnas en risk for att ndgon vattenmiljo berors.

5.2.2 Geotekniska atgarder

Langs foreslagen “bypass” 6ster om cirkulationsplatsen kommer befintligt vagdike fyllas
upp. For att reducera framtida differensséttningar i tvirled erfordras nagon enklare
geoteknisk dtgérd, forslagsvis forstyvas vigens 6verbyggnad med hjilp av geonit.

Planerad skiarningssldant mot kyrkogérden i st ar latteroderad och ska skyddas mot erosion
med hjilp av jord- och krossmaterial.

Med "bypass” avses ett genomgdende hogersvangskorfilt som anvands for att leda trafik
forbi cirkulationsplatsen i ett eget korfalt.

For ovriga delar av planerad korsning bedoms inga geotekniska atgarder behdvas.

5.2.3 Grundvatten

Installerade grundvattenror inom omradet visar pa att mark-/grundvattenytan ligger ca 1—
1,5 m under befintlig markyta.
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Oster om cirkulationsplatsen kan schakt strax under grundvattenytan bli nédvindigt. I
kommande skede utreds om mojlig paverkan pa grundvatten innebar att anmalan ska
upprattas eller tillstand ska sokas.

5.2.4 Ledningar

MIVA har vatten-, avlopp och dagvattenledningar i planerad cirkulation som bedéms bli
paverkade. Ledningarna kan behéva skyddas eller flyttas for att anpassas mot nya
utformningen. Dagvattenledningar och gallerbrunnar finns i befintlig korsning men brunnar
med anslutande ledningar mot huvuddagvattenledningen kommer att beh6va bytas ut mot
nya eftersom ett flertal brunnarna kommer att hamna i nya liagen.

Oviks Energi har hog- och 1agspanningsledningar i planerad cirkulation. Ledningarna
bedoms bli pdverkad och kan behovas flyttas pé i sid- och hojdlage.

Tele 2 och Skanova har fiberledningar som blir paverkad av nya cirkulationen, ledningarna
behover temporirt friliggas och lyftas at sidan for att sedan ldggas tillbaka i nytt lage.

En ledningssamordning med ledningsidgarna ar paborjad i vagplaneskedet men behéver
fordjupas i skede bygghandling for att i detalj bestimma atgérder.

5.2.5 Gestaltning

Cirkulationen ska gestaltas som en inre entré mot staden med en tydlig karaktéar och god
orienterbarhet.

Befintlig vegetationsrida mellan punkthusen och viganlidggningen ska bibehallas i syfte att
dven i fortsidttningen utgora en avskdrmning for de boende mot trafiken.

Utformningen av cirkulationen inklusive sidoomréden, slanter med mera ska utforas s att
intranget pa befintlig parkmark och kyrkogard 6ster om viaganldggningen minimeras i sa
stor utstrackning som mdjligt. Visst intrdng kommer ske.

Vid utformningen av vaganlaggningen ska tryggheten for gdende och cyklister prioriteras
och anliaggningen utformas s att omradet upplevs som tryggt, 6ppet och 6verblickbart.

5.2.6 Ovriga vaganordningar

Végrécken
Vagutrustning sa som vagriacken ska folja kraven enligt riktlinjer for vagar och gators
utformning (VGU).

Belysning
Inom vagplanomradet planeras ny belysning installeras enligt krav frdn VGU.

5.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och
faststalls

Inga skyddsatgirder inom foreliggande projekt redovisas pé plankarta.
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5.3.1 Ovriga skyddsatgarder

Gravning nira trad med naturviarden ska goras med hansyntaget for att inte skada tradens
rotter.

Vid eventuell misstanke om fororening i mark under byggskedet skall markprover tas och
skickas till ackrediterat laboratorium fér analys. Om forekomst av férorenade massor
konstateras sé ska arbetet avbrytas och berord tillsynsmyndighet kontaktas. Om
massoverskott uppstar inom projektet ska provtagning, klassificering och bedémning av
massor med avseende pa fororeningar genomforas innan extern anvandning eller deponi.
Vid masstransport hélls transportstrackor sé korta som méjligt och uppkomna massor
hanteras s nira projektet som majligt.

Asfalt med konstaterad forekomst av PAH kan ateranviandas inom projektet i enlighet med
gillande regler och efter miljoférvaltningens godkdnnande. Eventuell lagring av
asfaltmassor sker i enlighet med gillande regler. Vid eventuell ateranvindning ska massorna
helst anviandas direkt, men om det inte dr majligt, ska mellanlagringen vara tidsbegriansad.
Massorna ska i detta fall tdckas 6ver och lagringen ska ske pé tatt underlag med majlighet
att omhénderta eventuellt lakvatten. Lagringen far inte ske pa kinsliga markomréden eller
vid vattenskyddsomraden. Om misstanke om tidigare oupptickt férekomst av PAH
uppkommer i byggskedet skall asfaltprover analyseras. Om forekomst av fororenade massor
konstateras ska arbetet avbrytas och berord tillsynsmyndighet kontaktas.

Om tidigare oupptickta, invasiva arter sdsom lupiner uppticks i byggskedet, ska spridning
av arten hindras genom att avbaningsmassor med innehall av arten inte flyttas till omraden
som 4r fria fran lupiner. Darutéver ska de inte aterforas till ytliga jordlager.

Det bedoms inte finnas behov av atgiarder riktade mot vilt och ren inom vigplaneomrédet,
da mycket fa olyckor rapporterats fran vigplaneomradet, samt dd den foreslagna atgiarden

inte bedoms medfora nagon betydande barriareffekt.

I kommande skede underséks om behov finns av atgarder for att minska vibrationer och
damning i byggskedet, samt vilka moéjligheter som finns for att genomfora sddana atgarder.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

Cirkulationsplatsen medfor ett jamnare trafikflode vilket gor att framkomligheten kommer
att bli god for trafikanterna.

Utformningen av cirkulationsplatsen gor att trafikanterna behover hélla en 14g hastighet
genom cirkulationen samt att vinkeln mellan inkommande fordon och fordon i cirkulationen
blir snédv. Det innebir stora fordelar for trafiksdkerheten genom att skadefdljden oftast vid
intraffade olyckor blir mycket ldg. Darmed kan bade dndamal och projektmal anses vara

uppfyllda.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Anlaggandet av cirkulationsplatsen bedéms forbéttra bade trafiksikerheten som
tillgdngligheten.

En eventuell paverkan pa kommunala planer utreds vidare och fortsatt samrad kommer att
genomforas med kommunen. Ornskéldsviks kommun kommer troligtvis att behdva
andra/upphéva flera detaljplaner for att dtgirderna ska kunna genomforas.

Eventuella intrdng pa narliggande verksamheter och tekniska verksamheter utreds vidare
och presenteras i granskningshandlingen.

6.3. Milj6 och halsa
6.3.1. Landskap

Befintlig vegetationsridd mellan punkthusen och viganlidggningen ska bibehéllas och
forstirkas i syfte att utgora en lummig, gronskande avskdrmning for de boende mot trafiken.

Vid behov ska dterplantering utforas med vegetation av samma karaktir. Punkthusen
kommer fortséttningsvis vara ett viktigt landmarke bakom vegetationsridan.

Fran Gamla kyrkogarden och till begrinsad del inom utredningsomréadet i 6ster finns en risk
att tgarder i ndra anslutning till kyrkogarden paverkar det visuella intrycket negativt samt
aven paverkar bullernivaer inom delar av kyrkogarden.

6.3.2. Boendemiljo

Befintlig bostadsbebyggelse i form av punkthus pa den véstra sidan av utredningsomradet
ligger nira planerad cirkulationsplats. Vegetationsriddn mellan viag E4/vig 352 och befintlig
bostadsbebyggelse ir viktig som avskirmning mellan vigrummet och punkthusen. Atgirden
planeras diarfor med hiansyn taget till denna vegetation. Planering och utformning av
bullerddmpande atgiarder ska utforas aven med tanke pé ljus fran fordonstrafik som kan
utgora olagenhet for narboende. En bedomning av buller genomfors och kommer att
presenteras i granskningshandlingen.

6.3.3. Markmiljé

De konstaterat fororenade omraden som ligger inom vigplaneomradet kommer, i den
omfattning som bedéms rimlig och nédviandig, att undersokas for att fororeningarnas
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omfattning ska kunna avgransas. Gravning och schaktning i fororenad mark innebar en risk
for spridning av fororeningar och nédvéandiga skyddsatgarder ska vidtas for att forhindra
detta.

Halter 6verskridande MKM har pétraffats men d4 ingen halt 6verskridande MKM pétriffats,
ar det majligt att ateranvanda massor inom vagomréadet. For dteranvandning utanfor
vagomradet kravs ytterligare provtagning.

6.3.4. Vattenmiljo

Inga vattendrag eller utpekade yt- och grundvattenforekomster bedéms komma att paverkas
av planerade vagatgarder. De kommunala vattentikterna ligger pa sddant avstand fran
utredningsomradet att de inte heller bedoms komma att beroras.

6.3.5. Naturmiljé

Vid den naturvardesinventering som utfordes i falt under 2017 noterades inga omraden som
kan utpekas som naturviardesobjekt. Darfor foreligger ingen risk for ianspraktagande av
omraden med naturviarden i och med den foreslagna viagéatgiarden. Daremot konstaterades
att vissa trad runt korsningen hyser naturvirden. Den foreslagna vigatgiarden innebir att
minst ett trdd kommer att avverkas intill kyrkogarden. Vigatgiarden kan dven medfora risk
for att rotter skadas vid gravning. Miljon pa kyrkogarden kan komma att paverkas i viss grad
av att korsningen foreslas flyttas sterut. Detta forviantas lokalt innebara forhéjda
bullernivaer. For fagellivet kan detta som mest ge en mycket lokal effekt, d& det ar ett sd litet
omrade som berors av atgirden. Under naturvirdesinventeringen konstaterades att inga av
de rodlistade faglar som rapporterats frin omréadet hackar i narheten av vagplaneomrédet.
Darfor bedoms det inte finnas risk for negativ paverkan pa rodlistad fagel.

D4 viagplaneomrédet och dess omedelbara niromrade domineras av storre vagar,
industriomraden, parkeringar och storre bostadshus, finns hir fa miljoer som kan locka vilt.
I och med att huvuddelen av de viltolyckor som rapporterats i centrala Ornskoldsvik har gt
rum soder om vagplaneomrédet, bedoms inte platsen vara av betydelse for djurs rorelser i
stadsmiljon. Inga vattendrag eller andra naturliga element som kan fungera som ledlinjer
for vilt finns heller inom eller i omedelbar niarhet av vagplaneomréadet. Inget mittracke eller
stingsel som kan utgora barriar for vilt planeras uppforas. Vagatgarden bedoms inte riskera
att tillféra ndgon pataglig 6kning av barriireffekt for vilt inom Ornskéldsvik.

I och med att storsta delen av viagatgiarden planeras inom redan ianspraktaget omrade,
bedoms det generellt inte foreligga pétaglig risk for negativ paverkan pa naturmiljon kring
korsningen.

Den foreslagna vagatgarden ar planerad inom ett omrade som inte bedéms passeras eller
nyttjas av vilt i nagon storre grad. Vagplaneforslaget innebir inte uppférandet av nigon
betydande barridr sd som stangsel eller mittracken. Darfor forviantas ingen pataglig effekt pa
vilt av den foreslagna vigatgarden.

6.3.6. Kulturmiljo

En ombyggnad av korsning mellan E4 och vig 352 beddms inte paverka nagra kinda
kulturmiljovarden. En ombyggnad av korsningen invid E4 och vig 352 bedoms inte heller
péaverka de utpekade bebyggelsemiljoer som finns i niromrédet. Den planerade vagétgiarden
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kan komma att paverka fornlamningar som ej ar kinda i dagslaget varfor en arkeologisk
utredning kan bli aktuell enligt Kulturmiljolagen 11 §, se kapitel 6.11.

6.3.7. Rekreation och friluftsliv

Utformningen av cirkulationsplatsen, inklusive sidoomraden, slinter med mera, ska utféras
sd att intranget pa befintlig parkmark och kyrkogard oster om viganldaggningen minimeras. I
och med att befintlig gdng-och cykelbana ersétts s& bedoms ingen risk foreligga for negativ
paverkan pa tillganglighet till rekreationsomraden, vare sig for bilister eller for oskyddade
trafikanter. Vid utformningen av viganlaggningen ska tryggheten for giende och cyklister
prioriteras och anlaggningen utformas sé att omradet upplevs som tryggt, 6ppet och
overblickbart. Darfor forvintas den foreslagna vagatgarden ge en positiv effekt for
oskyddade trafikanter.

6.3.8. Rennaring

De planerade vigatgiarderna bedoms inte komma att paverka renniringen da dtgirderna
sker i direkt anslutning till befintligt vigomréde i en central del av staden. De mycket f&
olyckorna med ren visar dessutom att stadsmiljon i Ornskoldsvik inte utgor ett betydande
konfliktomrade mellan trafik och ren.

6.3.9. Buller

Projektet bedoms inte pa ett betydande sitt fordndra den nuvarande bullersituationen langs
E4. En bedomning av buller pagar och detta kommer att presenteras i
granskningshandlingen.

6.3.10. Dricksvatten och brunnar

For de dricksvatten- och energibrunnar som bedéms kunna paverkas av anldggandet av
cirkulationsplatsen kommer ett kontrollprogram att upprattas.

6.3.11. Farligt gods

I och med att den foreslagna vagatgiarden forviantas ge en 6kad trafiksdkerhet sa bor dven
atgarden ge minskad minska for olyckor med transporter av farligt gods.

6.3.12. Miljokvalitetsnormer (MKN)

Inga grund- och ytvattenfoérekomster med MKN kommer att paverkas av planerade
atgirder. De luftmitningar som genomforts av Ornskoldsviks kommun under 2016 visar att
MKN for luft 6verskridits vad giller halten av kvivedioxid (Ornskéldsviks kommun, miljo-
och hilsoenheten 2017).

Kommunen ska pé grund av 6verskridanden av MKN for kvavedioxid gora ett
atgiardsprogram for kvavedioxid. For partikelhalter finns sedan ar 2011 ett dtgardsprogram.
Dammbindning utférs under varvintrar av Trafikverket for att halten av partiklar ska hallas
nere. MKN for luft vad géller partiklar har inte 6verskridits efter 2008. I 6vrigt har inga
fororeningshalter som verstiger MKN for luft pavisats i Ornskéldsvik.

Viagplaneomradet ligger inom ett omrade som har mindre trafik dn pa den plats i centrala
Ornskoldsvik, lings Centralesplanaden, dir luftmitningarna genomférts. Trafikmiingden
vid métstationen, som ligger ca 4 m fran Centralesplanaden, var runt 22 ooo fordon per
dygn vid tillfallen for luftmatningar. Darfor forviantas en lagre grad av luftféroreningar inom
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vagplaneomréadet, dar arsdygnstrafiken pa den mest trafikerade delen av omradet uppgétt
till 19 600 fordon.

Prognosen for trafikfloden for 4r 2040 inom vagplaneomradet uppgar till som mest 23 500
fordon. Dock har Trafikverket beslutat att bygga en ny E4-strickning forbi Ornskoldsvik
genom Asberget med byggstart tidigast 4r 2030 enligt nationell plan. Den atgirden
forvantas leda bort trafik frén centrum och ge positiv inverkan pa luftkvaliteten.

Syftet med den foreslagna vagatgiarden ar att 6ka framkomligheten i korsningen, bland
annat genom att risken for trafikstockning minskar. Med mindre stillastdende trafik inom
vagplaneomrédet bor utsldppen fran trafiken minska. Samtidigt forvintas att fler trafikanter
valjer att anvdnda korsningen fran vag 352 jamfort med i dagslaget, da framkomligheten i
korsningen forviantas 6ka. Den foreslagna atgdrden bedoms sammantaget inte bidra till att
MKN for luft riskerar att 6vertradas.

6.4. Samhallsekonomisk bedomning (sammanfattning)

Ingen samhillsekonomisk bedomning (SEB) kommer att goras for detta projekt da den
totala kostnaden understiger 25 miljoner kr.

6.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Planerade atgdrder bedoms inte ge upphov till ndgra indirekta eller samverkande effekter
och konsekvenser.

6.6. Paverkan under byggnadstiden

Under byggtiden kommer storningar for narboende att uppsta vid aktuell korsning och for
besokande pa intilliggande kyrkogérd i form av buller, vibrationer och damning.

Byggtiden innebar ocksa en period av storningar for bilister och oskyddade trafikanter
avseende framkomligheten pd E4 och vig 352.

Buller och vibrationer kan ge en tillfllig och lokal pédverkan pa naturmiljon kring
vagomradet, framforallt pa fagellivet.
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7. Samlad beddmning

7.1. Overensstammelse med de transportpolitiska malen

Den planerade viagatgirden utfors i syfte att ge 6kad framkomlighet, tillgdnglighet och
trafiksakerhet for trafikanterna, vilket 6verensstimmer med de transportpolitiska mélen.
7.2. Vagplanens inverkan pa miljokvalitetsmalen

Denna végplan beror miljokvalitetsmalen:

+ God bebyggd miljo.

« Giftfri miljo.

» Begrinsad klimatpaverkan.

Dessa miljokvalitetsmal berors sa till vida att korsningen E4/vig 352 ska lokaliseras och
utformas pé ett miljoanpassat satt och sa att en ldngsiktigt god hushéllning med mark och
andra resurser framjas. Vidare ska produkter och kemikalier hanteras si att inte méanniskors
hilsa eller den biologiska mangfalden i stort paverkas eller hotas.

Den samlade konsekvensen for natur- och kulturmiljon bed6ms som sma efter avslutat
anldggningsarbete.
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8. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

8.1 De allmanna hansynsreglerna

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet skall f6lja miljobalkens allmdnna
hansynsregler. Syftet med reglerna ar att forebygga negativa effekter och att miljohansynen i
olika sammanhang ska 6ka. Verksamhetsutovaren ar skyldig att visa att de allmdnna
hinsynsreglerna i miljobalkens andra kapitel iakttagits. Hansynsreglerna omfattar krav pa
att verksamhetsutovaren ska ha tillracklig kunskap om verksamheten och att
forsiktighetsmatt och skyddsatgarder vidtas. Verksamheten ska forlaggas pa lamplig plats,
hushallning med ravaror ska ske, basta mojliga produkter och teknik ska anvindas och
verksamheten kan stoppas om den kan antas medfora visentlig skada pa miljon.

De allminna hénsynsreglerna bedoms vara uppfyllda i projektet. Trafikverket har god
kunskap om planering, projektering, anldggande och drift av vigar samt om tankbar
paverkan pa omgivningen. De huvudsakliga konsekvenserna bedoms vara identifierade i
arbetet med viagplanen och skadeforebyggande atgarder vidtas dar det dr motiverat och
skaligt for att minska projektets miljokonsekvenser, framfor allt rérande bevarande av
befintlig tradvegetation samt vid masshantering.

Projektet har utforts i 6verensstimmelse med miljobalkens allmdnna hénsynsregler.
Relevant information har inférskaffats fran tidigare utredningar och samrad har skett med
myndigheter och personer med sakkunskap. Informationen och analyserna fran material
och samrad har bearbetats, sallats och arbetats om till denna planbeskrivning som ar
tillganglig for allmanheten med flera.

Atgirder har utretts med hinsyn till ménniskors hélsa och miljon genom att skyddsétgirder
och forsiktighetsmatt inarbetats i vigplanen.

8.2 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer for luft samt for buller ar aktuella for den féreslagna vagatgarden, se
vidare beskrivning under kap.6.5.11. Okad framkomlighet bor ge firre trafikstockningar med
forbattrad luftkvalitet som foljd. Samtidigt kan nagot fler trafikanter vilja att anvinda
korsningen E4/viag352, Bjornavigen istillet for att vilja alternativa anslutningar till E4, da
trafikflodet i korsningen forbattras. Sammantaget forviantas inte tgiarden leda till 6kade
trafikutslapp jamfort med dagsliget. Projektet beror inte ndgot utpekat fisk- eller
musselvatten. Inga ytvattenférekomster eller grundvattenférekomster med
miljokvalitetsnormer berors av planerad vagatgird.

8.3 Hushallning med mark- och vattenomraden

Inget ianspraktagande av jord-eller skogsbruksmark ar aktuellt och inga vattenmiljer
berors av atgarden. Darfor bedoms ingen risk for paverkan pa naturresurser uppsté i och
med vagatgirden. Inga riksintresseomraden berors heller av den planerade dtgiarden.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

Planerad atgérd foljer befintlig strackning och vigomréde ar tilltaget for cirkulationsplats.

9.1. Vagomrade for allman vag

P& plankartorna framgér befintligt och nytt vigomrade.

Vagrétt uppkommer genom att vighéllaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for vag
med stod av vagplanen. Vagratten ger vighéllaren ratt att utnyttja mark eller annat
utrymme som behovs for vagen. Vaghallaren far ritt att i fastighetsigarens stélle bestimma
over marken eller utrymmes anviandning under den tid vagratten bestér. Vidare far
myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas
ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nir viagen dras in.

Nytt vigomrade for vagatgiarder som foreslas vid allméan vag omfattar forutom sjalva vigen
utrymme for de vidganordningar som redovisas i kapitel 5. I vigomradet ingar en
kantremsa, vilken behovs for att underlatta framtida drift och underhall av vigen. Bredden
pa kantremsan beror av markslag. For skogsmark uppgéar bredden pa kantremsan till 2 m
utanfor bankfot eller slantkron. I skogsmark bidrar kantremsan till battre sdkerhet da sikten
gynnas och tillika torkar vigytan sabbare och mindre 16v, barr och grenar fran att hamna pa
den. Vad giller tomtmark och akermark/6vrig mark uppgar bredden pé kantremsan till o
respektive 0,5 m.

I vagomrédet ingér dven det utrymme som krévs for vigens sakerhetszon. Bredden pé
siakerhetszonen langs aktuell vagstracka uppgér till 3 m. Med sidkerhetszon menas det
omrade utanfor stodremsan vid sidan om vigbanan som ska vara fritt fran fysiska hinder i
form av fasta oeftergivliga foremal. I det fall sikerhetszonen ar bredare 4n utrymmet for
vagen med dess vaganordningar samt kantremsa gar viagplanens vagomradesgréans vid
gransen for sakerhetszonen och ingen extra kantremsa laggs till.

Det ar det tillkommande vagomradet som ar angivet i fastighetsforteckningens
areaberdkning, det vill sdga det som ligger utanfor det befintliga vigomrédet for allmén vag.

Tillkommande vigomrade anges i den fastighetsforteckningen, det vill siga det omréde som
ligger utanfor befintligt vigomrade for allmin vag.
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Bild 19. Vdgomréde och véagrétt.

9.2. Vagomrade for allman vag med vagratt

Viagratt uppkommer genom att viaghallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for vig
med stod av vigplanen. Vagritten ger vaghéallaren ratt att nyttja mark eller annat utrymme
som behovs for vagen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsdgarens stille bestimma 6ver
marken eller utrymmets anvindning under den tid vagratten bestar. Vidare far vighéllare

tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller

utrymmet. Vagratten upphor nir vagen dras in fran allmant underhall.

Byggandet av vigen kan starta nar vighallaren har fatt vagratt, &ven om det inte har traffat

S

ndgon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Virdetidpunkten for intranget ar

den dag da marken tas i ansprdk. Den statliga ersattningen raknas upp fran dagen for
ianspraktagandet med rianta enligt 5§ Riantelagen (1975:635) tills ersattningen betalas.
Eventuella tvister om ersédttningen avgors i domstol. Ersiattningen for den mark som tas i
ansprak med vagratt ska motivera minskningen av fastighetens marknadsvérde vid
vardetidpunkten. Ianspraktagande av mark ar for forstarkningsatgiarder samt tillskapande
av fungerande avvattning.

Det nya vagomradet med vigratt for allman vig kommer att tas fram och redovisas i
granskningshandlingen.
9.3. Vagomrade inom detaljplan

Kommunala planer kan komma att beroras av projektet, se tabell 3. Omfattningen utreds
vidare och kommer att presenteras i granskningshandlingen.
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9.4. Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Inskrénkt vagratt ar en rattighet for vaghéllaren (Trafikverket) att nyttja omradet for det
idndamal som anges i vigplanen. Markagaren har fortfarande ratt att anvinda omrédet for
idndamal som inte hindrar eller stor vighéllarens anvindning av marken.

Viagratten ar inskrankt dven pé det sittet att vighéallaren inte har ratt att anvinda material
och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken.

Forslag pa omraden med inskrankt vagratt kommer att markeras ut pa de plankartor som
redovisas i granskningshandlingen.

9.5. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Omraden med tillfallig nyttjanderitt behovs for att kunna bygga de planerade
vagatgiarderna. Ytorna behovs for exempelvis uppstéllning av byggmaterial, etablering,
upplag, slantforstarkningar, urgravning och tillfalliga forbifarter under byggandet av broar.
Nyttjanderatten ska gilla under byggnadstiden och markytorna kommer att aterstillas
innan de aterlamnas.

Forslag pa omréaden for tillfallig nyttjanderatt kommer att markeras ut pa de plankartor som
presenteras i granskningshandlingen.
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10. Fortsatt arbete

10.1. Allmanhetens granskning

Viagplanen har sammanstillts till en samradshandling som stills ut i tre veckor for skriftliga
synpunkter. Efter samrédstiden sammanfattas inkomna synpunkter i en
samradsredogorelse. Eventuellt utfors justeringar av vagplaneforslaget utifrdn dessa.
Vagplanen kommer sedan att ssmmanstéllas till en Granskningshandling som stélls ut i 30
dagar for skriftliga synpunkter. Efter granskningen sammanstills synpunkterna i ett PM och
eventuella revideringar genomfors. Hela vagplanen skickas till lansstyrelsen for ett slutligt
yttrande. Darefter ssmmanstills vigplanen i en fastéllelsehandling som skickas in till
Trafikverkets huvudkontor, planprévning for godkannande.

10.2. Kontroll och uppféljning

Under projekteringsskedet kommer foljande att utredas vidare:

¢ Information till verksamheter ldings vigen samt planering av
framkomlighet under byggtiden.

o Mojlig paverkan pa trad med naturviarden utreds vidare under
kommande projektering.

e Eventuella behov av dtgdrder for att minska vibrationer och damning i
byggskedet undersoks, samt vilka mojligheter som finns for att
genomfora saddana dtgarder.

Under byggskedet och efterfoljande driftsskede utfors kontroller och atgérder foljs upp.
Foljande aktiviteter har identifierats:

e For att sdkerstilla att inga skador uppstar under entreprenaden gors en
besiktning innan mark tas i ansprak for arbeten med ev. tillfalliga vigar,
etableringsplatser, etc. Nar mark inte ldngre behovs ska den aterstillas
och besiktigas infor dterlimnande.

e Enskilda brunnar i vigens narhet ska kontrolleras fére och efter
entreprenaden.

e En kontroll- och skotselplan tas fram for diken och anlaggningar.

e Uppfoljning av eventuella kontrollprogram utifran beslut i anmalnings-
och tillstandsidrenden genomfors. Det ska kontrolleras i byggskedet att
tradrotter tillhorande trad med naturviarden inte paverkas vid gravning.
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11. Genomforande och finansiering

11.1 Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungéras for granskning och sedan genomga
faststillelseprovning. Under tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan
berdrda sakédgare och 6vriga 1amna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstills och kommenteras i ett granskningsutldtande som upprattas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket Andrar vagplanen. De sakiagare
som berors kommer dé att kontaktas och fir mgjlighet att lamna synpunkter pé dndringen.
Ar #ndringen omfattande kan underlaget terigen behova goras tillgingligt for granskning.

Viagplanen och granskningsutldtande Gverséands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Darefter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har ldmnat synpunkter pa
vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutldtandet.

Efter denna s kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Hur jarnvagsplaner och vigplaner ska kungoras for granskning och faststillas reglerasi 2
kap 12—-1588 lag (1995:1649) om byggande av jarnvag respektive 17—18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om
det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maste
foljas nar jairnvagen/vigen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens
plankartor.

Nar vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vigbyggaren, det vill saga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men
ocksa skyldighet, att 16sa in mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som behévs
permanent framgar av fastighetsférteckningen och plankartan. I fastighetsférteckningen
framgéar ocksd markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetsdgare eller
rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e  Vighallaren far tillstdnd att bygga allmin vag i enlighet med
faststillelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

e Vighallaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i ansprik med
vagratt. For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhéaller berérda
fastighetsdgare ersittning.

e Vad som utgér allmén vag och vaganordning laggs fast.
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Vigplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anlaggningen.
Pa plankartan och i fastighetsforteckningen framgér vilken mark som berors, vad den ska
anvindas till, under hur lang tid den ska anvindas, hur stora arealer som berors samt vilka
som ar fastighetsédgare eller riattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvinda
mark tillfalligt sa fort jarnvagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsigare/rattighetsinnehavare nir tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvanda den mark som behovs for
anlaggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

Kommunala planer kan komma att beroras av projektet, se tabell 3. Omfattningen utreds
vidare och kommer att presenteras i granskningshandlingen.

11.2 Genomforande

11.2.1 Bygghandling

Nir viagplanen har vunnit laga kraft kommer Trafikverket troligen att gora en upphandling
av en totalentreprenad. Vid en totalentreprenad ansvarar den upphandlade entreprenéren
for bade projekteringen och utférande av arbetena.

11.2.2 Anmalningar och tillstand

Foljande separata provningsforfaranden enligt giallande lagar kravs innan detta vagprojekt
far genomforas:

o Tillstdnd/anmalan for hantering av massor utanfor projektet kan krévas,
beroende pa bl.a. mangd massor och ateranvindningssyfte. Detta
Kklarldaggs i byggskedet.

e Asfalt med konstaterad forekomst av fororeningar far atervinnas endast
efter anmalan och i enlighet med samrad med miljoférvaltningen.

e Ansokan om tillstdnd for lagring av massor enligt kapitel 29
miljoprovningsforordningen (icke-farligt avfall) s6ks av entreprenéren
hos tillsynsmyndigheten i god tid innan entreprenadstart. Detta
forutsitter att fororeningar som innebar tillstdndsplikt inte patraffas i
byggskedet. Restriktioner giller for sulfidhaltiga massor.

e Om tidigare okdnda fornlamningar patriffas i byggskedet ska anmilan
goras till lansstyrelsen. Det kan d& dven bli aktuellt med
tillstandsansokan.

e Paverkan pa grundvatten i samband med &tgarden kan innebara
anmalningspliktig eller tillstAndspliktig verksamhet. Detta utreds i
kommande skede.
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11.2.3 Produktion

Under anldggandet av cirkulationsplatsen kan en viss stérning av trafiken vara oundviklig.
Det kommer att stéllas krav pd entreprendren att ordna framkomlighet under byggtiden.
Tillfalliga lokala trafikomlaggningar kan komma att ske for att kunna utfora
anldggningsarbeten.

11.3 Finansiering

En totalkostnad for E4 korsning E4/vig 352 Bjornaviagen kommer att tas fram.

Atgirden finansieras med medel for smirre investeringar i Nationell Plan for
Transportsystemet 2018—2029 och planeras utforas 2022.
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12. Underlagsmaterial och kallor

Trafikverket, 2015. Atgirdsvalsstudie — E4 genom centrala Ornskoldsvik.
VISS, 2017. http://viss.lansstyrelsen.se/

Ornskoldsviks kommun, 2017. Kommunens webbsida: http://www.ornskoldsvik.se/

Ornskoldsviks kommun, miljo- och hilsoenheten 2017. Samverkan for luftévervakning i
Visternorrland 2017-2021. Redovisning av mitresultat och strategi for luftovervakning.

Kartmaterial:
Lantmaiteriet, Geodatasamverkan. Topografiska webbkartan.

Lansstyrelsen Viasternorrland: miljodata, potentiellt fororenade omraden,
grundvattenforande vattengeotoper, naturviarden, rennéring, riksintressen.

Riksantikvarieimbetet: Fornlamningar. http://www.fmis.raa.se/
SGU: jordartskarta, brunnar. https://apps.sgu.se/kartvisare/

Material fran elektroniska kéllor ar inhdmtat under maj och juni 2017.

Ledningskollen, information om befintliga ledningar, www.ledningskollen.se.

Viltolyckor, www.viltolycka.se
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