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Parter/Ej Medfinansiarer
6. Goteborgsregionens kommunalférbund

Samtliga parter i férening ben&dmns nedan "Parterna”. Véagverket, Banverket,
Vastra Gotalandsregionen, Landstinget Halland och Géteborgs stad i
forening bendmns "Medfinansidrerna™.

1. Bakgrund

Hosten 2008 enades Vagverket, Goteborgs stad, Vastra Gétalandsregionen
samt Gdteborgsregionens kommunalférbund om avsikten att dels bygga
Marieholmstunneln, dels genomféra en kollektivirafiksatsning i Vastra
Gotaland. Dessa planer tillstalides regeringen infér beslut om ndrtidssatsning
fér 2009-2010.

Vagverket har darefter fatt regeringens uppdrag att ingd ett avtal om en ny
alvforbindelse | Goteborg (Marieholmstunneln).

Under arbetet med forslag till avial om Marieholmstunneln har éverlaggningar
skett mellan Vagverket, Goéteborgs stad, Vastra Gétalandsregionen och
regeringen (genom Narings- och Finansdepartementen). Banverket,
Goteborgs stad, Vastra Gétalandsregionen, Landstinget Halland samt
Goteborgsregionens kommunalférbund har ocksd inlett férhandlingar i syfte
att finna finansieringsldsningar fér Vastlanken.
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Arbetet med forslag till avtal om Marieholmstunneln och Vastldnken har
sedermera mynnat ut i samtal mellan Parterna och regeringen (genom
Naringsdepartementet). Samtalen har rért behovet av och formerna fér en
samlad 16sning for finansiering och genomférande av fér Vastsverige viktiga
transportslagsévergripande infrastrukturatgarder. Dessa atgarder inkluderar
v&g- och jarnvagsprojekt samt kollektivirafiksatsningar i dvrigt inom ramen foér
&tgdrdsplaneringen. Det har ratt enighet om att infrastrukturatgarderna ska
baseras pd en helhetssyn avseende trafiken samt att viktiga samhdallsmal,
sGsom dkad sysselsattning och tillvéxt, minskad klimatpdverkan, effektivitet
och sdkerhet, ska framjas.

2. Avialets syfte och omfattning

Detta avtal ger uttryck for Parternas avsikt, att inom ramen for
dtgardsplaneringen och pd de villkor som anges i detta avtal ta ett
gemensamt ansvar for finansiering och genomférande av de
objekt/satsningar som innefattas i transportslagsévergripande infrastruktur-
atgarder i Vastsverige. Avtalet ger ocksd uttryck for Medfinansidrernas avsikt
att ldmna finansiella bidrag till enskilda projekt.

Infrastrukturdtgdrderna innefattar, fér ndrvarande, K2020 med del av
Goétadlvbron Marieholmstunneln samt Véstldnken enligt nérmare specifikation
i bilagal.

Parternas avsikt och arbete med att finna finansierings- och
genomférandeldsningar har i initialskedet sarskild inriktning p& att
astadkomma ett vederborligt beslutsunderlag att redovisas till regeringen i
samband med beredning och beslut av kommande Nationella och
Regionala planer.

Parternas avsikt att finna och genomfora infrastrukturdtgarder i Vastsverige pa
ett samlat satt hindrar inte att arbetet med Marieholmstunneln fortsatter i
enlighet med redan fattade beslut.

3. Finansieringskallor

Genomférandet av infrastrukturatgdrder enligt punkt 2 ska ske med genom
bidrag fran féljande finansieringskdllor:
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1. Statligt anslag. Upprdkning enligt statens regler.
2. Trangselskatt. Ska inflationsupprdknas kontinuerligt.

3. Annan medfinansiering frdn kommun, region eller annan intressent, inrdknat
sQval direkta ekonomiska bidrag som s k marknyttor. Ska inflationsuppréknas
kontinuerligt.

4. Banavgift och/eller regionala bidrag.

4. Finansieringsupplagg samt fordelning mellan statliga anslag och
medfinansiering

Genomfoérandet av infrastrukturdtgarderna enligt punkt 2 kréver en
sammanlagd finansiering om ca 30 miljarder kronor ber&knat enligt dagens
penningvdrde. Den totala finansieringen ska férdela sig enligt féljande mellan
finansieringsk&llorna:

Statliga anslag
Statliga anslag, tilldelade och anvisade Végverket och Banverket i

enlighet med Nationella och Regionala planer, 15 miljarder kronor.

Medfinansiering

TrGngselskatt

Tréngselskatt, vilken ska upptas under minst 25 ar, 12 miljarder kronor.
Finansiering via trangselskatt ska dartill dven técka alla kapitalkostnader,
inbegripet rénta pd 1an frén Riksgdlden motsvarande de framtida
intGkterna fran tréngselskatt, samt omkostnader fér inférskaffande och
drift av trangselskattesystemet. Till det hér angivna beloppet fér
finansiering 12 miljarder kronor ska sdledes ldggas senare klarlagda
kapitalkostnader samt kostnader for trangselskattesystemets
inférskaffande och drift.

Banavgift och eller regionala bidrag
Banavgift/och eller regionala bidrag ska uppgd till 1 miljard kronor

Lokala bidrag frdn Medfinansidrerna
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Lokalt bidrag ska uppgd till 1 miljiardtvéhundrafemtiomiljoner kronor och
utges av
Goteborgs stad.




Marknyttor m m frdn Medfinansidrerna.
(Goteborgs stad, Banverket)
Infrastrukturdtgdérderna kommer att medféra marknyttorfor
Medfinansidrerna om ca 750 miljoner kronor. Motsvarande belopp ska
Medfinansiérerna ftillskjuta for finansiering av infrastrukturdtgérderna enligt
punkt 2 varav Goéteborgs stad tillskjuter 400 miljoner kronor och Banverket
350 miljoner kronor.

Som &vergripande princip gdller att finansieringen av de transportslags-
dvergripande infrastrukturdtgdrderna i Vastsverige ska ske med femtio (50)
procent i statliga anslag och femtio (50) procent i form av bidrag genom
medfinansiering (tréngselskatt, banavgift, Medfinansidrernas regionala/lokala
bidrag, marknyttor samt, i forekommande fall, annan medfinansiering).

Som framgdr ovan ar samtliga belopp baserade pd dagens penningvarde.
De berdrdabekrdftar att finansieringsbeloppen behdver uppréknas vid en
senare tidpunkt, och ddrefter periodiskt, med hansyn fill
kostnadsutvecklingen.

5. Sarskilt om trangselskatt

Parterna ska vidta alla de atgarder som krdavs i férhdallande till riksdag och
regering, enligt géllande eller framtida lagstiftning, for att nd syftet om
infédrande av tréngselskatt for delfinansiering av infrastrukturatgdrder enligt
punkt 2.

Parterna bekraftar att de efterstravar ett trangselskattesystem enligt ett
enzonsystem som férutom bidrag till finansiering ska bidra till séval minskad
trangsel som miljdpdverkan.

En tji&instemannagrupp har genomfoért en utredning angdende alternativa
systemldsningar. Fem alternativ ér studerade och med hdnsyn till enkelhet,
miljd- och trangselaspekter samt intdkter synes det mest dndamdaisenligt med

ett system som bygger pd en inre zon.

Parterna ska fortsatta studierna i syfte att utveckla enzonsystemet.

6. Fortsatt arbete
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Parterna atar sig att tilldela erforderliga resurser for vidare utredning om
systemutformning for trangselskatteforsiaget och sékerstdllande av intdkter
fran trangselskatten s att dessa tacker delfinansiering och kapitalkostnad av
infrastrukturatgarderna samt kostnaden for tradngselskattesystemet inbegripet
drift och underhall. Arbetet ska ske genom en partsgemensam
tianstemannagrupp. TiGnstemannagruppen ska dven inhdmta ytterligare
underlag for att faststélla vardet av "marknyttor” kopplade fill de olika
projekten samt férutséttningarna fér kommunala och regionala bidrag utifran
den systemnytta som uppnds.

7. Senare avial mellan Medfinansiarerna m m

Medfinansidrerna ska, med beaktande av innehdllet i detta avtal, ta stdlining
till vilka enskilda vag-, jarnvags- och kollektivirafikprojekt som ska ingd i
infrastruktursatsningen enligt punkt 2.

Nar Medfinansid@rerna slutligen bestémt vilka projekt som ska ingd, ska de
n&rmare detaljerna for varje projekt regleras i sérskilda och skriftliga
finansierings- och genomférandeavtal mellan berérda Medfinansidrer.
Finansierings- och genomférandeavtalen ska tydligt reglera bl a det enskilda
projektets syfte, omfattning och standard, tidplan, markupplatelser,
genomférandeformer, organisation och arbetssatt samt finansiering, inrdknat
hur férdyringar av enskilda projekt ska hanteras och férdelas mellan berdrda
Medfinansidrer. Avtalen ska folja de principer som anges i punkt 4.

Detta avtal om medfinansiering ska tecknas senast den 9 november 2009 s&
att regeringen kan besluta om projekten i samband med att regeringen
senast forsta kvartalet 2010 faststaller den Nationella planen.

8. Extern information

Parterna ska samrada kring innehall i och former fér extern information om
infrastrukturdtgdrderna enligt punkt 2. Om annat inte sérskilt dverenskoms ska
extern information utformas och godk&nnas av den partsgemensamma
tjianstemannagrupp som ndmns i punkt é. En Part ska inte p& egen hand, utan
att ha iakttagit denna process, gé ut med extern information om
infrastrukturdtgdarderna. Detta gdller dock inte i den man Parten dr skyldig att
l&dmna information enligt lag.
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9. Avialets ikrafttradande och giltighet

Detta avtal tréder i kraft nér det har undertecknats av Parterna. Andringar
och tilldgg till detta avtal ska, fér att vara bindande, vara skriftigen avfattade
och undertecknade av Parterna.

Avtalets giltighet ar villkorad av att avtalet, i férekommande fall, understdlls
och godkdnns av Parternas beslutande férsamlingar, sésom kommun- och
landstingsfullmd&ktige. Respektive berodrd Part ska tillse att ett sddant beslut ér
fattat for dennes vidkommande senast den 9 november 2009.

Avtalets giltighet ar vidare villkorad av att infrastrukturdtgdrderna enligt punkt
2, till vésentlig del, ingdr i den av regeringen faststdlida Nationella planen
senast forsta kvartalet 2010 och ddarefter forblir upptagen i planen. Avtalets
giltighet &r vidare villkorad av att beslut fattas som madjliggdr inférandet av
tréngselskatt enligt detta avtal, och som innebdar att intakterna fran
trangselskatten inte blir vasentligen lagre &n som férutsatts i detta avtal.

Detta avtal har upprdttats i sex (6)originalexemplar av vilka undertecknade
parter erhdllit var sitt.

Ort den 200@-0% 22 Ort den 200@ ~03-29
VAGVERKET BANVERKET
A / V)l X /‘1
Namn: Namn:
Ort den 2009 -//-¢5 Ort den 2009-11~69
GOTEBORGS STAD VASTRA GOTALANDSREGIONEN
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Namn: Namn:

Ort den 2009 Ort den 2009

LANDSTINGET HALLAND
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Ort den 2009-7/- 0§
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BILAGEFORTECKNING

1. Infrastrukturdtgdrde enligt bilaga
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