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Hej,
Trafikverket aterkommer har med svar pa domstolens fragor.

1. Tidsplan m.m. for transporter och omhandertagande av berg- och jordmassor?

Inledning

| samband med att regeringen meddelade sitt beslut om tillatlighet under sommaren 2014 inleddes
ett samarbete mellan Trafikverket och Lansstyrelsen i Vastra Gotaland utifran villkor 2 i regerings
beslut. Syftet var planering kring omhandertagandet av de berg- och jordmassor som skulle
uppkomma vid byggnationen av Vastlanken och sedermera Olskrokens planskildhet. Fragorna om
masshantering hade dock redan diskuterats pa moten med lansstyrelsen under samradsprocessen
infor framtagande av jarnvagsplan som startade varen 2014. Samarbetet med Goteborgs stad
gédllande masshanteringen startade redan hosten 2013 for att foérsoka hitta mojliga mottagare.

Samarbetet med lansstyrelsen och Goteborgs stad sker i I6pande samrad dar Trafikverket redovisar
det arbete och den planering som bedrivs i fragorna och lansstyrelsen samt staden ges maojlighet att
kommentera och paverka. Fran Goteborgs stad deltar representanter fran bade fastighetskontoret
och miljofoérvaltningen. Trafikverket bedriver med stadens fastighetskontor aven ett utdkat
samarbete utover arbetet med tillatlighetsvillkoret i syfte att tillsammans identifiera lampliga
mottagare fér massorna.

| detta sammanhang bor framhallas att projektens omhandertagande av massor och transporter
kommer att fortga under hela projektets 16ptid d.v.s. under ca tio-elva ar. Det &r saledes inte majligt
att nu pa detaljniva redovisa alla framtida aspekter av masshanteringen, eftersom férutsattningarna
kommer att férdandras under projektets anlaggningstid. Vissa fragor maste hanteras under projektens
framdrift. | detta avseende skiljer sig inte detta projekt mot nagot av de andra storre
infrastrukturprojekt som Trafikverket har hanterat.

Det pagar saledes idag en fortlépande planering for masshanteringen inom ramen for
samradsprocessen med lansstyrelsen och Géteborgs stad. Planen kring massor och transporter
konkretiserar sig allt eftersom de olika aspekterna pa masshanteringen och transporterna ges sin
praktiska l6sning. Samraden dokumenteras i minnesanteckningar och de kommer att fortga under
hela projektens |optid. Malet med den plan som ska tas fram ar att beskriva arbetsmetoder for att
sakerstalla att syften med villkoret uppfylls genom att:

- Sa mycket massor som mojligt kan atervinnas hos en lamplig mottagare vad avser tekniska
och miljomassiga parametrar med kortast mojlig transportinsats.

- Den mellanlagring av massor som kan komma att bli aktuell effektiviseras vad avser
transportstrackor, utrymme och upplagstid.

- Omgivningsstorningar fran masstransporter minimeras sa langt som majligt.

- I planen ska dven ansvarsgranser for massorna mellan de olika aktorerna i projektet
definieras.



Trafikverkets bild av dessa samrad ar att de fungerar mycket val och att de parter som regeringen
utpekat har ett mycket gott fungerande samarbete utifran tillampningen av villkor 2. For dvrigt
reglerades dven Citybanans och Citytunnelns masshantering pa motsvarande satt av regeringen i
tillatlighetsvillkor och det har fungerat mycket val. Nedan redovisar Trafikverket redovisa dagslaget
for planen kring masshantering och transporter. Till april 2017 kommer denna plan att ha utvecklats
ytterligare.

Prognos fér mdngden massor
Det 6verskott av massor som kan behdva transporter bort fran byggnationen av Vastlanken och
Olskroken planskildhet delas idag in enligt féljande och utifran nedan antagna mangder

1. Ca 1710000 m3 bergmassor, framforallt genererade vid tunneldrivning

2. Ca 1795000 m3 uppgravda jord- och lermassor under nivan foér kdnslig markanvandning
utifran Naturvardsverkets riktvarden

3. Ca 200 000 m3 uppgravda jord- och lermassor mellan nivan fér kdnslig markanvandning och
mycket kanslig markanvandning utifran Naturvardsverkets riktvarden

4. Ca 90000 m3 uppgravda jord- och lermassor mellan nivan for mycket kanslig
markanvandning enligt Naturvardverkets riktvarden och farligt avfall enligt
Naturvardsverkets klassificering av farligt avfall

5. Ca 5000 m3 uppgravda jord- och lermassor 6ver nivan for farligt avfall enligt
Naturvardsverkets klassificering av farligt avfall.

Totalmangden massor ar inte av storre omfattning an i férhallande till andra infrastrukturprojekt av
motsvarande slag (Citybanan och Citytunneln). Da arbetet med masshanteringen dessutom inletts
redan 2013 sa ar det Trafikverkets bedomning, tvartemot vad som har framskymtat i viss media, att
det inte kommer att bli ndgra problem att omhanderta massorna och finna en avsattning for dem.
Det som ar svart ar att optimera masshanteringen om den ska preciseras langt pa férhand, eftersom
mojligheterna att da ta tillvara de behov och efterfragan av massor som kommer att uppkommai
framtiden kan ga forlorad.

| ett projekt som detta ar Trafikverket en ren bestallarorganisation. All byggnation samt samtliga
arbetsmoment, sdsom omhandertagande av massor, som ar foérknippade med byggnationen av
Vastlanken och Olskrokens planskildhet kommer att utforas av upphandlade entreprendrer. Eftersom
byggmoment dnnu inte ar faststallda pa detaljniva sa gar det annu inte att med sdkerhet
prognostisera i vilken omfattning massor kommer att anvandas inom sjalva anlaggningsomradena.
De uppgifter som l[dmnas kommer utifran dessa omstandigheter att vara férenade med viss
osakerhet.

Tidslinje ndr massorna genereras
Nedan redovisas Trafikverkets tidsplanering for generering av massor. Uppgifterna ar preliminara.

Teoretisk volym per

etapp m3 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Olskroken lera 30500 30500 18 500 7 000

Centralen berg 13 000 12 000

Centralen lera 142 000 142 000 152 000 147000 142000| 110000 100000
Haga berg 135900 135900 190900 85900 55900




Haga lera 28800 28800 28800 28800 28800 40000
Korsvagen berg 169850 199850 143850 67850

Korsvagen lera 124000 136500 136500 136500 124500
Kvarnberget berg 88000 70000

Kvarnberget lera 70000 60000

For 2025-2026 ar prognosen idag att inga massor kommer att uppkomma.

Midingden transporter

Nedan redovisas Trafikverkets planering for mangden transporter. Uppgifterna ar preliminara och
har som antaganden att en 15 tons tridemlastbil anvands for berg och en 28 tons lastbil med slap
anvands for jord och lera.

Teoretisk volym per

etapp och ton 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Olskroken lera 1797 1797 1090 413

Centralen berg 2297 2120

Centralen lera 8368 8368 8957 8663 8368 6482 5893
Haga berg 24009 24009 33726 15176 9876

Haga lera 1697 1697 1697 1697 1697 2357

Korsvagen berg 30007 35307 25414 11987

Korsvagen lera 7307 8044 8044 8044 7337

Kvarnberget berg 15547 12367

Kvarnberget lera 4125 3536

For 2025-2026 ar prognosen idag att inga transporter av massor kommer att behévas.

Det kan idag prognostiseras att det, raknat pa 345 arbetsdagar per ar, under 2018 kommer att ske ca
420 transporter/dag till och fran arbetsplatserna. Motsvarande siffror for 2019 ar ca 470
transporter/dag, for 2020 ca 580 transporter/dag, fér 2021 ca 360 transporter/dag och for 2022 ca
160 transporter/dag. Detta motsvarar 400 transporter per dag och 40 transporter per timma (10
h/dag) i genomsnitt till och fran arbetsplatserna under dren 2018-2022. F6r 2023 kommer det att ske
ca 50 transporter/dag och for 2024 ca 30 transporter/dag. | forhallande till det totala antalet
transporter i Géteborg under motsvarande ar utgor tillskotten fran projekten en mycket liten del.

Transportvédgar

Trafikverket har vid de senaste samraden med Goteborgs stad och lansstyrelsen redan borjat visa pa
mojliga transportvagar for bergmassorna. Nagra papekanden i dessa delar har annu inte framforts
fran tillsynsmyndigheterna. Alla transporter kommer emellertid att centreras till storre vagar.

| forfragningsunderlaget for upphandlingen av de stora byggnadsdelarna i projektet kommer det
stallas krav pa transportvagars barighet, vilket i sig innebar en begransning av val av majlig
transportvag for entreprendren. Prognosen idag ar att bergmassor kommer att transporteras bade at
soder och at norr fran arbetstunnlarna med paslag vid Otterhallan, Linnéplatsen, Korsvagen och Skar.
Bergmassor kommer att transporteras at norr fran entreprenad vid Kvarnberget och Haga samt at
soder fran entreprenaden i Korsvagen. Lopande samrad med tillsynsmyndigheter samt 6vriga
intressenter kommer I6pande att ske vad galler val av transportvagar.



| sammanhanget bor dock framhallas att t.ex. Tingstadstunneln 2013 hade en ADT (arlig dygnstrafik)
pa 112 000 fordon varav 12 procent utgjordes av tunga transporter. Motsvarande siffra samma ar for
de centrala delarna av E45 ar en ADT p& 68 000 fordon varav 9 procent utgors av tunga transporter.
Trafikverkets transporter fran de planerade projekten kommer, satt i detta sammanhang, endast
utgdra ett mycket begransat tillskott. Erfarenheterna fran andra storstadsprojekt som t.ex. Citybanan
ar att byggtransporterna inte har lett till nagon markbar skillnad i trafikflodet, utan har blandats upp i
det allmanna trafikflodet.

Samordningen med andra projekt

Det finns idag en masshanteringsgrupp inom Trafikverket som utifran ett vergripande perspektiv
arbetar med den sammantagna masshanteringen i Goteborgsomradet utifran de aktuella projekten
samt Marieholmsforbindelsen, Nedsankningen E45, Hamnbana, Slakthusgatan, Lundbyleden och
Varbergstunneln. Det sker, och maste dven fortsattningsvis ske, en avstamning mellan dessa olika
projekt for att minimera trafikstérningar.

Idag ingdngna avtal och genomférda upphandlingar

Under sommaren 2016 har forsaljningsavtal ingatts for samtliga bergmassor. Har finns redan nu en
kommersiell avsattning (efterfragan). Avtal har dven ingatts for omhandertagandet av samtliga jord-
och lermassor som ligger 6ver nivan for kanslig markanvandning utifran Naturvardsverkets riktvarden
och upp t.o.m. nivan for farligt avfall enligt Naturvardsverkets klassificering av farligt avfall

Genom avtalen sdkerstaller Trafikverket att de entreprendrer som atar sig att hantera massorna har
faktiska konkreta maojligheter att omhanderta dem. Detta géller t.ex. fragor sasom mojlighet till
mottagningsplatser, mellanlagringsplatser, avsattningsplatser o.s.v. Dessa entreprendrers hantering
av massorna kan dock i sig, i ett senare ske, utgéra anmalnings- eller tillstandspliktig verksamhet.

For de aterstaende 1 795 000 m3 jord- och lermassor under nivan for kanslig markanvandning pagar
det idag ett arbete med att hitta en sa bra hantering som mojligt. Trafikverket har hittills gjort en
upphandling som delvis tacker behoven och dar massorna kommer att anvandas for
anlaggningsandamal. Bedémningen &r ocksa att det i och for sig ar fullt mojligt att idag teckna avtal
for resterande del av massorna, men att det i sa fall skulle bli fragan om att omhanderta en stor del
av lermassorna pa deponi for inert avfall.

Trafikverket vill dock ha en sa miljomassigt och ekonomiskt optimal hantering av massorna som
moijligt. Det ligger i det allmanna intresse som Trafikverket har att iaktta att dessa lermassor kan
ateranvandas i olika projekt dar det finns ett behov. Det pagar idag forhandlingar med en mangd
olika intressenter som kan ha nytta av de lermassor som kommer att uppkomma under projektet.
Trafikverket vill dven ocksa forsoka hitta alternativa transportsatt istallet for lastbil. Det kan vara
fraga om bade jarnvagstransport och transport via fartyg. For t.ex. entreprenaden vid Goteborgs
centralstation, dar spar och lastomraden for tag finns inom entreprenadomradet, finns idag langt
génga planer pa en sddan hantering. Aven fér vriga entreprenader finns badde méjlighet for
alternativa uttransporter och indikationer pa intresse fran externa aktérer att ta emot massor via
andra transportsatt an lastbil.

2. Provningsaspekter pa stationsbyggnaderna?
Ja, det ar korrekt att ansékan omfattar alla provningsaspekterna.

Med vanlig halsning

M F UE
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Fk
Domstolen kommer néasta fredag (7/10) att ha 6verlaggning med anledning av de idag inkomna
kompletteringarna.

Infor detta kanske Ni kan svara pa foljande.

1) Hur ser nu tidsplanen for transporter och omhandertagande av massor ut? Enligt
miljokonsekvensbeskrivningen (s 138) kommer det i planen att finnas detaljerade prognoser
for mangden massor som genereras inom projektets olika delar, en tidslinje nar massor
genereras, hur projektet kommer att optimeras for att minimera mangden 6verskottsmassor,
samordningen med andra projekt, mottagningsplatser, mellanlagringsplatser,
avsattningsplatser, transportvagar och transporttyper. Allt detta 4r omstandigheter av
betydelse for provningen och utgor vid sidan av sattningsproblematik en av de stora fragorna
i malet. Miljokonsekvensbeskrivningen innehaller framst vissa principer for dessa
verksamheter.

2) Domstolen uppfattar Ert svar sa att ansdkan omfattar alla prévningsaspekter pa
stationsbyggnaderna (all miljofarlig verksamhet, all vattenbortledning och infiltration under
anldggnings- och driftsskede). Ar detta korrekt?

Med vanlig halsning

GS



