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- berakning av infrastrukturens klimatpaverkan
och energianvandning i ett livscykelperspektiv

Erfarenheter fran genomférda pilotprojekt

Klimatkalkyl &r Trafikverkets modell fér att effektivt och konsekvent berdkna den energi-
anvandning och klimatbelastning som transportinfrastrukturen ger upphov till ur ett livscykel-
perspektiv. Den styrande riktlinjen TDOK 2015:0007 "Klimatkalky! - infrastrukturhallningens
energianvandning och klimatpaverkan i ett livscykel-perspektiv'” tradde i kraft 1april 2015.

Det innebér att en klimatkalkyl ska upprattas for investeringsatgarder éver 50 miljoner kronor.

Under 2014 genomférdes pilotprojekt for att testa arbetsmetodik och modell. Erfarenheter fran

pilotprojekten presenteras i detta informationsblad.

Bakgrund och syfte

Transportsystemet anvinder energi och paverkar klima-
tet dels genom utslédpp fran trafik, dels genom utslépp
fran byggande, drift och underhall av infrastruktur. Tra-
fikverket har sedan tidigare ett implementerat arbetssétt
och beslutade effektmodeller for att beréikna och beskri-
va trafikens klimatpaverkan. For att pa motsvarande sétt
kunna arbeta med infrastrukturens klimatpaverkan har
Trafikverket tagit fram modellverktyget Klimatkalkyl,
den styrande riktlinjen TDOK 2015:0007 ”Klimatkalkyl
- infrastrukturhallningens energianvéndning och kli-
matpaverkan i ett livscykelperspektiv” samt rutiner f6r
klimatkalkyler i huvudprocesserna Planera atgérder och
Investera. Modellen kan anvéndas for att géra klimat-
kalkyler for enskilda investeringsatgérder och for delar
av investeringsatgérder. Den kan ocksa vara ett verktyg
for att jobba effektivt och systematiskt med klimat- och
energieffektivisering inom infrastrukturhallningen.
Klimatkalkyl version 1.0 utvecklades i samband med
Trafikverkets arbete med atgiirdsplaneringen infor
forslag till nationell transportplan 2013. Modellen

uppdaterades 2014 till version 2.0 och senast 2015

till version 3.0. Den senaste versionen (3.0) 4r mera
anvindarvinlig och har béttre transparens och tydlig-
het i metadata. Den har ocksa en utékad mojlighet att
uppritta klimatkalkyler utifran projektspecifika méangd-
uppgifter for material- och energiresurser. Den kan
exempelvis anvindas for att skapa efterkalkyler i form
av deklarationer 6ver atgirdernas klimatbelastning och
energianvindning.

KORTA FAKTA OM PILOTPROJEKT KLIMATKALKYL
e Genomférande 2014/2015
* 12 pilotprojekt fran VO Investering
(tva per trafikverksregion inom VO Planering)
3 pilotprojekt fran Stora projekt
e Bade vag och jarnvag
e Samtliga > 50 miljoner kronor
» Projekten var i olika skeden i planldggningsprocessen

'Riktlinjen finns i Dokumentcenter och ingdr i sakomrade Miljé och hélsa: http.//dokumentcenter.trafikverket.local/Del_28/Forms/Styrande%200ch%20

vgledande%20dokument.aspx



Erfarenheter fran pilotprojekten

Pilotprojekten gav viktiga inspel till modellutveckling
och till hur modellen kunde goras mer anvindarvénlig.
Ett angeliget utvecklingsomrade infér version 3.0 var att
sikerstilla att modellen anpassas utifran projektens be-
hov och arbetssitt. Dessa synpunkter r nu inarbetade.

Klimat- och energieffektiviseringar

Klimatkalkyl 2.0 synliggjorde téinkbara klimat- och
energieffektiviseringar, och detta har utvecklats ytterli-
gare i version 3.0. Modellen visar vilka delar som orsakar
storst klimatpaverkan och energianviindning, vilket
mojliggor for projekten att identifiera var de effektivaste
atgirderna kan sittas in. For pilotprojekten identi-
fierades exempelvis val av grundférstéirkning som ett
atgirdsomrade med stor paverkan pa klimatgasutslipp
och energianvindning. Att minska andelen kalkcement-
pelare eller betongpalar kan minska klimatpaverkan.

Enkelt och snabbt

For pilotprojekten var det viktigt att visa att en klimat-
kalkyl kan tas fram effektivt och utifran befintligt under-
lag. Under de startmo6ten som genomforts framgick det
att det oftast ér en snabb och enkel 6vning att ta fram en
klimatkalkyl. Klimatkalkyl bygger pa samma underlag
som kostnadskalkylerna som dérfor dr viktigt underlag
for att effektivt ta fram en kvalitetssikrad klimatkalkyl.

Resultat

Det ansags i vissa pilotprojekt svart att tolka resultatet
fran kalkylen och fa en uppfattning om storleksord-
ning i forhallande till andra projekt eller atgirder. Den
nationella transportplanens klimatkalkyl identifiera-
des som en intressant jimforelse for att se projektets
klimatgasutsldpp och energianvindning i ett bredare
sammanhang. Pilotprojekten menade &ven att resultatet
maste framstillas tydligt och pedagogiskt for att kunna
kommuniceras till allménheten. Den samlade effektbe-
démningen (SEB) utgér ett viktigt underlag for detta,
och dir beskrivs &ven andra effekter.

Arbetssitt och modellutveckling

Ett betydande omrade for flera pilotprojekt var hur
trafiken kan inkluderas berdkningarna. Trafikens ef-
fekter &r viktiga eftersom det oftast ér i samband med
atgérdsval enligt fyrstegsprincipen som nytillkommande
atgérder paverkar transportsystemets energianvindning
och klimatpaverkan mest. Klimatkalkylen kommer att
utvecklas for att dven inkludera effekter fran trafiken,
men det dr osikert om modellen kommer att kunna
técka hela behovet. Det ér en sak att bedéma trafikens
effekter kopplat till en fysisk atgiird, exempelvis lokali-
seringsalternativ, rullmotstand och topografi, men det &r
en helt annan sak att bedoma trafikens effekter i tidigare
skeden nir exempelvis tva cykelbanor och en buss-
hallplats ska jimfoéras med en ny vigstricka. En sadan
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bedéomningsmojlighet 4r dock angelégen att ta fram,
men det dr inte sikert att detta platsar i arbetet med
klimatkalkyl. I dagsliget bedoms atgirdernas effekter
pa trafiken i samband med den samhillsekonomiska
kalkylen. Resultatet riknas oftast ut i bade koldioxid och
kronor och redovisas i SEB:ens kapitel tva, ”Samhalls-
ekonomisk analys”.

Alla pilotprojekt gav betydelsefulla synpunkter pa
det foreslagna arbetsséttet. Det géllde bland annat for
vilka projekt som ska omfattas av krav pa att ta fram en
klimatkalkyl, vilket st6d som krévs och hur kalkylen kan
overldmnas. Den generella uppfattningen hos pilotpro-
jekten var att klimatpaverkan #r viktigt, att modellen
var enkel att anvéinda och att arbetssittet med att folja
anldggningskostnadskalkylen &r logiskt. Den vanligaste
synpunkten var att en del typatgirder var svara att for-
sta, vilket dr atgirdat i Klimatkalkyl 3.0.

Tva av pilotprojekten inkluderade dven framtagandet
av en klimatkalkyl i upphandlingsunderlaget.

Fortsatt arbete

Sammanfattningsvis bidrog pilotprojekten till utveck-
ling av bade modellverktyg och arbetssiitt. Det &r fram-
for allt positivt att klimatkalkylen enkelt kan anviindas
av projekten. Pilotprojekten kunde genomféras tack
vare ett nira samarbete mellan VO Investering, VO Stora
Projekt och VO Planering och inte minst genom ett
mycket aktivt deltagande fran projektens sida. Stort tack
till alla som deltagit!

Klimatkalkyl 3.0 borjar finns publicerad pa Trafikver-
kets webbsida www.trafikverket.se/klimatkalkyl
tillsammans med anvindarhandledning och annan
information knuten till arbetssitt och modell.

Arbetet med Klimatkalkyl fortsétter nu for att

Arbetet med Klimatkalkyl fortsétter nu for att

* publicera resultatet av pilotprojekten pa Trafikverkets
webbplats

« implementera klimatkalkyl i befintliga arbetssétt

* genomfora interna utbildningar.

PILOTPROJEKT

E22, Foérbifart S6derkdping

Rv 50, Nykyrka-Brattebro

Rv 51, Svennevad-Kvarntorpskorset

E4 Vasterbotten, Sikea-Yttervik
Malmtransporter Kaunisvaara-Svappavaara (MaKS)
Smedjebacksvagen-Gyllenhamnsvagen
Véndspar i Alingsas
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