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1. Sammanfattning

E6, vid Hallandsés, utgor en barridr for fauna genom en hog trafikintensitet och att vigen
till stor del &r stiangslad. Vagen skir igenom Hallandsésen och forhindrar effektivt
viltrorelser. Ett paket med atgérder har identifierats i tidigare utredningar for att minska
denna barridreffekt. Dessa bestéar i huvudsak av en ny bro utformad som ekodukt,
kompletterande stidngsling och smarre kringatgarder for att uppna avsedd funktion. Vald
brotyp utgors av en sé kallad valvbro, vilken bedoms som vil ldmpad f6r inpassning i
landskapet och en god byggbarhet.

De primira malen med foreslagna atgirder ar att 6ka konnektiviteten, att minska antalet
viltolyckor och darmed forbattra forutsattningarna for arter att rora sig tvirs over vag E6.

For att sdkerstilla att inga naturviarden, biotopskydd eller skyddade arter forbises vid laget
for ekodukten har det genomforts en naturvardesinventering pa platsen. Det narliggande
landskapet bestér till stor del av produktionsskog, varav manga delar ar hyggen i olika
stadier. Elva naturviardesobjekt har identifierats och klassats. Objekten bedoms vara Klass 3
— pétagligt naturvirde och Klass 4 — visst naturvirde. I samband med
naturvirdesinventeringen genomférdes dven en inventering av vardefulla trad inom ett
bedomt arbetsomrade f6r ekodukten.

Linsstyrelsen har beslutat att planerade atgarder inte kan antas medfora betydande
miljopéaverkan.

Projektet ar finansierat av Trafikverket genom riktade anslag for sméarre miljoatgarder i
nationell plan och projektets totala kostnad bedéms uppga till omkring 70 Mkr (2018 ars
prisniva) inklusive stingslingsatgarder, anpassningar i befintliga portar, marklosen,
produktionsstod och projektering.

2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Vagplaneringsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en vigplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas. Hur ldng tid det tar att fa
fram svaren beror pé projektets storlek, hur manga undersokningar som kravs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. I si fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till
vagplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets-
och skyddsatgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillgénglig for
granskning sa att de som berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig.



Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter
detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allmanhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstalls i en samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag
f6r lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Fran:ntagn]r?g av pI:.anf.ESrslag - Kungérande och granskning Faststillelse
inkl miljobeskrivning .

Lansstyrelsens beslut om g Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan . (tillstyrkande)

lllustration av planldggningsprocessen.

2.2.  Bakgrund, tidigare utredningar och projektmal

Trafikverket har tidigare utrett behov, lokalisering och genomforbarhet for en faunapassage
pa Hallandsasen i en foérdjupad dtgardsvalsstudie, kompletterat med en
genomforbarhetsstudie (oktober 2017). Dessa utredningar resulterade i huvudsak f6ljande
forslag for det fortsatta arbetet.

e En ekodukt anldggs pa striackan strax norr om port 11-623-1. I detta omrade ror sig
manga djur och terringen majliggor ocksa goda forutsiattningar for byggnation av
en bro over viag E6.

e Vigporten 11-657-1 vid Ostra Karup och vigporten 11-541-1 vid Hjdrnarp
kompletteras med faunapassage for sma- och medelstora daggdjur.

e  Nytt faunastingsel uppfors pa strickan mellan Ostra Karup och Trafikplats
Hallandsasen samt vid Hjarnarp fran befintligt viltstingsel ner till vigport 11-545-1
(cirka 700 m so6der om Trafikplats Hjarnarp). Denna dtgird aktualiserar ocksa viss
rivning av befintliga stingsel i anknytning till rastplats Rasta. Stangselatgirderna
kompletteras dven med viltuthopp.

e Avskidrmning eller sa kallad riackesfyllnad pa befintliga broracken for att minska
storningar fran vagtrafiken.



Foljande mal har formulerats for projektet.
e Oka konnektiviteten i landskapet

e Oka forutsittningarna for arter att rora sig tvirs 6ver vig E6 och dirmed minska
vagens barridreffekt.

e Framja trafiksdkerheten och minska antalet djur som blir pdkérda pa vag E6 mellan
Ostra Karup och Hjirnarp.

3. Miljébeskrivning

3.1. Redovisning
Redovisning av projektets forutsattningar och konsekvenser for ménniskors hilsa och
miljon framgar av foljande delar av planbeskrivningen:

e Forutsittningar, kapitel 4.3-4.5

o Effekter och konsekvenser, kapitel 6.3-6.4, och 6.6 -6.7 samt kapitel 7 - 8.

3.2.  Avgrénsning

3.2.1. Geografisk avgransning

Konsekvensbeskrivningen for projektet avgransas till den paverkan som kan forutses
uppkomma inom vigplanens avgransning som omfattar atgarder pa strackan mellan
Hjirnarp och Ostra karup enligt figur 1.
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Figur 1. Atgardsférslag utmed aktuell del av véag E6. Nummer anger vagportarnas
konstruktionsnummer.

3.2.2. Avgransning av aspekter

Lansstyrelsen i Skdne 14n har den 22 november 2018 fattat beslut att det aktuella projektet
inte kan antas innebédra betydande miljép&verkan. Beskrivningen av projektets
miljopéverkan kan ddarmed koncentreras till de upplysningar som behovs for en bedomning
av de visentliga miljoeffekter som verksamheten eller atgdrden kan forvantas ge.
Beskrivningen ska séledes st i proportion till projektets eller dtgiardens omfattning och
forvantade miljopaverkan. Darmed kan sddana aspekter som forvéntas ha liten betydelse
behandlas Gversiktligt, avgransas bort eller utelamnas.



Utifran det aktuella projektets omfattning och karaktar har en avgransning av relevanta
miljoaspekter gjorts enligt tabell 1.

Tabell 1. Avgransning av miljoaspekter

Befintlig situation Avgréansad Behandlad Motivering
miljo- miljo-
aspekt aspekt

Miljé och halsa

Boende- Inga bostéder ligger i direkt X De planerade faunaatgarderna kommer

miljé anslutning till ekodukten. inte att paverka den befintliga

trafikbullersituationen. Befintlig miljo blir
radande.

Fororenade Generellt beddms risken for X Genomford markprovtagning pavisar inga

omraden fororeningar som I&g utifran fororeningshalter éverstigande
arkivinventering. Naturvardsverkets riktvarde fér mindre

kanslig markanvandning.

Luftféro- Luftkvaliteten ar att betrakta X Projektet paverkar inte utslappen till luft

reningar som god inom omradet. annat an temporart under byggtiden. Inga

miljokvalitetsnormer bedéms 6verskridas
utanfor vagomradet.

Barriar- Vag E6 utgor idag en X Primart syfte med foreslagna atgarder ar

effekter betydande barriar for djurlivet att minska barriareffekten for djurlivet.
men ingen stdrre barriar for Effekten hanteras som en
boende i omradet. naturmiljéaspekt.

Risk for Véag E6 utgor en utpekad led X Atgarderna bedéms i viss m&n minska

olycka med for farligt gods. risken for viltolyckor och darmed aven i

farligt gods viss utstréckning olyckor med farligt gods.

Miljdintressen

Naturmiljé Inom omradet har naturvarden X Atgarderna kommer att innebara smérre
identifierats som ska beaktas. intrdng i naturvarden men aven bidra

positivt till djurlivets méjligheter att
passera den barriar som vagen utgor
samt 6ka spridningsmdjlighet for flora och
fauna i omradet.

Kultur- Fa& kanda kulturmiljovarden X Arkeologisk utredning har utforts for

miljo som beddms kunna komma omradet vid ekodukten och lansstyrelsen
att paverkas av de foreslagna har beslutat att inga fortsatta antikvariska
atgarderna. insatser ar noédvandiga. Eventuell

paverkan pa fornlamningar utmed
stangslingsstrackan hanteras enligt
lagstiftning som galler for fornlamningar.

Rekreation Skaneleden passerar intill och X Under byggskedet kan en begransning av

och under vag E6 i anslutning till tillgangligheten till Skaneleden innebara

Friluftsliv den planerade ekodukten. effekter for friluftslivet i omradet.

Landskaps- | laget for ekodukten X Ekodukten kommer att paverka

bild dominerar det omgivande landskapsbilden, framst for dem som
landskapet upplevelsen langs fardas pa vag E6.
vagrummet, da vagen
befinner sig i djup skéarning.

Hushallning med mark och vatten

Markan- Skogs- och jordbruksmark X Endast marginella intrdng kommer att ske

vandning finns i anslutning till vagen. i skog- och jordbruksmark.

Riksintresse | Projektet beror riksintresse for | X De planerade atgarderna i projektet
kommunikationer (vag E6), beddms inte innebara paverkan eller
riksintresse for naturmiljoé och skada for nagot av riksintressena.
riksintresse for friluftsliv/rorligt
friluftsliv.

Vattenfor- Det finns inga vattendrag, X Varken yt- eller grundvatten beddéms

hallanden vatmarker eller sjdar inom paverkas av projektet.

aktuellt omradet for
ekodukten.

Strandskydd och diken/ biotopskydd som
berdrs beskrivs under naturmiljokapitlet.
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3.3. Metod

For de miljobedéomningar som gors anviands begreppen “paverkan”, "effekt” och
“konsekvens”.

Pauverkan avser forandring av miljon genom exempelvis fysiskt intrang.

Effekt ar den forandring i miljon som paverkan medfor, som till exempel forlust av
vardefulla naturmiljoer eller forandringar i miljokvalitet som kan maétas, berdknas eller p&
annat sitt beskrivas.

Konsekvens ar en bedémning av den verkan de uppkomna effekterna har pa en viss
foreteelse, till exempel biologisk mangfald.

Som underlag for att bedoma olika effekters betydelse anviands dar det ar tillampligt
underlag i form av exempelvis lagkrav, riktvarden, miljokvalitetsnormer (MKN), skyddade
omréden, virdebeskrivningar, inventeringar, miljokvalitetsmal, projektmal och
bevarandeplaner.

Vid bedomningen av konsekvensernas storlek beskrivs de enligt figur 2. Storleken pa
konsekvenserna, som definieras som en sammanvigning av miljéaspektens viarde och
omfattningen av den forviantade effekten (ingreppets/storningens omfattning), anges i en
skala fran ingen/obetydlig konsekvens, sma konsekvenser, mattliga konsekvenser till stora
konsekvenser. Konsekvenserna kan vara savil positiva som negativa, men dar inget annat
anges avses negativa konsekvenser.

Intressets varde

—

2 Stora
n konsekvenser
Mattliga
konsekvenser
9]
5
g Sma
g konsekvenser Ingreppets /
o storningens
Obetydlig/liten Stor omfattning

Figur 2 Konsekvenser bedoms utifran en sammanvagning av intressets varde och forvantad effekt
(effekten anges som ingreppets/stérningens omfattning i figuren).

En liten-medelstor effekt som beror ett stort viarde eller manga méanniskor kan alltsa
bedomas som en stor konsekvens. Pa motsvarande sitt kan en stor effekt pa ett
litet/obetydligt virde bedomas som en liten konsekvens. Positiva konsekvenser uppstar da
befintliga viarden forstéarks och/eller nya virden tillfors.

Vissa osdkerheter foreligger dé det ar en lang stracka som berors av stangsling och det av
forklarliga skl inte ar rimligt att i detalj inventera hela strackningen betriaffande geoteknik,
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naturvirden etc. Det har inte heller ansetts motiverat utifrdn den ringa paverkan som
normalt uppkommer vid montage av ett stingsel.

Bedomningarna har utforts av Tyréns AB utifrén befintligt underlag och i projektet
framtagna underlagsrapporter samt PM. Medverkande kompetenser ar bland annat
landskapsarkitekter, ingenjorer, VA-utredare, biolog och geologer.

4. FOrutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

E6 genom Skéne ar en av landets mest trafikerade motorvagar och en viktig pulsader
nationellt och internationellt. Den ar viktig for pendlarna, men ocksé for naringslivet med
tung trafik frin Oresundsbron och omfattande godstrafik frin Trelleborgs hamn. Vigen
ingdr dven i det transporteuropeiska transportvagnatet (TEN-T). Vig E6 6ver Hallandsasen
véaxlar mellan 2 och 3 korfalt i respektive fardriktning och med en hogsta tilldten hastighet
om 110 km/tim. Motorvigen gors tillgdnglig genom befintliga trafikplatser i Hjdrnarp, vid
trafikplats Hallandsds och Ostra Karup. Trafikmingden &r 2015 uppgick totalt till 22 180
fordon per drsmedeldygn och med en andel tung trafik om ca 19%. Ordnad gang- och
cykelvig saknas inom vigplaneomradet. I vigplanens ndromrade befinner sig Skaneleden
som huvudsakligen anvinds av det rorliga friluftslivet.

4.2.  Lokalsamhélle och regional utveckling

I vigomradets narhet, utmed vig E6, befinner det sig tva lite storre samhallen, i s6der
Hjirnarp i Angelholms kommun och i norr Ostra Karup i Bastads kommun. Lings med
strackan finns ocksé viss utspridd bebyggelse. P4 Hallandsésen och i anknytning till
trafikplats 38 (tpl Hallandsés) har en drivmedelsanldggning med restaurangverksamhet
etablerat sig. I anknytning till vdg E6 och i omgivningarna kring vagplaneobjektet bedrivs
jord- och skogsbruk.

Lings med vig E6 befinner sig till stora delar den gamla strackningen av vig E6, vilken
anvinds for lokal trafik och vidare atkomst till vrigt vignit. Atkomst till och fran vig E6
sker genom trafikplatserna.

Markanviandningen i omrédet kring ekodukten anges i Bastads kommuns 6versiktsplan som
“Natur oférandrad”. Vid Hjarnarp griansar vag E6 till detaljplanelagt omréde. Marken
narmast vigen ar planlagd som “Park eller plantering”.

4.3. Landskapet och staden

Landskapsbilden vid Hallands&sen, som &r en horst, praglas av ett storskaligt landskap med
en bruten topografi med backfaror och svackor. Detta skapar de platsspecifika
forutsattningarna med skogar och karrpartier pa platidn. Nordsluttningen utmarker sig med
en vidstrackt bokskog. Skogspartierna pa &sen ar i olika aldrar och typ och variationen utgor
ett dominerande inslag. Till storsta delen upplevs landskapet pa &sen som ett slutet
landskapsrum med fa utblickar, men nar de infaller ar de oftast storslagna. Landskapet
varierar mycket frdn s6der med direkt avlasbart kulturlandskap i sluttningarna och fa
urbana inslag uppe pa asen till ett flackare och urbanare landskapsrum i norr efter
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sluttningarna. I det planerade laget for ekodukten dominerar det omgivande landskapet
upplevelsen langs vigrummet, d& vigen befinner sig i djup skérning.

4.4.  Miljo och halsa
4.4.1. Naturmiljo

P4 Hallandsésen i ndra anslutning till vig E6 utgors omgivningarna framst av skog med
inslag av ddellovskog och myrar samt jordbruksmark med aker och betesmarker. I sédra
delen nidra Hjarnarp préaglas omgivningarna av bebyggelse och jordbruksmark. Naturlig jord
pé Hallandsésen bestir av sandig moran. Ytligt berg och berg i dagen forekommer samt
organisk jord. Lokalt férekommer svimsediment i anslutning till vattendrag.

Hallandsasen erbjuder livsmiljoer 4t en méngfald av arter och i omradet forekommer
klovvilt och mindre ddggdjur i en relativt hog tathet pa bada sidor om viagen. Aktuell del av
vig E6 med sitt hoga trafikflode samt vissa strackor med befintligt viltstingsel skapar en
barriar i landskapet vilket forsvarar for djur att forflytta sig mellan de vastra och ostra
skogarna pa asen. Den starka barridrpaverkan fran vigen forsvarar kolonisation och
spridning av arter i bada riktningarna 6ver viagen och vidare 6ver Hallandsdsen. Barridrerna
kan medféra att individerna i lokala populationer (grupper av djur) far minskat utbyte med
sina grannar i 6vriga populationer och variationerna i populationsstorlek pa var sida vigen
kan bli stora. Sma populationer med fa individer blir kinsligare f6r slumpvisa handelser och
riskerar att d6 ut lokalt.

Hallandsasens hoga naturvirden har lett till att flera skyddade omréden bildats har.

Foreslagen lokalisering for ekodukten samt 6vriga studerade atgirder i projektet beror dock
ej nagot omradesskydd (se figur 3).
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Lage for ekodukten

— EG
== Skaneleden

= \andringsleder

=== Cykelleder

- Nyckelbiotoper

K353 Natura 2000 Fageldirektivet
[ Natura 2000 Habitatdirektivet
Vatmarksinventeringen
Naturreservat

m Skogsstyrelsens Biotopskydd

" Tatortsnara natur

8 Kilometer

Figur 3. Skyddad och skyddsvérd natur samt vandrings- och cykelleder vid aktuell strécka av vag E6.

For att sdkerstilla att inga naturviarden, biotopskydd eller skyddade arter forbises vid laget
for ekodukten har det sommaren 2018 genomforts en naturviardesinventering enligt Svensk
Standard. Inventeringsomradet har av Trafikverket avgransats till ekoduktlaget inklusive en
radie av 200 m pa vardera sida om vag E6. Naturvardena beddms enligt standarden i fyra
naturvirdesklasser, klass 1 — hdgsta naturvirde, klass 2 — hogt naturvarde, klass 3 —
patagligt naturvirde och klass 4 — visst naturvarde.
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Inventeringsomradet utgors till storsta delen av produktionsskog; hyggen och granskog i

olika stadier. Sma fragment av tidigare naturlig bok- eller 16vskog forekommer ocksa liksom

en liten 6ppen ruderatmarksyta. Elva naturviardesobjekt har avgransats inom omradet.
Objekten bedoms vara Klass 3 — patagligt naturvarde och Klass 4 — visst naturvirde.

Objekten redovisas nedan i figur 4 och tabell 2.

NATURVARDESOBJEKT

Naturvardesinventering ekoduktlage,
E6 Hallandsas

[ Inventeringsomrade

Naturvérdesklass
.| Patagligt naturvarde
.| \Visst naturvarde

Datum: 2018-08-27

© Lammere:

Figur 4. Naturvardesobjekt enligt inventering 2018.
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Tabell 2. Naturvardesobjekt enligt inventering 2018

Naturviardesobjekt Naturtyp Biotop/er

1. Bokskogsrest Skog och trad Bokskog av ris-krustéatel-typ

2. Gles l6vskog Skog och trad Bjorkskog av ris-gras-typ

3. Fuktstrak Skog och trad Granskog av ormbunkstyp,

sumpvariant

4. Ekdunge, gles ekskog Skog och trad Ekskog av ortfattig typ

5. Gamla trad, rest fran Skog och trad Bokskog av ris-krustéatel-typ

tidigare 16vskog

6. Lovbard Skog och trad Bjorkskog av ris-gras-typ

7. Bokdunge Skog och trad Bokskog av ris-krustétel-typ

8. Lov/tradbard Skog och trad Skog i igenvaxningssuccession

9. Lovdunge Skog och trad Bokskog av ris-krustétel-typ

10. Torrangsmiljo Infrastruktur och Vagkanter, ruderatmark
bebyggd mark

11. Lovdunge Skog och trad Skog i igenvaxningssuccession

I samband med naturviardesinventeringen utférdes dven en tradinventering dir biologiskt
vardefulla trad mattes in inom ett da preliminirt bedémt arbetsomrade for byggande av
ekodukten. De mest viardefulla traden har skiljts ut som klass 1. Traddinventeringen redovisas

pa nedanstaende karta, figur 5.
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Tradinventering ©Llantmateriet N

| Inventeringsomrade A
|:] Arbetsomrade

Tradklass:
@ Klass 1Trad » 40 cm diameter och/eller hoga naturvarden

C  Kass 2 Trad <40 cm i diameter med vissa naturvarden
0 25 50 100 meter

{ S e A S M S |
i

Figur 5. Vérdefulla trad som inventerats inom och i anslutning till ett i ett tidigt skede beddmt
arbetsomrade for byggande av ekodukten. Inventering 2018.

Skyddade arter

Tre arter som omfattas av fridlysning enligt Artskyddsforordningen har noterats vid
naturviardesinventeringen. Det handlar om de tva figelarterna Buskskvatta och R6d glada
samt akergroda/vanlig groda.
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Biotopskydd

P4 den aktuella strackan finns, pa de delar som berors av faunastingsel, sammanlagt fem
punkter dar biotopskyddade objekt i form av dkerholmar, diken, samt smévatten skulle
kunna komma att ber6ras. Stangslingsforslaget har dock justerats och anpassats s att i
princip enbart tvd dikesavsnitt som korsas av stingslet berors- se vidare samt illustrationer
under konsekvensavsnittet.

Strandskydd

Strandskydd finns utpekat for flera av vattendragen kring projektomradet, se figur 6.
Planerat faunastiangsel i den norra delen, mellan KM 10/730 - 12/730, kommer placeras
inom strandskydd.
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Teckenforklaring

— — = Strandskydd

Vattendrag @

Faunastangsel

N
Viltuthopp A

Viltpassager

1 1,5 2 2,5 3
== km

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 6. Strandskydd utmed aktuell stracka.

4.4.2.

Rekreation och friluftsliv

Hallandsasens skogsparti utgor ett viktigt omréde for rekreation och friluftsliv, vilket bl a
framgéar av Bastads kommuns 6versiktsplan. I anslutning till den planerade ekodukten
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passerar Skéneleden titt inpa via en mindre enskild vag och korsar vag E6 i en vagport
under motorvégen strax soder om den planerade ekodukten, se figur 3.

4.5. Byggnadstekniska forutsattningar.

Den valda lokaliseringen bidrar positivt till méjligheten att passa in ett broldge och nyttja de
naturliga terrdngférhallandena, med de hojdkurvor som befinner sig pa savil den norra som
den sodra sidan. Grundlaggningsmaissigt bedoms platsen for ekodukten ocksa som
gynnsam. Befintliga ledningar och behov av nédviandiga dtgarder pa dessa bedoms som
begréansade. Vig E6 ar forhallandevis trafikerad och realistiska omledningsalternativ under
langre tidsperioder ar inte majligt, vilket medfor att trafikering kommer att ske inom
vagarbetsomridet. Det dr darfor angeldget att entreprenadarbetena planeras och utfors pa
ett sddant sitt att storningar halls begransade och en god trafiksdkerhet och arbetsmiljo
sdkerstalls.

5. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1. Val av lokalisering

Ekodukten har ftt en lokalisering dar befintliga terrangforhllanden medger goda
forutsiattningar att passa in bron i landskapet och samtidigt nyttjar raidande gronstruktur i
omrédet. Darigenom ges ocksa goda forutsittningar for viltet i omrédet. Platsen har ocksa
valts for att underldtta byggbarheten, exempelvis for materialtransporter och dtkomst fran
bada sidor.

HOGASKOTSV A0

Figur 7. lllustration pa val av lokalisering.
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5.2.  Val av utformning

For ekodukten har tre brotyper studerats -en valvbro, en plattbro och en balkbro. Efter en
samlad vardering av dessa har beslut fattats om att valvbron ska vara utgdngspunkt for det
fortsatta arbetet. Motiven till detta baseras i huvudsak pa gestaltningsmaissiga skal,
anldggningskostnader, byggbarhet och framtida skotsel.

Ll iy,
oy
iy,

HMMIV

Figur 8. lllustration pa valvbro i valt lage

Utover brolosningen, som utgor sjalva ekodukten, omfattas projektet ocksé av
kompletterande faunastingsel utmed strickan mellan Ostra Karup och Trafikplats
Hallandséasen samt vid trafikplats Hjdrnarp, vars framsta syfte ar att forhindra viltet att ta
sig in pa viig E6 och styra djuren mot den planerade ekodukten. Aven viltuthopp kommer att
anliaggas med jamna mellanrum utmed samma stricka, for att gora det mojligt for djur att ta
sig av vigen om en sddan situation 4nda uppstar. Nagra alternativa utformningar har inte
studerats, utan har sin utgdngspunkt i funktion och tillgdngliga produkter pd marknaden. I
figur 9 och 10 nedan illustreras principen.

BEFINTLIG SEKTION SLANT TILL P VILTUTHOPP BEFINTLIG MARK
+ * T ! T

T-5T0D
_ﬁ 3

SANDYTA

NATUR >

VILTSTANGSEL

Figur 9. Viltuthopp vid vég i bank.

BEFINTLIG SEKTION SLANT TILL MURKRON VILTUTHOPP BEFINTLIG MARK i T

o

f—

B g vwsTANGSEL |

SANDYTA

NATUR

Figur 10. Viltuthopp vid vag i skarning.
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Aven enklare anpassningsétgirder planeras i form av faunapassager for sma och medelstora
diggdjur, genom att anldgga grusbiaddar i tva befintliga vagportar, med syfte att locka
djuren till anvindning av dessa passager under viag E6. Detta da bland annat klovvilt helst
undviker att ga pa asfalterade ytor.

||
||
GRUSYTA ) BEFINTLIG SEKTION | | BEFINTUIG SEKTION GRUSYTA
100 M 1E || s ] 100 M
= = Il e a
= s | ) S 2
v e . > vl
& < r || g < =
(aa] = .| ! | | Ii" [sa]
o ||
222 i N ZZ
N\ KANTSTOD | —KANTSTOD/
N
I

Figur 11. Passage for sma- och medelstora daggdiur i befintlig port.

For att ytterligare minska storningar i anslutning till befintliga broar pé strackan, kommer
befintliga broricken att kompletteras med skarmar eller s.k. rackesutfyllnad. Alternativ
utformning har inte studerats utan har sin utgdngspunkt i funktion och tillgingliga
produkter pa marknaden.

Viagplanen beaktar ocksé framtida behov av tillganglighet for rationell skotsel, samt drift och
underhall av den fardiga vaganlaggningen. Exempel pa detta dr mojliggérandet av en
servicevig pa den vistra sidan av ekoduktlaget for inspektioner och skotsel. Ett annat
exempel ar ytor for atkomst vid slatter i vigomradet.

5.3.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

Viagplanen omfattar skyddsétgarder for att sikerstilla ekoduktens funktion och 6vriga
atgarder som hor till den utokade stangslingsstriackan. Dessa bestar av skarm for viltet vid
och over ekodukten, faunastingsel, farister, viltuthopp, anpassningar i befintliga broldgen,
rackesfyllnad. Utover detta sa siakerstalls ocksa en befintlig murkonstruktion, avseende
hojd, si att viltet inte kan ta sig igenom.

Utmed de strackor som idag saknar stangsling kommer det att uppforas ett 2,2 meter hogt
faunastingsel med bokskydd, som tillsammans med farister och grindar bidrar till att uppna
avsedd funktion pa ekodukten och samtidigt minska risken for viltolyckor. For att begrinsa
risken for blindning och delvis ocksa buller for viltet, uppfors dven en skdarm pa och i
anknytning till ekodukten. Vagplanen redovisar dven bland- och stankskydd i form av
kompletterande skiarmar i befintliga broriacken, sa kallad rackesfyllnad.

6. Effekter och konsekvenser av projektet
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6.1. Trafik och anvandargrupper

Planerade atgirder forvantas, tillsammans med stingslingsétgarder, efter fardigstillandet
att bidra till en betydande minskning av viltolyckor utmed aktuell del av vig E6.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Som en f6ljd av de stirkta naturviardena forviantas omradet fa en hogre attraktionskraft 4n
idag, ocksa for friluftslivet. Ekodukter ar forhéllandevis ovanliga i Sverige och trots att den
inte ar avsedd for méanskligt betrddande, sé kan atgdrderna komma att bidra positivt till
intresset for omrédet.

De foreslagna atgirderna bedoms inte strida mot vare sig Bastads eller Angelholms
kommuns 6versiktsplaner.

6.3. Landskapet och staden

Landskapsbilden samt vig- och landskapsrummet kommer att férdndras och paverkas som
foljd av den planerade ekodukten som byggs 6ver viag E6. Forandringarna kommer att
péverka upplevelsen av viagstrickan, bade for trafikanter och for méanniskor som vistas i
vagens narhet. De topografiska forutsattningarna gor det dock majligt att passa in ett
byggnadsverk vil i landskapet och samtidigt skapa ett landmarke i grainsen mellan de bada
kommunerna och lénen.

Efter en sammanvigd bedomning har valet fallit pa en rorbroslosning. Utifran mélet om att
lata landskapet och naturen dominera landskapsbilden utgor en rérbro (valv) ett optimalt
alternativ. Intrycket av att man firdas genom en kort tunnel nir man som trafikant passerar
under bron gor att landskapet runt omkring blir 6verordnat vigrummet. Bron ska ansluta
till befintlig mark. Sa liten paverkan som mojligt pa befintlig vegetation och markskikt ska

efterstravas.

Figur 12 Visualisering ur trafikantperspektiv i norrgdende riktning

P& ekodukten och langs vigen i anslutning till ekodukten ska dven tdta skirmar som
blandskydd for vilt sattas upp, sa kallade faunaskdrmar. Skirmningen, som &ven ska ha en
bullerreducerande effekt, ska goras pa béda sidor av vigen och ansluta till vilt- och
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faunastiangsel. Skirmningen ska ha en utformning, h6jd och strackning pa och i anslutning
till ekodukten si att ingen visuell kontakt finns mellan djuren som passerar pa ekodukten
och trafiken pa Viag E6. Skarmens hojd ska vara 2,2 m hog. Skirmens ovankant ska vara
jamn, det far inte finnas nagra trappningar, och skarmen ska félja terrangen. Trad ska
undvikas pé bron, men hogre buskar far gdrna skapa en synlig gron zon ovanfor skarmen for
att dels forhoja trafikantupplevelsen, dels for att annonsera brons funktion pa ett tydligare
sétt och starka upplevelsen av att landskapet dominerar landskapsbilden pé platsen.

Sammantaget bedoms vigplanen med ny ekodukt samt 6vriga faunadtgirder pa strackan
inte innebidra négra negativa konsekvenser ur landskapsbildssynpunkt.

6.4. Milj6 och hélsa
6.4.1. Naturmiljo

Byggandet av ekodukten kommer att innebara intrang i naturvirdesobjekt som identifierats
i naturvardesinventeringen vid broliget. De objekt som berors av intrdng ar nummer 2, 8, 9
och 11 som alla utgors av 16vskogsobjekt mednaturviardesklass 4 (1agsta naturviardesklass).
Darutover berors dven mindre delar i kanten pa naturviardesobjekt 4 och stora delar av
objekt 10, som utgors av ek- och bokskog samt torrangsmiljo, bdda med naturvirdesklass 3
(nist lagst naturvardesklass pa den fyrgradiga skalan).

Intrdngen har kunnat minimeras genom den valda brol6sningen (som inte tar s mycket yta
i ansprak) samt genom att avgriansa arbetsomradet relativt snivt, framfor allt pa den vistra
sidan dar det storsta naturvirdet finns (objekt 4).

TECKENFORKLARING
IMARKANSPRAK

— o w CRENS FOR VAGOMRADE
o o = AVGRANSNNG MELLAN QLKA TYPER AV MARKANSPRAK

- NYTT VAGOMRADE MED VAGRATT
: NYTT VAGOMRADE MED INSKRENKT VAGRATT
: TILLFALLIG NYTTIANDERATT

I NATURVARDESKLASS 3

NATURVARDESKLASS 4

FORNLAMNING

I
I ARBETSOMRADE

Figur 13 Arbetsomradets avgransning, som &aven illustrerar intrdngen i naturvardesobjekten.
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Vegetationen vid laget for den planerade ekoduktens naromrade ska bevaras sa 1angt som
mojligt i nuvarande skick. Befintliga trad och buskar och andra floraviarden som kan bevaras
ska skyddas mot péverkan i byggskedet.

Nar ekodukten ar fardigstilld och stangsling samt 6vriga viltatgarder dr genomforda
bedoms de enbart ha positiva effekter ur naturmiljosynpunkt, framforallt genom att minska
barridreffekten for djurlivet i landskapet. Detta forenklar for djur att forflytta sig mellan de
vastra och Ostra skogarna pé &sen och underlatta kolonisation och spridning av arter i bida
riktningarna 6ver viagen och vidare 6ver Hallandsésen. Harigenom kan individerna i lokala
populationer (grupper av djur) fa 6kat utbyte med sina grannar i 6vriga populationer och
smé populationer med fa individer blir mindre kinsliga for slumpvisa hiandelser och risken
att de dor ut lokalt minskar.

Utformningen av ekodukten kommer ocksé innebéra planteringar av buskage och faltskikt
som pa sikt delvis kan ersétta naturvirden som forstors under bygget. P& och i direkt
anslutning till ekodukten kommer dven smabiotoper skapas (t.ex. stenrésen och déd ved)
som bidar till den biologiska méngfalden. Ekodukten kommer i sig dven att gynna befintlig
markvegetation och 6vrigt djurliv i omrédet (se figur 14 nedan).

.

vagslant med gras
och buskar

torrang

hogt buskage

dod ved

S — aterplantering

fri sikt = — ——lagt buskage

befintlig vegetation 3 » O6ppen sandyta
behalls : " , /
Stenrose ‘ N\ befintlig vegetation

behalls
\

aterplantering
friskang

vagslant med gras
och buskar

Figur 14. Utformningsprincip i plan for dispositionen av ekodukten och dess vegetation.
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Skyddade arter

Bevarandestatusen for de observerade fridlysta arternas (Buskskvitta, Rod glada och dker-
/vanlig groda) lokala och regionala populationer bedoms inte paverkas av projektet, ven
om enstaka individer kan komma att péverkas. Nagra fordjupade artinventeringar eller
artskyddsdispens bedoms ddrmed inte behdvas och konsekvensen beddms bli obetydlig.

Biotopskydd

Dar faunastangslet korsar ett dike i jordbruksmark (vid KM 10/885, pd 6mse sidor véigen, se
figur nedan) foreslas att diket trumforldggs under faunastiangslet. Dikena har i huvudsak
grasklddda kanter och naturviardena bedoms inte vara hogre dn vad de ar normalt utmed
denna typ av diken. Schakten for trumforlaggningen bedoms beréra upp till ca 5 meter av
diket (ca 10 m2) pa omse sidor om vigen. Trumf{orlaggning av dike i jordbruksmark innebar
vattenverksamhet och bedoms i det aktuella fallet vara anmilningspliktig vattenverksamhet.
Trumforlaggningen bedoms ge mycket sma effekter for diket och konsekvenserna bedoms
som sma eller obetydliga.

Vid ovriga generellt biotopskyddade objekt som skulle kunna komma att beréras i projektet
har stingslingsforslaget anpassats till dessa sa att stangslingen ska kunna utforas utan
nagon nimnvard paverkan pa biotopskydden. Se figur nedan.

N /{
< o ‘4 'tl /A 24 (o
== = » KN 5 >

Stangsling vid 0/800. Akerholme  Stangsling vid 10/800 och Stangsling vid 12/800.
vid trafikplats Hjarnarp. 10/885. Damm och dike. Akerholme vid Ostra Karup.

Figur 15 Stangslet illustreras med rod linje och blatonade ytor illustrerar var nytt vagomrade behover
tas i ansprak med vagratt.

Strandskydd

Planerat faunastangsel mellan KM 10/730 - 12/730 kommer placeras inom strandskydd for
ett mindre vattendrag, se figur 6. Vattendraget gir pa strackan i impedimentmark mellan
vag E6 och allmin vag 1701. Marken ar delvis tradbevuxen. Merparten av marken inom
strandskyddet som berors av stiangslingsatgéarden ar redan befintligt vagomrade. Ny mark
som behover tas i ansprak inom strandskyddet utgors av ndgra mindre ytor mellan KM
10/730 — 11/640 med en sammanlagd areal pd 1720 m2. Arbetet kommer ske med som
minst ndgon meters marginal till vattendragets slintkron och omfattar schaktning eller
bilning av fundament och vingfundament for faunastangslet. Bokskyddsdelen i stingslet
foreslds pa denna stracka laggas ut pad markytan och nedschaktning inte tillatas.
Vattendraget har ett mindre avrinningsomrade (<3 km2) och fluktuationer i vattenflode
bedoms dirav sma. Hansyn till vattendraget tas sa langt det dr majligt och stangslet har
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placerats sa langt ifrdn vattendraget som ar mojligt samtidigt som stiangslet skall kunna
byggas och underhéllas i framtiden. Potentiell pdverkan pa vattendraget bedoms som liten
och riskerar inte paverka enskilda eller allménna intressen. Konsekvenserna bedéms som
marginella eller obetydliga.

Rekreation och friluftsliv

For det rorliga friluftslivet foreslas Skaneledens nuvarande strackning i anknytning
ekodukten att dndras. Detta gors for att begransa mansklig aktivitet i omrédet som riskerar
att skramma ivig djuren, vilket i sin tur skulle medf6ra en negativ inverka pd ekoduktens
funktion.

Omliggningen av skaneledens striackning administreras av Bastads kommun, som har gett
forslag till ny strackning (se figur 16 nedan).

g ' om 150

> —

Figur 16. Av Bastads kommun forslagen ny strackning for skaneleden. (karta: Bastads kommun).

Omliggningen bedoms innebédra marginella eller obetydliga negativa konsekvenser for
friluftslivet samt sma positiva konsekvenser for ekoduktens funktion som viltpassage.

6.5. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

Att enbart se till de prissatta effekterna i form av minskat antal viltolyckor ger att
utbyggnaden av ekodukten och faunastiangsel pa strackan ar samhallsekonomiskt mycket
olonsam, dven vid en berdkning baserad pa faktiskt intréaffat antal olyckor pa den studerade
strackan. De icke prissatta effekterna av utbyggnaden antas emellertid totalt sett vara storre,
framfor allt vad avser viltets forbittrade villkor till f6ljd av dtgirderna. Atgirden bedéms
dirmed vara samhillsekonomiskt I16nsam ur ett storre perspektiv.

6.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

I syfte att styra viltet till ekodukten, och samtidigt bidra till projektets delmél om minskat
antal viltolyckor, planerar Trafikverket att uppfora viltstangsel (s k faunastangsel) utmed
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bada sidor av viig E6, mellan Hjirnarp och Ostra Karup, dir sidana atgirder saknas idag.
Detta medfor ytterligare behov av markintrang for att sékerstilla avsedd funktion och
framtida drift och underhall.

Den mojliga omlaggningen av Skaneledens strackning &r en f6ljd av projektet och omfattas
inte av viagplanen. Se vidare under 6.4.2 "Rekreation och friluftsliv’ ovan.

6.7.  Paverkan under byggnadstiden

De storningar som kan uppsta under byggtiden ar fraimst buller, vibrationer, damning,
luftutslépp och begriansad framkomlighet for véagtrafiken. Luftutslapp sker fran
arbetsmaskiner och lastbilar kommer att ske vid hantering och transport av massor.
Schaktning i berg kan dven ge upphov till vibrationer. Transporter, masshantering och
anviandningen av maskiner orsakar buller samt damning uppstar tillfalligt pa grund av
entreprenadarbetena.

Arbetsmoment som forvantas medféra betydande bullerstérningar planeras in dagtid for att
begrinsa negativ paverkan pa narliggande bostadshus samt fauna i omréadet.
Uppstillningsplatser och materialupplag bor om mojligt hanvisas till platser som begransar
negativ paverkan.

Under byggtiden gors dven begransade tillfalliga och permanenta intrdng i naturmiljéer och
naturvirden enligt naturvardesinventering samt vardefulla trad enligt tradinventering. I
mojligaste man sparas de trdd som bedémts vara viardefulla.

Under byggtiden kan tillgdngligheten for friluftslivet (tillgdngligheten till skdneledens
passage i viagporten under viag E6) tidvis komma att begransas under pagaende byggnation
till foljd av byggtransporter.

Massor kommer att ateranviandas inom omradet i méjligaste man, men trots detta sa
kommer 6vervigande del av behovet att tillforas utifrin genom transporter.

Byggtrafik forvintas ske lings gemensam strackning med Skaneleden och utanfor bostaden
pa fastigheten Hogaskog 1:2. For att mildra detta bor trafikering i huvudsak ske dagtid och
del av Skéneleden nuvarande strackning fa en annan dragning.

Trafikanter utmed vig E6 kommer att paverkas under byggtiden. Hastigheten forviantas
vara begréansad till 70 km/tim och antalet korfalt minskas till 1 korfalt for sodergédende
fardriktning, vilket medfor en begransad framkomlighet. For norrgdende fardriktning
planeras det for 2 korfalt.
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7. Samlad bedomning

7.1. Sammanstéllning av konsekvenser

I korthet bedoms vigplanen sammantaget ge foljande konsekvenser:

o Planforslaget bedoms ge positiva konsekvenser ur naturmiljosynpunkt framst till
foljd av de forbattrade och trafiksikrare passagemojligheterna for viltet och 6vrig
fauna som tillskapas pa strackan. Positiva konsekvenser bedoms ocksa uppkomma
for floran i omradet kring ekodukten.

o Tillfalliga storningar i form av buller och transporter samt begransningar i
tillganglighet for friluftslivet bedoms kunna ge smé negativa konsekvenser under
byggtiden.

7.2.  Overensstammelse med de transportpolitiska malen

Den 6vergripande styrningen for hur det svenska transportsystemet ska utvecklas ar de
transportpolitiska malen. De visar de politiskt prioriterade omradena inom den statliga
transportpolitiken. Mélen ar utgdngspunkten for Trafikverkets uppdrag och ar viagledande
for Trafikverkets verksamhetsinriktning. Mélen ska dven vara ett stod fér och kunna
inspirera regional och kommunal planering.

7.3.  Funktionsmalet

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for resor och transporter.
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundliaggande tillganglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstillt, det vill sdga
likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov. Aktuellt projekt forvintas
emellertid inte bidra till dessa funktionsmal i nimnvard omfattning.

7.4. Hansynsmalet

Hiansynsmaélet handlar om sikerhet, miljo och hilsa. De &r viktiga aspekter som ett héllbart
transportsystem maéste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra
till att miljokvalitetsmalen uppnés och till 6kad halsa.

Aktuellt projekt forviantas bidra positivt till minskade risker for viltolyckor pa straket, bryta
upp befintlig barriar for flora och fauna i omradet.

7.5.  Overensstammelse med miljokvalitetsmélen

Riksdagen har antagit 16 nationella miljomal som beskriver de egenskaper som var natur-
och kulturmilj6é méste ha for att samhillsutvecklingen ska vara ekologiskt hallbar. Foljande
miljomél bedoms som relevanta i detta projekt:

e Ett rikt odlingslandskap

e Levande skogar
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e  Eitt rikt véxt- och djurliv

Foljande miljomaél behandlas inte eftersom projektet inte paverkar maluppfyllelsen:

e Begrinsad klimatpaverkan

e  Frisk luft

e Bara naturlig férsurning

o  Giftfri miljo

e Skyddande ozonskikt

e Siaker strélmiljo

e Ingen 6vergodning

e Levande sj6ar och vattendrag
e Grundvatten av god kvalitet

e Havibalans samt levande kust och skargard
e Myllrande vatmarker

e Storslagen fjallmiljo

o En god bebyggd miljo

7.6.  Ettrikt odlingslandskap och levande skogar

Det fardigstillda projektet tar ytterligare omkring 1,4 ha av mark i ansprak, framst
skogsmark men ocksa dkermark. Ytterligare omkring 1 ha mark kommer att fa
inskrankningar. Bedomningen &r att landskapsbilden inte kommer paverkas i ndgon storre
omfattning. Anldggandet av ekodukten kommer att bidra positivt till den lokala
gronstrukturen.

7.7.  Ettrikt vaxt och djurliv

Malet med ekodukten ar att minska vag E6:s barridreffekt for fauna. En ekodukt bidrar dven
till minskat antal viltolyckor pa vig E6 samt ger en béttre gronstruktur och mindre stérning
pa djurlivet frin vigen. Atgirden i form av en ekodukt beddms medfora positiva
konsekvenser for viltpopulationen i omrédet.
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8. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

8.1.  Miljobalkens allmanna h&nsynsregler

I miljobalkens andra kapitel finns ett antal allménna hansynsregler som ger uttryck for olika
principer som &r hornstenar i stravan mot en ekologiskt hallbar samhallsutveckling. Det ar
enligt 1 § (bevisborderegeln) verksamhetsutovarens ansvar att visa att de allmdnna
hansynsreglerna foljs.

I detta projekt har hansynsreglerna beaktats genom att Trafikverkets planeringsprocess
foljts och olika alternativ har bedomts ur miljésynpunkt. I sin upphandling av entreprenérer
stiller Trafikverket krav pé kvalitets- och miljostyrning och har mojlighet att stélla
objektspecifika miljokrav for entreprenaden. Detta beror hansynsreglernai 2 §
(kunskapskravet), 3 § (forsiktighetsprincipen och principen om bésta mdjliga teknik), 5 §
(hushallnings- och kretsloppsprinciperna) och 4 § (produktvalsprincipen). Trafikverket
tillgodoser ocksa kunskapskravet genom att ha valutbildad och kompetent personal i den
egna organisationen och genom att stilla relevanta kompetenskrav vid upphandling av
konsulttjanster och entreprenader. Hansynsreglerna i 3, 4 och 5 §§ tillgodoses ocksa genom
att Trafikverket styr projektets materialanvindning och utférande, och atar sig att
genomfora de miljoskyddsatgiarder som kravs for att undvika skada pé viktiga
miljointressen. Trafikverkets krav pa kemiska produkter innebér att miljomaéssigt saimre
alternativ kontinuerligt fasas ut nér battre alternativ finns pad marknaden, vilket dr i linje
med 4 § (produktvalsprincipen).

Hiansynsregel i 6§ (lokaliseringsprincipen) anger att platsen for en verksamhet ska viljas sa
att miljopaverkan minimeras, vilket sakerstélls genom Trafikverkets planeringsprocess. I
detta fall dtgirdas en befintlig barridr for viltet, vilken lagesoptimerats for basta funktion.

Trafikverket har som verksamhetsutovare att ta hansyn till 7 § (rimlighetsavvagning) och 8 §
(ansvar for skadad miljo) i sin verksamhet, exempelvis storningar i byggskedet .

8.2.  Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer finns for narvarande for fororeningar i utomhusluft (SFS 2010:477),
for vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554), for omgivningsbuller (SFS
2004:675) samt for olika parametrar i vattenforekomster (SFS 2004:660).

Miljokvalitetsnormen for utomhusluft berors, men bedéms inte 6verskridas. Enligt
nomogram i Vagverkets publikation 2001:128 ger arsmedeldygnstrafiken pa striackan ej
upphov till att luftfororeningar 6verskrider miljokvalitetsnormerna och trafikmangden

ligger ldngt under de virden diar mer detaljerade berdkningar behover Gvervigas.

Inga vatten dar férordningen for fisk- och musselvatten ska tillimpas berors.
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Miljokvalitetsnormen for buller anses inte relevant att behandla i enskilda projekt. Det ar en
strategisk planeringsnorm som behandlas pa 6versiktlig niva. Daremot behandlas
riktvarden for trafikbuller, som ar mer detaljerade, i denna miljébeskrivning.

Arbetena bedoms inte medfora att miljokvalitetsnormerna for vattenforekomster paverkas.

9. Markansprak och pagaende markanvandning

9.1. Vagomrade for allman vag

Viagratt uppkommer genom att viaghallaren tar mark i ansprak eller annat utrymme for vig
med stod av en faststélld vigplan. Vagratten ger vighéllaren ratt att nyttja mark eller annat
utrymme som behovs for vagen. Vaghallaren far ritt att i fastighetsdgarens stille bestimma
over marken eller utrymmets anvindning under den tid vigrétten bestar. Vidare far
vaghaéllaren tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur
marken eller utrymmet. Vagratten upphor nér vagen dras in.

P& plankartorna framgar vad som blir nytt vigomrade av planerade atgarder. Det ar det
tillkommande vagomradet som &r angivet i fastighetsforteckningens arealberdkning, det vill
sdga det som ligger utanfor det befintliga vigomradet for allméan vag. Det nya vigomradet
med vagratt for allmén vag enligt denna viagplan omfattar ca 2,45 ha och redovisas pa
plankartan, se ritningar 101C0201 — 101C0214. I aktuellt fall 4r det friga om skogs- och
akermark, impedimentmark, mark som ar detaljplanelagd samt betesmark.

9.2. Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

I vagplanen tas ett mindre omrade i ansprak med inskrankt vagritt, vars syfte ar att
sdkerstélla ekoduktens funktion. Detta genom en bibehélla befintliga trad i naromradet och
sdkerstélla en majlig servicevig till och fran ekodukten. Omradena uppgér totalt till omkring
1,13 ha. T aktuellt fall ar det fraga om skogs- och dkermark samt impedimentmark.

9.3. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

For tillfalliga transportvagar, etableringsytor, upplagsmojligheter och underlattande av
atkomst for utforandet, omfattas vigplanen av cirka 1,21 ha tillfallig nyttjanderétt. I aktuellt
fall ar det fraga om skogs- och dkermark samt impedimentmark.

9.4. Forandringar av vaghallningsomrade

Inga forandringar av vaghéllningsomrade ar aktuella.

9.5. Forandring av allman vag

Inga forandringar, i form av indragning, av allmén vag ar aktuellt.
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10. Fortsatt arbete

Projektet dr planerat att genomforas med Trafikverket som byggherre under perioden 2021-
2022. Under entreprenadtiden forvintas trafik att vara tillaiten utmed vag E6, om dn med
nedsatt hastighet och begransad framkomlighet. Av den totala byggtiden, som bedéms
uppgd till cirka 8 manader, antas trafikpaverkan utmed viag E6 pigd under 5 manader av
dessa -om in i varierande omfattning.

10.1. Dispenser, anmalan och tillstand

Vigprojekt som innebar att naturmiljon visentligt kan fordndras ska anmélas for samrad till
tillsynsmyndigheten. Exempel pa sddana atgarder ar behov av ytterligare tillfalliga
transportvagar och upplaggning av massor som inte hanteras i vagplanen.

Schakt av fororenad jord ar en anmalningspliktig atgdrd. Om misstankt fororenad jord
patraffas vid schaktarbeten ska tillsynsmyndigheten meddelas.

Dar faunastiangslet korsar ett dike i jordbruksmark (vid KM 10/885, pa 6mse sidor vigen)
foreslas att diket trumforlaggs under faunastangslet. Trumforlaggningen av det aktuella
diket bedoms vara anmélningspliktig vattenverksamhet.

Trafikverkets dokument "Riktlinje — Generella miljokrav vid entreprenadupphandling,
TDOK 2012:93” giller for anldggningsarbeten.

10.2. Viktiga fragor i det fortsatta arbetet

Anpassningar till omgivande miljo sé att avsedd funktion uppnés och vidmakthélls.

Beaktande av Skaneledens nuvarande strackning i narheten av projektet, savil under
byggtid som i fardigstilld anlaggning. Detta for att gora platsen tillganglig for det rorliga
friluftslivet ocksd under pigdende byggnation, men ocksa att méanskligt betridande inte
péverkar den avsedda funktionen i fairdig anlaggning.

11. Genomforande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprévning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan
berorda sakédgare och 6vriga ldimna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutldtande som upprattas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket &ndrar viagplanen. De sakigare

som berors kommer dé att kontaktas och far majlighet att limna synpunkter pa dndringen.
Ar #ndringen omfattande kan underlaget &terigen behova goras tillgingligt for granskning.
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Vagplanen och granskningsutldtande 6versinds till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Darefter begirs faststéllelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pé
vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutldtandet.

Efter denna s kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om
det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som méaste
foljas nar vigen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har rétt, men
ocksa skyldighet om fastighetsigare begir det, att 16sa in mark som beh6vs permanent for
vagen. Mark som behovs permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I
fastighetsforteckningen framgar ocks& markens storlek (areal) och vilka som ar
fastighetsdgare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

» Viaghallaren fér tillstind att bygga allmén vag i enlighet med faststillelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

« Vaghallaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i ansprik med vagritt. For den
mark eller utrymme som tas i anspréak erhaller berorda fastighetsigare ersittning.

« Vad som utgor allmén vag och viganordning laggs fast.

Végplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behdvs for bygget av anldggningen.
P4 plankartan och i fastighetsforteckningen framgér vilken mark som berors, vad den ska
anvandas till, under hur lng tid den ska anviandas, hur stora arealer som berors samt vilka
som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har rétt att bérja anvdnda
mark tillfalligt s fort vigplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsidgare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsiagare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstind frén Trafikverket uppfora
byggnader eller pd annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behévs for
anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anliaggning som redovisas i vigplanen.
Betriffande detaljplaner si berors tva detaljplaner i Angelholms kommun av
stingslingsitgirder. Det 4r byggnadsplan, akt 11-HJA-817 samt byggnadsplan akt 11-HJA-

689. Mark som berdrs av stingseldtgarder inom dessa planer ar planlagt sdsom park och
plantering. Trafikverket gor bedomningen att atgarderna inte strider mot detaljplanernas
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syfte och kan anses vara en mindre avvikelse mot plan. Bedémningen baseras pé atgardens
ringa ingrepp och betydelse for avsedd anvindning. Detta har dven stamts av med
Angelholms kommun som delar Trafikverkets bedomning.

11.2. Finansiering

Projektet finansieras av Trafikverket genom riktade miljoanslag i nationell plan. Projektets
totala kostnad bedoms uppga till omkring 70 Mkr inklusive kostnader f6r administration,
projektering och marklésen.

12. Underlagsmaterial och kéallor

Fordjupad atgardsvalsstudie Faunapassager Hallandsésen. 2017-10-23

PM Genomforbarhet Fauna Hallandsasen. 2017-10-23

Beslut om betydande miljopaverkan, Lansstyrelsen 2018-11-22

Vilda djur och infrastruktur — en handbok for atgirder, Vagverket publ 2005-72

Atgirdsprogram for barriireffekter av vigar och jirnvigar, Banverket och Vigverket publ
2005-61

Vagar och jarnvagar — barridrer i landskapet, CBM 2011

Effektiv utformning av ekodukter och faunabroar, Trafikverket rapport 2011-159
PM Naturvirdesinventering 2018-01-10

Oversiktsplan 2035, Angelholms kommun, 2017-08-28

Oversiktsplan, Bastads kommun, 2008-09-24

Detaljplaner i Hjarnarp -B603, B609, B624

Jordarts- och grundvattenkartor (Sveriges geologiska undersékning, SGU)

Ledningsunderlag fran ledningségare for el, vatten och tele

Fordjupad atgiardsvalsstudie Faunapassager Hallandsasen. Trafikverket 2017-10-23
PM Genomforbarhet Fauna Hallandsasen. Trafikverket 2017-10-23

PM Naturvirdesinventering Vig E6 delen Hjirnarp — Ostra Karup, Ekodukt p&
Hallandsasen. Trafikverket 2018

Hemsidor:
www.lansstyrelsen.se/skane
www.naturvardsverket.se/Sa-mar-miljon/Kartor/Kartverktyget-Skyddad-natur/

www.skéneluft.se
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