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1 Allman information
1.1 Inledning

Denna jarnvagsnatsbeskrivning ar utgiven av Banverket. Beskrivningen riktar sig
huvudsakligen till jarnvégsforetag och till sokande med auktorisation att organisera
jarnvagstrafik, vilka planerar att utfora eller organisera trafik pa den jarnvags-
infrastruktur som Banverket forvaltar. For jarnvagsnétet i évrigt ska berérda
infrastrukturforvaltare ge ut sin egen beskrivning.

Beskrivningen presenterar de tjanster Banverket tillhandahaller samt forut-
sattningarna for att utnyttja tjansterna, daribland villkoren for att fa tillgang till
tjansterna, information om hur tilldelning av tjansterna gar till, var de finns
tillgangliga samt vilka avgifter som galler.

Beskrivningen innehaller information om dels de tjanster som utgor tillhanda-
hallande av infrastrukturkapacitet, dels sadana tjanster som har samband med
utnyttjandet av infrastrukturkapacitet.

Banverket ar en myndighet under Sveriges regering. Ansvarigt departement for
jarnvéagen ar Naringsdepartementet. Banverket bedriver saval forvaltande som
producerande verksamhet och har dessutom ett 6vergripande ansvar —
sektorsansvar — for jarnvagstransportsystemet.

Regeringen har gett Banverket i uppdrag att samla in och publicera 6vriga svenska
infrastrukturforvaltares jarnvagsnatsbeskrivningar.

1.2 Syftet med jarnvagsnatsbeskrivningen

En jarnvagsnatsbeskrivning ska ge den som avser att ansoka om infrastruktur-
kapacitet pa jarnvagsnatet nodvandig information om forutsattningarna for detta.
Jarnvagsnatsbeskrivningen ska innehalla information om

- krav pa den s6kande samt principer for ratten att bedriva trafik, sasom
licens, sékerhetsintyg och trafikeringsavtal

- dentillgangliga jarnvagsinfrastrukturen och de strre banarbeten som
infrastrukturforvaltaren planerar att utféra

- regler for ansdkan om kapacitet samt principer och kriterier for tilldelning
av kapacitet

- tillgangliga tjanster samt vilka krav och forutséattningar som finns for att
nyttja tjansterna

- avgiftssystem, inklusive avgifter for vissa angivna tjanster.

Enligt jarnvagslagen (2004:519) ska jarnvagsnatsbeskrivningen upprattas i samrad
med berérda parter, exempelvis de som tidigare har ansékt om infrastruktur-
kapacitet och kan forvantas gora detta &ven i framtiden.
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Ovriga aktorer kan via Banverkets webbplats Banportalen ansoka om att delta i
samradet.

(http://banportalen.banverket.se/banportalen/templates/bvSubPage.aspx?id=576&e
pslanguage=SV&subject=351)

Banverket kommer att préva ansokningen enbart for den utgava som &r under
produktion. Att delta i samradet innebér att ta del av och lamna eventuella
synpunkter pa innehallet i den utgava som ar under framtagning vid det aktuella
tillfallet.

1.3 Rattslig grund

”Jarnvégsnatsbeskrivning” dr den svenska dversattningen av den engelska termen
”Network Statement” som anvénds i direktiv 2001/14/EG. Enligt detta direktiv ska
infrastrukturforvaltare upprétta och offentliggora en jarnvéagsnatsbeskrivning.

Den 1 juli 2004 tradde jarnvagslagen i kraft, varigenom EG-direktivet genom-
fordes. Samtidigt genomfdrdes ocksa tre andra direktiv om utvecklingen av den
europeiska gemenskapens jarnvégar. | samband med jarnvagslagens tillkomst
upphévdes ett antal forfattningar géllande jarnvég, varvid vissa sedan tidigare
géllande bestammelser kom att dverforas till den nya lagstiftningen.

Jarnvégslagens bestammelser kompletteras av jarnvagsforordningen (2004:526)
och tillsynsmyndighetens foreskrifter (Transportstyrelsen sedan den 1 januari
2009). Dessa forfattningar samt delar av den néringsrattsliga lagstiftningen,
daribland konkurrenslagen (2008:579), utgdr det mest centrala regelverket for
jarnvagssektorn.

Bade jarnvagslagen och jarnvagsforordningen innehaller bestammelser om
beskrivningen av jarnvagsnat. Aven Jarnvagsstyrelsens alltjamt gallande
foreskrifter om tilltrade till jarnvagsinfrastruktur (JvSFS 2005:1) innehaller
bestdammelser om detta. Dessa forfattningar, liksom évriga forfattningar som
omnamns i detta dokument, finns tillgangliga pa (http://www.lagrummet.se).

1.4 Juridisk status

1.4.1 Allmanna anmarkningar

Banverkets jarnvéagsnatsbeskrivning utgér en beskrivning enligt avsnitt 1.2.
Banverket publicerar jarnvagsnatsbeskrivningen i syfte att sakerstélla insyn,
forutsebarhet och icke-diskriminerande tilltréde till de tjanster som Banverket
tillhandahaller.

1.4.2 Ansvar

Banverket ansvarar for informationen i jarnvagsnatsbeskrivningen enligt vad som
foljer av lag.


http://banportalen.banverket.se/banportalen/templates/bvSubPage.aspx?id=576&epslanguage=SV&subject=351�
http://banportalen.banverket.se/banportalen/templates/bvSubPage.aspx?id=576&epslanguage=SV&subject=351�
http://www.lagrummet.se/�
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1.4.3 Prbvning

Transportstyrelsen ska utdva tillsyn enligt jarnvégslagen, jarnvagsforordningen och
foreskrifter meddelade med stod av dessa forfattningar. | enlighet med detta kan
Transportstyrelsen prova om Banverkets jarnvagsnatsbeskrivning har upprattats i
enlighet med géllande bestdammelser.

1.5 Struktur

Banverket ingar i RailNetEurope (RNE), som &r ett samarbete mellan jarnvags-
infrastrukturforvaltare i Europa med syfte att underlétta gransdverskridande
jarnvagstrafik. Banverket har darfor foljt en dokumentstruktur som &r gemensam
for RNE (Common Structure, 2009-04-01).
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Figur 1.1 Struktur Jarnvagsnatsbeskrivning 2011

1.6 Giltighetstid och avvikelser
1.6.1 Giltighetsperiod

Informationen i jarnvagsnatsbeskrivningen avser tiden fran och med 12 december
2010 klockan 00.00, till och med 10 december 2011 klockan 24.00. Denna period
utgor Tagplan 2011.

1.6.2 Avvikelser

Om information som presenteras i jarnvagsnatsbeskrivningen behdver &ndras eller
kompletteras, kommer information om avvikelser att meddelas genom avvikelse-
meddelanden. Sadana meddelanden kan avse exempelvis andringar i infra-
strukturen som inte kunnat forutses nar dokumentet publicerades, eller andringar
som kravs till foljd av dndrade regler.
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Risker och konsekvenser analyseras for att avgora om de andrade forutsattningarna
ar av sadan betydelse att avvikelsen behdver meddelas och om samrad behdvs
innan avvikelsen eventuellt faststélls. For avvikelser som ar direkt sékerhets-
relaterade eller foranledda av andrade lagar eller andra bindande regler sker inget
samrad. Avvikelsemeddelanden inarbetas I6pande i jarnvagsnatsbeskrivningen och
publiceras pa Banverkets webbplats Banportalen.

(http://banportalen.banverket.se/banportalen/templates/bvSubPage.aspx?id=2436&
epslanguage=SV&subject=351)

1.7 Publicering

Jarnvagsnatsbeskrivningen, inklusive avvikelsemeddelanden, publiceras pa
Banverkets webbplats Banportalen. Déar finns ocksa ytterligare information som
hor till jarnvagsnatsbeskrivningen. De delar av Jarnvagsnatsbeskrivningen som kan
publiceras i tryckt form, bestalls till sjalvkostnadspris fran Banverket Digitaltryck.
Adress for bestallning, se bilaga 1.1.

Pa Banportalen publiceras aven jarnvagsnatsbeskrivningar som uppréttats av
évriga svenska infrastrukturforvaltare som énskar sadan publicering. Banverket
ansvarar inte for sakinnehallet i dessa beskrivningar.

Pa Banportalen finns mojlighet for aktorer som tillhandahaller jarnvagsrelaterade
tjanster till jarnvagsforetag eller trafikorganisatorer att publicera kontaktuppgifter
med l&nkar till den egna webbplatsen.

1.8 Kontakter

| bilaga 1.1 finns kontaktuppgifter for
- information om Jarnvagsnétsbeskrivning 2011
- information om 6vriga fradgor som rér Banverket
- 0Ovriga kontakter
- Planering kundservice
- Jarnvégsnatsbeskrivning i tryckt form enligt avsnitt 1.7
- tilldelningsprocess enligt avsnitt 4.3
- ans6kan om kapacitet enligt avsnitt 4.3, 5.2 och 5.3
- tillaggstjanster enligt avsnitt 5.4.5.1
- extra tjanster enligt avsnitt 5.5
- redovisning av avgiftsunderlag enligt avsnitt 6.2.4
- reklamation av tjanster

- uppgifter om fordonstyp och strémavtagarmodell enligt bilaga 2.1


http://banportalen.banverket.se/banportalen/templates/bvSubPage.aspx?id=2436&epslanguage=SV&subject=351�
http://banportalen.banverket.se/banportalen/templates/bvSubPage.aspx?id=2436&epslanguage=SV&subject=351�
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1.9 RailNetEurope - internationellt
samarbete mellan infrastruktur-

forvaltare

Ett antal europeiska infrastrukturférvaltare och kapacitetsfordelare bildade 2004 en
gemensam organisation, RailNetEurope (RNE), for framjande av internationell
jarnvagstrafik. Ett gemensamt kontor for samordning (Joint Office) finns i Wien.
RNE representerar sina medlemmar i form av en sammanslutning vars mal ar att
underlatta for internationell trafik pa det europeiska jarnvagsnatet.

RNE:s medlemmar samarbetar for att harmonisera arbetssattet inom jérnvagen och
for att fa till stand ett gemensamt forhallningssatt for att framja europeisk jarnvégs-
verksamhet ur infrastruktursynpunkt samt for att gagna hela jarnvégsindustrin.

RNE har i dag 35 medlemmar som forvaltar ett ndt med ungefar 244 000 kilometer
jarnvagsinfrastruktur. Infrastrukturforvaltarna ger service at mer an 140 jarnvégs-
foretag med internationell verksamhet inom Europa.

RNE:s huvudmal &r att utveckla och forbattra den internationella jarnvagstrafiken.
For att astadkomma detta fokuserar RNE pa hela jarnvagsinfrastrukturens
produktionsprocess. Detta inkluderar harmonisering av medlemmarnas planering
pa medellang och lang sikt, tidtabellsplanering, marknadsforing, férsaljning och
drift samt uppféljning, sdsom Gvervakning och rapportering.

1.9.1 One Stop Shop

One Stop Shop (OSS) fungerar som ett natverk med kundkontaktpunkter som lyder
under RNE och lanserades av de europeiska jarnvagsinfrastrukturforvaltarna och
kapacitetsfordelarna i RailNetEurope. En kund som ansoker om internationell
kapacitet behdver enbart kontakta en av dessa OSS, som sedan startar hela
processen med internationell samordning for kapacitetsplanering. Den OSS som
blivit kontaktad samarbetar tatt med berdrda infrastrukturférvaltare och

- erbjuder kunden st6d och information for hela infrastrukturforvaltarnas
produkt- och servicekedja

- erbjuder all behovlig information for att kunden ska fa tillgang till
infrastrukturen hos varje enskild infrastrukturforvaltare inom RNE

- handhar forfragningar om all internationell tagtrafik inom RNE

- ser till att ansokan for nasta tidtabellsperiod beaktas ratt i den arliga
tidtabellsprocessen

- tillhandahaller tagtrafikerbjudanden for hela den internationella resan;
sjalva tagtrafikkoordineringen gors i forsta hand via RNE:s verktyg
Pathfinder.

Varje OSS &r en del i ett internationellt natverk som ar uppbyggt for att gora
tillgangen till jarnvagens kapacitet sa enkel som mojligt for kunderna. OSS
erbjuder aven information om infrastrukturavgifter, uppféljning av tagforingen
samt kvalitetsuppfoljning.
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0OSS-filosofin innebar kompetent och effektiv assistans 6ver alla granser pa ett
Oppet och icke-diskriminerande sétt.

En lista pd OSS kontaktpersoner finns pa www.railneteurope.com.
Banverkets OSS kan nas via e-post: oss@banverket.se. Se aven bilaga 1.1.

1.10 Forkortningar och definitioner

1.10.1 Férkortningar

BVF: Banverkets interna foreskrifter

BV-FS: Banverkets forfattningssamling

BVS: Banverkets tekniska systemstandard

COTIF: Convention relative aux transports internationaux Ferroviaires
EES: Europeiska ekonomiska samarbetsomradet

EG: Europeiska gemenskapen

EIRENE: European Integrated Railway Radio Enhanced Network

ERTMS: European Rail Traffic Management System

GSM-R: Global System for Mobile Communication — Railway
JTF: Jarnvégsstyrelsens trafikforeskrifter

JVSFS: Jarnvégsstyrelsens forfattningssamling

OSS: One Stop Shop

PSB: planerade storre banarbeten

RNE: RailNetEurope

sth: storsta tillatna hastighet

TSD: Teknisk specifikation for driftskompatibilitet
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1.10.2 Definitioner

Anmalt organ: Organ som enligt lag (1992:1119) om teknisk kontroll anmals for
uppgifter i samband med bedémning av dverensstammelse enligt bestammelser
som géller inom Europeiska ekonomiska samarbetsomradet.

Avwvikelsemeddelande: Meddelande fran Banverket om andring eller
komplettering av information i jarnvagsnatsbeskrivningen.

Banverkets jarnvagsnat: Den jarnvagsinfrastruktur som tillhor staten och drivs
och forvaltas av Banverket.

Bargning: Atgarder i forekommande fall efter avslutad réjning i syfte att
omhéanderta jarnvagsforetagets fordon eller egendom.

Delsystem: Del av jarnvagssystem.

Godsterminal: Anlaggning for omlastning av gods fran ett transportmedel till ett
annat.

Infrastrukturférvaltare: Den som forvaltar jarnvagsinfrastruktur och driver
anlaggningar som hor till infrastrukturen, exempelvis Banverket och Inlandsbanan
AB.

Jarnvagsfordon: Rullande materiel som kan framftras pa jarnvéagsspar.

Jarnvagsforetag: Den som med stod av licens eller sérskilt tillstand tillhanda-
haller dragkraft och utfor jarnvagstrafik.

Jarnvagsinfrastruktur: For jarnvéagstrafik avsedda spar-, signal- och sakerhets-
anlaggningar, trafikledningsanlaggningar, anordningar for elférsérjning av trafiken
samt vriga fasta anordningar som behévs for anlaggningarnas bestand, drift eller
brukande.

Jarnvagsnat: Jarnvagsinfrastruktur som forvaltas av en och samma infrastruktur-
forvaltare.

Jarnvagssystem: Jarnvagsinfrastruktur och jarnvéagsfordon samt drift och
forvaltning av infrastrukturen och fordonen.

Resande: Personer som medfoljer fordonssattet vid en tagfard, sparrfard eller
vaxling, utom den tj&nstgérande personalen. (JvSFS 2008:7)

Raddning: Atgarder av samhéllets raddningstjanst i enlighet med lagen om skydd
mot olyckor (2003:778).

R&jning: Atgérder, i forekommande fall efter avslutad raddning, i syfte att
undanrdja hinder for att fa spar trafikerbart efter olycka eller haveri.

Specialtransport: Transport som éverskrider nagon teknisk norm for

sparanlaggningen och som far genomforas pa vissa villkor som beslutas av
Banverket.
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Storsta tillatna axellast (STAX): Ett matt pa hur mycket varje hjulaxel far belasta
sparet, uttryckt i enheten ton.

Storsta tillatna vagnvikt per meter (STVM): Fordonets vikt dividerat med
fordonets langd, uttryckt i ton per meter.

Tidtabell: Strackan samt tids- och gangdagsuppgifter enligt vilka ett tg ska
framforas.

Tilltradestjanster: Sadana tjanster som ingar antingen i tjanstekategorin
minimipaketet av tilltradestjanster (tdglagen) eller i tjanstekategorin bantilltrades-
tjanster och tilltrade till angransande faciliteter.

Trafikeringsavtal: Avtal mellan Banverket och ett jarnvagsforetag eller den som
har rétt att organisera jarnvagstrafik, om forutsattningar och villkor for trafik pa
Banverkets jarnvagsnat.

Trafikhuvudman: Huvudman enligt lagen (1997:734) om ansvar for viss
kollektiv persontrafik.

Trafikorganisator: Verksamhetsutdvare som enligt 3 kap. 5 § jarnvégslagen har
ratt att organisera men inte sjalv utfora jarnvagstrafik.

Transportvillkor: De sarskilda villkor som géller for framfoérande av
specialtransport.

Transporttillstand: Tillstand att fa genomfora specialtransport.
Tagbildningsplats: Det 6vergripande begreppet for de platser dar tag bildas,
oavsett om det ar gods- eller persontrafik. Det finns tva typer av tagbildnings-
platser: rangerbangardar och Gvriga bangardar.

Taglage: Den infrastrukturkapacitet som, enligt vad som anges i en tagplan, far tas

i ansprak for att framfora jarnvagsfordon, utom arbetsfordon, fran en plats till en
annan under en viss tidsperiod. (Jarnvagslagen [2004:519], 1 kap. 4 §)

Tagplan: Plan 6ver anvandning av jarnvagsinfrastruktur under en viss angiven
period.
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2  Villkor for tilltrade och
trafikering

2.1 Inledning

| detta kapitel av jarnvégsnatsbeskrivningen behandlas de villkor som galler for
tillgang till Banverkets tjanster och for trafikering av Banverkets jarnvagsnat.
Villkoren féljer dels av forfattningar, dels av avtal med Banverket.

For att fa tillgang till Banverkets tjanster géller som huvudregel att den sokande
ska uppfylla vissa forfattningsreglerade krav, vilka beskrivs narmare i avsnitt 2.2.

Dérutdver géller att den sokande, innan tjansten nyttjas, ska traffa en verens-
kommelse med Banverket om villkoren for tjnstens nyttjande, se avsnitt 2.3.

| samband med nyttjande av Banverkets tjanster géller ett antal bestimmelser,
saval med stod av forfattning som enligt villkor i avtal med Banverket. Se avsnitt
2.4-2.8.

2.2 Allmanna krav for tilltrade till tjanster

Banverkets tjansteutbud riktar sig till jarnvéagsforetag och trafikorganisatorer, det
vill sdga den som har rétt att utfora eller organisera jarnvégstrafik enligt jarnvags-
lagen, jarnvagsforordningen och foreskrifter som galler med stod av dessa
forfattningar.

Om det kréavs nagon form av tillstand for att ansoka om och nyttja en tjanst, galler
att kraven maste vara uppfyllda senast vid ansokningstidens utgang.

2.2.1 Krav for att ansdka om taglage

Den som enligt jarnvégslagen har ratt att utfora eller organisera jarnvagstrafik kan
ansOka om taglage. | bada fallen staller lagen krav pa tillstand, se avsnitt 2.2.3.

2.2.2 Vem har ratt att utféra eller organisera
jarnvagstrafik (godstrafik och/eller
persontrafik)?

For godstrafik galler att ett jarnvagsforetag med séte inom EES eller i Schweiz har
ratt att utfora godstrafik pa svenska jarnvagsnat inklusive Banverkets jarnvagsnat,
och att den som har auktorisation enligt 3 kap. 5 8 jarnvagslagen och hemvist eller
sate inom EES eller i Schweiz har ratt att organisera jarnvagstrafik pa svenska
jarnvégsnat inklusive Banverkets jarnvagsnat.

For persontrafik galler fran och med den 1 oktober 2010 att ett jarnvagsforetag
med séate i en stat inom EES eller i Schweiz har ratt att utfora persontrafik pa
svenska jarnvéagsnat inklusive Banverkets jarnvagsnat samt att den som har
auktorisation enligt 3 kap. 5 § och hemvist eller séte i en stat inom EES eller i
Schweiz har ratt att organisera persontrafik pa svenska jarnvagsnét inklusive
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Banverkets jarnvagsnat. | fraga om i vilken utstrackning en trafikhuvudman far
utfora eller organisera persontrafik far regeringen meddela foreskrifter. Regeringen
far vidare meddela foreskrifter om begransningar i ratten att ta upp och lamna av
passagerare pa linjen mellan Stockholms central och Arlanda flygplats, men inte pa
sa satt infora sadana begransningar for internationell persontrafik.

Regeringen meddelar darutéver foreskrifter om vem som, utéver vad som framgar
av informationen i detta avsnitt av jarnvégsnatsbeskrivningen, har ratt att utféra
eller organisera trafik pa Banverkets jarnvagsnat.

2.2.3 Tillstand

For de foretag som onskar utdva trafik pa den svenska jarnvagsinfrastrukturen
finns olika tillstAndsformer som Transportstyrelsen kan bevilja:

- licens
- sakerhetsintyg del A och del B
- sarskilt tillstand.

2.2.3.1 Licens

Licens ar den del av tillstdndet som utfardas for de foretag som tillhandahaller
dragkraft och utfor jarnvégstrafik samt har sitt séte eller hemvist i Sverige.

| prévningen kontrolleras yrkeskunnande, ekonomisk férmaga och gott anseende
for denna verksamhet samt att foretaget genom forsékring eller annat likvardigt
arrangemang tacker den skadestandsskyldighet som kan uppkomma till f6ljd av
jarnvégstrafiken. Licenser utfardade i EES eller i Schweiz galler i Sverige.

2.2.3.2 Sarskilt tillstand
Ett sarskilt tillstand kan beviljas de foretag som avser att inom landet utféra endast

- lokal eller regional persontrafik pa fristaende jarnvagsinfrastruktur
- regionala godstransporter
- trafik i samband med underhall av jarnvagsinfrastruktur, eller

- till sin omfattning obetydlig trafik med museijarnvégsfordon eller annan
liknande materiel.

2.2.3.3 Auktorisation

Auktorisation &r ett tillstand for den organisation eller det foretag som avser att

organisera men inte sjalv utfora jarnvagstrafik. Detta tillstand mojliggor ansokan
om infrastrukturkapacitet hos Banverket och andra infrastrukturforvaltare. Stora
godstransportkdpare och lanstrafikhuvudman kan vara aktuella for auktorisation.

2.2.3.4 Omprovning av tillstand

Tillstandshavaren &r skyldig att till Transportstyrelsen anmala andringar i
verksamheten som kan medfora omprévning av tillstandet eller villkoren.

2.2.3.5 Aterkallelse av tillstand

Transportstyrelsen far aterkalla ett tillstand om férutsattningarna for tillstandet inte
langre uppfylls, om tillstandshavaren inte fullgor sina skyldigheter enligt jarnvégs-
lagen eller foreskrifter som meddelats med stod av jarnvagslagen, eller om
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tillstdndshavaren under minst sex manader inte anvander en licens enligt 3 kap. 2 §
jarnvégslagen eller under minst ett ar inte anvander ett annat tillstand enligt 3 kap.
jarnvagslagen.

2.2.3.6 Sakerhetsstyrningssystem

Jarnvagsforetagen ska sjalva ha de sékerhetsbestammelser som behovs utéver
jarnvagslagen och de foreskrifter som &r utfardade med stdd av lagen. Vad som ska
inga i dessa sékerhetsbestammelser, regleras i Jarnvéagsstyrelsens foreskrifter
(JVSFS 2007:1) om sékerhetsstyrningssystem och évriga sékerhetsbestammelser
for jarnvagsforetag.

2.2.3.7 Jarnvagsstyrelsens trafikforeskrifter (JTF)

Jarnvagsstyrelsen har med stdd av 2 kapitlet 1 § i jarnvagsférordningen beslutat
om utgivning av trafikforeskrifter (JvSFS 2008:7) for bedrivande av trafik och
trafiksakerhetspaverkande arbeten pa jarnvag. Ytterligare information finns pa
Transportstyrelsens webbplats (http://www.transportstyrelsen.se).

2.2.4 Sdkerhetsintyg

Sékerhetsintyget visar att foretaget har ett sakerhetsstyrningssystem som uppfyller
de svenska sakerhetskraven samt fordon som antingen ar godkénda i Sverige
och/eller uppfyller EU-kraven pa driftskompatibilitet. Sakerhetsintyget visar ocksa
att foretaget har en ansvarsforsakring som motsvarar de svenska kraven. For
foretag som bedriver jarnvagstrafik inom EU/EES/Schweiz behdvs en licens och
sékerhetsintyg del A som kompletterats med ett sékerhetsintyg del B for respektive
land dér verksamheten utfors.

2.2.5 Ansvar

Fragan om vilka bestammelser som har storst betydelse for jarnvéagssektorn som
sadan, behandlas i avsnitt 1.3. Den som bedriver verksamhet genom att organisera
eller utfora trafik pa jarnvagsnatet, lyder dock samtidigt under ytterligare regel-
verk. Flera av dessa regelverk medfor ansvar och aligganden, exempelvis de regler
som hor till arbetsratten samt bestammelser inom miljé- och hélsoskydds-
lagstiftningen. Vid verksamhetens utdvande galler dven de straffrattsliga reglerna
och de generella reglerna for ordning och sékerhet.

Vilka forfattningar som ar tillampliga avgors av verksamhetens art och omfattning
samt formen for verksamheten. Forfattningarna finns tillgangliga via
(http://www.lagrummet.se).

Férutom vad som foljer av generellt tillampliga regler, galler dven sarskilda
ansvarsbestammelser for jarnvagen och dess aktorer:

- For transporter av farligt gods géller reglerna i lag (2006:263) om transport
av farligt gods, forordning (2006:311) om transport av farligt gods samt de
foreskrifter som ar utfdrdade med stéd av dessa forfattningar.

- Jarnvagstrafiklagen (1985:192) reglerar jarnvagens skadestandsrattsliga
ansvar gentemot jarnvagens kunder och tredje man. Lagen har i egenskap
av speciallag foretrade i forhallande till allmanna skadestandsrattsliga
regler. Vissa andra lagar med skadestandsregler ar dock samtidigt
tillampliga pa jarnvagsdrift, exempelvis ellagen (1997:857) och
miljobalken (1998:808).
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- Genom lag (1985:193) om internationell jarnvagstrafik ar stora delar av
bestdammelserna i fordraget om internationell jarnvagstrafik av den 9 maj
1980 (COTIF 1980) inforlivade.

Ansvarsbestammelser foljer vidare av det avtal med Banverket som ska tréaffas i
samband med tilldelning av ett taglage, se avsnitt 2.4. Forutom att reglera vilka
ansvarsregler som ska galla mellan parterna, reglerar avtalet ocksa vem av parterna
som dr ansvarig gentemot tredje man. Med stdd av trafikeringsavtalet har parterna
under vissa forutsattningar mojlighet att regressvis krava den andra parten med
anledning av krav som framstéllts av tredje man.

2.2.5.1 Forsakring

For att licens ska kunna beviljas géller som ett krav att forsakring eller likvardigt
arrangemang ska tacka den skadestandsskyldighet som kan uppkomma till foljd av
jarnvégstrafiken. Nar det galler sakerhetsintyg avser kravet pa forsakring eller
likvardigt arrangemang i stéllet tackning av den skadestandsskyldighet som kan
uppkomma till foljd av den trafik som sékerhetsintyget galler (ingar i sakerhets-
intygets B-del). Saledes kan kravet pa forsakring eller likvardigt arrangemang vara
mer specificerat vid prévningen av om sakerhetsintyg ska beviljas. Kraven i de
bada fallen kan dock ocksa vara sammanfallande.

For sarskilt tillstand géller i princip samma krav pa forsakring eller likvardigt
arrangemang som for licens och sakerhetsintyg. Kraven far dock anpassas till
verksamhetens art och omfattning.

Forsakringsfragan provas i samband med beviljande av tillstand for jarnvags-
foretag och féljs upp genom Transportstyrelsens tillsynsverksamhet. Forsékrings-
fragan provas dock av Banverket i de fall dar nagon énskar nyttja Banverkets
tjanster i andra fall &n da detta medfor att dennes forsékring eller annat likvardigt
arrangemang ska provas av Transportstyrelsen. Vilka krav pa forsakring som
Banverket uppstaller i samband darmed anges narmare i Banverkets allménna
avtalsvillkor, se jarnvéagsnatsbeskrivningens del 2.

2.3 Allmanna affarsvillkor

Huvuddelen av Banverkets allménna affarsvillkor regleras i Banverkets
trafikeringsavtal, se avsnitt 2.3.2.

Handlingar inkomna till Banverket utgér allméanna handlingar. Huvudregeln &r att
dessa ar offentliga. Banverket kan sekretessbeldgga uppgifter i handlingar om det
finns sdrskild anledning att anta att den enskilde, till exempel den som anséker om
kapacitet, lider skada om uppgiften réjs. Banverket tillampar offentlighets- och
sekretesslagen (2009:400) och far inte fora vidare eller utnyttja uppgifter som den
sokande i samband med ansokan tillhandahaller om sina affars- och
driftsforhallanden. Den s6kande bor darfor i sin ansokan ange vilka uppgifter som
anses vara affars- och driftsférhallanden samt varfor dessa uppgifter bor beldggas
med sekretess. Det ar Banverket som beddmer om uppgifterna bor beldggas med
sekretess eller inte. Detta gors vid varje tillfalle handlingarna begérs utlamnade. En
begaran om sekretesshandlaggning innebér inte nagon garanti for att handlingen
faktiskt kommer att sekretessbeldggas.
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2.3.1 Ramavtal

Ett ramavtal &r ett avtal om utnyttjande av infrastruktur som avser langre tid &n en
tagplan. Banverket kan traffa sadana avtal med jarnvagsforetag eller trafik-
organisatorer. Ramavtal kan inte géras gallande mot en annan sokande i den man
det i avtalet anges bestamda taglagen eller om avtalet pa annat sétt utformas s att
det utesluter andra stkandes rétt att anvanda infrastrukturen.

2.3.2 Tilltradesavtal

| samband med tilldelning av ett taglage ska Banverket och jarnvagsforetaget eller
trafikorganisatoren inga de avtal av administrativ, teknisk och ekonomisk natur
som behdvs for utnyttjande av taglaget (trafikeringsavtal). Jarnvagstrafik far inte
utforas utan att trafikeringsavtal har tréaffats.

Trafikeringsavtalet anger forutsattningar for trafiken samt vilka av Banverkets
styrande dokument som avtalsparten maste folja. Villkoren innehaller ocksa regler
om bland annat parternas ansvar, samrad och informationsutbyte.

Villkoren i ett trafikeringsavtal behdver for sin giltighet inte godkéannas av nagon
annan an avtalsparterna. Vid oenighet om villkoren i ett trafikeringsavtal kan dock
Transportstyrelsen, pa begéran av nagon av parterna, faststélla vilka villkor som
ska galla for den aktuella trafiken, i den utstrackning det ar nédvandigt for att
villkoren ska uppfylla bestammelserna i jarnvagslagen. Det beslut som Transport-
styrelsen fattar i drendet kan 6verklagas till lansratten i Falun.

De tjanster som inte avtalas om genom trafikeringsavtal kréver sarskild
Overenskommelse.

En mall for trafikeringsavtal finns publicerad pa Banverkets webbplats
Banportalen.

(http://banportalen.banverket.se/banportalen/templates/bvSubPage.aspx?id=827 &e
pslanguage=SV&subject=351)

Banverkets allmanna avtalsvillkor framgar av del 2.

For internationell tagtrafik finns mojlighet att teckna ett sarskilt trafikeringsavtal i
enlighet med en mall som tagits fram av den internationella féreningen
RailNetEurope. Den finns publicerad pa Banverkets webbplats Banportalen.

(http://banportalen.banverket.se/banportalen/templates/bvSubPage.aspx?id=827 &e
pslanquage=SV&subject=351)
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2.4  Operativa regler
2.4.1 Foreskrifter

2.4.1.1 Information fran Banverket till jarnvagsforetaget, fore
och under trafikutbvning

Jarnvégsstyrelsens trafikforeskrifter (JvSFS 2008:7) galler som nationella regler
for bedrivande av trafik och trafiksékerhetspaverkande arbeten pa jarnvag.
Jarnvagsforetag ska ha nddvandiga kompletterande bestdimmelser i sina
trafiksékerhetsinstruktioner, enligt Jarnvégsstyrelsens foreskrifter JySFS 2008:8
och i sina 6vriga sakerhetshestammelser. (Se ocksa avsnitt 2.2.3.)

Jarnvagsforetag som trafikerar jarnvagsnatet ska anvanda och folja de dokument
som anges i del 2. Banverket ansvarar fér dokumenten och for att dessa finns att
tillga pa Banverkets webbplats Banportalen. Kontaktinformation, se avsnitt 1.8.

(http://banportalen.banverket.se/banportalen/templates/bvSubPage.aspx?id=2315&
epslanguage=SV)

Enligt 10 8§ JVSFS 2008:7 ska jarnvéagsforetaget sammanstalla en linjebok med
beskrivning av de linjer som ska trafikeras, med utgangspunkt fran information
som Banverket ska tillhandahalla, pa papper eller elektroniskt.

Tills vidare ges linjeboken ut enligt de rutiner som géllde innan JvSFS 2008:7
borjade gélla, vilket innebér att Banverket sammanstéller de uppgifter som krévs
och delger jarnvégsforetagen dessa i form av en linjebok. Linjeboken &r indelad i
atta delar: en for varje driftledningsomrade (BVF 646.1-8). Jarnvagsforetagen
ansvarar for att forarna har tillgang till linjeboken.

2.4.1.2 Information fran jarnvagsforetaget till Banverket
under trafikutdovning

Jarnvagsforetaget svarar for att till Banverkets driftledning meddela avvikelser pa

3 minuter eller mer, i forhallande till tilldelat taglage.

2.4.1.3 Elsakerhet

De 6vergripande kraven pa elsakerheten finns i Elsékerhetsverkets foreskrifter
ELSAK-FS 2008:1, ELSAK-FS 2008:2 och i ELSAK-FS 2008:3. Mer information
om Elsékerhetsverket och foreskrifterna finns pa Elsakerhetsverkets webbplats
(http://www.elsakerhetsverket.se).

Exempel pa problemomraden

Eloverbryggning ar ett problem som forekommer pa jarnvagsnatet. Elover-
bryggning innebar att fordonens stromavtagare bryggar 6ver spanning fran en
spanningssatt kontaktledningssektion till en kontaktledningssektion som kopplats
ifran pa grund av arbete med kontaktledningen. Detta innebér livsfara for
personalen som arbetar med kontaktledningen. Det &r viktigt att samspelet fungerar
och att jarnvagsforetagen ar medvetna om problemet och kan bidra till att minska
riskerna.
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For att minska riskerna for att barn och ungdomar klattrar upp pa fordon och rakar
ut for elolycksfall, finns regler for hur fordon far stallas upp under en spannings-
forande kontaktledning. Reglerna finns i Banverkets elsakerhetsforeskrifter for
trafikplatser (BVF 922).

2.4.2 Ovrig information

2.4.2.1 Korordersystemet

Genom korordersystemet delger Banverket sakerhetsorder till forare. For att fa
tillgang till systemet kréavs avtal med leverantoren, EDB, och personligt anvandar-
id och lésenord.

| samband med avtalstecknande ska namnet pa den behdrige bestallaren meddelas
EDB. Ansokan om behdrighet gors pa en sarskild blankett som kan hamtas pa
Banverkets webbplats Banportalen.

(http://banportalen.banverket.se/Banportalen/pages/1480/Blankett behorigheter ex
ternt 2009-11-19.pdf)

Blanketten skickas darefter till EDB, fax 08-762 54 99 eller via e-post:
helpdesk.train@edb.com.

2.4.2.2 Tagorder

Foraren ska ha en giltig tagorder for de strackor som ska trafikeras. Foraren far
normalt tagordern via korordersystemet. Om korordersystemet inte ar tillgangligt
eller om foraren av nagon annan anledning saknar giltig tagorder, ska féraren
anmala detta till tagklareraren for den driftplats dar taget befinner sig, for att pa
nagot annat satt fa den information som tagordern innehaller.

2.4.2.3 Dygnsorder

For vissa strackor inom pendeltagssystemen i Goteborgs- och Stockholmsomradet
tillampas dygnsorder som ersatter tagorder, enligt 6verenskommelse med
jarnvagsforetag med tagfarder i nummerserie angiven i respektive linjebok.

2.4.2.4 Operativ taginformation

Infor nyttjande av taglage (se avsnitt 5.2) ska jarnvagsforetag rapportera uppgifter
om bland annat fordon till Banverket. Detta sker via ett webb-granssnitt till en
databas hos Banverket, senast i samband med avgang. De uppgifter som ska
lamnas framgar av bilaga 2.1.

I samband med trafikering anvands databasen &ven for Banverkets information om
trafiken till jarnvagsforetagen. Via en karta 6ver Sverige tillhandahaller Banverket
information om infrastrukturen (data fran Banverkets baninformationssystem) och
uppdaterad vaderinformation. Dessutom visas i realtid de tag som trafikerar sparen
samt aktuella trafikhandelser. Genom att klicka pa ett specifikt tag ges information
om passagetider och eventuella orsaker till forseningar. De uppgifter som ett
jarnvagsforetag rapporterat in ar endast tillgangliga for Banverket och for det
aktuella jarnvagsforetaget.
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2.5  Specialtransporter

En specialtransport ar en transport som 6verskrider nagon av de tekniska normer
som anges i kapitel 3. Sadana transporter far utforas pa de villkor som Banverket
stéller upp och efter sérskilt beslut om transportvillkor. Se avsnitt 5.4.5.

For att fa framfora en specialtransport maste dven en ansokan om kapacitet for
specialtransport inkomma till Banverket. For ansdkan, se avsnitt 4.3.

Specialtransporten far framforas efter det att Banverket fattat beslut om transport-
tillstand och beviljat kapacitet for transporten. For information om sista
ansokningsdatum for ansokan om kapacitet och transporttillstand, se avsnitt 4.2
och figur 4.1.

2.6  Farligt gods

Vad som avses med farligt gods och vilka regler som galler for transporter av
sadant gods pa jarnvag, framgar av

- lagen (2006:263) om transport av farligt gods
- forordningen (2006:311) om transport av farligt gods

- RID-S, Myndigheten for samhéallsskydd och beredskaps foreskrifter om
transport av farligt gods pa jarnvag (MSBFS 2009:3).

Jarnvégsforetag som avser att transportera farligt gods ska senast fére fardens start
lamna information om tagsammanséttning, UN-nummer, vagnarnas ordning samt
lastvikt till Banverket, se bilaga 2.1. Transportstyrelsen uttvar tillsyn ver
transporter med farligt gods pa jarnvag.

Se &ven avsnitt 4.7.2 och 5.4.5.2.

2.7 Godkannandeprocess for fordon

Godkannandeprocessen for fordon regleras i jarnvégslagen och jarnvégs-
forordningen. For att ett jarnvagsfordon ska fa tas i bruk kravs att Transport-
styrelsen har gett sitt godkannande. Detta galler dven for sakerhetspaverkande
modifieringar. Dokumenten som styr fordonsgodkannandet finns pa Transport-
styrelsens webbplats (http://www.transportstyrelsen.se).

2.7.1 Kommunikationssystemet GSM-R

GSM-R-fordonsutrustning som uppfyller krav i TSD "Trafikstyrning och
signalering” samt EIRENE-specifikationerna maste finnas installerad i samtliga
fordon dar man maste kunna kommunicera med Banverkets driftledning.

For narmare detaljer, se Transportstyrelsens dokument nr 411-b3 Végledning for
GSM-R-installationer i fordon.

Hur man far tilltrade till MobiSIR-natet beskrivs i avsnitt 5.5.1.
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2.7.2 Godkannandeprocess dd TSD tillampas

Transportstyrelsen tillampar TSD:er dér sadana finns. Dokumenten som styr
fordonsgodkannandet finns pa Transportstyrelsens webbplats
(www.transportstyrelsen.se).

2.7.2.1 Framforanderestriktioner

Med framforanderestriktioner avses Banverkets generella restriktioner for hur
fordon far anvandas, till exempel restriktioner for axellast, metervikt och hastighet.

Vilka framforanderestriktioner som ska galla i samband med anvéndningen av
fordon, regleras i de trafikeringsavtal som Banverket ingar med jarnvagsforetaget
eller trafikorganisatoren.

2.7.3 Godkannandeprocess da TSD inte tillampas

For delsystem som inte omfattas av TSD skéts godkdnnandeprocessen av
Transportstyrelsen. Dokumenten som styr fordonsgodkannandet finns pa
Transportstyrelsens webbplats (www.transportstyrelsen.se).

2.7.3.1 Internationella 6verenskommelser om dmsesidigt
erkdnnande

Detta avser de fordon som inte behdver fordonsgodkannande inom ramen for
internationella 6verenskommelser. Dokument som styr fordonsgodkannandet finns
pa Transportstyrelsens webbplats (www.transportstyrelsen.se).

2.7.3.2 Framforanderestriktioner

Med framféranderestriktioner avses Banverkets generella restriktioner for hur
fordon far anvandas, till exempel restriktioner for axellast, metervikt och hastighet.

Vilka framforanderestriktioner som ska galla i samband med anvéndningen av
fordon, regleras i de trafikeringsavtal som Banverket ingar med jarnvagsforetaget
eller trafikorganisatoren.

2.7.4 Provkdrning

Provkorning &r en undersdkning av fordon eller fordonskombinationer och/eller
sparanlaggningar. Undersokningen kraver tillfalliga dndringar i infrastrukturens
tekniska utforande och/eller att infrastrukturen anvands pa ett satt som ligger
utanfor de ordinarie rutinerna.

For att fa provkora ett fordon krévs att Transportstyrelsen godkanner den tillfalliga
anvandningen av fordonet eller fordonskombinationen. Dessutom behdvs ett giltigt
taglage. Provkorningen ska genomforas enligt en plan som Banverket har godtagit.
| planen anges de funktioner som ska provas pa fordonet.
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2.8 Behorighetskrav for operativ personal

For att fa utfora trafik pa Banverkets sparanlaggning maste krav som framgar av
jarnvagslagen, jarnvéagsforordningen och foreskrifter som galler med stdd av dessa
forfattningar vara uppfyllda. Jarnvagsforetagens uppfyllande av dessa krav
granskas genom Transportstyrelsens tillstandsprévning, bland annat med avseende
pa jarnvagsforetagets bestimmelser om utbildnings- och behorighetskrav och krav
pa hélsa och hélsoundersokning for personal med arbetsuppgifter av betydelse for
trafiksakerheten.

Jarnvégsforetagen ansvarar for att de bestdmmelser och villkor som ligger till
grund for tillstandsgivningen efterlevs.

Personal som inte omfattas av de krav som géller for personal som utfor
arbetsuppgifter av betydelse for trafiksakerheten, men som dnda maste vistas och
arbeta inom sparomradet, ska vara utbildad i och folja Banverkets regler for
arbetsmiljo och sékerhet for jarnvéagsforetag vid aktiviteter inom sparomrade,
enligt dokument som anges i del 2.
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3 Infrastruktur

3.1 Inledning

Enligt jarnvagslagen ska en infrastrukturférvaltares beskrivning av det jarnvagsnét
som forvaltaren rader 6ver innehalla uppgifter om tillganglig infrastruktur.

Detaljerad teknisk information i form av kartor finns att hamta i karttjansten pa
Banverkets webbplats Banportalen. Dar finns ocksa en anvandarinstruktion.

http://banportalen.banverket.se/banportalen/templates/bvSubPage.aspx?id=1535&e
pslanquage=SV&subject=351

Vid motstridigheter mellan karttjanst och text i jarnvagsnatsbeskrivningen har
texten i jarnvéagsnatsbeskrivningen foretrade.

Vissa strackor anges med driftplatsnamn inom parentes. Den aktuella
informationen géller da bara fram till driftplatsens grans.

3.2 Jarnvagsnatets omfattning

3.2.1 Granser

| karttjansten visas jarnvagsnatet med angrénsande lander under rubriken
”Angransande storre infrastrukturforvaltare”.

3.2.2 Anslutande jarnvagsnat

Delar av det svenska jarnvéagsnatet forvaltas bland annat av Inlandsbanan AB,
Oresundsbro Konsortiet och A-train AB (Arlandabanan). Nér det galler mindre
infrastrukturforvaltare som kommuner, hamnar och industrier, hanvisas till
Transportstyrelsens webbplats, (http://www.transportstyrelsen.se).

3.2.3 Ovriga upplysningar om jarnvagsnéatet

3.2.3.1 Storre forandringar i infrastrukturen

Storre forandringar i infrastrukturen under jarnvagsnatsbeskrivningens
giltighetsperiod:

- Adalsbanan, delen (Dynas)-Vasteraspby
Trafikstart med trafikeringssystem E2 den 31 augusti 2011.

- Adalsbanan, delen (Hallenyland)—(Spréngsviken)
Trafikstart med trafikeringssystem E2 den 31 augusti 2011.

- Adalsbanan, delen (Sundsvall)—(Stavreviken)
Trafikstart med trafikeringssystem E2 den 31 augusti 2011.
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- Haparandabanan, Buddbyn—-Morjarv
Trafikstart med trafikeringssystem E2 den 28 november 2011.
Erfarenhetsdrift (med ordinarie tagtrafik) sker darefter i 6 manader.

- Haparandabanan, Morjarv-Bredviken
Trafikstart med trafikeringssystem E2 den 28 november 2011. Dérefter
erfarenhetsdrift med ordinarie tagtrafik i 6 manader.

- Malmo central, bangardsanpassning
Trafikstart med trafikeringssystem H den 12 december 2010, med
reducerad signalering och ATC. Trafikstart med ERTMS E1 den
12 december 2013 (Jarnvagsnatsbeskrivning 2014).

- Citytunneln i Malmo
Malmo central-Lernacken: Trafikstart med trafikeringssystem H den
12 december 2010, med reducerad signalering och ATC. Trafikstart med
ERTMS E2 den 12 december 2013 (Jarnvagsnatsbeskrivning 2014).

Hyllie-Svagertorp-Lockarp: Trafikstart med trafikeringssystem H den
31 maj 2011, med reducerad signalering och ATC. Trafikstart med
ERTMS E2 den 12 december 2013 (Jarnvagsnatsbeskrivning 2014).

Med tidpunkt for trafikstart menas den tidpunkt da markutrustningen for ERTMS
ar godkand och i funktion samt dverldmnad till Banverkets forvaltning. Banverket
fordelar kapaciteten pa anlaggningen. Reglerna for trafik i system E2 och E3
galler. Fordonen ska da vara utrustade med ombordsystem.

For Adalsbanan inleds en provdriftsfas efter trafikstarten med trafikeringssystem
E2. Det innebér att anldggningen har mycket begransad kapacitet, vilket i sin tur
kan innebdra stora begransningar i trafikvolym och hastighet. Hela Adalsbanan
planeras ha full kapacitet den 31 augusti 2011.

24



Jarnvagsnatsbeskrivning 2011 kap 1 - 6,
Utgava 2009-12-13

Vaésteraspby
(Dynas) - Vésteraspby
Trafikstart 2011-08-31

Dynéas

Sprangsviken

Hallenyland - (Sprangsviken)
Trafikstart 2011-08-31

Hallenyland
Stavreviken

(Sundsvall C)-(Stavreviken)
Trafikstart 2011-08-31
Sundsvall central

Figur 3.1 ERTMS system E2, Adalshanan

(Buddbyn)-Morjarv-(Bredviken)
Trafikstart 2011-11-28

Karungi

Morjarv Lapptrask

Avafors

Niemisel

-"___—-
- Haparanda

Bredviken = === ="(INB 2012)

Buddbyn Karlshorgsbruk

Boden central

Lule&

Figur 3.2 ERTMS system E2, Haparandabanan

3.2.3.2 Del av jarnvagsnatet som omfattas av TEN (Trans
European Network)

Jarnvagsnétet ar grovt uppdelat i tre huvudgrupper: TEN hdghastighetsnatet, TEN

konventionella nétet och nationella natet (sub-TEN).
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TEN hdéghastighetsnéatet (TEN-HS)

Hoghastighetsnatet omfattar normalhuvudspar for fjarrtrafik pa den sa kallade
Nordiska triangeln med strackorna

- Malmo6-Katrineholm-Sddertélje syd 6vre-Stockholm-Sundsvall (utom
Arlandabanan)

- Malmo-Goteborg via Vastkustbanan

- Goteborg-Trollhattan via Nordlanken

- Goteborg—Katrineholm inklusive Karlstad—Laxa.
Dessutom ingar samtliga normalhuvudspar inom Stockholms central.
| karttjansten visas de strackningar som ingar i TEN-HS.

Pa flersparsstrackor omfattas inte de normalhuvudspar som i normalfallet enbart
trafikeras av pendeltag eller regionaltag. Dessa spar klassas som det nationella
nétet (sub-TEN).

TEN konventionella natet (TEN-CS)
Det konventionella natet omfattar normalhuvudspar pa

- Malmbanan

- Haparandabanan, Buddbyn—Morjarv

- Kalixbanan

- Stambanan genom Ovre Norrland

- Botniabanan

- Adalsbanan, Sundsvall-Visteraspby

- Norra stambanan

- Mittbanan

- Godsstraket genom Bergslagen

- Vérmlandsbanan, Karlstad—Charlottenberg—(Oslo)
- Trollhattan—Kornsjo—(Oslo)

- Sédra stambanan, Aby-Nykoping-Jarna
- Godsstraket genom Skane

- Ystadsbanan, Lockarp-Ystad

- Oresundsférbindelsen.

| karttjansten visas de strackningar som ingar i TEN-CS

Nationella natet (sub-TEN)

Det nationella natet omfattar resterande delar av jarnvagsnatet: normalhuvudspar,
huvudspar, sidospar och banor som inte tillhér TEN-nétet enligt ovanstaende
beskrivning. Vid nybyggnad och stérre ombyggnad pa det nationella natet ska
utformningen av infrastrukturen uppfylla TSD-kraven for TEN konventionella
natet sa langt det ar rimligt.
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3.3 Beskrivning av infrastrukturen

3.3.1 Geografisk anlaggningsdversikt

Beskrivningen av det svenska jarnvagsnatet presenteras pa en évergripande niva,
med hjalp av en Sverigekarta. | vissa fall ar informationen fordelad pa strak.
Banverkets jarnvagsnat, med Banverkets strakindelning, illustreras i karttjansten.
Grunddata till karttjansten presenteras i bilaga 3.4.

3.3.1.1 Spartyper
| karttjansten framgar var Banverket har dubbelsparsstrackor och flersparsstrackor.

3.3.1.2 Sparvidd

Sparvidden ar 1 435 mm. Pa delar av Haparanda bangard och pa strackan mot
finska gransen ar sparvidden 1 524 mm.

3.3.1.3 Driftplatser och noder
Avstandet mellan driftplatser kan métas i karttjansten.

3.3.1.4 Detektorer

Banverket har olika typer av stationdra detektorer 1&ngs banan for teknisk kontroll
av jarnvagsfordon. Det ar framst for att uppratthalla sakerheten, men aven for att
skydda banan mot skador. Vid larm har Banverket ratt att vidta nddvéndiga
atgarder. Att detektorer finns befriar inte jarnvagsforetag fran ansvar for skador.

Detektorerna bestar till storsta delen av varmgangs- och tjuvbromsdetektorer, men
det finns &ven ett antal hjulskadedetektorer med vagningsfunktion samt
anlaggningar for kontroll av kolslitskena pa stromavtagare och for upptryck hos
stromavtagare.

Karttjansten visar var detektorerna ar placerade och vilken funktion de har.

Se &ven avsnitt 5.5.3.

3.3.2 Egenskaper

3.3.2.1 Lastprofil

Hela jarnvagsnatet kan trafikeras av fordon som uppfyller kraven for lastprofil
SE-A (storsta bredd 3 400 mm och hogsta hojd 4 650 mm) férutom strackan
Kiruna—Riksgrénsen som kan trafikeras av fordon som uppfyller kraven for
lastprofil SE-B (stdrsta bredd 3 400 mm och hdgsta héjd 4 300 mm). Se
karttjansten. Dessa lastprofiler galler under vissa bestdmda forutsattningar och
sammanhanger med berakningsregler for bestamning av storsta tillatna last- och
fordonsstorlek. Dessa regler skiljer sig fran UIC 505-1 som till stor del anvands i
Ovriga Europa. De flesta laster och fordon som dimensionerats enligt UIC 505-1
kan oftast framforas pa det svenska jarnvagsnatet.

Lastprofil SE-C (storsta bredd 3 600 mm och hdgsta hdjd 4 830 mm) &r en ny
utokad lastprofil som infors pa alla nya linjer. Trafik som vill nyttja lastprofil SE-C
kommer att klassas som specialtransporter.

De europeiska lastprofilerna GA och GB inryms i lastprofil SE-A. Den europeiska

lastprofilen GC inryms i den svenska lastprofilen SE-C och hanteras darmed som
specialtransport. Ingen av de europeiska lastprofilerna inryms i lastprofil SE-B.
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Transporter enligt UIC-normen 596-6 hanteras tills vidare som specialtransporter
pa det svenska jarnvéagsnatet.

Tekniska data om dessa lastprofiler framgar av figur 3.3 Lastprofiler.

Lastprofil SE-A Lastprofil SE-B Lastprofil SE-C
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Figur 3.3 Lastprofiler

3.3.2.2 Banans barforméaga

Banans barférmaga

En banas barformaga anges med tva varden: storsta tillatna axellast (STAX, enhet:
ton) och storsta tillatna vagnvikt per meter (STVM, enhet: ton/m). | karttjansten
visas uppgifter om tillaten belastning for olika banstrackor, med avseende pa
axellast och vikt per meter, vilket anges som banans linjeklass. | karttjansten
redovisas linjeklasser for 2-, 3- och 4-axliga vagnar samt linjeklasser och sth for
6-axliga vagnar. Linjeklassbendmningarna foljer de internationella linjeklasserna
enligt SS-EN 15528:2008.

Axellast

Varije bana har ett STAX-véarde som anger hur mycket varje hjulaxel far belasta
sparet. | Sverige ar STAX 22,5 ton standard for de flesta banor, men Banverket
bygger successivt ut natet for STAX 25 ton for att tyngre godstag ska kunna
framforas. STAX 30 ton &r i dagslaget endast tillatet med 4-axliga boggivagnar pa
speciellt uppgraderade banstrackor. Alla transporter med en axellast éver 22,5 ton
klassas som specialtransport.

Metervikt

Varje bana har ett STVM-varde som anger den storsta tillatna vagnvikten per
meter. | Sverige & STVM 6,4 ton/m vanligast forekommande. Uppgradering till
STVM 8,0 ton/m sker i allménhet samtidigt med uppgradering till STAX 25 ton.
P& Malmbanan och pa strackan Boden—Lulea ar den tillatna vagnvikten 12,0 ton/m.
Alla transporter med en metervikt éver 6,4 ton/m klassas som specialtransport.
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Hastigheter

Storsta tillatna hastighet (sth) for respektive fordon framgar av linjebockerna BVF
646.1-8 samt linjebeskrivning i desamma. Sth for 6-axliga vagnar framgar av
karttjansten.

3.3.2.3 Lutningar
| bilaga 3.6 ges information om de stdrsta lutningarna per strak.

3.3.2.4 Storsta tillatna hastighet

| bilaga 3.5 visas information om storsta tillatna hastighet per strak. Uppgifterna
per strak beskriver den hastighet som galler for ett visst avsnitt av straket, men det
behdver inte betyda att den angivna hastigheten galler for straket som helhet.

3.3.2.5 Maximala taglangder

Enligt Jarnvagsstyrelsens trafikforeskrifter JySFS 2008:7 anges maximalt tillatna
taglangder med hansyn till bromsgrupp:

- bromsgrupp P/R: 730 m
- bromsgrupp G: 880 m.

Ovanstaende bestammelser innebér inte att infrastrukturen generellt tillater dessa
taglangder. Vilka taglangder som tillats prévas i processen for tilldelning av
kapacitet.

3.3.2.6 Kraftforsorjning

Stora delar av jarnvagsnatet ar elektrifierat. Tagen far sin kraftforsorjning genom
en kontaktledning som ger en nominell spanning pa 15 000 Volt, 16 2/3 Hz. |
karttjansten framgar vilka spar som é&r elektrifierade. For information om vilka
krav som stélls pa stromavtagare hanvisas till BVS 543.330.

Fordon med den sa kallade EU-stromavtagaren (bredd 1600 mm), far framforas
endast pa strackan Nassjo—Alvesta. Vid nybyggnad och storre ombyggnader
efterstravar Banverket att anpassa kontaktledningssystemet for bade EU-
stromavtagare och standardiserad nordisk stromavtagare.

3.3.3 Trafikerings- och kommunikationssystem

3.3.3.1 Signalsystem
Se avsnitten 3.3.3.2 och 3.3.3.4.

3.3.3.2 Trafikeringssystem

Trafiken 6vervakas och styrs operativt av tagklarerare, genom att de mandvrerar
vaxlar och signaler pa driftplatserna. De olika typerna av trafikeringssystem ger i
olika grad tekniskt stod for tagklareraren, och for vissa system finns aven ett
tekniskt skydd for trafiken. Karttjansten visar var dessa trafikeringssystem
anvénds.
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For de olika systemen finns en trafiksékerhetsinstruktion. Den anger hur trafiken
ska genomfdras i normalsituationer och vid avvikelser.

Trafikeringssystemen beskrivs i Jarnvégsstyrelsens trafikforeskrifter (JTF) JvSFS
2008:7.

Ovriga spéar

Pa vissa driftplatser finns sidospar, med eller utan signalstyrning, dar rorelser
genomfdrs som vaxling. Normalt ansvarar forarna for de olika vaxlingsrorelserna
och for att samrada om hur dessa ska genomforas. Hastigheten ska vara begransad
sa att alla fordonsrorelser ska kunna stanna framfor varje hinder.

3.3.3.3 Kommunikationssystem

Banverket har infort jarnvégsradiosystemet GSM-R enligt europeisk standard, se
karttjansten. Systemet &r speciellt anpassat for jarnvagen. Néatet tacker Banverkets
jarnvagsnat med undantag for strackorna som anges i 3.4.1.1. Av dessa har endast
Kilafors-Marmaverken och Harnésand-Langsele tackning for GSM-R. Genom
inforandet av GSM-R underlattas kommunikationen mellan forare och trafik-
edning. De jarnvagsspecifika funktionerna &r bland annat foljande:

- Funktionsnummeranrop ger tagklareraren mojlighet att med hjalp av
tagnumret na en viss funktion (till exempel lokforare eller tagmastare) utan
att behdva kéanna till dess faktiska telefonnummer.

- Positionsberoende samtalsstyrning innebdr att exempelvis lokféraren
genom ett fatal knapptryckningar kopplas till ansvarig tagklarerare
beroende av tagets position.

- Prioriterade samtal innebér att viktiga samtal ges fortur, exempelvis genom
att lagre prioriterade samtal avbryts. Nodanrop har hdgsta prioritet.

- Gruppanrop ger utrymme for stor flexibilitet att definiera grupper,
exempelvis lokforare eller vaxlingslag.

- Utrop &r en variant av gruppanrop dar endast den anropande parten kan
tala.

3.3.3.4 ATC

ATC-systemet (automatisk tagkontroll) finns pa nastan alla jarnvagar med
persontrafik, se karttjansten. Systemet 6vervakar att tagen haller ratt hastighet och
forhindrar att tag kor forbi en stoppsignal om lokforaren inte skulle ingripa.

Observera att det finns driftplatser som saknar ATC, men som anda ingar i langre
strackor med ATC. Dessa ar Boras central, Gavle rangerbangard, Géteborgs
central, Kil, Kisa, Karlskrona central, Landskrona godsbangard, Lulea, Mora,
Sundsvalls central, Sundsvalls rangerbangard, Trelleborg, Uddevalla, Vetlanda,
Vimmerby, Varnamo och Ange rangerbangard.
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3.3.3.5ETCS

ETCS (European Train Control System) &r en europeisk standard
for ATP (Automatic Train Protection). ETCS utgor tillsammans
med GSM-R, Eurobaliser och radioblockcentraler det europeiska
trafikstyrningssystemet ERTMS (European Rail Traffic
Management System).

ETCS tillsammans med STM (Specific Transmission Module)
ersatter ATC-utrustningen i fordonen och medger att fordonen
kan framforas Overallt pa det svenska jarnvagsnatet, oavsett om
infrastrukturen &r konstruerad fér ERTMS eller det &ldre ATC-
systemet.

3.4 Trafikrestriktioner

Tillfalliga trafikrestriktioner kan forekomma till f6ljd av skador pa infrastrukturen
(pa grund av jarnvagsolycka, 6versvamning med mera). Dessutom kan restriktioner
for fordonsvikt forekomma till féljd av I6vhalka. Trafikrestriktioner galler aven pa
grund av infrastrukturens beskaffenhet och trafikens art.

3.4.1 Sarskild infrastruktur

Foljande strackor pa Vastkustbanan (strak 3) ar reserverade for persontrafik enligt
6 kapitlet, 3 8 i jarnvégslagen:

- (Helsingborgs godsbangard)-Landskrona dstra
- Helsingborgs central (resecentrum)- (Helsingborgs godshangard)
- Maria-Helsingborgs godsbangard

- Kavlinge-Lund.

For trafikering av dessa strackor géller foljande forutsattningar:
- Ingen 6verskjutande last far forekomma.

- Téagsatten ska vara sammansatta pa ett sadant satt att strackorna kan
trafikeras utan problem med hansyn till lutningsférhallandena.

- Samtliga jarnvagsfordon ska uppfylla de tekniska krav som géller for
lastprofil, dragkraft och bromsférmaga.

Vid omledningstrafik kravs ett skriftligt medgivande fran Banverket innan
transporten planeras.

For trafikering pa ovanstéende strackor finns alternativ infrastruktur som &r
anpassad for godstrafik:

- Godstrafik mellan Helsingborgs godsbangard och Landskrona Gstra
framfors via Radbanan—Godsstraket genom Skane och Vastkustbanan,
Ké&vlinge-Landskrona 0stra.
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Godstrafik mellan Helsingborgs central (resecentrum) och Helsingborgs
godsbangard: restriktionen galler Helsingborgs central (resecentrum) som
ar belagen i tunnel varfor ingen alternativ vég ar relevant. Se dven
nedanstaende stracka for genomgaende trafik.

Godstrafik mellan Maria och Helsingborgs godsbangard framférs via
Skanebanan. Langdistanstrafik framfors via Godsstraket genom Skane och
Skanebanan.

Godstrafik mellan Kavlinge och Lund framfors via Skanebanan och Sodra
stambanan, eller i undantagsfall via Skanebanan—Raabanan och Sodra
stambanan.

3.4.1.1 Strackor med sarskilda forutsattningar

Pa vissa strackor bedrivs i dag ringa eller ingen trafik. Om ans6kningar inkommer
for dessa strackor maste Banverket forst genomfora en besiktning for att faststalla
banans standard, och darefter meddela den stkande vilka trafikférutsattningar och
eventuella restriktioner som kommer att gélla.

De aktuella strackorna &r

Gamla Tortuna-Tillberga
Bollnds—Furudal
Snyten—Karrgruvan
Torved-Gullspang
Tibro-Karlsborg
Vetlanda-Aseda
Kilafors—Marmaverken
Harngsand-Langsele

Ostervarn-Bragarp (Pa strackan galler storsta tillatna hastighet 20 km/tim,
krav pa foranmalan till tdgklarerare for transporter pa banan samt manuell
bomfallning vid tre plankorsningar.)

Kvillsfors-Jarnforsen

Helmershus-Ljungby

Timsfors—Stromsndsbruk

Kristianstad—Langebro

Karpalund—Hanaskog

Jorn—Arvidsjaur (saknar dven véxelanslutning i Jorn).

3.4.2 Miljorestriktioner

Pa foljande strackor ar nya trafikupplagg med dieseltrafik forbjudna (se
regeringens beslut med diarienummer M95/4651/8):

Ostervarn—Lernacken

Ostervarn—-Fosieby.
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Dieseltrafik kan i vissa fall tillatas, men da kravs for varje enskilt tillfalle en
ansokan om dispens fran regeringsbeslutet. Banverket prévar om den aktuella
trafiken kan tillatas med hansyn till regeringsbeslutet.

3.4.3 Farligt gods
For transporter av farligt gods galler bestammelser enligt avsnitt 2.6.

- Tagtunneln i Helsingborgs central (resecentrum) far inte trafikeras med
farligt gods.

- Tagtunneln genom Glumslov far inte trafikeras med farligt gods.

For ovanstaende platser finns alternativ infrastruktur for godstrafik med farligt
gods. Se avsnitt 3.4.1

3.4.4 Tunnlar

Persontag och godstag bor inte samtidigt befinna sig i tagtunneln i Glumslov.
Forutom det finns inga sarskilda restriktioner utéver de som namns i avsnitt 3.4.1
och 3.4.3.

3.4.5 Broar

Nar det géller 6ppningsbara broar, har tagtrafiken generellt alltid foretrade fore
sjotrafiken. Darfor finns inga sarskilda 6ppettider.

3.5 Infrastrukturens tillganglighet

For mer information om 2011 ars planerade storre banarbeten (PSB), se bilaga 3.2.

For att ett banarbete ska kunna betraktas som ett PSB, ska nagot av kriterierna 1-3
vara uppfyllt. Olika kriterier galler i fallen A-D.

A — Hdgtrafikerad bana:
Bana med enkelspar som har 51 tag per dygn eller mer samt bana med dubbelspar
som har 76 tag per dygn eller mer.

Al: Arbetet innebdr total avstangning av banan under mer an 3 dygn
(72 timmar).

A2: Arbetet innebdr att banan blir avstangd under en del av dygnet i mer an 5
dygn i rad och minst 30 tag per dygn paverkas.

A3: Arbetet innebar enkelsparsdrift under mer an 10 dygn, vilket medfor att
minst 30 tag per dygn paverkas med forsening som Gverstiger 5 minuter per
tag. Har avses enbart arbetets direkta paverkan pa forseningen. Vid tagets

slutpunkt kan forseningen ha 6kat pa grund av brist pa tillganglig kapacitet.

B — Medeltrafikerad bana:
Bana med enkelspar som har 16-50 tag per dygn och bana med dubbelspar som
har 1675 tag per dygn.
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B1: Arbetet innebdr total avstdngning av banan under mer &n 5 dygn
(120 timmar).

B2: Arbetet innebér att banan blir avstangd under en del av dygnet i mer &n 7
dygn i rad och minst 10 tag per dygn paverkas.

B3: Arbetet innebar enkelsparsdrift under mer an 14 dygn, vilket medfor att
minst 30 tag per dygn paverkas med forsening som Gverstiger 5 minuter per
tag. Har avses enbart arbetets direkta paverkan pa forseningen. Vid tagets

slutpunkt kan forseningen ha 6kat pa grund av brist pa tillganglig kapacitet.

C - Léagtrafikerad bana:
Bana med enkelspar som har 0-15 tag per dygn.

C1: Arbetet innebér total avstangning av banan under mer &n 7 dygn (168
timmar).

C2: Arbetet innebér att banan blir avstangd under en del av dygnet i mer &n 14
dygn i rad och minst 5 tag per dygn paverkas.

D - Bangardar:

D1: Arbetet innebér att kapacitetsbrist uppstar under mer @n 5 dygn i rad,
vilket medfor att minst 5 tag per dygn stalls in eller att minst 20 tag per dygn
forsenas med minst 20 minuter per tag.

Ut6ver ovanstaende kriterier kan flera mindre banarbeten tillsammans klassas som
ett PSB. Det galler om arbetenas totala paverkan gor att sarskilt kansliga omlopp
spricker eller om arbetenas paverkan pa trafiken blir betydande pa nagot annat sétt.
Vid bedémning anvénds erfarenheten fran tidigare tagplaner.

Under tagplaneperioden pagar ett antal storre projekt som inte kan definieras som
planerade storre banarbeten. Dessa projekt kan komma att inskranka pa infra-
strukturens tillgangliga kapacitet. Exempel pa detta ar spartillganglighet och
plattformsval. Aven hastighetsnedsattningar, saval tillfalliga som permanenta, kan
forekomma. Trafikstérningar kan forvantas bland annat i Stockholm, Malmé,
Malardalen, Oresundsomradet och Skane.

Projekten med mest storande inverkan &r foljande:

- atgardspaket Stockholm/Maélardalen, nya spar genom Stockholm
(Citybanan)

- Maélarbanan Barkarby—Kallhéll
- bangardsombyggnad i Malmo
- plattformsforlangningar pa 50 stationer i Skane

- Kraftsamling Oresund.

34



Jarnvagsnatsbeskrivning 2011 kap 1 - 6,
Utgava 2009-12-13

3.5.1 Trafikfakta fér jarnvagsnatet 2005-2008

| tabellen visas ett sammandrag av transportfakta, punktlighet, komforttal och
infrastrukturrelaterade tagstorningar. Uppgifterna ar sammanstallda fran
Banverkets arsredovisningar. Jarnvagsnatets tillganglighet kommer sannolikt inte
att vara 100 procent under 2011.

2008 2007 2006 2005
Miljarder person-km 11,0 10,4 9,6 8,9
Miljarder ton-km gods 23,3 23,3 22,03 21,7
Punktlighet persontag totalt 92 % 92 % 91 % 92 %
Punktlighet godstag totalt 77% 77% 78 % 79 %
K-tal i medeltal® 79 71,9 74 74,5
Tagforseningar orsakade
av infrastrukturen
timmar/miljoner té’lg—km2 112 108 105,6 115,1
Miljoner tag-km 139,5 133,2 129,2 126,4

! K-tal erhdlls frén métningar med métvagn och &r ett matt pd avvikelser fran teoretiskt
sparlage och far variera beroende pa banans trafikuppgift och prestanda. Generellt bor
K-talet vara >80 for att uppfylla tillatna toleranser. Ovanstaende forandring av K-talet ar
inte statistiskt sékerstalld.

2 Med tagforsening avses forsening utéver planerad ankomsttid + 5 minuter

3.6 Trafikplatser for resandeutbyte

For information hanvisas till karttjansten.

3.7 Godsterminaler

| karttj&nsten visas information om kombiterminaler samt hamnar med
jarnvégsanslutning.

Pa Banverkets webbplats Banportalen finns ett sokbart system for Banverkets
lastplatser (Laslo). Systemet &r under uppbyggnad, och Banverket kan darfor inte
garantera att uppgifterna ar korrekta.

http://banportalen.banverket.se/banportalen/templates/bvSubPage.aspx?id=2257&e
pslanquage=SV&subject=355
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3.8 Faciliteter
3.8.1 Tagbildningsplatser

Banverket erbjuder kapacitet for tagbildning till jarnvagsforetag och trafik-
organisatorer, se avsnitten 5.3.5 och 5.3.6. For tagbildningstjanster se avsnitt 5.4.4.

Tagbildningsplats ar det dvergripande begreppet for de driftplatser dar tag bildas
och upploses, oavsett om det ar gods- eller persontrafik.

Det finns tva typer av tagbildningsplatser: rangerbangardar och évriga bangardar.
Nedan foljer en kort beskrivning av vilka forutsattningar som galler for dessa tva

typer:

1. Rangerbangardar definieras utifran att foljande fyra strecksatser uppfylls:
- utdragsspar
- véxlingsautomatik
- vall med infarts- och/eller utfartsgrupp

- riktningsspar.

Rangerbangardar delas in kategori 1 och 2 enligt foljande:

- Rangerbangard kategori 1 med malbromsanlaggning: Malmao,
Helsingborg, Savenas, Hallsberg, Sundsvall, Ange, Gévle och Borlange;
se karttjansten.

- Rangerbangard kategori 2 utan malbromsanlaggning: Trelleborg, Nassjo,
Vasteras, Jonkopings godsbangard och Tomteboda; se karttjansten.

2. Ovriga bangardar

Ovriga bangérdar finns pa driftplatser, och definieras utifran att foljande tva
strecksatser uppfylls:

- 1 véxel eller fler

- 1spareller fler.
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3.8.1.1 Rangerbangardar

Tabellen visar de spar dar tjansten kapacitet pa rangerbangard tillnandahalls, se
avsnitt 5.3.5.

Trafikplats-
Rangerbangard | signatur Spér som ingdr i rangerbangarden
Jonkoping Jogb 1-12, 40-42
Helsingborg Hb 11-35, 73-82
Borlange Blg 10-31
Vésteras Vav 5-14, 201-204

301-309, 11-18, 21-28, 31-38, 41-48, 201-209,

Hallsberg Hrbg 104-106
Trelleborg Trg 9-18, 91
Tomteboda m 10-33, 40-45, 50-56
Sévenés Sar 101-110, 1-33, 51-53
Malmo Mgb 3a, 5a, 14-39
Ange Ag 6-32, 102-107
Gavle Gab 101-124
Sundsvall Suc 5-7,10-14
Nassjo N 5-7, 9, 10r-31, 33-36, 53-57, 62-64, utdraget, vallspar

3.8.2 Spar for uppstallning

Se bilaga 3.1 "Tillganglig kapacitet pa sidospar och varmeposter”

3.8.3 Underhalls- och serviceanldggningar

For information hanvisas till avsnitt 5.3.8.

3.8.4 Bransledepaer

For information hanvisas till avsnitt 5.3.2

3.8.5 Tekniska anlaggningar

| Géteborg Skandiahamnen finns en bromsprovsanlédggning for laddning av luft i
tagens bromssystem, tathetskontroll och bromsprov. For att nyttja denna
anlaggning finns krav pa utbildning. Fér information hanvisas till avsnitt 5.3.8.

3.8.6 Ovriga anldggningar
For information hanvisas till avsnitt 5.3.8.

3.9 Planerad utveckling av infrastrukturen
De satsningar som redovisas nedan baseras pa dokumenten:

”Revidering av Framtidsplanen for jarnvagen”, bilaga 1 ”Slutlig
objektslista”
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- Swedish ERTMS implementation plan, daterad 2007-09-27.
Endast satsningar som dverstiger 100 miljoner kronor redovisas i listorna nedan.
For mer detaljerad information hanvisas till kalldokumenten.

Mojligheten att genomféra dessa satsningar ar beroende av de finansiella medel
som tilldelas Banverket i arliga budgetbeslut fran riksdagen.
Under perioden 2010-2012 pagar foljande storre investeringsprojekt:
- Abisko bangardsforlangning
- Banavag i vast, dubbelspar och kapacitetsatgarder Goteborg—Trollhattan
- Botniabanan
- Brattby, ny motesstation
- Citybanan i Stockholm

- Citytunneln i Malmé och bangardsanpassning av Malmé central
(Utbyggnad till ERTMS ingar i projektet)

- Forslov—Angelholm, dubbelspér

- Gavle-Sundsvall, motesstationer, 6kad kapacitet
- Goteborgs central, byte av signalstéllverk

- Hallandsas

- Hallsherg-Orebro, spérbyte

- Haparandabanan, Boden—-Morjarv—Kalix, elektrifiering och upprustning
samt Kalix—Haparanda, ny jarnvég

- Ludvika—Norrkdping, anpassning for att underlatta transformator-
transporter som dverskrider lastprofilen

- Motala-Mj6lby, dubbelspar

- Maélarbanan, Tomteboda—Kallhéll, 6kad kapacitet
- Malardalen/Stockholm, kraftsamling

- Skane, plattsformsforlangningar

- Sundsvall, genomfart

- Svealandshanan, partiellt dubbelspar, métesstationer och forstarkt
kraftforsorjning

- Soderhamn-Kilafors, 6kad kapacitet

- SOdertalje centrum-Sodertélje hamn

- Sodertélje kanal, ny bro

- Umea, ny godshangard

- Uppsala, bangard och resecentrum

- Vasterhaninge-Nynashamn, 6kad kapacitet
- Adalsbanan.
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Under perioden 2010-2012 planeras foljande stérre investeringsprojekt for
byggstart:

Gavle-Sundsvall, motesstationer (2010)

Goteborgs central, byte av signalstéllverk

Mjo6lby—Nassjo, kontaktledningsbyte

Sundsvall, genomfart

Soderhamn—Kilafors, stax 25 ton och kapacitetsatgarder (preliminart 2010)
Sodertélje centrum-Sodertalje hamn, dubbelspar (preliminart 2010)
Hallsberg—Orebro, banunderbyggnad

Harghamnsbanan, utbyggnad ERTMS (2012)

Kramfors, resecentrum.

Under perioden 2013-2017 planeras féljande stdrre investeringsprojekt
for byggstart:

Alvesta bangard och resecentrum

Bergslagsbanan, Gavle-Frovi/Kil, 6kad kapacitet
ERTMS-Regional infors pa ett antal lagtrafikerade banor
Falun—Borlange, dubbelspar

Falkoping—Nassjo, 6kad kapacitet

Flackarp-Arlov, utbyggnad till flerspar
Gévle-Sundsvall, stax 25 ton och lastprofil C
Gallivare—Kiruna, upprustning av kontaktledning
Hallsberg, inférande av ERTMS
Hallsberg—Degeron, dubbelspar
Hallsberg-Jarna—(Stockholm), inférande av ERTMS
Helsingborg—Hassleholm (efter 2015)
Herrljunga—Boras, sparbyte

Héssleholm-Halmstad, inférande av ERTMS
Héssleholm—Malmo, upprustning av kontaktledning
Hassleholm-Lund, dkad kapacitet

Kil-Oxnered, kraftforsorjningsatgarder
Kilafors—Géavle/Storvik, Stax 25 ton

Linkopings central, 6kad kapacitet

Malmbanan, inforande av ERTMS

Malmo—Hassleholm, Oresundsforbindelsen, Citytunneln och Malmé
personbangard — ERTMS infors

Mjoélby—Katrinehamn, inférande av ERTMS
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Mélarbanan, 6kad kapacitet

Nassjo—Hassleholm anpassning av persontrafiken

Ostlanken, dubbelspar inklusive bangardsombyggnad Norrképing
Strangsjo—Simonstorp, sparbyte

Astorp-Teckomatorp, 6kad kapacitet

Oxnered—Hakantorp, sparupprustning.

40



Jarnvagsnatsbeskrivning 2011 kap 1 - 6,
Utgava 2009-12-13

4  Tilldelning av kapacitet
4.1 Inledning

| detta kapitel beskrivs Banverkets process for tilldelningen av kapacitet. Med
kapacitet avses tjanster enligt avsnitt 5.2 och 5.3 samt tilltrade till jarnvéagsnatet for
banarbeten.

4.2 Processbeskrivning

Processen delas in i:
- tilldelningsprocess, som avser att skapa ettarig tagplan for perioden
2010-12-12 — 2011-12-10
- ad hoc-process, som avser uppdatering av den ettariga tagplanen vid nya
kapacitetsbehov (t.ex. justering av tilldelad kapacitet eller helt nya behov).

Tidsplan for tilldelning av kapacitet

Er%fser::;atr't'; Datum Aktivitet
2010-01-11 Forplanerade taglagen for internationella korridorer klara
1 2010-04-12 Sista datum for ansokan till tagplan 2011
2 2010-07-05 Forslag till tagplan 2011 publiceras
2010-07-12-- | Synpunkts- och samordningsperiod for internationella
2010-08-22 granspassagetider
2010-08-23 Faststallelse av internationella granspassagetider
3 ggiggggg Samordningsperiod
4 2010-08-30 Datum for begédran om tvistldsning
2010-09-07 Tvistlésning avslutad
5 2010-09-08 Beslut om att férklara infrastrukturen 6verbelastad
6 2010-09-08 Datum for tillkannagivande av taglagen till auktion
6 2010-09-09 Bud lamnas av sdkande
6 2010-09-10 IE)oerI]?Fi)\II(;E[re]?aﬁ\é erebslij(ljtgait\(/e; Iz:]\g auktion och besked om eventuell
6 2010-09-13 Kompletterande bud lamnas och resultatet av auktionen delges.
7 2010-09-13 Kapacitetstilldelning med tillampning av prioriteringskriterier
8 2010-09-17 Faststalld Tagplan 2011 publiceras
2010-09-17 Sista datqm for aeré\_Ian om behov av ynq’erlag for
annonseringsbestéllning for persontag i Tagplan 2011
2010-10-25 Ad hoc-processen startar
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Sista datum for inldmnande av annonseringsbestéllning for

2010-11-12 persontag i Tagplan 2011

Sista datum for ansokan om transporttillstand for

2010-11-17 Specialtransporter i Tagplan 2011

2010-12-12 Tagplan 2011 borjar gélla (trafikstart)

Ansokan om Forslag till Faststalld
kapacitet tagplan tagplan

@

Samordning

®

Tvistlésning

G&— 6

Overbelastad
bana

Auktion

Tillampning av
prioriteringskriterier

Genomféra | Genomfora N\
kapacitetsanalys kapacitets-
forstéarkningsplan

Figur 4.1 Tidsplan och processkarta for tilldelning av kapacitet

4.2.1 Kapacitetsforutsattningar

4.2.1.1 Banarbeten

Planerade storre banarbeten (PSB) har varit foremal for samrad fore publiceringen
av jarnvégsnatsbeskrivningen, och denna typ av banarbeten utgér en del av
forutsattningarna for tilldelningsprocessen, for exempelvis framkomlighet och
hastigheter pa jarnvagsnatet. Samtliga ansokningar om kapacitet ska vara
anpassade efter de PSB som listats i jarnvégsnatsbeskrivningen. Det kan till
exempel innebdra att nagon ansoker om ett taglage med omledning vid ett PSB
som utfors pa en del av jarnvagsnatet som har enkelsparsdrift. | syfte att minska
trafikpaverkan kan Banverket, utan att paverka det totala tidsbehovet for
banarbetet, tidigareldgga eller senareldgga starttiden for PSB.

For ad hoc-processen utgor faststéalld tagplan (delen kapacitetstilldelning for
banarbeten) forutsattningar, for exempelvis framkomlighet och hastigheter pa
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jarnvagsnatet. Samtliga ansokningar om kapacitet i ad hoc-processen ska vara
anpassade efter den faststéllda kapacitetstilldelningen for banarbeten.

4.2.1.2 Forplanerade taglagen for internationella korridorer
Senast elva manader fore tagplanens trafikstart publiceras forplanerade taglagen
for internationella korridorer som har definierats inom RailNetEurope (RNE).
Taglagena publiceras pa Banverkets webbplats Banportalen

http://banportalen.banverket.se/banportalen/templates/bvSubPage.aspx?id=1543&e
pslanquage=SV&subject=351

och pa http://www.railneteurope.com , dar mer information finns om internationell
trafik.

Avsikten med de forplanerade taglagena ar att pa ett tidigt stadium visa ett antal
mojliga taglagen for granséverskridande trafik mellan generellt viktiga platser i det
internationella perspektivet. Taglagena ar framtagna av infrastrukturforvaltarna i
samrad och tilldelas efter ansokan i de nationella tilldelningsprocesserna.

Bade for nationella och gransoverskridande taglagen gar det att ansoka om att
trafikera enligt de forplanerade taglagena. Om flera ansokningar férekommer, har
den gransoverskridande trafiken fortur till det forplanerade taglaget. Da det
forplanerade taglaget ar kant vid ansokningstillfallet kan taglaget i tilldelnings-
processen ge ett internationellt tag viss prioritet mot annan ansokt nationell trafik.
Nar tagplanen &r faststalld kan forplanerade taglagen ligga till grund for en
ansOkan om restkapacitet.

4.2.1.3 Trangsektorsplan

Kapacitetsbegransningar uppkommer pa de delar av jarnvagsnatet dar efterfragan
pa taglagen ar hogre an den tillgangliga kapaciteten. Ansokningar om taglagen kan
da inte tillgodoses fullt ut. Pa banor med hogt kapacitetsutnyttjande &r det extra
viktigt att ta fram forutsattningarna for den tagtrafik som ar mojlig att leverera med
acceptabel transportkvalitet.

For att kunna utnyttja kapaciteten pa ett effektivt satt i trafikintensiva omraden
upprattar Banverket trangsektorsplaner. Planerna kan utformas som forplanerade
taglageskanaler, tidsintervall mellan tag eller principer vid trafikering.

Trangsektorsplanerna finns publicerade pa Banverkets webbplats Banportalen

http://banportalen.banverket.se/banportalen/templates/bvSubPage.aspx?id=2358&e
pslanguage=SV&subject=351

| avsnitten 4.2.1.3.1 och 4.2.1.3.2 beskrivs 6vergripande trangsektorsplanerna for
Malardalen och Géteborgsomradet. For mer detaljerad beskrivning hanvisas till
Banportalen.

Trangsektorsplanerna galler som anvisningar vid ansokan om taglagen och
tilldelning av kapacitet.
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4.2.1.3.1 Trangsektorsplan Malardalen

Trangsektorsplanen beskriver principerna for trafikering av Malardalsomradet. En
principtidtabell finns for hela omradet. For de mest belastade avsnitten finns
forplanerade taglageskanaler.

Geografisk avgransning

Arlanda central

Eskilstuna central
O Stockholms central

Sodertélje centrum

Katrineholms
® Nynéshamn

Nykoping central

Figur 4.2. Trangsektorsplan Malardalen, geografisk avgransning

44



Jarnvagsnatsbeskrivning 2011 kap 1 - 6,
Utgava 2009-12-13

Tidsintervall mellan tag

For att omkringliggande strackor med lagre kapacitet ska kunna moéta
trafikdkningen, och for att transportkvaliteten i trafiksystemet ska kunna
sakerstallas, anvands forutbestamda tidsintervall mellan tagen.

Tidsintervallen mellan tagen ar fordelade enligt féljande:

Tidsintervall Norr om Stockholm C Soder om Stockholm C
> 2 min Stockholm C - Stockholms sodra

o Stockholm C-Solnal Stockholms sddra-Alvsjo
25 min Sodertélje hamn-Sodertalje
Stockholm C-Sundbyberg ) reey

centrum
Solna-Uppsala C Alvsj6-Jarna
> 4 min .
Sundbyberg-Kungsangen Alvsjo-Vasterhaninge
> 5 min Kungsangen-Véasteras N Jarna-Katrineholm

1) Da Arlanda Express-tag kors fore ett annat tag kan 2 minuters
tidsintervall tillampas.

Undantag fran ovanstaende kan goras nar ett tag leds in pa ett annat spar an det
efterféljande taget. DA kan tidsintervallet i vissa fall minskas med en minut.
Taglageskanaler Stockholms central-Stockholms sodra

For den hart belastade strackan Stockholms central-Stockholms sodra ar ett
kanalsystem framtaget. Detta bygger framst pa hur tagen ska trafikera angransande
fyrspér pa strackan Stockholms sédra—Alvsjo, men hansyn har aven tagits till
angrénsande strackor norr om Stockholms central.

Kanalsystemet bestar av 28 forplanerade taglagen per timme och riktning, med
foljande trafikstruktur:

- 14 taglagen till och fran innersparen pa angransande fyrsparsstracka

- 10 taglagen till och fran yttersparen pa angransande fyrsparsstracka

- 4taglagen reserverade av Banverket.

Fyra taglagen i timmen har Banverket reserverat for att 6ka mojligheten till
aterstéallning av trafiken vid driftstorningar. Detta innebar att 24 av de forplanerade
28 taglagena for narvarande ar bokningsbara, vilket kan forandras om transport-
kvaliteten i omradet avsevart forbattras.
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4.2.1.3.2 Trangsektorsplan Goteborg

Trangsektorsplanen beskriver principerna for trafikering av Goteborgsomradet. En
principtidtabell har tagits fram for omradet.

Geografisk avgransning

Oxnered

Hakantorp °

Stenungsund ¢ Herrrljunga |

Alingsas

(Goteborg
skandiahamnen) _budgo
0 Sévedalen

o Boras central
Goteborgs central

0 Kungsbacka

Figur 4.3 Trangsektorsplan Géteborg, geografisk avgransning

Tidsintervall mellan tag

For att omkringliggande strackor med lagre kapacitet ska kunna mota
trafikbkningen och for att transportkvaliteten i trafiksystemet ska kunna
sakerstallas, anvands forutbestamda tidsintervall mellan tagen.

Tidsintervallen mellan tag &r fordelade enligt foljande:

Tidsintervall Véstra stambanan Vastkustbanan
> 4 min Olskroken-Alingsas Gubbero-Kungsbacka
> 5 min Goteborg C-Olskroken Goteborg C-Gubbero

Taglagen Goteborgs central

Kapaciteten for Goteborgs central begransas bland annat av antalet spar och av
korsande tagvagar mellan avgaende och ankommande tag. For att minimera antalet
korsande tagvagar finns en principtidtabell for avgangs- och ankomsttider pa
Goteborgs central var femte minut.
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En nagot forenklad uppdelning mellan banor:

- Tag fran Vastra stambanan, Norge/Vénerbanan och Bohusbanan delar pa
12 taglagen per timme och riktning.

- Tag fran Vastkustbanan och Kust till kust-banan delar pa 12 taglagen per
timme och riktning.

Taglagen Véstra stambanan

For Vastra stambanan, delen Goteborg-Alingsas, ar belastningen storst pa
eftermiddagen i riktning fran Goteborg. Ett trafikeringsscenario med 8 tag per
timme och riktning har utarbetats for tidsperioden 15.00-18.00. Trafikstrukturen
visar hur trdngsektorsplanen kan tillampas, och den &r vald utifran erfarenhet och
kanda 6nskemal om trafikering fran berérda trafikhuvudman och jarnvagsforetag.
Syftet ar att utnyttja linjekapaciteten maximalt, genom optimering av
taglageskanalerna.

Antal | Tagslag Relation Medelhastighet
1 Godstag Savends—Hallsberg 80 km/tim (lag)
2 Lokaltag Goteborg—Alingsas 80 km/tim (lag)
1 Lokaltag Goteborg—Floda 80 km/tim (lag)
1 Regionaltag Goteborg—Hallsberg/Stockholm 100 km/tim (medel)
1 Regionaltag Goteborg—Falkoping/Skovde 100 km/tim (medel)
2 Snabbtag/posttag Goteborg—Stockholm 120 km/tim (snabb)

Taglagen Véastkustbanan och Kust till kust-banan

Principtidtabellen for Vastkustbanan och Kust till kust-banan bygger pa
forutbestamda avgangs- och ankomsttider vid Goteborgs central var femte minut.
Teoretiskt innebar detta 12 taglagen per timme och riktning.

Kapacitetsrestriktioner i form av varierande medelhastighet Géteborg—Kungsbacka
och korsande tagvégar i Almedal och Gubbero gor att det blir 8 taglagen per timme
och riktning pa Vastkustbanan, varav 2 taglagen i forsta hand &r avsedda for
godstag, samt 2 taglagen per timme pa Kust till kust-banan, strackan Goteborg—
Boras.

4.2.2 Tilldelningsprocess

Har hanteras ans6kan om kapacitet som inkommit senast 2010-04-12.
Tilldelningsprocessen resulterar i faststalld tagplan. I den faststallda tagplanen
tilldelas kapacitet for perioden 2010-12-12 — 2011-12-10 med minutexakta
angivelser.

4.2.3 Ad hoc-process

For ansdkan om kapacitet eller justering av kapacitet som inkommit efter
2010-04-12 galler att dessa hanteras inom ad hoc-processen. | figur 4.1 framgar nar
tilldelningen i ad hoc-processen startar.
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Inom ad hoc-processen géller att ansékningarna behandlas i den ordningsféljd de
kommit in, och svar lamnas inom fem arbetsdagar.

| bilaga 3.3 framgar tidsgranser for ad hoc-ansdkan vid behov av tillkommande
bevakning av driftplatser.

Banarbeten av akut karaktar kan planeras med kort framforhallning och maste
ibland av sdkerhetsskal tilldelas kapacitet som tidigare tilldelats nagon annan
sokande i faststalld tagplan eller ad hoc.

4.3 AnsOkan om kapacitet

Om ansokan galler kapacitet pa mer &n en infrastrukturforvaltares jarnvagsnat,
récker det att Iamna in ansokan till en av dem.

4.3.1 Tilldelningsprocess

Ansokningar om kapacitet ska vara skriftliga, och Banverkets blankett maste
anvéndas for att ansokan ska behandlas. Blanketten som ska anvandas for ansokan
om kapacitet pa det jarnvagsnat som Banverket forvaltar samt tagbildningstjanster
pa Hallshergs rangerbangard (se avsnitt 5.4.4.1) finns pa Banverkets webbplats
Banportalen

http://banportalen.banverket.se/banportalen/templates/bvSubPage.aspx?id=592&ep
slanguage=SV&subject=351

Den blankett som Banverket tillhandahaller har filformatet Excel och ar avsedd att
databehandlas for import i Banverkets system. For den del av ansékan som avser
taglagen och associationer far aven filformatet T-DEF anvandas for direktimport
av data i Banverkets system. Innehallet maste da lamnas in dven i textform, och
informationen ska specificeras enligt avsnitt 3 och 4 i bilaga 4.1. Banverket lamnar
pa begéran en specifikation av filformatet T-DEF.

I bilaga 4.1 framgar vad en ans6kan om kapacitet ska innehalla. Bilaga 4.3
innehaller den trafikkalender som ansokan ska baseras pa.

For persontrafik galler att annonseringsbestéllning for skyltning och utrop ska
lamnas skriftligen och vara Banverket tillhanda senast fyra veckor innan den nya
tagplanen borjar galla. Information om de uppgifter som efterfragas for
annonseringsbestéllning finns i bilaga 4.1. Banverket tillhandahaller pa begaran
foregaende tagplans skyltning, for att underlatta bestallningen.

Adresser for ansokan, se bilaga 1.1.

Tidsplan for tilldelningsprocess, se avsnitt 4.2.

For ansdkan om internationell kapacitet finns det internetbaserade verktyget
Pathfinder till forfogande. Kontakta Banverkets OSS for att fa tillgang till

verktyget. FOr kontaktuppgifter, se bilaga 1.1. Om inte Pathfinder anvands, bor
blanketten "Path request form" anvéndas.
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Blanketten finns forutom pa Banverkets webbplats Banportalen

http://banportalen.banverket.se/banportalen/templates/bvSubPage.aspx?id=592&ep
slanguage=SV&subject=351

aven pa http://www.railneteurope.com.

4.3.2 Ad hoc-process

Samma rutin som for ansokan i tilldelningsprocessen tillampas. Se avsnitt 4.3.1.

| bilaga 1.1 framgar vart en ad hoc-ansdkan ska skickas beroende pa var och nar
tjansten ska nyttjas. Om ansdkan avser en tjanst som ska nyttjas inom sju dagar,
ska den skickas till driftledningscentralen i det aktuella driftledningsomradet. Om
tjansten stracker sig over flera driftledningsomraden ska ansékan skickas till
driftledningscentralen i det driftledningsomrade som tjansten utgar fran.

Driftledningsomradenas indelning framgar av karttjansten.

4.4 Tilldelningsprocessen

Forslag till tAgplan

Ansokningar om kapacitet, saval nationella som internationella, utgor underlag for
forslag till tagplan.

Kapacitet for internationella granspassager samplaneras innan forslag till tagplan
publiceras. Detta sker vid en konferens inom RNE.

Det samplanerade forslaget till granspassagetider som berdr tagplanen presenteras
som en del i forslag till tagplan.

Den sokande har mojlighet att yttra sig dver forslag till internationella gréns-
passagetider. Yttrandet stélls till Banverket. Darefter samordnar och beslutar
infrastrukturforvaltarna de internationella granspassagetiderna. Datumet for
faststallelse framgar av figur 4.1. Den del av kapaciteten for gransoverskridande
trafik som inte innebdr granspassage, tilldelas i den nationella
tilldelningsprocessen.

Den stkande har dessutom majlighet att yttra sig 6ver forslag till tagplan.
Slutdatumet for yttrande ligger i det fallet senare an slutdatumet for yttrande nér
det géller de internationella granspassagetiderna. Datum, se avsnitt 4.2.

Om yttrandena 6ver forslag till tAgplan innehaller behov av dndringar, inleds
processteget samordning. Om inga dndringar behdvs kan tagplanen faststéllas.
Forslag till tagplan innehaller
- alla inkomna ansokningar om taglagen, nationella som internationella
- infrastrukturforvaltarens planerade banarbeten

- behovet av reservkapacitet for ad hoc-ansokningar om taglagen, nationella
som internationella

49


http://banportalen.banverket.se/banportalen/templates/bvSubPage.aspx?id=592&epslanguage=SV&subject=351�
http://banportalen.banverket.se/banportalen/templates/bvSubPage.aspx?id=592&epslanguage=SV&subject=351�
http://www.railneteurope.com/�

Jarnvagsnatsbeskrivning 2011 kap 1 - 6,
Utgava 2009-12-13

- behovet av reservkapacitet for banarbeten som inte kan bokas i
tilldelningsprocessen

- behovet av reservkapacitet for transporter av arbetsfordon
- restkapacitet

- behovet av kapacitet for tjanster enligt avsnitt 5.3.

Nar forslag till tagplan tas fram kan Banverket ta underhandskontakter med de
sokande.

4.4.1 Samordningsprocessen

Samordningen syftar till att jamka samman de sdkandes behov av kapacitet, for att
fa till stand en tagplan utan intressekonflikter. Under samordningen kan Banverket
ta underhandskontakter med de sokande eller bjuda in till samordningsméten.

Detta processteg hanteras enbart om det finns intressekonflikter. Om en intresse-
konflikt blir 10st i detta processteg, kan tgplanen faststallas.

4.4.2 Tvistlésning

Om en intressekonflikt inte ser ut att fa sin l6sning under samordningen, kan de
sOkande som ar berérda av konflikten begdra tvistlésning vid en given tidpunkt, se
figur 4.1. N&r en sdkande begér tvistlosning ska denne samtidigt inkomma till
Banverket med en beskrivning av intressekonflikten, en konsekvensbeskrivning for
den egna produktionen samt en motivering till varfor de 16sningar som foreslagits i
samordningen inte accepteras.

Vid en begdran om tvistlésning kan de sékande foresla andra lésningar av
intressekonflikten.

Efter begard tvistlosning kallar Banverket de inblandade till ett tvistldsningsrad dar
Banverket redovisar vilken ldsning som valts och vilka alternativ som valts bort
samt grunderna for detta.

Detta processteg hanteras enbart om nagon av de sokande begart tvistlésning. Om
en intressekonflikt blir 10st i detta processteg, kan tagplanen faststallas.
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4.4.3 Overbelastad infrastruktur: definition,
prioriteringskriterier och process

Om en intressekonflikt inte fatt sin I6sning under samordning eller tvistlésning ska
Banverket forklara den berdrda delen av infrastrukturen dverbelastad. Banverket
delger de s6kande beslutet och offentliggor det pa Banverkets webbplats
Banportalen

http://banportalen.banverket.se/banportalen/templates/bvSubPage.aspx?id=1227&e
pslanquage=SV&subject=351

Beslutet ska innehalla information om pa vilken del av infrastrukturen en
intressekonflikt rader, under vilka tider, vilka parter som ar berérda, om
tvistlosning har forekommit och orsaken till att intressekonflikten inte kunde losas.

Beslutet om att infrastrukturen &r forklarad dverbelastad ar ett villkor for att
Banverket ensidigt ska kunna avgora intressekonflikten. Banverket faststaller da
tagplanen genom att anvanda prioriteringskriterier eller auktion. For detaljer om
prioriteringskriterierna, se bilaga 4.2.

Om infrastrukturen forklaras dverbelastad, ska en kapacitetsanalys och en
kapacitetsforstarkningsplan tas fram. For detaljer, se avsnitten 4.4.5 och 4.4.6.

Om det ar uppenbart att det kommer att bli en betydande kapacitetsbrist pa en del
av infrastrukturen, kan Banverket forklara denna del av infrastrukturen éver-
belastad innan samordningen inleds.

4.4.3.1 Prioriteringskriteriernas syfte

Prioriteringskriterierna &r beddmningsgrund for hur intressekonflikter om
infrastrukturkapacitet ska avgoras nar de inte kan l6sas frivilligt mellan de
sOkande. Prioriteringskriterierna ska visa vilken av de foreslagna I6sningarna som
medfor att infrastrukturen anvands samhallsekonomiskt effektivast for taglagen
och banarbeten.

Jarnvéagens satt att sékerhetsmassigt styra trafiken leder till standigt forekommande
kort- eller langvarig trangsel, dér tagen tvingas anpassa sin tidtabell till
omkringliggande tagrorelser. Denna anpassning av tagens tidtabeller &r i realiteten
trangsel som kan fordelas mellan de berorda tagen pa olika satt. Om
trangseleffekterna ska fordelas i syfte att halla fram viss trafik pa bekostnad av
annan trafik, behovs kriterier for att avgora vilken trafik som ska hallas fram och
vilken som far sta tillbaka. Om detta inte kan ske i samforstand behdvs
prioriteringskriterier.

En annan situation dar prioriteringskriterier behovs ar nar en stracka eller ett spar
inte langre kan ta emot mer trafik utan att det uppstar en absolut dverbelastning. |
ett sadant fall maste det avgoras vilket taglage som helt maste avsta fran tilldelad
kapacitet. Aven i detta fall behdvs prioriteringskriterier for att avgora vilket taglage
som far sta tillbaka, sdvida inte detta kan ske i samforstand.

Ytterligare en situation &r nér en avvégning ska goras mellan banarbeten och ett

eller flera taglagen. Det kan finnas olika losningar som involverar olika satt for
banarbetet att begransa tillgangen till infrastrukturen. Darmed kan
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intressekonflikter uppsta mellan banarbetets tilldelade kapacitet och taglagets
kapacitet. Sadana konflikter ska kunna avgdras genom prioriteringskriterierna.

Nar det ar tillampligt kommer ett forfarande med auktion att véljas i stéllet for
prioriteringskriterier som grund for faststallande av tagplanen, se avsnitt 4.4.8.

4.4.3.2 Anvandning av prioriteringskriterier i
tilldelningsprocessen

Prioritering ar nédvandig for att kunna fatta beslut om férdelningen av kapacitet
nar olika intressen star mot varandra. Det &r viktigt att denna prioritering ar
konkurrensneutral och icke-diskriminerande. Prioriteringen ska vara tillrackligt
transparent och resultaten sparbara. For alla ansokningar som inkommit inom den
angivna tiden ska inte tidpunkten for ansokan eller kapacitetsinnehav i tidigare
tagplan utgora grund for prioriteringen.

Grunden for all prioritering &r Banverkets exklusiva rétt att tilldela kapacitet i

enlighet med prioriteringskriterier, utan att efterfraga de sokandes frivilliga

acceptans. Denna rétt forutsatter att

1. Banverket forklarat den aktuella banan dverbelastad

2. intressekonflikten som foranleder prioriteringsatgéarden inte har kunnat 16sas pa
frivillig vég eller genom auktion (se avsnitt 4.4.8).

Prioriteringskriterierna utgdr den enda tvingande processregel som
infrastrukturforvaltaren kan tillgripa for att tvinga fram en 16sning pa
intressekonflikter och faststalla tagplanen.

Detta faktum utg6r inte bara en realitet under processens slutskede, utan blir en
katalysator till samordningsprocessen dar man genom frivilliga dverenskommelser
forsoka l6sa intressekonflikter. Banverket kommer att forsoka l6sa de intresse-
konflikter som uppstar fran ansokan om taglage eller under samordningsprocessen,
och dar kommer prioriteringskriterierna att vara en viktig informationskélla i syfte
att na samforstandslosningar.

4.4.3.3 Faststallelse av tagplanen genom anvandning av
prioriteringskriterier

Om ansdkningarna om infrastrukturkapacitet inte har kunnat samordnas kommer

Banverket att faststalla tagplanen, antingen genom att tilldela kapacitet i enlighet

med prioriteringskriterierna eller med auktion. | denna situation medfér

anvandning av prioriteringskriterierna att Banverket avgor intressekonflikter utan

att efterfrdga de sokandes frivilliga acceptans.

4.4.4 Ramavtalens paverkan pa tilldelnings-
processen

Ramavtal reglerar framst hur infrastrukturférvaltaren ska investera och vilken
mangd trafik som forvantas eller utlovas. Det kan indirekt paverka den totala
kapaciteten pa en bestamd del av jarnvéagsnatet. Ramavtal kan inte omfatta ett
bestamt taglage (se avsnitt 2.3.1) och nagra garantier for ett bestamt taglage kan
darfor inte finnas.
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4.4.5 Kapacitetsanalys

Inom sex manader efter det att infrastrukturen har forklarats éverbelastad,
offentliggor Banverket en kapacitetsanalys pa Banverkets webbplats Banportalen

http://banportalen.banverket.se/banportalen/templates/bvSubPage.aspx?id=1227&e
pslanquage=SV&subject=351

Kapacitetsanalysen kommer att utforas utifran beslutet om 6verbelastad
infrastruktur.
Kapacitetsanalysen anger

- orsakerna till dverbelastning

- forslag pa metoder for att atgarda den 6verbelastade infrastrukturen

- forslag pa atgarder pa kort sikt (upp till ett ar) och pa lang sikt (upp till tre

ar).

4.4.6 Kapacitetsforstarkningsplan
Inom sex manader efter det att en kapacitetsanalys avslutats, offentliggor
Banverket en kapacitetsforstarkningsplan pa Banverkets webbplats Banportalen

http://banportalen.banverket.se/banportalen/templates/bvSubPage.aspx?id=1227&e
pslanguage=SV&subject=351

Planen uppréttas efter samrad med dem som anvander den Gverbelastade
infrastrukturen och anger

- orsakerna till dverbelastning
- den sannolika framtida trafikutvecklingen
- hinder for infrastrukturutveckling

- alternativ och kostnader for kapacitetsforstarkning.

Kapacitetsforstarkningsplanen innehaller ocksa en kostnads- och nyttoanalys for
mojliga atgarder, uppgift om vilka atgarder Banverket utifran denna analys avser
att vidta samt en tidsplan for detta arbete. Tidsplanen omfattar maximalt tre ar. De
atgarder som analyseras och foreslas kan vara atgarder i infrastrukturen,
anpassningar av taglaget eller atgarder relaterade till jarnvagsforetagens fordon och
vagnar.

Om det finns en kapacitetsforstarkningsplan for den dverbelastade infrastrukturen,

och om denna plan haller pa att genomforas, upprattas inte nagon ny kapacitets-
analys och kapacitetsforstarkningsplan.
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4.4.7 Faststalld tagplan

Den tilldelade kapaciteten framgar av faststalld tagplan som presenteras pa
Banverkets webbplats Banportalen

http://banportalen.banverket.se/banportalen/templates/bvSubPage.aspx?id=1543&e
pslanquage=SV&subject=351

Kapaciteten redovisas i form av
- tilldelade taglagen, nationella som internationella
- kapacitet som reserverats for banarbeten

- reservkapacitet for ad hoc-ansokningar om taglagen, nationella som
internationella

- reservkapacitet for banarbeten som inte kan bokas i tilldelningsprocessen
- reservkapacitet for transporter av arbetsfordon
- restkapacitet

- tilldelade tjanster enligt avsnitt 5.3.

En sokande far till Transportstyrelsen hanskjuta tvister om huruvida en infra-
strukturforvaltares beslut om kapacitetstilldelning star i dverensstaimmelse med
lagen eller foreskrifter som meddelats med stod av lagen.

Av en ansokan om taglage ska det framga om taglaget ansokts for jarnvags-
foretagets eller trafikorganisatorens rékning. Det &r den som har ansékt om
taglaget som sedan kan tilldelas detta. I samband med tilldelning av taglaget ingar
den som ansokt och tilldelats ett taglage trafikeringsavtal med Banverket.

Den som har tilldelats ett taglage far inte 6verlata det. Ett taglage ska dock inte
anses som Gverlatet om en trafikorganisator anlitar ett jarnvagsforetag for att utfora
trafiken. Den som har Gverlatit ett taglage far vagras tilldelning av taglage vid
samma eller nastkommande tagplan. Se kapitel 6 i jarnvagslagen.

4.4.8 Auktion vid overbelastad bana

Vid dverbelastad bana med intressekonflikt mellan likvérdiga l6sningar kommer
Banverket att kalla till auktion med budgivning i stéllet for att utnyttja sin
exklusiva ratt att anvanda prioriteringskriterierna for att faststalla tagplanen (se
avsnitt 4.4.3.2). Med likvardiga l6sningar avses sadana som Banverket inte har
kunnat l6sa i den ordinarie tilldelningsprocessen och som inte kommer att kunna
avgoras med prioriteringskriterier.

Tva eller fler jarnvagsforetag kan delta i auktionen som omfattar en budomgang.
Den budgivare som lamnar det hogsta anbudet far taglaget. Avgiften som denne
betalar ar det nast hogsta anbudet, det vill sdga en sa kallad andraprisauktion.
Senast en arbetsvecka efter avslutad auktion ska den vinnande budgivaren betala in
hela avgiften till Banverket. Den (eller de) forlorande parterna erbjuds inget
ersattande taglage. Eventuellt nytt tdglage soks i ad hoc-processen (se avsnitt
4.3.2).
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Om flera parter [&mnar samma vinnande bud, ska parterna ldmna ett nytt bud i en
andraprisauktion.

Om avgiften inte betalas in, kommer Banverket att avkrdva den vinnande
budgivaren en tillkommande avgift pa 30 procent av det ursprungliga budet.
Banverket kommer ocksa att erbjuda det aktuella taglaget till den forlorande
parten.

Om enbart tva budgivare ingdr i auktionen, erbjuds den forlorande parten taglaget
gratis. | 6vriga fall stryks den vinnande budgivaren och dennes bud, och den nést
hogste budgivaren far laget till den tredje budgivarens pris, och sa vidare i fallande
ordning.

Auktionsforfarandet kan bli foremal for justeringar.

4.5 Tilldelning av kapacitet for
underhallsarbeten och andra

banarbeten

Nar det géller planerade storre banarbeten (PSB), se avsnitt 4.2.1.1. Kriterier for
PSB beskrivs i avsnitt 3.5, och 2011 ars PSB presenteras i bilaga 3.2.

4.5.1 Process

Ansokan och tilldelning om kapacitet for underhallsarbeten och andra banarbeten
som inte &r PSB gors enligt avsnitt 4.3.

4.6 Tilldelad kapacitet som inte utnyttjas

Om tilldelad kapacitet inte ska utnyttjas, ska Banverket omgaende underrattas om
att kapaciteten ar tillganglig for annat utnyttjande. Den stkande som tilldelats
kapacitet men inte utnyttjat den i vederborlig omfattning, ska pa Banverkets
begaran avsta fran kapaciteten. Detta galler inte om det bristande utnyttjandet beror
pa faktorer som inte ar av ekonomisk art och som ligger utanfor innehavarens
kontroll. Om tilldelad kapacitet inte har utnyttjats, kan detta beaktas vid en senare
tilldelning av kapacitet.

4.7 Specialtransporter och farligt gods

4.7.1 Taglage med specialtransport

Anstkan om kapacitet for specialtransport gors enligt avsnitt 4.3. For
transportvillkor och transporttillstand se avsnitt 2.5 och 5.4.5.1.
4.7.2 Taglage med farligt gods

Om taglaget innefattar transport av farligt gods ska detta meddelas vid ansékan om
taglage. Ansokan om taglage gors enligt avsnitt 4.3. Transport om farligt gods ska
anmalas enligt avsnitt 2.6.
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4.8 Sarskilda atgarder vid stérningar

4.8.1 Principer

Riktlinjer for operativ trafikledning utfardas infor varje tagplan. Kapacitets-
tilldelning vid oforutsedda handelser, som jarnvagsolyckor eller andra skador pa
infrastrukturen, beslutas fran fall till fall av Banverket. For att minimera
konsekvenserna och snarast aterstélla kapaciteten pa en skadad del av jarnvags-
natet finns det sérskilda rutiner fér olyckshantering.

Vid olycka eller haveri svarar samhallets raddningstjanst for raddning. Banverket
svarar for réjning och jarnvagsforetaget svarar for bargning. Jarnvagsforetagen ar
skyldiga att fore trafikstart redovisa for Banverket de egna nédvandiga resurserna
for bargning, eller tecknat bargningsavtal med nagon annan.

4.8.2 Operativa regler

Tag som avgar och framfors enligt sin tidtabell har foretrade till sitt tidtabellslage.
Skalet bakom denna regel ar att rattidiga tag inte ska storas av tdg som ar forsenade
eller for tidiga i forhallande till sina tidtabeller. Fran denna regel kan undantag
goras enligt nedanstaende.

Om konsekvenserna av en storning skulle vara séarskilt svara for vissa tag, kan en
sokande lamna in en begdran om att dessa tag ges foretrade framfor andra
(rattidiga) tag hos samma sokande. Flera sokande kan dven komma Gverens med
varandra om att vissa rattidiga tag hos en sokande far ges lagre prioritet &n enstaka
sarskilt viktiga tag hos en annan sokande. Sadana Gverenskommelser ska
skriftligen redovisas till Banverket.

En begéran om forandrad, operativ prioritet ska ange vilka tadg som bedéms som
sarskilt stérningskansliga och motiven for detta (till exempel trafikuppgiften,
anslutande transportmedel, snava fordonsomlopp). Det maste ocksa framga vilka
tag den sokande ar beredd att avsta prioritet for. Begaran maste sandas till
Banverket senast i samband med ans6kan om kapacitet. Detta for att begaran ska
kunna beaktas nar riktlinjerna for prioritering vid trafikledning tas fram.

Undantag fran regeln om foretrade for rattidiga tdg kan goras om det finns
sarskilda skal, sasom svarare trafikstorningar, avtalade avvikelser fran tidtabellen
eller om trafiksituationen uppenbarligen foranleder nagot annat. I de fall regeln
skulle leda till orimliga konsekvenser for trafiken som helhet, ska den inte
tillampas. Banverket har alltid som mal att pa smidigast mojliga satt undanroja
trafikstorningar och aterstalla trafiken till den planenliga tidtabellen.

4.8.3 Forutsagbara problem

Banverket kommer infor varje host och vinter att ta fram beredskapsplaner for
I6vhalka och snorgjning i samrad med berdrda, och i dessa planer beskriva vilka
atgarder som planeras. Se aven del 2.
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4.8.4 Problem som inte kan forutses

R@jnings- och nddsituationer

Ett jarnvagsforetag eller en trafikorganisatdr ska vid réjnings- och nédsituationer,
pa infrastrukturférvaltarens begaran och i enlighet med vad parterna kommit
dverens om, stalla sadana resurser till forfogande som forvaltaren anser mest
lampliga for att aterstalla forhallandena till det normala. Se aven del 2.

Farder med réjningsfordon och bogsering av havererade fordon inom samt till och
fran olycksplatsen utfors av Banverket, eller av den som Banverket anger. Med
olycksplatsen menas det omrade som begransas av de narmaste, ej berorda
driftplatserna pa émse sidor av olycksplatsen.

Vid fordonshaveri far jarnvagsforetaget utfora rojningen av egna fordon och 6vrig
egendom, efter godkannande av Banverket. Om det inte gar att komma 6verens om
detta, utfor Banverket réjningen av jarnvégsforetagets fordon och egendom.

Innan réjningen paborjas ska jarnvagsforetaget arbetsjorda sina fordon och se till
att nodvandiga atgarder vidtagits. Om jarnvéagsforetaget anvander nagon annan
modell av strémavtagare eller nagot annat fordon, enligt bilaga 2.1, ska
jarnvégsforetagen lamna fotografier och dvriga uppgifter till Banverket.

Vid rdjning utfér Banverket nedbindning eller demontering av jarnvégsforetagets
stromavtagare. Vid akuta situationer kan Banverket avlagsna stromavtagaren med
de metoder som situationen kréaver. Banverket ansvarar inte for skador pa
stromavtagarna, om det inte kan pavisas att Banverket orsakat skadan genom
felaktigt agerande.

Om jarnvagsforetagets fordon eller dess stromavtagarmodell inte finns i bilaga 2.1,
eller i 6vrigt skiljer sig fran de beskrivningar som ges, ska jarnvagsforetaget pa
uppmaning av Banverket omgaende se till att egen personal infinner sig pa
olycksplatsen. Denna personal ska da utfora arbetsjordning och nedbindning eller
demontering av stromavtagaren.

Nar réjningen avslutats svarar jarnvégsforetaget for bargningen av egna fordon
fran den plats som Banverket anvisar. For att minimera trafikstorningar ar det
viktigt att detta sker sa snabbt som mgjligt. Om fordonen inte bargas inom rimlig
tid, bargar Banverket jarnvagsforetagets fordon och egendom.

Banverket och jarnvégsforetaget kan komma 6verens om att bargningen kan
paborjas innan réjningen avslutats.

Olyckshantering

Rutiner for hantering, anmélan och samverkan vid olyckor och tillbud till olyckor
samt avvikelser som inneburit olycksrisker vid jarnvagstrafik framgar av del 2.
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5 Tjanster
5.1 Inledning

Kapitel 5 redovisar tjanster i den ordning som de regleras i direktiv 2001/14/EG.
Tjansterna ar uppdelade i foljande kategorier:

- Minimipaket av tilltradestjanster (taglage)

Minimipaketet motsvaras av tjansten taglage. | denna tjanst ingar ratt att
nyttja den kapacitet som tilldelats (spar och véxlar) i enlighet med
definitionen av taglage (se avsnitt 1.10.2), trafikledning, nédvandig
information med mera.

- Bantilltradestjanster och tilltrade till angréansande faciliteter

I denna kategori ingar tilltrade till sparkapacitet utover vad som omfattas
av minimipaketet, exempelvis uppstéllning och tagbildning samt tillgang
till angransande faciliteter i form av godsterminaler, stationsbyggnader
med mera.

- Tillaggstjanster

| kategorin tillaggstjanster ingar tjanster som Banverket erbjuder i
anslutning till tilltradestjansterna ovan, exempelvis tagbildning,
transportvillkor fér specialtransporter med mera.

- Extratjanster

I denna kategori ingar exempelvis tjanster som extra information och tillgang till
GSM-R.

| kapitlet beskrivs de tjanster som Banverket tillhandahaller samt vilka krav och
forutsattningar som finns for att nyttja tjansterna. Information om vem som har ratt
att ansoka om tilltradestjanster finns i avsnitt 2.2.1. Avsnitt 4.3 anger hur man
ansoker om kapacitet.

Avgifter for de tjanster som Banverket erbjuder redovisas i kapitel 6. De villkor
som galler for trafikering redovisas i kapitel 2 och var tjansterna finns tillgangliga
redovisas i kapitel 3.

For transport av arbetsfordon, da inga arbeten utfors, ska ansokan om kapacitet

goras i form av minimipaket (taglage). Sarskilda bestammelser for arbetsfordon
tillampas for jarnvéagsfordon for vilka Banverket — utifran sin infrastruktur — har
beslutat ska anvéndas for banarbeten.

5.1.1 Information om andra som tillhandahaller
tjanster

Banverket erbjuder andra svenska infrastrukturforvaltare att publicera sin
jarnvéagsnatsbeskrivning pa Banverkets webbplats Banportalen.

(http://banportalen.banverket.se/Banportalen/templates/bvJNBPage.aspx?id=829&
epslanguage=SV&subject=351).
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Pa Banportalen finns ocksd majlighet for aktorer som tillhandahaller jarnvagsnara
tjanster till jarnvagsforetag och trafikorganisatorer att publicera kontaktuppgifter
med lankar till den egna webbplatsen.

(http://banportalen.banverket.se/Banportalen/templates/bvSubPage.aspx?id=1593&
epslanguage=SV&subject=351)

Banverket ansvarar inte for informationen i andra infrastrukturforvaltares
jarnvéagsnatsbeskrivningar eller for innehallet i tjanster som erbjuds av andra
aktorer.

5.2 Minimipaket av tilltradestjanster

Banverket tillhandahaller minimipaket av tilltradestjanster i form av tjansten
taglage, som indelas i foljande alternativ:

- taglage for persontrafik
- taglage for godstrafik
- taglage for tjanstetag.

Tjansten taglage omfattar hela forflyttningen fran en plats till en annan, fran det att
fordonsrorelsen inleds pa utgangsstationen till det att fordonet stannat pa slut-
stationen. | taglaget ingar uppehall pa maximalt en timme (60 minuter) per plats.
Se figur 5.1, taglage alternativ A. Om langre uppehall &n en timme per plats énskas
kravs anstkan om tjansten uppstélining, se avsnitt 5.3.7.

For forflyttningar dver driftplatsgrans, eller mellan driftplatsdelar inom en
driftplats, kravs ansokan om taglage. Se figur 5.1.

Driftplats
Taglage Driftplatsdel 2

Taglage B

Taglage A

;o 0 (@) 0

Tilldtet uppehall,
max 60 minuter

T

Driftplatsdel 1

Figur 5.1 Taglage alternativ A; mellan driftplatser. Taglage alternativ B;,
mellan driftplatsdelar.
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5.2.1 Taglage foér persontrafik

Om trafikuppgiften omfattar transport av resande ska ansokan avse taglage for
persontrafik. Ansokan om taglage hanteras enligt den tilldelningsprocess som
beskrivs i kapitel 4. | taglage for persontrafik ingar tillgang till

1. De spar och véxlar som tilldelats for framférandet av taget

Har avses rétten att nyttja tilldelad kapacitet enligt de villkor som faststallts i
tagplanen, trafikeringsavtal, tillstand och licenser samt enligt géllande
foreskrifter. Ratten att nyttja den tilldelade kapaciteten kan dock bli foremal for
Banverkets trafikledningsbeslut och myndighetsbeslut som begrénsar,
forandrar eller upphaver nyttjandet. Sadana beslut kan exempelvis orsakas av
storningar och syftar alltid till att uppna ett sakert och effektivt nyttjande av
infrastrukturen.

2. Utrustning for leverans av drivmotorstrom (kontaktledning) dar det
finns sddan

Har avses ratten att anvanda Banverkets kontaktledning pa elektrifierade banor.

3. Trafikledning

Har avses rétten att via Banverkets trafikstyrnings- och kommunikationssystem
ta del av den operativa information som ar nddvandig for att nyttja taglaget.
Trafikledningen inkluderar trafikdvervakning och tagklarering, inklusive
information om tagrorelser. Se dven avsnitt 3.3.1.4 och 3.3.3.

Banverkets trafikledning pa sidospar bestar i att upplysa om vilka véxlings-

rorelser och A-skydd som pagar. De aktorer som verkar pa platsen svarar for
samordningen av dessa rorelser.

4. Trafikinformation till jarnvagsforetag eller trafikorganisatorer
(GRUND)
Trafikinformation GRUND omfattar information till jarnvéagsforetag eller
trafikorganisatorer fran och med att ett taglage &r fastlagt, under och efter
nyttjandet av taglaget. Med information avses har all 6vrig information som
behovs for att utfora eller driva den jarnvagstrafik for vilken kapacitet har
tilldelats. Trafikinformation GRUND innehaller information om

a) villkor for trafikens framférande

b) eventuella avvikelser fran faststalld tagplan

c) planerade ankomst- och avgangstider

d) uppgifter om var tagen i realtid geografiskt befinner sig

e) punktlighet (presenteras i minuter i forhallande till fastlagd tidtabell)

f) aktuellt ankomst- eller avgangsspar

g) prognoser pa ankomst- eller avgangstider vid eventuella

trafikstorningar som medfor en forsening pa 5 minuter eller mer
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h) bedomd forseningsorsak vid forsening pa 3 minuter eller mer

i) trafikhandelser, information om eventuella atgarder for aterstallande av
bana och trafik samt prognoser for detta

j) matvarden i realtid fran Banverkets detektorer (se avsnitt 5.5.3).

Da trafikverksamheten sker i form av sparrfard (JvSFS 2008:7) ingar endast
tjansterna i punkterna a—c, f och i. Spérrfard férekommer endast i de fall de
tekniska forutsattningarna for tagfard inte kan uppfyllas.

Banverket levererar trafikinformation GRUND till jarnvéagsforetaget eller
trafikorganisatéren genom olika kanaler sasom e-post, telefon och Internet eller
via direkt atkomst till Banverkets I1T-system. Banverket svarar inte for den
utrustning som ar nddvandig for att ta del av trafikinformation GRUND.

For upplysningar om tillgang till Banverkets IT-system, se Banverkets
webbplats Banportalen.

(http://banportalen.banverket.se/banportalen/templates/bvSubPage.aspx?id=12
73&epslanquage=SV&subject=355).

For information om operativa regler, se avsnitt 2.4. FOr uppgifter som ska
lamnas fore tags avgang, se bilaga 2.1.

5. Trafikinformation till resenarer (BAS)

Trafikinformation BAS omfattar hdgtalarutrop, fast och dynamisk skyltning
inom stationsomradet samt publicering av information pa Banverkets
webbplats och i mobila tjanster.

Den webbaserade trafikinformationen kan dven fas pa jarnvagsforetagets eller
trafikorganisatdrens egen webbplats.

Underlag for Banverkets trafikinformationsuppdrag hanteras enligt avsnitt
4.3.1. Mer information om Trafikinformation BAS finns i bilaga 4.1 och
bilaga 5.1.

6. Plattformar for resandeutbyte eller for enklare service

Har avses ratten att under tilldelat tdglage nyttja plattformar med tillhGrande
plattformsutrustning for resandeutbyte eller for enklare service.

5.2.2 Taglage fér godstrafik

Ansokan om taglage hanteras enligt den tilldelningsprocess som beskrivs i kapitel
4. | taglage for godstrafik ingar tillgang till de tjanster som beskrivs i avsnitt 5.2.1
punkterna 1-4.

61


http://banportalen.banverket.se/banportalen/templates/bvSubPage.aspx?id=1273&epslanguage=SV&subject=355�
http://banportalen.banverket.se/banportalen/templates/bvSubPage.aspx?id=1273&epslanguage=SV&subject=355�

Jarnvagsnatsbeskrivning 2011 kap 1 - 6,
Utgava 2009-12-13

5.2.3 Taglage for tjanstetag

Med tjanstetag avses tdg som framfors utan resande eller gods. Det kan vara
forflyttning av fordon av omloppsskal, till avgangsstation eller fran ankomststation
eller till och fran uppstallningsplats, serviceanlaggning eller verkstad.

Ansokan om taglage hanteras enligt den tilldelningsprocess som beskrivs i kapitel
4. | taglage for tjanstetag ingar tillgang till de tjanster som beskrivs i avsnitt 5.2.1
punkterna 1-4. Om trafikuppgiften kraver tillgang till plattform ingar dven tjansten
i avsnitt 5.2.1 punkt 6.

5.3 Bantilltradestjénster och tillgang till
angransande faciliteter

5.3.1 Anvandning av utrustning fér leverans av
drivmotorstrom

Tjansten anvandning av kontaktledning ingar i Banverkets minimipaket av
tilltradestjanster. Se avsnitt 5.2.1 punkt 2.

5.3.2 Bransledepaer

Banverket forvaltar enbart bransledepaer for den egna produktionsverksamheten.
For information om var bransledepaer finns, hanvisas till andra infrastruktur-
forvaltares jarnvagsnatsbeskrivningar, till jarnvagsforetag som erbjuder tjansten
eller till andra aktorer som dger depaer eller pa annat vis tillhandahaller bransle, se
aven avsnitt 5.1.1.

5.3.3 Stationer for resenarer, inklusive byggnader
och dvriga faciliteter (plattformar)

Tjansten stationer for resenarer omfattar dels en bantilltradestjanst som bestar av
sparkapacitet i anslutning till plattformar, dels en tjanst for tillgang till plattformar
samt ytterligare en tjanst for tillgang till allmanna utrymmen for resenérer.

5.3.3.1 Sparkapacitet vid plattform

Banverket tillhandahaller sparkapacitet vid plattform som en del av tjansten
taglage, eller i form av tjansten uppstallning. Se avsnitt 5.3.7.

5.3.3.2 Tillgang till plattform

Tjansten omfattar saval plattform for resandeutbyte som sarskilda service-
plattformar. For tilltrade i samband med nyttjande av taglage for persontrafik, eller
i sarskilda fall taglage for tjanstetag, ingar tjansten i taglaget. Se avsnitt 5.2.1
punkt 6.

5.3.3.3 Tillgang till stationsbyggnader och allmanna utrymmen
for resenarer

Banverket tillhandahaller inga stationsbyggnader eller allmanna utrymmen for
resandeutbyte. Majoriteten av de stationsbyggnader som anvands for resandeutbyte
forvaltas av Jernhusen AB (http://www.jernhusen.se/)
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Banverket forvaltar dock ett antal hallplatser med varierande grad av plattforms-
utrustning, som exempelvis vindskydd och bankar. For tilltrade i samband med
nyttjande av taglage for persontrafik, ingar tjansten i taglaget.

For information om tillgang till stationsbyggnader hanvisas till Jernhusen AB
(http://www.jernhusen.se/) eller andra aktdrer som &ager eller forvaltar
stationsbyggnader, se dven avsnitt 5.1.1.

5.3.4 Godsterminaler

Tjénsten godsterminaler ar uppdelad i dels en bantilltrddestjanst som omfattar
sparkapacitet inom godsterminal, dels en tjanst som omfattar tillgang till
anlédggningar inom godsterminal.

5.3.4.1 Tilltrade till sparkapacitet inom godsterminal

Med godsterminal menas ett avgransat omrade som ar anslutet till jarnvagsnatet
och avsett for lastning och lossning av gods och lastbarare, eller omlastning fran
jarnvag till andra trafikslag.

Kombiterminaler

Banverket forvaltar spar pa ett antal kombiterminaler dar andra aktérer tillhanda-
haller markytor, faciliteter och tjanster. Ansokan om sparkapacitet for uppstéllning
i samband med lastning och lossning vid dessa terminaler sker enligt avsnitt 5.3.7.

Lastplatser

Banverket tillhandahaller sparkapacitet vid lastplatser i form av tjansten upp-
stallning, se avsnitt 5.3.7. Vid tilldelning av sparkapacitet kommer ansokningar
som kan knytas till lossning och lastning av gods att varderas hogre &n annat
sparutnyttjande (till exempel uppstallning) pa dessa platser.

5.3.4.2 Tillgang till anlaggningar inom godsterminal

Kombiterminaler
Pa kombiterminalerna tillhandahaller Banverket inga anldggningar.

Lastplatser

Pa de platser som betecknas som lastplatser tillhandahaller Banverket markytor
och i férekommande fall enklare anlaggningar, i befintligt skick, for lossning och
lastning av gods. Exempel pa sadana anlaggningar ar sidolastkajer och andkajer.
Med tjansten tillgang till anlaggningar inom godsterminal foljer ratten att nyttja
dessa ytor och anlaggningar under den tid som sparkapacitet tilldelats.

Hantering av gods sker med mobil utrustning som den sékande sjélv svarar for.
Hantering av nedskrapande gods, till exempel timmer, &r inte tillaten. Om
Banverket tvingas sanera anlaggningen kommer den som tilldelats kapacitet att fa
betala saneringen.

Lagring av gods tillats inte pa dessa platser. Ytor lampliga for lagring av gods i
anslutning till lastplatser kan i vissa fall vara tillgangliga for arrende.

For mer information om lastplatser samt villkor for nyttjande av dessa, se avsnitt

3.7, eller kontakta Planering Kundservice pa Banverket Leveransdivisionen, se
bilaga 1.1.
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5.3.5 Rangerbangardar

Tjansten rangerbangardar omfattar tilltrade till spar och tillgang till anlaggningar
inom rangerbangardar. Rangerbangardarna och de spar som tillhor respektive
anlaggning framgar av avsnitt 3.8.

| tjansten ingar tillgang till

1. de spar, vaxlar och rangerspecifika anlaggningar som tilldelats pa
rangerbangarden
Hér avses ratten att nyttja tilldelad kapacitet enligt de villkor som
faststallts i tagplanen, trafikeringsavtal, tillstand och licenser samt enligt
gallande foreskrifter. Pa rangerbangardar dar Banverket eller en
tjansteleverantdr som Banverket godkant tillhandahaller tagbildnings-
tjanster, kan inskrankningar forekomma.

Ratten att nyttja den tilldelade kapaciteten kan bli foremal for Banverkets
trafikledningsbeslut och myndighetsbeslut som begrénsar, forandrar eller
upphaver nyttjandet. Sadana beslut kan exempelvis orsakas av storningar
och syftar alltid till att uppna ett sakert och effektivt nyttjande av
infrastrukturen.

2. utrustning for leverans av drivmotorstrom (kontaktledning) och
extern el (uppvarmning) dar det finns sddan
Har avses ratten att anvanda Banverkets kontaktledning pa elektrifierade
rangerbangardar. Dessutom ingar rétten att anvanda befintliga
varmeposter.

3. trafikledning
Har avses ratten att, dar sa ar maojligt, via Banverkets trafikstyrnings- och
kommunikationssystem ta del av operativ information. Banverkets
trafikledning pa sidospar bestar i att upplysa om vilka véxlingsrorelser och
A-skydd som pagar. De aktorer som verkar pa platsen svarar for
samordningen av dessa rorelser.

4. trafikinformation till jarnvagsforetag eller trafikorganisatorer
Har avses information till jarnvagsforetag eller trafikorganisatorer fran och
med att kapacitet pa rangerbangarden tilldelats, under och efter nyttjandet
av kapaciteten. Trafikinformationen omfattar
a. villkor for nyttjandet av rangerbangardens spar och anlaggningar
b. eventuella avvikelser fran faststalld tagplan
c. planerade ankomst- och avgangstider
d. trafikhandelser, information om eventuella atgarder for
aterstallande av anlaggningar samt prognoser for detta.

Trafikinformation levereras till jarnvégsforetaget eller trafikorganisatoren
genom olika kanaler, se avsnitt 5.2.

Rangerbangardarna ar anlaggningar byggda for ett specifikt syfte: att upplosa,

sortera och bilda tag. Vid tilldelning av kapacitet kommer ansokningar som kan
knytas till rangering att véarderas hogre &n andra (exempelvis uppstéllning).

64



Jarnvagsnatsbeskrivning 2011 kap 1 - 6,
Utgava 2009-12-13

Ansotkan ska ske enligt de rutiner som redovisas i bilaga 4.1. Tilldelning av
kapacitet pa rangerbangardar sker efter dialog med kund.

For nyttjande av Banverkets rangeranlaggningar kan det finnas krav pa
genomgangen utbildning. For mer information, kontakta Kundservice pa
Banverket Leveransdivisionen, se bilaga 1.1.

5.3.6 Spar eller sparomrade fér tagbildning

Tjansten infors pa prov for fordonsrorelser inom depdomradet pa driftplatsdel
Malmg central.

Figur 5.2 Depaomradet pa driftplatsdel Malma central

Tjansten bestar av ratten att under en angiven tidsperiod utféra fordonsrorelser
inom driftplatsdelen. Tjansten &r tillganglig bara for den som ocksa har, eller
anstker om, kapacitet for uppstéllning — och da bara for fordonsrorelser pa och
mellan dessa spar. Se figur 5.3.

Spar eller sparomrade for tagbildning

Driftplatsdel

Figur 5.3 Tagbildning; rorelser pa eller mellan spar for uppstallning
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| tjansten tagbildning, som &r en bantilltradestjanst, ingar tillgang till

1. de spar och véxlar som behovs for uppgiften

Har avses ratten att nyttja kapacitet enligt de villkor som faststallts i tagplanen,
trafikeringsavtal, tillstand och licenser samt enligt géllande foreskrifter. Rétten
att nyttja den tilldelade kapaciteten kan dock bli foremal for Banverkets
trafikledningsbeslut och myndighetsbeslut som begransar, forandrar eller
upphaver nyttjandet. Sadana beslut kan exempelvis orsakas av storningar och
syftar alltid till att uppna ett sakert och effektivt nyttjande av infrastrukturen.

2. utrustning for leverans av drivmotorstréom (kontaktledning) dar det
finns sadan

Har avses ratten att anvanda Banverkets kontaktledning pa elektrifierade
driftplatser.

3. trafikledning

Har avses ratten att, dar sa ar mojligt, via Banverkets trafikstyrnings- och
kommunikationssystem ta del av operativ information. Banverkets trafik-
ledning pa sidospar bestar i att upplysa om vilka vaxlingsrorelser och A-skydd
som pagar. De aktorer som verkar pa platsen svarar for samordningen av dessa
rorelser.

4. trafikinformation till jarnvagsforetag eller trafikorganisatorer

Tjansten tagbildning inkluderar del av "trafikinformation GRUND”. De delar
som ingar ar punkterna a—c, f och i. Se avsnitt 5.2.1 punkt 4.

Ansokan ska ske enligt de rutiner som redovisas i bilaga 4.1. Tilldelning av
kapacitet for tagbildning sker efter dialog med den sokande.

5.3.7 Uppstallning

Tjansten uppstéllning ar indelad i dels en bantilltradestjanst som omfattar tva olika
typer av uppstallningstjanster (avsnitten 5.3.7.1 och 5.3.7.2), dels en tjanst som
omfattar tillgang till uppvarmning av jarnvéagsfordon (avsnitt 5.3.7.3).

5.3.7.1 Tilltrade till sparkapacitet for uppstalining

Banverket tillnandahaller sparkapacitet for parkering av fordon, i form av tjansten
uppstélining.

Tjansten uppstéllning ska ansdkas om vid all parkering av fordon, utéver det
uppehall pa en timme per plats som ingdr i taglaget, men inte fore och efter
taglaget. Ansdkan om uppstallning ska i forsta hand utformas utifran dnskad
sparlangd och tid for uppstallning — inte specifika spar. For mer information, se
bilaga 4.1. Forteckning 6ver tillgangliga spar for uppstallning redovisas i bilaga
3.1. En uppdatering av bilagan publiceras i januari 2010.
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| tjansten uppstallning ingar tillgang till

1. de spar som tilldelats for uppstallningen
Hér avses ratten att nyttja tilldelad kapacitet for uppstalining av
stillastaende fordon enligt de villkor som faststallts i tagplanen,
trafikeringsavtal, tillstand och licenser samt enligt géllande
foreskrifter. Rétten att nyttja den tilldelade kapaciteten kan dock bli
foremal for Banverkets trafikledningsbeslut och myndighetsbeslut som
begransar, forandrar eller upphaver nyttjandet. Sadana beslut kan
exempelvis orsakas av storningar och syftar alltid till att uppna ett
sékert och effektivt nyttjande av infrastrukturen.

2. Trafikinformation till jarnvagsféretag eller trafikorganisatérer
Information till jarnvagsforetag eller trafikorganisatorer fran och med
att kapacitet for uppstallning tilldelats, under och efter nyttjandet av
sparkapaciteten. Trafikinformationen omfattar
a. Vvillkor for uppstaliningen
b. eventuella avvikelser fran faststalld tagplan
c. Trafikhandelser, information om eventuella atgarder for

aterstallande av bana och trafik samt prognoser for detta

Trafikantinformation levereras till jarnvagsforetaget eller
trafikorganisatoren genom olika kanaler, se avsnitt 5.2

Som stod for ansokan om sparkapacitet for uppstéllning i Stockholm, Goteborg
och Malmé redovisar Banverket riktlinjer for uppstallningstid pa olika spar.
Riktlinjerna ar framtagna utifran erfarenhet av tidigare tagplanearbete. Riktlinjerna
utgor inte begransningar for hur kapacitet kan ansdkas, men visar hur infra-
strukturen sannolikt bor nyttjas for att uppna stérsta samhallsekonomiska nytta.
Riktlinjerna publiceras i januari 2010.

Vid tilldelning av sparkapacitet for uppstélining har fordon som kan knytas till
tagproduktion (taglagen) foretrade gentemot andra fordon. Sparkapacitet for
uppstallning av fordon vid plattform medges normalt endast for resenérernas pa-
och avstigning, furnering och lattare driftsunderhall. Sparkapacitet for uppstallning
av godstagsfordon i anslutning till angransande faciliteter, till exempel tillgang till
anlaggningar inom godsterminal, medges normalt endast i direkt anslutning till
nyttjandet av anldaggningen i fraga.

Den som under en manad uppenbart inte nyttjar tilldelad kapacitet for uppstallning
ska pa Banverkets begéran avsta fran kapaciteten.

Uppstéllning av fordon regleras ur elsakerhetssynpunkt i BVF 922, se avsnitt
2.4.1.3.

5.3.7.2 Tilltrade till sparkapacitet for langtidsuppstalining
Tjansten langtidsuppstéllning innebér att sparkapacitet upplats for uppstallning av
fordon, som endast kan tas i bruk efter en i férhand dverenskommen tidsfrist.
Tidsfristen ska medge att Banverket ges mdjlighet till eventuell inspektion av spar
eller sparomrade, snorojning med mera.

Langtidsuppstallning ingar inte i Banverkets infrastrukturatagande, men kan
tilldelas om kapacitet finns. Syftet med tjansten ar att tillhandahalla
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langtidsuppstallning pa spar med lagre underhallsniva an genomsnittet, till ett
reducerat pris. Banverket foreslar, efter ansokan, lampliga platser och spar.

For information om vad som ingar i tjansten, se avsnitt 5.3.7.1.

For ansokan om tjansten, kontakta Planering Kundservice pa Banverket
Leveransdivisionen, se bilaga 1.1.

Langtidsuppstallning tilldelas for hogst en tagplan. Om behovet av uppstallning
stracker sig 6ver langre tid an en tagplan ska en ny ans6kan lamnas till Banverket.

5.3.7.3 Tillgang till uppvarmning av jarnvagsfordon
Det &r mojligt att ansluta extern el till jarnvagsfordon via

- tagvarmeposter (1000 V)

- lokvarmeposter (230 V)

- diesellokvarmeposter (400 V)
- uppfalld stromavtagare.

Tjansten ar ett komplement till tjansten uppstéllning. Tjénsten erbjuds dem som
samtidigt ansdker om plats for uppstéllning av fordon pa det angransande sparet.

5.3.8 Underhallsanlaggningar och andra tekniska
anlaggningar

Tjansten underhallsanlaggningar och andra tekniska anlaggningar ar uppdelad i
dels en bantilltradestjanst som omfattar sparkapacitet vid sadana anlaggningar, dels
en tjanst som omfattar tillgang till sadana anlaggningar.

5.3.8.1 Tilltrade till sparkapacitet vid underhallsanlaggningar
och andra tekniska anlaggningar

Banverket tillhandahaller sparkapacitet vid tekniska anlaggningar i form av
tjansten spar for uppstallning. Se avsnitt 5.3.7.

5.3.8.2 Tillgang till underhallsanlaggningar och andra tekniska
anlaggningar

Banverket varken ager eller forvaltar verkstader. Anlaggningar for tvatt av tag

finns i anslutning till vissa storre stationer i landet, men Banverket driver inte

dessa. Banverket dger inte heller fekalietémningsanlaggningar, men de finns

tillgangliga pa vissa stationer.

Andra verksamhetsutdvare kan erbjuda tjdnsten. For mer information, se avsnitt
5.1.1.

| Géteborg Skandiahamnen (Gsh), vid spar 31-35, tillhandahaller Banverket en
bromsprovsanlaggning for laddning av luft i tdgens bromssystem, tathetskontroll
och bromsprov. For nyttjande av anlaggningen finns krav pa genomgangen
utbildning.

For mer information om utbildning, kontakta Planering Kundservice pa Banverket
Leveransdivisionen, se bilaga 1.1.
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5.4 Tillaggstjanster

5.4.1 Tillhandahallande av drivmotorstrom

Banverket kdper in drivmotorstrom och erbjuder jarnvagsforetag och trafik-
organisatorer denna tjanst till sjalvkostnadspris.

Banverket forsoker kdpa elstrom sa billigt som mojligt. Sedan 2006 har Banverket
kopt elstrom som till 100 procent varit producerad via vattenkraft som &r
certifierbar for Bra Miljoval. Den som har 6nskemal om elstrém producerad pa
annat satt, till exempel Bra Miljoval EL, kan bestalla detta fran Banverket och far
da betala den merkostnad som denna bestallning innebér. En forutsattning ar att
produkten gar att képa pa elmarknaden. Banverket kan pa forfragan lamna en
prisprognos pa detta fore bestallning.

Ett prognostiserat pris (budgetpris) for drivmotorstrdm beréknas senast 31 oktober
for kommande ar, med utgangspunkt fran forvantat inkopspris, inklusive nat-
avgifter for kommande ar, och det priset belastas med ett paslag for de forluster
som uppkommer i distributionen och omformningen. Detta paslag varierar fran
fordon till fordon, se avsnitt 6.3.4.1. Det prognostiserade priset for 2011 meddelas
senast den 31 oktober 2010.

Férutom det prognostiserade priset for drivmotorstrom tillkommer en kostnad for
elcertifikat. Alla konsumenter av drivmotorstrom maste enligt lag under 2011 kdpa
elcertifikat motsvarande 17,9 procent av sin férbrukning.

Det prognostiserade priset beraknas med rimlig marginal sa att det normalt inte ska
overstigas. Priset ska endast ses som en information om prisnivan. Det pris som
anvands for debitering under aret ar utfallet av den aktuella manadens elhandel.
Priset varierar saledes fran manad till manad. En slutlig korrigering gors efter arets
slut sa att den debiterade kostnaden och volymen 6verensstammer med den
inkopta. Banverket far varken gora vinst eller forlust pa elhandel, varfor Banverket
maste ha mojlighet att justera priset efter arets slut.

Banverket upphandlar drivmotorstrdm med hjalp av en portféljforvaltare, och elen
kops in till spotpris, timme for timme. Utdver detta koper Banverket finansiella
prissakringskontrakt for att Iasa priset och dampa prisvariationerna dver aren och
aven under innevarande ar. Dessa prissakringar tecknas upp till fem ar i forvag och
Banverket koper da cirka 20 procent av sin arsforbrukning for ar ett till fem framat
i tiden.

For fordon med atermatning ger Banverket full kompensation for den atermatade
energin.

Ansokan om drivmotorstrom ingar i ansokan om taglage.

5.4.2 Tillhandahallande av brénsle

Banverket tillhandahaller inte bransle. Bransledepaer ingar inte i infrastrukturen,
men jarnvagsforetag kan fa tillgang till sddana genom att teckna avtal med den
verksamhetsutdvare som driver bransledepén pa den aktuella platsen. Aven ett
flertal oljebolag kan tillhandahalla tjansten. Se avsnitt 5.1.1.
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5.4.3 Service for tag

Banverket tillhandahaller inte tjanster for service for tag. Den s6kande kan i vissa
fall fa tillgang till sadana tjanster, exempelvis stadning, furnering eller reparations-
tjanster, genom avtal med jarnvéagsforetag som erbjuder tjansten mot avgift, eller
andra foretag som &r inriktade pa sadana tjanster. Se avsnitt 5.1.1.

5.4.4 Tagbildningstjénster

Med tagbildningstjanster avses rangering, vaxling och andra tillhérande tjanster for
att upplésa och bilda tag pa tagbildningsplatser (se avsnitt 3.8.1).

Pa tagbildningsplatser ar Banverkets roll att vid tilldelning av kapacitet se till att
infrastrukturen kan nyttjas sakert, effektivt och konkurrensneutralt.

Pa tagbildningsplatser med fler intressenter kommer Banverket att fora en I6pande
dialog med parterna, saval under tagplaneprocessen som under tagplaneperioden,
for att sékerstalla att malsattningarna ovan uppfylls och att verksamheten pa
tagbildningsplatsen kan bedrivas enligt de intentioner som Iag till grund for
tilldelningen. Banverket kan engagera externa leverantorer for att tillhandahalla de
tjnster som behdvs. De tjanster som erbjuds kommer som princip att bli sjalv-
kostnadsbaserade.

5.4.4.1 Tagbildningstjanster pa Hallsbergs rangerbangard

Pa rangerbangarden i Hallsberg, se avsnitt 3.8.1.1, erbjuder Banverket tjanster
kopplade till rangeringen av vagnar.

Ansokan om tagbildningstjanster i Hallsberg ska vara skriftlig och goras pa
Banverkets blankett for ansékan om kapacitet och tagbildningstjanster i Hallsberg,
som finns pa Banverkets webbplats Banportalen.

(http://banportalen.banverket.se/banportalen/templates/bvSubPage.aspx?id=592&e
pslanquage=SV&subject=351).

| bilaga 4.1 framgar vad ans6kan om kapacitet samt tagbildningstjanster i
Hallsberg ska innehalla.

Tagbildningstjanster pa Hallsbergs rangerbangard:

Tjanst Beskrivning av tjansten
Hrbg IN Mottagning ankommande Mottagning av ankommande tag,
tag/vaxling ankomstsyning, uppkoppling, lokskifte,
avhangning.
Hrbg UT lordningsstallande av avgaende lordningsstallande av avgaende tag
tag/vaxling samt vid behov neddragning fran

riktningsgrupp till utfartsgrupp for
avgang. Syning och bromsprov ingar i
tjansten.

Hrbg R Rangering av vagn

Hrbg G Tillaggstjanst till Hrbg R Vagnar grupperas for olika
destinationer.
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Ovanstaende tjanster pa Hallsbergs rangerbangard ar inte tillgangliga under
foljande tider:

- 2010: 24 december kl. 14.00 — 26 december kl. 8.00.
- 2011: 24 juni KI. 14.00 — 26 juni kI. 8.00.

Oppettider for 6vriga storhelger bestams efter det att tagplanen faststallts.

Med gruppvéxling (Hrbg G) menas att ett tag satts samman av vagnar som
grupperas for olika destinationer. Detta for att jarnvagsforetaget enkelt ska kunna
koppla loss en vagngrupp vid en specifik destination och sedan fortsatta med taget.
Tjansten Hrbg G erbjuds, nar sa ar mojligt, efter forfragan fran jarnvagsforetag
eller trafikorganisatorer. Innehallet i tjansten tas fram och formas i dialog mellan
Banverket och avtalsparten.

Nyttjandet av tagbildningstjanster pa rangerbangarden i Hallsberg ar férenat med
krav pa utdkad rapportering nar det géller fordonssattens planerade samman-
sattning. Kravet pa utokad rapportering galler alla fordonssatt, d&ven de som
anlander eller avgar i form av véxling fran eller till exempelvis kombiterminal eller
verkstad. Motivet for den utokade rapporteringen ar att Banverket maste kanna till
identiteten pa alla ankommande och avgaende vagnar pa Hallsbergs ranger-
bangard, for att kunna planera och leverera sokta tagbildningstjanster.

Banverket kommer vid ett senare tillfalle att tillkannage vilka uppgifter som ingar i
den utokade rapporteringen samt nar dessa ska rapporteras.

For att optimera tillhandahallandet av tagbildningstjanster pa Hallsbergs ranger-
bangard kan Banverket fatta beslut om att transportera uppstallda vagnar till lediga
uppstallningsspar. Det géller vagnar som kl. 6.00 saknar rapporterad trafikuppgift
for det ndrmaste dygnet.

5.4.4.2 Funktion f6r samordning av operativ

produktionsplanering (koordinator) pa Malmo central
Tjénsten innebdr att Banverket tar ett utokat ansvar for samordning av fordons-
rérelser pa sidospar, genom en funktion (koordinator) som under radande
omstandigheter verkstaller bantilltradestjansten tagbildning, se avsnitt 5.3.6, utifran
faststalld tagplan.

P& Malmo central tillhandahaller och bekostar Banverket tjansten till och med
februari 2011, det vill sdga den tid ombyggnationen av bangarden pagar.

Om Banverket vid utvérdering av ansokningarna av bantilltrddestjansten
tagbildning pa Malma central bedomer det svart for jarnvagsforetagen att
samordna fordonsrorelser, kan Banverket besluta att behalla koordinators-
funktionen under hela eller delar av tagplan 2011. I sa fall kommer tjansten att
tillhandahallas enligt sjalvkostnadsprincipen och aviseras med minst 3 manaders
framforhallning.

Anstkan om tjansten ingar i ansokan om bantilltradestjansten tagbildning.
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5.4.5 Tjanster gallande specialtransporter och
farligt gods

5.4.5.1 Transportvillkor och transporttillstand for
specialtransport

Transportvillkor

Om en planerad transport 6verskrider de tekniska normerna for Banverkets
jarnvéagsnat (se avsnitt 2.5) tillhandahaller Banverket tjansten transportvillkor for
specialtransport. Den planerade transporten hanteras i ett &rende- och simulerings-
program. Resultatet av simuleringen utvarderas och villkor for transporten
faststalls. Efter inkommen ansdkan kan beslut om transportvillkor normalt ges
inom tre till fem arbetsdagar. Handldggningstiden for tunga transporter ar normalt
atta till tio arbetsdagar, beroende pa transportens omfattning. Om forutsattningarna
for ett meddelat beslut om transportvillkor dndras, kan beslutet aterkallas.

Anstkan om transportvillkor for specialtransport ska goras skriftligt hos Banverket
enligt blankett, Anstkan om transportvillkor for specialtransport.

Adressuppgift for ansékan om transportvillkor for specialtransport, se bilaga 1.1.
Tjansten for transportvillkor dr tillganglig helgfria vardagar kl. 8.00-16.00.
Transporttillstand

For att fa framfora en specialtransport maste aven ett giltigt beslut om transport-
tillstand finnas. | ansokan om transporttillstand ska inga uppgift om giltigt beslut
om transportvillkor och uppgift om den tilldelade kapaciteten som special-
transporten avses att nyttja. Transporttillstandet ar ett kvitto pa att den sokande far
utfora sin specialtransport.

Ansokan om transporttillstand ska goras skriftligt till Banverket enligt blankett,
Ansokan om transporttillstand. Adressuppgift, se bilaga 1.1.

Tjansten for transporttillstand ar tillganglig helgfria vardagar kl. 8.00-16.00.

Leveranstider for transporttillstand

Transportvillkorens omfattning Framforande pa stracka med Framforande pa
trafikeringssystem E2, E3, F, H, | strdcka med
R, trafikeringssystem
M,S*
Enstaka sparval/hastighets- 5-12 timmar 24 timmar

nedséattningar.
Breda transporter > 1750 mm fran
sparmitt

Omfattande sparval/hastighets- 24 timmar (en arbetsdag) 48 timmar
nedséttningar.

Extra ordinara éltg;a‘lrder2 10 arbetsdagar 10 arbetsdagar

! Leveranstiden varierar beroende pa hur driftsplatsen bevakas.
2 Skydd, efterbesiktning, atgarder i anlaggningen etc.
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5.4.5.2 Farligt gods
Ansokan om kapacitet gors i form av minimipaket (tglage) och évriga

bantilltradestjanster. Dessutom ska transport av farligt gods anmélas enligt
avsnitt 2.6.
5.4.6 Andra tilldggstjanster

Banverket tillnandahaller inte andra tilldggstjanster.

5.5 Extra tjanster

5.5.1 Telekommunikationsnat

Banverket erbjuder genom Banverket ICT tjanster som ar kopplade
till Banverkets kommunikationsnét. Fér mer information, se
Banverkets webbplats Banportalen.

(http://banportalen.banverket.se/banportalen/templates/bvSubPage.asp
Xx?id=586&epslanquage=SV &subject=355).

Nét- och telekommunikationstjanster erbjuds dven av andra aktorer.

GSM-R
Tillgang till Banverkets mobilnat, GSM-R (se avsnitt 3.3.3.3 och 2.7.1) kan ges pa
tva olika sétt:

- Den sokande tecknar ett abonnemangsavtal med Banverket ICT.

- Om ett jarnvagsforetag har ett GSM-R-abonnemang i ett annat lands
GSM-R-nit, kan detta abonnemang utnyttjas ocksa for tillgang till
Banverkets nit om avtal (roamingavtal) har tecknats mellan Banverket och
det aktuella landets operatdr av GSM-R-nétet.

For mer information, se Banverkets webbplats Banportalen

(http://banportalen.banverket.se/banportalen/templates/bvSubPage.aspx?id=588&e
pslanquage=SV&subject=355).

5.5.2 Tillhandahallande av extra information

Utover informationspaketen GRUND och BAS, se avsnitt 5.2.1, erbjuder
Banverket tjanster med extra information till jarnvégsforetag och
trafikorganisatorer.

5521 Utokad trafikinformation via utrop och skyltning

Innehallet i tjansten baseras pa vad som efterfragas och pa Banverkets majligheter
att tillmotesga dessa 6nskemal. Tjansten tas fram och formas i dialog mellan
Banverket och avtalsparten och erbjuds sedan pa ett icke-diskriminerande sétt till
alla s6kande. For information om kontaktvégar, se bilaga 1.1.
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5.5.2.2 Utbyte av trafikinformation

Tjansten tillater Banverkets kunder att via ett standardiserat granssnitt ta emot och
lamna jarnvagsrelaterad information i form av radata. Den mottagna informationen
kan anvandas i egna affarstillampningar.

Informationsutbytet hanteras via ett standardiserat granssnitt som bygger pa TAF-
TSI (europeisk jarnvagsstandard for informationsutbyte). Overforingen av data
bygger pa att XML-filer dverfors till och fran Banverket via Webservices. Det ar
mojligt att fa information antingen via prenumeration eller genom att stalla fragor.

Den information som finns tillganglig ar:

- tidtabeller (Dygnsbaserade tidtabeller for tag, inklusive uppdateringar kan
levereras for ett antal dagar i forvag.)

- trafikhandelser (sadana handelser som bedoms kunna paverka
tagforingen).

- prognoser (manuellt inrapporterade berakningar av tags ankomst- och
avgangstider i handelse av trafikstorning).

- tidrapporter (tid da tdg ankommit, avgatt eller passerat en trafikplats).

- aktuella tgsammansattningar.

Nér det galler mojligheten att [amna information, kan tjansten anvandas for
rapportering av uppgifter infor tdgs avgang, se avsnitt 2.4.2.4. For att ta emot data
kravs en Webservice enligt specifikation fran Banverket. For att stalla fragor kravs
ocksa ett anvandarkonto med tillhérande Idsenord. For mer information, se
Banverkets webbplats Banportalen.

(http://banportalen.banverket.se/banportalen/templates/bvSubPage.aspx?id=1273&
epslanqguage=SV&subject=355

5.5.3 Teknisk kontroll av fordon

| taglaget ingar information i form av radata fran detektoranlaggningar langs banan
(se avsnitt 3.3.1.4). Nar fordon passerar en detektoranldggning levereras matvérden
i realtid. Vid ett larm meddelas foraren av det aktuella fordonet. Larmrapporter
skickas dven via e-post till jarnvéagsforetaget eller trafikorganisattren.
Informationen som beskrivs i detta stycke ingar i Trafikinformation GRUND, se
avsnitt 5.2.

Tjansten " Teknisk kontroll av fordon” erbjuder utdkad funktionalitet och verktyg
for hantering av detektorinformation. Tjansten ger mojlighet att ta del av, soka i
och sortera de matvarden som registrerats i samband med de egna fordonens
detektorpassager. Banverket lagrar informationen i 2 ar, men den kan dven hamtas
for lagring i egna system.

Tjansten bestélls via Banverkets webbplats Banportalen.

(https://banportalen.banverket.se/banportalen/templates/bvSubPage.aspx?id=1273
&epslanguage=SV&subject=355).
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5.5.4 Andra extratjanster

5.5.4.1 Provkorning av fordon pa Banverkets jarnvagsnat
Tjansten provkorning av fordon pa Banverkets jarnvagsnat erbjuds under de
forutsattningar som anges i avsnitt 2.7.4. Ansdkan om villkor for provkdorning ska
goras skriftligt till Banverket pa Blankett - Ansokan om villkor for provkorning.

| ansdkan ska tekniska data for fordonet eller fordonskombinationen beskrivas,
liksom sjélva framforandet. Banverket maste bedoma konsekvenserna av
provkérningen for att kunna besluta om villkoren for den. All dokumentation ska
vara Banverket till handa en méanad fére provkdrningen.

Ansokan om kapacitet for provkarning sker enligt samma rutiner som for taglage
med specialtransport. Se avsnitt 4.7.1. De utfardade villkoren fér provkorningen
jamstalls da med beslut om transportvillkor.

Adressuppgift for ansékan om provkdrning, se bilaga 1.1.
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6 Avgifter
6.1 Avgiftsprinciper

| detta avsnitt redovisas de avgiftsprinciper som jarnvégslagen anger.

Svensk lagstiftning och transportpolitik

Villkor for uttag av avgifter regleras i jarnvagslagen. Lagen definierar tva typer av
avgifter for utnyttjande av infrastruktur: marginalkostnadsbaserade avgifter och
sérskilda avgifter. Dessutom definieras villkor for rabatter och uttag av boknings-
avgifter.

Jarnvagslagen anger aven villkor for debitering av tjanster. Dessa tjanster utfors
ofta i direkt anslutning till sparen eller till driften av trafiken.

De avgiftsprinciper som slas fast i lagen ar vasentliga for jarnvagens utveckling
och konkurrenskraft i forhallande till andra trafikslag. Syftet &r att bidra till att
jarnvéagens person- och godstransporter kan utforas pa ett sa samhallsekonomiskt
effektivt sdtt som mojligt.

Marginalkostnadsbaserade avgifter

Enligt jarnvagslagen ska samtliga jarnvéagsforetag som anvander infrastrukturen
betala en avgift som motsvarar den kostnad som uppstar som en direkt foljd av
framférandet av jarnvégsfordon.

Svensk transportpolitik innebar for jarnvagens del att trafiken belastas med avgifter
som motsvarar den kortsiktiga samhéllsekonomiska marginalkostnaden.

Kortsiktig marginalkostnad &r den kostnadsékning som ytterligare en enhets
produktion av en vara eller tjanst ger upphov till, om insatsen av en eller flera
produktionsfaktorer forblir oférandrad. | detta sammanhang innebar det den 6kning
av den totala samhallsekonomiska kostnaden som orsakas av ett tillkommande tag
da infrastrukturens kapacitet och utformning forblir oférandrad.

Till de samhallsekonomiska kostnaderna raknas sadana kostnader som drabbar
andra an jarnvagsforetag och trafikorganisatorer. Hit hor bland annat kostnader for
att vidmakthalla och halla infrastrukturen 6ppen for trafik, men dven sadana
kostnader som drabbar samhaéllet i stort, till exempel i form av luftemissioner fran
dieseldriven trafik, buller fran trafik och den 6kade risken for olyckor som
ytterligare trafik ger upphov till.

Till de marginalkostnadsbaserade avgifterna raknas ocksa de extra avgifter som far
tas ut for utnyttjandet av 6verbelastad infrastruktur.
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Séarskilda avgifter

Ut6ver de marginalkostnadsbaserade avgifterna far infrastrukturforvaltaren under
vissa villkor debitera sarskilda avgifter. Dessa ar av tva slag:

a) Avgift for bidrag till tdickning av infrastrukturens fasta kostnader.
Avgiften ska vara forenlig med ett samhéllsekonomiskt effektivt
utnyttjande av jarnvagen. Det innebdr att avgiften inte far vara sa hog
att de marknadssegment som kan betala atminstone den marginal-
kostnadsbaserade avgiften hindras fran att anvanda infrastrukturen
(jarnvégslagen 7 kapitlet 4 8).

b) Avgift som tas ut fér infrastruktur som tillkommit som sarskilt projekt
med finansieringsvillkor och andra villkor som innebér krav pa att
avgifterna tacker hela eller delar av kostnaderna for drift, underhall och
kapitalkostnader for anlaggningen. Avgiften far till skillnad mot fallet i
alternativ a séttas hogre an vad som ar forenligt med ett samhélls-
ekonomiskt effektivt utnyttjande av jarnvédgen (jarnvégslagen 7 kapitlet
58).

Rabatt

For att framja utvecklingen av ny jarnvégstrafik eller anvandningen av avsevart
underutnyttjade linjer medger jarnvagslagen tidsbegransade rabatter under vissa
villkor. Infrastrukturforvaltaren behdver inte heller ta ut avgift for utnyttjande av
jarnvagsinfrastrukturen av den som pa ideell grund bedriver museitrafik pa
jarnvég.

Bokningsavgifter

Hela eller delar av den avgift som debiteras for utnyttjandet av infrastruktur far tas
ut aven i det fall kapaciteten inte utnyttjas.

Avgifter for tjanster (tillhandahallande av tjanst, tillaggstjanst och
extratjanst)

Avgifter for tjanster som tillhandahalls i samband med nyttjande av infrastrukturen
ska vara icke-diskriminerande. Om den som forfogar Gver sadana tjanster ar ensam
om att tillhandahalla en tjanst, ska avgiften beréknas utifran kostnaden att till-
handahalla tjansten och efter det faktiska nyttjandet som képaren av tjansten begar
(sjalvkostnad).

6.1.1 Minimipaket av tilltradestjénster (taglage)

| detta avsnitt redovisas de avgiftsprinciper som Banverket stoder sig pa for olika
taglagesalternativ samt de marginalkostnadsbaserade avgifter som anvands.

Extra avgifter for nyttjande av 6verbelastad infrastruktur (bland annat budgivning
under tvistlésning) och férhandling om sérskilda avgifter utéver det som anges i
kapitel 6 kan komma att anvandas under Tagplan 2011.

Nar jarnvagsfordon anvands for tillsyn eller underhall av Banverkets infrastruktur
tas inte ndgon avgift ut. Detta galler dven nar sadana fordon framfors i direkt
anslutning till tillsyns- eller underhallsarbete, exempelvis forflyttning mellan en
plats dér arbete utfors och narmaste tillgangliga uppstéliningsplats. For évriga
transporter tas dock avgift ut enligt avsnitt 6.3.1.1, 6.3.1.4 och 6.3.1.5.

77



Jarnvagsnatsbeskrivning 2011 kap 1 - 6,
Utgava 2009-12-13

6.1.1.1 Taglagesavgift

En sarskild avgift — tdglagesavgift — debiteras enligt avsnitt 6.1, alternativ a, for
taglage for persontrafik, godstrafik och tjanstetag. Avgiften baseras pa tilldelad
kapacitet och den har tva nivaer:

- Hogniva galler for strackor i triangeln Stockholm-Gaéteborg—Malmo samt
strackan Stockholm-Gavle.

- Basniva galler for jarnvagsnatet i 6vrigt.

Norrkdping

Goteborg central  Q

Figur 6.1 Taglagesavgift hogniva

Strackor dar hogniva tillampas

Stockholms central-Goteborgs central:
- Stockholms central-Alvsjo
- Vastra stambanan, Alvsjo—Partille

- Partille-Goteborgs central.
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Goteborgs central-Malmo central:
- Goteborgs central-Almedal
- Vastkustbanan, Almedal-Helsingborg—-Landskrona 6stra—Kévlinge-Lund

- Lund-Malmo central.

Malmé central-Stockholms central:
- Malmo central-Arldv
- Sodra stambanan, Arlov-Jérna (inklusive Aby—Katrineholm)
- Vastra stambanan, Katrineholm-Jarna
- Vistra stambanan, Jarna—Alvsjo
- Alvsj6-Stockholms central.

Stockholms central-Gévle:
- Stockholms central-Ulriksdal
- Ostkustbanan, Ulriksdal-Gavle.

For mer information om taglagesavgiften hanvisas till Banverkets webbplats
Banportalen, Underlagsrapport avgifter i Banverkets jarnvagsnatsbeskrivning
2011.

(http://banportalen/Banportalen/pages/5970/Underlagsrapport%20for%20avqiftern
2%20i%20IJNB%202011.pdf)

6.1.1.2 Ovrig sarskild avgift for persontrafik

En 6vrig sarskild avgift enligt avsnitt 6.1, alternativ a, debiteras all persontrafik.
Auvgiften baseras pa utford trafik.

For mer information om &vrig séarskild avgift for persontrafik hanvisas till
Banverkets webbplats Banportalen, Underlagsrapport avgifter i Banverkets
jarnvagsnatsbeskrivning 2011.

(http://banportalen/Banportalen/pages/5970/Underlagsrapport%20for%20avaiftern
2%20i%20JNB%202011.pdf)

Passageavgift for godstrafik som passerar Oresunds-
forbindelsen

En sarskild avgift enligt avsnitt 6.1, alternativ b, debiteras i form av en passage-
avgift for godstrafik som passerar 6ver Oresundsforbindelsen. Avgiften ersatter
marginalkostnadsbaserade avgifter och taglagesavgift, och den baseras pa tilldelad
kapacitet.

For mer information om passageavgiften hanvisas till Banverkets webbplats

Banportalen, Underlagsrapport avgifter i Banverkets jarnvagsnatsbeskrivning
2011.
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(http://banportalen/Banportalen/pages/5970/Underlagsrapport%20for%20avgiftern
2%20i%20JNB%202011.pdf)

Passageavgift i Stockholm, Goéteborg och Malmo

En sarskild avgift enligt avsnitt 6.1, alternativ a, debiteras i form av en
passageavgift for tilldelade taglagen pa delar av jarnvagsnatet i Stockholm,
Goteborg och Malmo (omrade A-E), helgfria vardagar klockan 7.00-9.00 och
16.00-18.00.

Passageavgiften tas ut &ven om det tilldelade taglaget bara delvis ligger inom de
angivna tiderna. Om flera av omradena passeras, tas avgiften ut for respektive
stracka.

Stockholm
| Stockholm tas avgiften ut for

- Stockholms central-Karlberg, samtliga spar (omrade A)
- Stockholms central-Stockholms sédra, samtliga spar (omrade B).

Omréde A

Omrade B — \

=Stockholms central

Gréns for

\\ Stockholms sédra

Arstaberg

Figur 6.2 Passageavgifter Stockholm
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Goteborg

| Géteborg tas avgiften ut for samtliga spar i ett omrade som begransas av ”Grans
for passageavgift” vid Floda, Almedal, Goteborg Kville, Goteborg Marieholm och
Sévenas rangerbangard (omrade C).

1
\
]

Goteborg Kville

Goteborg Skandiahamnen

Gréns for passageavgifi = e === -

Omrade C —

re—

Figur 6.3 Passageavgifter Goteborg

Malmo
I Malmo tas avgiften ut for

- samtliga spar i ett omrade som begransas av "Grans for passageavgift” vid
Lund, Lockarp, Svagertorp, Lernacken och Malmo central (omrade D)

- Malmé central-Svagertorp (Citytunneln), samtliga spar (omrade E).

Om bade omrade D och E trafikeras tas maximalt tva passageavgifter ut per
tilldelat taglage.
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Gréns for passageavgift —=—=—===-

Omréde E  eecemocamoce
Omré&de D
Malmé gcentral
|
’°
L]
\ Ostervarn
’o;l' riangeln
|
.
/
L]
Malmé Persbor
Lernacken / ¢
\

Svéagertorp

Figur 6.4 Passageavgifter Malmo

Exempel pa avgiftskomponenten passageavgift i Stockholm, Goteborg och
Malmd
(Exemplen behandlar inte 6vriga avgifter, vilka debiteras pa sedvanligt sétt.)

Stockholmsomradet:

1. Ett tag fran Uppsala kor mot Norrkoping via Stockholms central. Taget kor
in via Karlberg 7.15 en helgfri vardag och debiteras en passageavgift
(Karlberg-Stockholms central). Taget kommer till Stockholms central och kor
vidare 7.30 mot Norrkoping via Stockholms sodra och debiteras da ytterligare
en passageavgift (Stockholms central-Stockholm stdra). Totalt 2 passage-
avgifter for taglaget.

2. Ett tag fran Falun kor mot Stockholms central. Taget passerar Karlberg
16.40 en helgfri vardag och debiteras en passageavgift (Karlberg—Stockholms
central). 1 passageavgift for taglaget.

3. Samma tagsatt som i exemplet ovan har vant vid Stockholms central och ska

kora ett nytt taglage till Falun 17.05 samma dag. Vid avgang 17.05 debiteras en
passageavgift (Stockholms central-Karlberg). 1 passageavgift for taglaget.
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Fler exempel pa passageavgifter finns pa Banverkets webbplats Banportalen,
Underlagsrapport avgifter i Banverkets jarnvagsnatsbeskrivning 2011.

(http://banportalen/Banportalen/pages/5970/Underlagsrapport%20for%20avaiftern
2%20i%20JNB%202011.pdf)

6.1.1.3 Marginalkostnadsbaserade avgifter i samband med
trafikutbvande

De marginalkostnadsbaserade avgifterna utgors av sparavgift, olycksavgift och
emissionsavgift. Avgifterna baseras pa utford trafik eller forbrukad mangd diesel.

For mer information om det underlag som de marginalkostnadsbaserade avgifterna
baseras pa, hanvisas till Banverkets webbplats Banportalen, Underlagsrapport
avgifter i Banverkets jarnvagsnatsbeskrivning 2011.

(http://banportalen/Banportalen/pages/5970/Underlagsrapport%20for%20avqiftern
2%20i%20JNB%202011.pdf)

Sparavgift
Sparavgiften speglar de kostnader for att underhalla infrastrukturen som en

tillkommande tagrorelse ger upphov till. Sparavgiften varierar med antalet
bruttotonkilometer.

Avgiftsnivan har faststallts genom studier av forandringen av Banverkets kostnader
for underhall vid forandrade trafikvolymer.

Olycksavgift

Olycksavgiften speglar de samhallsekonomiska kostnader for olyckor med person-
skador som en tillkommande tagrorelse ger upphov till. Avgiften varierar med
antalet tagkilometer.

Avgiftsnivan har faststallts genom studier av forandringen av de samhalls-
ekonomiska kostnader som &r forknippade med olyckor vid forandrade trafik-
volymer. Sjalvmord ar undantagna fran dessa berdkningar.

Emissionsavgift

Emissionsavgiften speglar de samhallsekonomiska kostnader i termer av miljo- och
hélsoeffekter som en tillkommande tagrérelse ger upphov till. Emissionsavgiften
speglar kostnaderna for utslapp av koldioxid (CO,) och kvéveoxider (NO,).
Avgiften varierar med antalet liter diesel.

6.1.2 Bantilltradestjanster enligt 5.3

For tjansterna rangerbangardar, spar eller sparomrade for tagbildning samt
uppstallning (se avsnitt 5.3.5-5.3.7), tillampas en sérskild avgift enligt avsnitt 6.1,
alternativ a. Avgiften baseras pa tilldelad, ej avbokad kapacitet.
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6.1.3 Tillgang till angransande faciliteter (5.3)

For tjanster som omfattar tillgang till angransande faciliteter (anlaggningar vid
sidan om sparet, ej bantilltrade) anvéands principen om sjalvkostnad eller, beroende
pa marknadssituationen, ett marknadspris. Avgiften baseras pa tilldelad, ej
avbokad kapacitet.

6.1.4 Tilldggstjanster (5.4)

For de tjanster som erbjuds i form av tillaggstjanster, se avsnitt 5.4, anvands
principen om sjalvkostnad eller, beroende pa marknadssituationen, ett
marknadspris. Avgiften baseras pa tilldelad eller nyttjad tjanst.

6.1.5 Extra tjanster (5.5)

For de tjinster som erbjuds i form av extra tjénster, se avsnitt 5.5, anvands
principen om sjalvkostnad eller, beroende pa marknadssituationen, ett
marknadspris.

6.2 Avgiftssystem

| detta avsnitt redogors for hur avgiftssystemet fungerar. Det underlag som
anvands for debitering av avgifter anges under respektive tjanst i avsnitt 6.3.

6.2.1 Taglages- och passageavgifter

Nar taglage tilldelats, debiteras taglagesavgift (persontrafik, godstrafik och
tjanstetag), passageavgift for godstrafik vid Oresundsbron samt passageavgift i
Stockholm, Goéteborg och Malmé utifran tilldelad, ej avbokad kapacitet.

Taglagesavgift tas inte ut for den stracka som omfattas av passageavgift for
godstrafik dver Oresundsférbindelsen.

6.2.2 Bantilltradestjanster och 6vriga tjanster

Auvgiften for kapacitet pa rangerbangardar, se avsnitt 5.3.5, debiteras den som
tilldelats kapacitet pa en rangerbangard. Avgiften ar utformad som ett belopp per
ankommande fordonssétt.

Auvgiften for tjansten uppstéllning, se avsnitt 5.3.7, grundas pa dels tilldelad
sparlangd (métt i paborjat hundratal meter), dels tilldelad tid (métt i paborjad
timme).

Avgiften for uppvarmning av fordon (el), se avsnitt 5.3.7.3, bestar av tva delar:
tillgangen till anlaggningen samt elférbrukningen. Underlaget for fakturering av
elforbrukning baseras pa faktisk forbrukning (géller fordon med elmétare) eller pa
schabloner. For att berakna forbrukningen med hjalp av schabloner maste
Banverket kanna till antal och typ av fordon. Informationen ska vara Banverket
tillhanda innan tjansten levereras. Forandringar av uppstéllda fordon som leder till
att forbrukningen paverkas med mer an 10 procent ska meddelas Banverket.
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Auvgiften for tjansten tillgang till underhallsanlaggningar och andra tekniska
anlaggningar (endast bromsprovsanlaggningen i Goteborg Skandiahamnen), se
avsnitt 5.3.8.2, debiteras per tag.

For tagbildningstjanster pa Hallsbergs rangerbangard, se avsnitt 5.4.4.1, samt pa
Malmo central, se avsnitt 5.4.4.2, tas avgift ut enligt Banverkets sjalvkostnad.

Avgiften for tjanster dar Banverket tillhandahaller handlaggare (uppstallning enligt
5.3.7.2, handlaggning av specialtransporter enligt 5.4.5 samt provkorning av
fordon enligt 5.5.4.1) debiteras per timme. Banverkets sjalvkostnad tillkommer for
eventuella atgarder som uppstar i samband med handlaggningen och transporten.

For information om debitering av évriga tjanster, se respektive tjanst i avsnitt 6.3.

6.2.3 Marginalkostnadsbaserade avgifter, dvrig
sarskild avgift for persontrafik och avgift fér
godstrafik vid passage av Oresunds-
forbindelsen

Nar den sokande anvander det tilldelade taglaget, tas marginalkostnadsbaserade
avgifter ut enligt avsnitt 6.3.1.5. Avgifterna debiteras efter anvandning per tag-
kilometer, bruttotonkilometer och det redovisade antalet liter diesel. Férbrukat
antal liter diesel ska redovisas for den trafik som sker pa Banverkets jarnvéagsnat,
det vill saga inte bara forbrukningen vid nyttjande av taglage.

Ovrig sarskild avgift debiteras efter utford trafik och per bruttotonkilometer.

Marginalkostnadsbaserade avgifter tas inte ut for den trafik som omfattas av
passageavgift for godstrafik éver Oresundsforbindelsen.

6.2.4 Sjalvkostnadsbaserade avgifter

Sjéalvkostnaden ar summan av samtliga kostnader, saval direkta som indirekta, for
tillhandahallande av en tjanst. For de aktuella tjansterna galler kravet pa full
kostnadstackning. Detta innebér att avgifterna satts sa att alla kostnader férenade
med verksamheten pa nagra ars sikt tacks av avgiftsintakter.

Sjalvkostnadsbaserade avgifter publiceras senast tre manader fore tagplanens forsta
giltighetsdag. Dessforinnan anger Banverket uppskattade avgifter, grundat pa
prognoser och tidigare utfall. Dessa avgifter ska betraktas som preliminara
(prisindikation) fram till dess att den faktiska avgiften publiceras.

For mer information om berakning av sjalvkostnaden for tjanster, hanvisas till
Banverkets webbplats Banportalen, Underlagsrapport avgifter i Banverkets
jarnvagsnatsbeskrivning 2011.

(http://banportalen/Banportalen/pages/5970/Underlagsrapport%20for%20avgiftern
2%20i%20JNB%202011.pdf)

6.2.5 Underlag fér avgiftsberakning

Jarnvagsforetag och trafikorganisatorer ska senast i samband med varje tags
avgang lamna uppgifter till Banverket enligt bilaga 2.1 ”Uppgifter som ska lamnas
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fore tags avgang”. Dessa uppgifter kommer att ligga till grund for debitering av
ovrig sarskild avgift for persontrafik, sparavgift och olycksavgift.

Om jarnvagsforetagen och trafikorganisatdrerna inte ldamnar uppgifterna, tar
Banverket ut dels ovannamnda avgifter baserat pa summan av den vagnvikt och
dragfordonsvikt som uppges i ansokan om kapacitet, dels en sarskild avgift pa
1 000 kronor for det berérda taglaget.

Banverket tillampar ett deklarationsforfarande for vissa uppgifter knutna till
nyttjande av tjanst. Jarnvagsforetag och trafikorganisatorer ska lamna nédvandiga
underlag for avgiftsberakning.

Nodvandiga uppgifter om tjanster, till exempel forbrukning av diesel
(emissionsavgift) och drivmotorstrém, ska lamnas senast den 20:e i manaden efter
den manad da tjansterna nyttjats. Jarnvagsforetagen och trafikorganisatorerna
maste sjalva halla register och spara de data som &r nédvandiga for redovisning
och kontroll.

Deklarationsblanketten finns pa Banverkets webbplats Banportalen.

(http://banportalen.banverket.se/banportalen/templates/bvSubPage.aspx?id=592&e
pslanguage=SV&subject=351)

6.3 Tariffer

| detta avsnitt redovisas avgifter for de tjanster som Banverket erbjuder. Alla
avgifter redovisas exklusive moms.

6.3.1 Minimipaket av tilltrédestjénster (taglage)

| de fall jarnvagsforetaget eller trafikorganisatoren inte lamnat uppgifter fore tags
avgang, se bilaga 2.1 och avsnitt 6.2.5, tar Banverket ut avgifter baserade pa
summan av den vagnvikt och dragfordonsuppgift som uppges i ansdkan om
kapacitet samt en sarskild avgift pa 1 000 kronor per taglage.

6.3.1.1 Taglagesavgifter
For taglage tas avgifter ut enligt foljande:

Hogniva Basniva
Taglage for persontrafik 1,67 kr/tagkilometer 0,27 kr/tagkilometer
Taglage for godstrafik 1,67 kr/tagkilometer 0,27 kr/tagkilometer
Taglage for tjanstetag 1,67 kr/tagkilometer 0,27 kr/tagkilometer

Taglagesavgift tas inte ut for den trafik som omfattas av passageavgift for
godstrafik dver Oresundsforbindelsen. Taglagesavgift debiteras ménadsvis for
tilldelat taglage.

6.3.1.2 Ovrig sarskild avgift for persontrafik

For all persontrafik tas en dvrig sarskild avgift pa 0,0084 kr ut per bruttoton-
kilometer. Avgiften debiteras manadsvis for den trafik som utforts.
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6.3.1.3 Passageavgift for godstrafik som passerar Oresunds-
forbindelsen

For godstrafik som passerar Oresundsforbindelsen tas en avgift p& 2 800 kr per

passage ut. Avgiften debiteras manadsvis baserat pa tilldelad kapacitet.

6.3.1.4 Passageavgift i Stockholm, Géteborg och Malmo

Passageavgiften i Stockholm, Goteborg och Malmé &r 150 kr per passage.
Avgiften debiteras manadsvis baserat pa tilldelad kapacitet.

Marginalkostnadsbaserade avgifter i samband med
trafikutdovande
For nyttjande av taglage tas avgift ut for foljande komponenter:

Avgift
Sparavgift 0,0036 kr/bruttotonkilometer
Olycksavgift 0,81 kr/tagkilometer
Emissionsavgift dieseldrivna loktag 0,87 kr/liter diesel
Emissionsavgift dieseldrivna motorvagnar 0,50 kr/liter diesel

Forbrukat antal liter diesel ska redovisas for all trafik pa Banverkets jarnvagsnat,
det vill sdga inte bara forbrukningen vid nyttjande av tagléage.

Marginalkostnader tas inte ut for den stracka som omfattas av passageavgift for
godstrafik dver Oresundsforbindelsen. Avgiften debiteras manadsvis for den trafik
som utforts.

6.3.2 Bantilltradestjanster enligt 5.3

6.3.2.1 Anvandning av utrustning for leverans av
drivmotorstrom

Tjansten ingar i Banverkets minimipaket av tilltradestjanster.

6.3.2.2 Sparkapacitet vid plattform

Banverket tillhandahaller sparkapacitet vid plattform som en del av tjansten
taglage respektive uppstallning. Avgifterna framgar av avsnitt 6.3.1.1 respektive
6.3.2.6.

6.3.2.3 Tilltrade till sparkapacitet inom godsterminal

Banverket tillhandahaller sparkapacitet inom godsterminaler i form av tjansten
uppstallning. Avgifterna framgar av avsnitt 6.3.2.6.

6.3.2.4 Rangerbangard

Tjanst Avgift

Kapacitet pa rangerbangard 50 kr per ankommande fordonssatt

Avgiften debiteras manadsvis utifran tilldelad kapacitet.
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6.3.2.5 Spar eller sparomrade for tagbildning

Tjanst Avgift
Spar eller sparomréade for 0 kr per pabdrjad timme
tagbildning

6.3.2.6 Uppstallning

Tjansten uppstéllning, se avsnitt 5.3.7, ar indelad i tva kategorier: uppstallning och
langtidsuppstallning.

Tjanst Avgift
Uppstalining 0,50 kr per pabérjad timme och paborjat 100-tal meter spar.
Léangtidsuppstallning Auvgiften for tjansten bestar av nedanstdende komponenter:

a) Handlaggning av ansokan: 650 kr/timme. ¥

b) Eventuella &tgérder i anlaggningen: Banverkets
sjalvkostnad.?

c) 3 kr per pabdrjat dygn och paborjat 100-tal meter spar

L Timpriset utgdr en prisindikation (baserat p priset ar 2010), se avsnitt 6.2.4.

% Sjalvkostnaden debiteras i efterskott d& kostnader som kan harledas till leverans av tjansten

uppstatt.

6.3.3 Tilltrade till angransande faciliteter enligt 5.3

6-3-3-% Tillgang till plattform

Tjanst Avgift

Tillgang till plattform 0 kr per pabdrjad timme och pabérjat 100-tal meter.

Avgiften debiteras manadsvis utifran tilldelad kapacitet.

6.3.3.2 Tillgang till anlaggningar inom godsterminal

Tjanst Avgift
Tillgang till lastplats i befintligt skick Auvgiften for tjansten bestar av nedanstaende
komponenter

a) 0 kr per pabdrjad timme

b) Eventuella atgarder i anlaggningen:
Banverkets sjalvkostnad

1) Avgift debiteras i efterskott da kostnader som kan harledas till leverans av tjansten uppstatt
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6.3.3.3 Tillgang till uppvarmning

av jarnvagsfordon

Tjanst

Avgift

Tillgang till tagvarmepost, lokvarmepost eller
diesellokvarmepost

30 kr/pébérjat dygn® + elforbrukning enligt
schablon.

Uppvarmning via uppfélld stromavtagare for
fordon med elméatare

30 kr/uppfalld stromavtagare och paborjat
dygn® + sjalvkostnad for forbrukad el

Uppvarmning via uppfélld strémavtagare for

fordon utan elmatare

30 kr/uppfalld stromavtagare och paborjat
dygn® + elférbrukning enligt schablon.

L Prisindikation.

2 Omfattas av debitering for drivmotorstrém

Schabloner foér debitering av energiférbrukning per fordonstyp

Fordonstyp Medeleffekt i kW Medeleffekt i kW
April-oktober November—mars

Sittvagn 2,9 9,2

Restaurangvagn 3,2 11,6

Liggvagn 2,5 7,2

Sovvagn 2,5 7,2

Specialvagnar 1,3 7,6

X1-X14 11,2 22

X2 lok 3 3

X2 vagn 5 12

X31 5 18

X50-53 5 15

Rc lokvarme 2,5 2,5

Schablonerna ar berédknade pa medeltemperaturer for vinter- respektive
sommarperioden samt en berdknad vagnstemperatur mellan 12 och 14 grader

Celsius.

Exempel pa berakning av energiférbrukning per fordonstyp

- Fordonstyp: Regina X50-53

- Uppstéllningstid: 6 timmar/dygn= 42 timmar/vecka

- Antal veckor i perioden april-oktober= 31

- Antal veckor i perioden november-mars=21

- Totalt antal timmar i perioden april-oktober = 42 timmar/vecka x 31

veckor =1 302

- Totalt antal timmar i perioden november—mars= 42 timmar/vecka x

21veckor = 882

- Energiuttag KWh under period april-oktober= 1 302 timmar x 5 kW=

6 510

- Energiuttag kWh under period november—mars= 882 timmar x 15 kWh=

13 230
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- Summa energiuttag for hela aret: 13 230 kWh + 6 510 kWh= 19 740 kWh
- Prognostiserat pris inklusive elcertifikat (fér 2009) = 69,3 6re/kWh
- Summa kostnad for energiforbrukning: 19 740 kWh x 69,3 6re/kWh =

13 680 kr
Fordonstyp X50-53
Timme/vecka 42
Antal timmar april-oktober 1302
Antal timmar november—mars 882
Medeleffekt (kW) april-oktober 5
Medeleffekt (kW) november—mars 15
Energiuttag (kWh) april-oktober 6 510
Energiuttag (kWh) november—mars 13 230

Avgiften for uppvarmning debiteras manadsvis for tilldelad tjanst. For fordon utan
elmatare debiteras elférbrukningen (berdknad enligt schablon) manadsvis for
tilldelad tjanst. For fordon med elmatare debiteras elférbrukningen manadsvis i
samband med debitering av drivmotorstrom.

6.3.3.4 Bromsprovningsanlaggning

Tjanst

Avgift

Tillgang till bromsprovsanlaggning i Géteborg
Skandiahamnen, spar 31-35

60 kr per bromsprov. ¥

! Dehiteras manadsvis for tilldelad tjanst. Prisindikation.

6.3.4 Tillaggstjanster enligt 5.4

6.3.4.1 Tillhandahallande av drivmotorstrom

De jarnvagsforetag som inte har elmatare installerad ska manadsvis rapportera
utfort transportarbete per fordonstyp. Denna energimangd anvands som underlag
for debitering. Jarnvégsforetag som har elmétare installerade i sina fordon sénder
manadsvis in uppgifter om forbrukad energi per fordon. For jarnvéagsforetag som
har Banverkets matare med tidsupplésning, sander mataren alla matdata direkt till

Banverkets avrakningssystem.

For de jarnvéagsfordon som inte har elmatare ska transportarbetet redovisas enligt

féljande schabloner:
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Schabloner for debitering av elkostnad

Persontrafik Wh/bruttotonkilometer
Loktag < 130 km/tim 31,4
Loktag > 130 km/tim 33,9
X2 < 160 km/tim 30,8
X2 > 160 km/tim 34,5
X1/X10 SL-trafik (tdg med resenérer) 85,5
X10 Goéteborgs lokaltrafik och Skénetrafikens tég 72,7
Ovriga motorvagnar (medelvirde) 53,9
Godstrafik Wh/bruttotonkilometer
Vagnslasttdg Rc-lok/Ma-lok 19,5
Malmtag (Malmbanan) 11,6
Kombitég 21,2
Godstag > 130 km/tim 33,9

Exempel pa berékning av energiférbrukning och kostnad

Forutsattningar
- Vagnslasttag: 19,5 Wh/bruttotonkilometer

- Tagvikt (tagvikt for godstag inklusive last och for persontag exklusive
resendrer): 1 000 ton

- Strécka: 500 km
- Prognostiserat pris inklusive elcertifikat for 2009: 69,3 6re/kWh

Berakning

- Forbrukning: 1 000 ton x 500 km x 19,5 Wh/bruttotonkilometer/1 000 =
9 750 kWh

- Kostnad: 9 750 kWh x 69,3 6re/lkWh = 6 757 kr

Bedomning av framtida pris for tillhandahallande av drivmotorstrém

Prognostiserat pris (budgetpris) for leverans av drivmotorstrom under 2009 ar 64,0
ore/kWh for elstrom och 5,3 6re/kWh for elcertifikat, totalt 69,3 6re/kWh.

| det prognostiserade priset 64,0 6re/kWh ingar foljande komponenter: elpris 47,8
ore/lkWh (i detta pris ingar Banverkets sjalvkostnad for att tillhandahalla tjansten),
natavgifter 7,4 6re/kWh samt paslag for genomsnittliga forluster 8,8 6re/kWh
(E=1,16). Aldre fordon som belastar Banverkets elnit hardare kommer att fa ett
forlustpaslag enligt tabellen nedan:
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Ma-lok samt HR142 13,31 6re/kWh
Dm-lok 17,16 6re/kWh
HR 161 15,24 6re/kWh
X1 samt X10-14 10,75 Ore/kWh
Rc-lok 13,95 6re/kWh

For fordon som inte finns med i denna tabell anvands det ordinarie forlustpaslaget
8,8 dre/kWh om fordonen ar av en modern typ med effektfaktor 1. Aldre fordon
som inte finns i denna tabell kommer att fa ett forlustpaslag som ar hogre, i likhet
med de fordon som finns i ovanstaende tabell.

Det prognostiserade elpriset ska endast ses som en information om prisnivan. Det
faktiska elpriset som jarnvagsforetagen debiteras med varierar beroende pé hur
manga fordon med tidsuppldst matare vi har i systemet och nar pa dygnet dessa
fordon kor.

Fran och med 2009 debiterar Banverket jarnvagsforetagen med det aktuella elpriset
inklusive nétavgifter timme fér timme. Fordon som har métare med tidsupplésning
kommer att bli debiterade det faktiska elpriset timme for timme. Ovriga jarnvags-
foretag debiteras med det medelpris som blir efter det att den tidsuppldsta volymen
och kostnaden raknats av. Forlustpaslaget (omformnings- och éverforingsforluster)
varierar beroende pa fordonstyp och beréknas enligt nedanstaende tabell.

Fordonstyp Forlustpaslag *
Rc-Lok E x 1,08
Ma-lok E x 1,07
IORE E
Dm-lok Ex1,13
HR 241 E

HR 441 E

HR 142 E x 1,07
HR 161 Ex1,10
X2 E

X3 E
X31-32 E

X40 E
X50-53 E

X60 E

X1 E x 1,03
X10-14 Ex 1,03

* E = normalt forlustpaslag (For 2010 ar E lika med 1,16)

Nar en manad ar debiterad kommer Banverket inte att justera priset i efterhand,
utan debiterade manader ska ses som avraknade nar det galler elpriset. Det som
kan komma att regleras i efterhand &r den eventuella volymdifferens som kan
uppsta mellan den deklarerade energimangden och den energimangd som
Banverket matat ut pa natet. Differensen kommer att fordelas mellan de fordon
som inte har elmatare installerad.

For de kommande aren férvantas elpriset 6ka med 1 eller 2 6re per ar medan
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elcertifikaten 6kar med 0,5-1,0 6re/kWh pa grund av att andelen elcertifikat som
Banverket maste kopa okar fran ar till ar. Det prognostiserade priset for
drivmotorstrém 2011 meddelas den 31 oktober 2010. Priset publiceras pa
Banverkets webbplats Banportalen.

(http://banportalen.banverket.se/banportalen/templates/bvSubPage.aspx?id=1535&
epslanguage=SV&subject=351)

Avgiften debiteras manadsvis for redovisat transportarbete (schabloner for
elférbrukning) eller for forbrukad méngd energi.

6.3.4.2 Tagbildningstjanster pa Hallsbergs rangerbangard

For tagbildningstjanster tas avgift ut enligt Banverkets sjalvkostnad. Avgifterna
nedan ska betraktas som preliminéra (prisindikation) fram till dess att den faktiska
avgiften publiceras, se avsnitt 6.2.4. Priserna ar utraknade utifran en total volym av
250 000 vagnar och 10 000 ankommande respektive avgaende tag. Avgiften
kommer att baseras pa saval tilldelad (Hrbg IN och Hrbg UT) som nyttjad tjanst
(Hrbg R och Hrbg G).

Tjanster som ska bestallas

Tjanst Prisindikation

Hrbg IN Mottagning ankommande 1 000 kr per tag
tag/vaxling

Hrbg UT  lordningsstéllande av 1 000 kr per tag
avgaende tag/vaxling

Hrbg R Rangering av vagn 100 kr per vagn

Hrbg G Tillaggstjanst till Hrbg R +50 kr per vagn

For varje vagn debiteras dessutom tiden pa rangerbangarden med 0,50 kr per vagn
och timme.

Utbver de bestallda tjansterna kommer avgifter att tas ut enligt foljande:

Aktivitet Prisindikation

Hrbg Rep  Rangering och bortforsling av +50 kr per vagn
skadad vagn samt hamtning ater.

Hrbg Vagn kan inte véxlas 6ver vall +50 kr per vagn

Plan

Hrbg U Uppstallning av vagn +50 kr per vagn

Avgiften debiteras det jarnvéagsforetag som ankommer med vagnen.
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6.3.4.3 Funktion for samordning av operativ
produktionsplanering (koordinator) pa Malmoé central

P& Malmé central kan Banverket komma att tillhandahalla en funktion for

samordning av operativ produktionsplanering (koordinator), se avsnitt 5.4.4.2.

En prisindikation per fordonsrorelse som hanteras av koordinatorn, ar drygt 200 kr.

Prisindikationen grundar sig pa tilldelningen och entreprenadkostnaden for

koordinatorn under tagplaneperiod 2009. Avgiften ska betraktas som preliminar

(prisindikation) fram till dess att den faktiska avgiften publiceras, se 6.2.4.

Avgiften debiteras manadsvis utifran tilldelad kapacitet.

6.3.4.4 Tjanster gallande specialtransporter

Banverket debiterar en handlaggningsavgift for ansékan om transportvillkor for
specialtransporter. Om extraordinara atgarder kravs vid framférandet av special-
transporter, ska den som ansokt om transporten svara for de kostnader som kan
uppsta till foljd av dessa atgarder. Giltighetstiden for ett beslut om transportvillkor
ar hogst 13 manader.

Tjanst Avgift

Handléggning vid ansékan om transportvillkor for 750 kr/timme V)
specialtransport

Handlaggning vid ansokan om transporttillstand for 0 kr/timme
specialtransport

Eventuella atgarder i samband med handlaggningen Banverkets sjélvkostnad
och transporten

! Timpriset utgor en prisindikation (baserat pa priset &r 2010), se avsnitt 6.2.4.

Avgiften for handlaggning och atgarder i samband med specialtransporten,
debiteras manadsvis.

Avgiften for taglage med mera tas ut enligt avsnitt 6.3.1.

6.3.5 Extra tjanster

6.3.5.1 Telekommunikationsnat

For information om avgifter kopplade till Banverkets telekommunikationsnét
hanvisas till Banverket ICT pa Banverkets webbplats Banportalen.

(http://banportalen.banverket.se/banportalen/templates/bvSubPage.aspx?id=588&e
pslanguage=SV&subject=355)

GSM-R
Kommunikationen mellan lokférare och trafikledning ar kostnadsfri. Ovriga
avgifter for tillgang till GSM-R debiteras enligt avtal med Banverket ICT.
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6.3.5.2 Utokad trafikinformation via utrop och skyltning

Tjanst Avgift

Utdkad trafikinformation via utrop och skyltning Avgift debiteras enligt sarskilt avtal

6.3.5.3 Utbyte av trafikinformation

Tjénst Avgift

Utbyte av trafikinformation 0 kr/manad

6.3.5.4 Teknisk kontroll av fordon

Tjanst Avgift

Tillgang till detektorinformation 0 kr/ménad

6.3.5.5 Provkorning av fordon pa Banverkets jarnvagsnat

Tjanst Avgift

Handlaggning av ansokan om provkérning av fordon | 750 kr/timme ¥

Eventuella atgarder i samband med handlaggning Banverkets sjélvkostnad
och provkérning

UTimpriset utgor en prisindikation (baserat pa priset ar 2010), se avsnitt 6.2.4.

Avgiften for handlaggning och atgarder i samband med provkorningen, debiteras
manadsvis.

Avgiften for tdglage med mera tas ut enligt avsnitt 6.3.1.

6.4 Incitament for hogre kvalitet

Det finns enligt EU-direktiv 2001/14 art.11 mojlighet att tréffa incitamentsavtal
eller andra 6verkommelser med infrastrukturforvaltaren (Banverket), i syfte att
forbéattra kvaliteten, bland annat nér det géller punktlighet.

Banverket erbjuder alla jarnvagsforetag och trafikorganisatérer mojlighet att traffa
en dverenskommelse (incitamentsavtal) for forbattrad punktlighet, enligt en
gemensam modell. Modellen publiceras vid ett senare tillfalle under 2010, dock i
god tid fore trafikstarten for tagplan 2011.
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6.5 Reklamation

6.5.1 Forseningar/installda tdg pa grund av
banarbeten

Se Jarnvagsnatsbeskrivning 2011, del 2, kapitel 5, punkt 19 och 20.

6.5.2 Forseningar/installda tag till slutstation

Jarnvagsforetag och trafikorganisatorer har ratt att reklamera taglagen som
forsenats till slutstation pa grund av fel som Banverket orsakat.

Rutiner for rapportering samt férteckning dver de forseningsorsaker (orsakskoder)
som Banverket svarar for publiceras vid ett senare tillfélle under 2010, dock i god
tid fore trafikstarten for tagplan 2011.

Dar det finns fler forseningsorsaker kommer ersattning att betalas ut om Banverket
sammantaget har orsakat fler forseningsminuter an jarnvagsforetagen eller
trafikorganisatorerna.

Vid reklamation av taglage pa strackor med taglagesavgift basniva betalas
ersattning ut om taglaget sammantaget forsenats med minst 30 minuter till
slutstationen. For taglage pa strackor med taglagesavgift hogniva galler
motsvarande vid forseningar pa minst 15 minuter.

Ersattningen motsvarar taglagesavgiften for den aktuella strackan, multiplicerad
med den ersattningsfaktor (hogniva och/eller basniva) som speglar taglagets
forsening till slutstationen, se tabell nedan.

Ersattningsfaktorer

Forsening Hogniva Basniva
0-14 min 0 0
15-29 min 2 0
30-59 min 6 6
60 min och mer 10 10
Installt tag 10 10

Den ersattning som Banverket erbjuder vid reklamation av taglage beraknas enligt
foljande: taglagesavgift basniva x ersattningsfaktor basniva + taglagesavgift
hogniva x ersattningsfaktor hogniva.
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Exempel ersattningsfaktorer

Taglage (fran—till), Taglagesavgift Ersattnings- Ersattning

forsening till faktor

slutstation

Falun-Gavle, 91 km x 0,27 kr =24, 57 Kr 6 (basniva) Taglagesavgift (24,27

35 minuters forsening kr) x
Erséttningsfaktor(6) =

(da Banverket har 147,42 kronor

orsakat hela eller
majoriteten av den
totala férseningen)

Falun—-Géteborg via Basnivastrackan Falun- 6 (basniva) Taglagesavgift

Hallsberg Hallsberg: 219 km x 0,27 kr basniva (59,13 kr) x

55 minuters forsening  =59,13 kr Erséttningsfaktor

(da Banverket har basniva (6) +

orsakat hela eller

majoriteten av den Hognivastracka Hallsberg- 6 (basniva . .

totala férseningen) Goteborg: 258 km x 1,67 kr ( ) Taglagesavgift

=430,86 kr hogniva (430,86 kr) x

Erséattningsfaktor
hogniva (6) =

2 939,94 kronor

6.6 Reduktion av avgifter fér viss trafik
6.6.1 Museitrafik

Ideella museiforeningar som utfér museitrafik behdver inte betala

- taglagesavgifter (6.3.1.1)

- 0Ovrig sarskild avgift for persontrafik (6.3.1.2)

- passageavgifter vid Stockholm, Goteborg och Malmé (6.3.1.4)

- marginalkostnadsbaserade avgifter (6.3.1.5).
En forutsattning for detta ar att taglagena ansoks i ad hoc-processen, se avsnitt
4.2.3.

Den museitrafik som far reduktion omfattas inte av Banverkets erbjudande enligt
avsnitt 6.4 och 6.5.

6.7 Bokningsavgift

Banverkets ambition &r att infora incitament som stodjer ett effektivt nyttjande av
jarnvagsnatet. Incitamenten ska ocksa stodja den marknadsoppning inom jarnvégs-
trafiken som riksdagen beslutat.

Banverket kommer pa sikt att infora bokningsavgifter. Av detta foljer att
Banverket har ratt att ta ut hela eller delar av avgiften dven om taglaget avbokas.
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6.8 Forandringar av avgifter

Banverket bedriver ett utvecklingsarbete kring avgiftssattningen, for att pa ett
béattre s&tt mota marknaden och de olika marknadssegmentens behov. Banverket
raknar med att inom de narmaste aren kunna presentera ny kunskap om jarnvags-
trafikens marginalkostnader samt ett vidareutvecklat synsétt for differentiering av
tjanster och priser. Banverket kommer att infora prisfordndringarna successivt.
Forslag till forandringar kommer att behandlas i det samradsforfarande som ingar i
framtagandet av framtida jarnvagsnatsbeskrivningar eller i avvikelsemeddelanden.

Banverket bedomer att utvecklingen av avgifterna kommer att innebéra en
avgiftsniva motsvarande cirka 1 miljard kr ar 2013, exklusive inférandet av
brukaravgifter. Nivan kommer att forandras stegvis fram till 2013.

6.9 Debitering
ngtliga avgifter betalas mot faktura fran Banverket. Fakturaunderlaget grundas
pa

- l&mnade uppgifter och underlag

- tilldelad kapacitet

- nyttjade tjanster

- Banverkets sjalvkostnader/marknadspris.

Om uppgifter eller underlag inte inkommer till Banverket inom den period som
anges i avsnitt 6.2.5, kommer Banverkets faktura att grundas pa den tilldelade
kapaciteten.

Fakturor ska betalas senast 30 dagar fran fakturadatum, annars debiteras drojsmals-
ranta enligt rantelagen. Fakturaunderlag kan komma att tillhandahallas i
elektronisk form. Jarnvégsforetagen eller trafikorganisatOrerna svarar sjélva for
utskrift av elektroniskt underlag pa papper, eller konvertering av underlag till den
form som de sjalva 6nskar.

Den som ifragasatter nadgon del av en faktura ska anda betala resten av fakturan, for
att undvika drojsmalsranta.

For att minimera kreditriskerna forbehaller sig Banverket ratten att i vissa fall
krava forskott eller kontant betalning. Detta kan bli aktuellt for foretag som har
betalningssvarigheter eller som inte skott sina betalningar till Banverket pa ett
tillfredsstallande satt. Andra betalningsvillkor an 30 dagar fran fakturadatum kan
aven kravas i fall dar Banverkets rutiner for kreditvardering av foretag kraver detta.

Betalningsansvarig &r det foretag som tecknar avtal om tilldelad tjanst.
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Bilaga 1.1 — Kontakter

Information om Jarnvagsnatsbeskrivning
2011

For mer detaljerad information om innehallet i Jarnvagsnatsbeskrivning 2011
hanvisas till nedanstaende adress, om inget annat anges. Hit sands aven uppgifter
om felaktigheter i texten.

Banverket

Jarnvégsnatsbeskrivning

781 85 Borlange

E-post: networkstatement@banverket.se
Webbplats: http://www.banverket.se/banportalen

Information om 6vriga fragor som ror
Banverket

Banverket

781 85 Borlange

Telefon: 0774-44 50 50

Telefax: 0243-44 50 09

E-post: banverket@banverket.se

Webbplats: http://www.banverket.se/banportalen

Ovriga kontakter

Transportstyrelsen, jarnvégsavdelningen
Webbplats: http://www.transportstyrelsen.se
Telefon: 0771-503 503

Regeringskansliet
Néringsdepartementet

103 33 Stockholm

Telefon: 08-405 10 00

Telefax 08-411 36 16

E-post: registrator@industry.ministry.se
Webbplats: http://www.regeringen.se
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Planering kundservice

Planering Kundservice vid Leveransdivisionen pa Banverket ar den centrala
ingangen for Banverkets arendehantering inom trafikplanering. Hit vander du dig
med generella fragor och &renden.

Banverket Leveransdivisionen

Planering

781 85 Borlange

Telefon: 0243-44 66 22

Telefax: 0243-44 54 90

E-post: planering.kundservice@banverket.se

For information om kontaktvagar for ansokan om tjanster i kapitel 5, se
kontaktuppgifter nedan eller Banverkets webbplats Banportalen
(http://www.banverket.se).

Jarnvagsnatsbeskrivning i tryckt form enligt
avsnitt 1.7

Banverket

Digitaltryck

781 85 Borlange

E-post: digitaltryck@banverket.se

Tilldelningsprocess enligt avsnitt 4.3

Ansokan om kapacitet som nagon annan infrastrukturforvaltare ska vidarebefordra
till Banverket:

Banverket Leveransdivisionen
Planering

781 85 Borlange

Telefax: 0243-44 54 90

E-post: trafikplanering@banverket.se
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Anstkan avser
- 1.9.1, One Stop Shop, anstkan om kapacitet inom RNE

- 4.3.1, tillgang till Pathfinder

E-post: oss@banverket.se

AnsOkan om kapacitet enligt avsnitt 4.3, 5.2
och 5.3

Ansokan avser

- 5.2, minimipaket av tilltradestjanster (taglage)

- 5.2, minimipaket av tilltradestjanster (taglage) for internationell trafik
- 5.2, minimipaket av tilltradestjanster (taglage) for specialtransport
- 5.2*, annonsering for persontag

- 5.3.3.1, sparkapacitet vid plattform

- 5.3.4, godsterminaler

- 5.3.5, rangerbangardar

- 5.3.6, spar eller sparomrade for tagbildning

- 5.3.7, uppstéllning

- 5.4.4, tagbildningstjanster

- 5.5.2* tillhandahallande av extra information.

Ansdkan senast 2010-04-12

Banverket Leveransdivisionen

Planering

781 85 Borléange

Telefax: 0243-44 54 90

E-post: trafikplanering@banverket.se
*E-post: trafikinformation@banverket.se

Ansdkan mer an sju dagar fore nyttjandetillfallet

Banverket Leveransdivisionen

Planering

781 85 Borléange

Telefon: 0774-44 50 50

Telefax: 0243-44 54 90

E-post: trafikplanering.ktp@banverket.se
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Ansokan inom sju dagar fore nyttjandetillfallet

Ansokan avser tjanst inom driftledningsomrade Malmo

Banverket Leveransdivisionen
Driftledningscentralen - Malmo

Box 51

201 20 Malmd

Telefax: 040-680 35 49

E-post: tagledaren.malmo@banverket.se

Ansokan avser tjanst inom driftledningsomrade Géteborg

Banverket Leveransdivisionen
Driftledningscentralen - Goteborg
Kruthusgatan 9

411 04 Goteborg

Telefax: 031-10 43 59

E-post: tagledaren.goteborg@banverket.se

Ansokan avser tjanst inom driftledningsomrade Norrkoping

Banverket Leveransdivisionen,
Driftledningscentral - Norrképing

Norra Promenaden 88

602 22 Norrkdping

Telefax: 011-25 23 19

E-post: tagledaren.norrkoping@banverket.se

Ansokan avser tjanst inom driftledningsomrade Hallsberg

Banverket Leveransdivisionen,
Driftledningscentral - Hallsberg

Tornet

694 91 Hallsberg

Telefax: 0582-822 93

E-post: tagledaren.hallsberg@banverket.se
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Ansokan avser tjanst inom driftledningsomrade Stockholm

Banverket Leveransdivisionen
Driftledningscentralen - Stockholm

Box 70 302

107 23 Stockholm

Telefax: 08-762 23 55

E-post: tagledaren.stockholm@banverket.se

Om anpassningen/taglaget ska nyttjas under innevarande dygn ar telefaxnumret
i stéllet 08-762 27 68.

Ansokan avser tjanst inom driftledningsomrade Gavle

Banverket Leveransdivisionen
Driftledningscentralen - Gévle

Box 854

801 31 Gévle

Telefax: 026-64 43 49

E-post: tagledaren.gavle@banverket.se

Ans6kan avser tjanst inom driftledningsomrade Ange

Banverket Leveransdivisionen
Driftledningscentralen - Ange

Box 102

841 22 Ange

Telefax: 0690-523 34

E-post: tagledaren.ange@banverket.se

Ansokan avser tjanst inom driftledningsomrade Boden

Banverket Leveransdivisionen
Driftledningscentralen - Boden
Bangréand 2

961 68 Boden

Telefax: 0921-34 23 16

E-post: tagledaren.boden@banverket.se
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Tillaggstjanster enligt avsnitt 5.4.5.1

Ansdkan avser transportvillkor for specialtransport:

Banverket Leveransdivisionen
Planering

781 85 Borlange

Telefax: 0243-44 56 16

E-post: specialtransporter@banverket.se

Ansokan avser transporttillstand for specialtransport:

Banverket Leveransdivisionen

Central funktion for specialtransporttillstand
801 31 Géavle

Telefon: 026-64 43 34

E-post: cftt@banverket.se

Extra tjanster enligt avsnitt 5.5

Ansokan avser
- 5.5.3, teknisk kontroll av fordon

Ansoks via Banverkets webbplats Banportalen
(https://banportalen.banverket.se/banportalen/templates/bvSubPage.aspx?id=42
5&epslanguage=SV&subject=355).

5.5.2.1 Utdkad trafikinformation via utrop och skyltning:

Banverket Leveransdivisionen
Marknad

781 85 Borléange

Telefon: 0774-44 50 50

E-post: marknad@banverket.se

- 5.5.4.1, provkérning av fordon:

Banverket Leveransdivisionen
Planering

781 85 Borléange

Telefax: 0243-44 56 16

E-post: provkorning@banverket.se
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Redovisning av avgiftsunderlag enligt avsnitt
6.2.4

Banverket Leveransdivisionen
Planering

781 85 Borlange

E-post: fakturering@banverket.se

Reklamation av tjanster

Banverket Leveransdivisionen
Planering

781 85 Borlange

E-post: fakturering@banverket.se

Uppgifter om fordonstyp och
stromavtagarmodell enligt bilaga 2.1

Banverket Leveransdivisionen
Planering

781 85 Borlange

E-post: fordon@banverket.se
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Bilaga 2.1 —Uppgifter som ska lamnas fore
tags avgang

1. Anmélan om uppgifter

Jarnvagsforetagen svarar for att senast i samband med tagets avgang lamna
uppgifter till Banverket i enlighet med vad som anges nedan. Rapportering sker via
ett granssnitt till Banverkets datasystem. Vad som hér anges for tagfard ska i
tillamplig omfattning aven gélla for sparrfard och véxling.

2. Uppgifter

For varje tag ska uppgifter lamnas om
- jarnvagsforetag, enligt jarnvagslagen (2004: 519)
- auktoriserad sokande
- betalningsansvarig
- betalningsansvarig for drivmotorstrom
- tagnummer, som tilldelats av Banverket
- taget ar ett resandetag
- tagets tilldelade startdatum
- transportvillkorsidentitet (vid framférande av specialtransport).

For varje drivfordon och mandvervagn som ingdr i tget ska uppgifter lamnas om

- typbeteckning enligt Jarnvégsstyrelsens foreskrifter (JvSFS 2006:1) om
godké&nnande av delsystem inom jarnvag m.m.

- identitet

- tj&nstevikt: vikten av det olastade fordonet tillsammans med den personal
och det forrad (fyllt till 2/3) som ar nodvandigt for driften (ton)

- langd over buffertar/centralkoppel (m)

- eldrivning (Ja/Nej)

- elmatare (Ja/Nej) Rapportering enligt typ:
0 elmdtare med tidsupplést méatning
0 elmatare utan tidsupplést métning
0 schablondebitering

- uppgift (dragande/hjalpdragande/kopplat/paskjutande)

- position i taget

- storsta tillatna hastighet (km/tim)

- antal axlar

- trafikplats for avgang

- trafikplats fér ankomst.
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For varje godsvagn som ingar i taget ska uppgifter lamnas om

- typbeteckning enligt Jarnvégsstyrelsens foreskrifter (JvSFS 2006:1) om
godkannande av delsystem inom jarnvag m.m.

- identitet

- egenvikt: vikten av det olastade fordonet (ton)
- langd over buffertar (m)

- position i taget

- storsta tillatna hastighet (km/tim)

- antal axlar

- lastprofil (anges som lastprofil SE-A, SE-B eller SE-C). Se &ven kapitel
3.3.2.1 Lastprofil.)

- trafikplats for avgang (anges endast om vagnen ska rangeras)
- trafikplats for ankomst (anges endast om vagnen ska rangeras)
- lastad (Ja/Nej).

- godstyp, i enlighet med NST/R

- UN-nummer (i forekommande fall)

- lastvikt (ton)

- darendebeteckning for beslut om transportvillkor.

For varje personvagn som ingar i taget ska uppgifter Iamnas om

- typbeteckning enligt Jarnvagsstyrelsens foreskrifter (JvSFS 2006:1) om
godk&nnande av delsystem inom jarnvag m.m.

- identifikationskod enligt Jarnvégsstyrelsens foreskrifter (JvSFS 2007:7)
om registrering och markning av jarnvagsfordon (Om fordonet inte fatt
identifikationskod fran Jarnvagsstyrelsen, anges typbeteckning och
individnummer.)

- tjénstevikt: vikten av det olastade fordonet tillsammans med den personal
och det forrad (fyllt till 2/3) som ar nodvandigt for driften (ton)

- l&ngd over buffertar (m)

- position i tget

- storsta tillatna hastighet (km/tim)

- antal axlar

- trafikplats for avgang (anges endast om vagnen ska rangeras)
- trafikplats for ankomst (anges endast om vagnen ska rangeras)

- drendebeteckning for beslut om transportvillkor.
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3. Forandrade uppgifter

Forandringar i uppgifter som lamnats enligt avsnitt 2 ska anmalas till Banverket. |
anmalan ska anges vid vilken plats férandringen sker. Informationen ska lamnas
innan taget avgar efter forandring.

Uppgifter om fordonstyp och
stromavtagarmodell

Uppgift om anvand fordonstyp och strémavtagarmodell ska lamnas till Banverket
om uppgifterna inte aterfinns i tabell 1 nedan. Adressuppgift dit uppgifterna
lamnas, se bilaga 1.1.

Strémavtagarmodell

DSA 200

LLXJ 235
LLXJA 135
LSFC 201/202
LSFC 204

SB 10A

SB 10 BL
SIEMENS typ 6
WBL 85/88
8WLO 120

Fordonstyp
X31K/X32K
X20
X11-X14
X10 ° °
X3 °
X2/X2K/X2NK ° °
X1 ° °
Type 73/73B °
Rm ° °
Rc ° ° ° ° °
Ra ° °
Ma °
IORE °
EL16 ° °
EL15 ° °
EL14 °
EL13 °
EG °
Dm3 °
Da °
Bm 68 B °
X420 °
X60 °
X50-X54 °
X40 °




Jarnvagsnatsbeskrivning 2011 del 1, bilaga 3.1 — Tillganglig kapacitet pa sidospar
och varmeposter, utgadva 2009-12-13

Bilaga 3.1 — Tillganglig kapacitet pa sidospar
och varmeposter

Dokumentet lampar sig ej for publicering i tryckt form.
Dokumentet finns tillgangligt pa Banverkets webbplats
Banportalen,

http://banportalen.banverket.se/banportalen/templates/bvSubPa
ge.aspx?id=1535&epslanguage=SV



http://banportalen.banverket.se/banportalen/templates/bvSubPage.aspx?id=1535&epslanguage=SV
http://banportalen.banverket.se/banportalen/templates/bvSubPage.aspx?id=1535&epslanguage=SV

Bilaga 3.2

Bilaga 3.2 JNB 2011, Planerade stdrre banarbeten (PSB) utgava 2009-12-13

< Plats ) Arvecka Klockan
m = Bl T 0 o= _ - -
2 .g B ) e o ] £ _ Vecko £ _ 5 Beg!ansnmgspunkt/
& clp 2|0 = |rdn till w 2 5| Beskrivning %) = |dagar = = = [Hastighetsnedsattning Anmarkningar
1 5 56786|(Hamréngefjarden) (Axmarby) For och efterarben for stationen E 1135 1136 |M-F 09:50 14:05 | D [Hfj Infsi 2/1 - Ax Infsi 3/2 Trafikavbrott helgen v1136
E 1136 1136 |F-S 20:00 12:00 | H |Hfj Infsi 2/1 - Ax Infsi 3/2 F 20.00 - § 12.00 (40 timmar)
E 1137 1139 [M-F 09:50 14:05 | D |Hfj Infsi 2/1 - Ax Infsi 3/2 Avser 1 vaxel i Kringlan (Axmartavian)
E 1139 1139 [Nm'S 2000 20:00 | H [Hfj Infsi 2/1 - Ax Infsi 3/2 Objektet utfors utan spanning pa kontaktledningen
Trafikavbrott helgen v1139
Nm S 20.00 - 20.00 (24 timmar)
Avser ibruktagning av Kringlans driftplats.
Under veckorna 1122-1123 sanks hastigheten till sth 40/70 i 1600 meter.
Under veckorna 1123-1136 sanks hastigheten till sth 70 i 250 meter.
Under veckorna 1136-1139 sanks hastigheten periodvis till sth 40 och 70 i 1600 meter.
Minimitiden i Hamrangefjarden blir ca 4 tim 20 min.
Tégfria tider kommer att nyttjas natt mot S och M under Tagplan 2011.
Observera!
| detta PSB ingar dven objektnumren, 56748, 56702, 56697 samt 56776.
Objektens totala behov &r 570 skift & 6 immar
56748|(Hudiksvall) (Arskogen) Nya motesstationer E 1123 1123 |Ti-F 09:35 14:20 | D |Hklinfsi 4/1 -Akg infsi 3/2 Byggnation av stationerna Tjarnvik och Jattendal.
E 1124 1124 |M-F 09:35 14:20 | D |Hklinfsi 4/1 -Akg infsi 3/2 Minimitiden i Gnarp blir ca 5 timmar.
E 1125 1125 |M-To 09:35 14:20 | D |Hklinfsi 4/1 -Akg infsi 3/2 T&gfria tider kommer att nyttjas natt mot S och M under Tagplan 2011.
E 1126 1126 |M-F 09:35 14:20 | D |[HKI infsi 4/1 -Akg infsi 3/2
E 1134 1136 |M-F 09:35 14:20 | D [HK infsi 4/1 -Akg infsi 3/2 Trafikavbrott helgen v1136
E 1136 1136 |nmL 20:00 16:00 | D [HK infsi 4/1 -Akg infsi 3/2 F 20.00 - L 16.00 (20 timmar)
Avser ibruktagning av stationerna Jattendal och Tjarnvik
Objektet utfors utan spanning pé kontaktledningen
Under veckorna 1122-1123 sénks hastigheten till sth 40/70 i 1300 meter.
56702|(S6derhamn) (Arskogen) Signalstallverksbyten och véaxelinlaggning {E 1121 1121 |M-F 09:35 14:20 | D [Shv Infsi 21 - Akg Infsi 3/2 Vaxelinlaggning i Jattendal och Tjarnvik
forarbeten Signalstallverk i Id och Via
56697|(Soderhamn) (Arskogen) Signalstallverksbyten - forarbeten E 1118 1120 |M-F 09:35 14:20 | D |Shv Infsi 21 - Akg Infsi 3/2 Stallverksbyten i Id och Via
Minimitiden i Gnarp blir ca 5 timmar.
T&gfria tider kommer att nyttjas natt mot S och M under Tagplan 2011.
56776|(Hamréngefjarden) (Arskogen) Axmartavlan - véxelinlaggning - E 1121 1121 |F-S 20:00 24:00 | H |Hfj Infsi 2/1 - Akg Infsi 3/2 Trafikavbrott helgen v1121
stallverksbyten E 1122 1122 |M-Ti 00:00 04:00 | H [HfjInfsi 2/1 - Akg Infsi 3/2 F 20.00 - Ti 04.00 (80 timmar)
Avser stéallverksbyte i Id och Via samt ilaggning av vaxlar i Jattendal och Tjarnvik samt urgravning av nya
stationen Kringlan (Axmartavlan) inklusive inlaggning av véxel.
Objektet utfors utan spanning pé kontaktledningen
3 9 54993|Krampen (Frovi) Spérbyte E 1132 1142 M 08:00 16:00 [ D [Skb Infsi 2/1 - Fv Msi 32, 62, 36 Resterande forarbete, spérbyte, ballastrening, neutralisering samt efterféljande slipning med sliptag.
E 1132 1142 |Ti-F 10:00 18:00 | D
E 1132 1142 |L, S 06:00 14:00 [ D Hastighetsnedsattning med sth 70 upp till 10000 meter samt sth 40 i max 2000 meter inom 70 nedséttningen kan
E 1143 1143 M-Ti 08:00 16:00 | D [Skb Infsi 2/1 - Fv Msi 32, 62, 36 forekomma.
E 1133 1133 |L, S 08:00 08:00 | H Véxelbyte i Krampen
E 1136 1136 |L, S 08:00 20:00 | H Véxelbyten i Spannarboda
E 1139 1139 |L, S 08:00 20:00 | H Vaxelbyten i Naverkéarret
E 1142 1142 |L, S 08:00 08:00 | H Vaxelbyte i Sallinge
4 7 57039|(Langsele) Asped Spérbyte E 1124 1131 [M-S 05:00 13:00 | D [Lsl ublsi42 - Ap msi 2/5, 3/5 Sparbyte Langsele-Anundsjo:
Under 2011 byts strackan Langsele-Asped, forarbeten samt sparbyte sker v 1124-1131.
Behov av arbetstid &r 56 skift & 8 tim/skift.
Flytande hastighetsnedséttning v 1124-1132 sth 70 km/h i max 19 km samt sth 40 km/h i max 4 km.
Spéanningslost pa strackan under arbetstiderna.
Omledning via Langsele-Nyland-Umea:
Under 2010 genomférs atgardspaket pa stréackan Langsele-Nyland for att medge omledning med max stax 22,5
ton. Utokad besiktning kommer att ske efter varje transport.
8 13 54704|(Helsingborgs (Astorp) Kontaktledningsupprustning Helsingborg |E 1116 1125 |M-S 09:00 18:00 [ D Astorp-Bjuv V 1115-1116, Bjuv-Mérarp V 1117-1118, Mérarp-Péarp V 1119-1120, Paarp-Attekulla V 1121-
Godsbangard) Gbg--Astorp V1122, Attekulla-Helsingborg Gbg V 1123-1125. 8 timmar/dag.
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Bilaga 3.2

< Plats ) Arvecka Klockan
m = 2 T 0 = — _ _ i
2 g B ’ e ) 8 £ Vecko £ _ 5 Beg!ansnmgspunkt/
a c|fp |0 = |fran till w 2 5| Beskrivning %) = dagar = = = [Hastighetsnedsattning Anmarkningar
9 13 54264 (Astorp) (Héassleholm) Kontaktledningsupprustning Hassleholm- (E 1126 1135 |M-S 00:00 24:00 | H Samordnas med sparbytet Klippan - Hassleholm.
Astorp
10 13 47591{(Klippan) (Héassleholm) Spérbyte Klippan-Hassleholm E 1126 1135 (M-S 00:00 24:00 | H Eventuell uppdelning av delstrackor. Sparbytet bedrivs i riktning mot Hassleholm. Totalavstangt.
13 3 45337|Furet Halmstad Vibrationsétgarder 51 (Ned) 1135 1135 |F 00:00 24:00 | H [si170-127 Totalavbrott Hd - Fur i 8 dagar.
51 + 52 1135 1135 |LS 00:00 24:00 | H [si170-127, 140 - 157 Hastighetsnedsattning v 1135-1136 sth 70 km/h
51 + 52 1136 1136 (M-L 00:00 24:00 | H |si170-127, 140 - 157 Samordnas med PSB nr 9 och 10
51 (Ned) 1136 1136 |S 00:00 24:00 | H [si170-127
14 11 43494(Trollhattan Goteborg, Marieholm Dubbelspérsutbyggnad Alla 1124 1133 [M-S 00:00 24:00 | H
15 11 47091|Agnesberg Goteborg, Marieholm Linjeomlaggning, etapp Agb - Or E 1107 1107 |M-S 00:00 24:00 | H [Or439-Agb 21
16 23 52847|Goteborg Gubbero X Persontégsviadukten brobyte 85 1126 1132 |M-S 00:00 24:00 | H [Hfr vxI 150 - si 909 Espdr Goteborg - Gubbero.
71-76 1126 1132 LS 15:00 15:00 | H Tva spar under bron, spar 71 - 74, och vaxlingssparen 75-76, at gdngen avstangda nattetid. (3 tillfallen helg: alla
spar)
17 23 55277|Goteborg Kville Goteborg, Skandiahamnen| Inkoppling nytt stallverk Alla 1116 1116 |F-S 00:00 24:00 | D [Gsh-siG 632 Gron etapp, hela Hamnbanan, samt Kville. (Pésk)
Alla 1117 1117 |M 00:00 24:.00 | D
18 1 56505(Sodertélje hamn Sédertalje hamn Sodertélje dubbelspéar (Sodertélje Hamn) |1,2 1050 1133 [M-S 00:00 24:00 | H |S6d 62(119v),92(120v), hfp vl 12a,10a,13a- Spér 1 och 2 avstangt. Startar v1039.
S6d 31(132h),83(131/132), hfp vxl 34b,38b,40b
19 1 56518(Sodertélje hamn Sédertélje hamn Sodertélje dubbelspéar (Sodertélie Hamn) (3,4,5 1134 1149 (M-S 00:00 24:00 | H |S&d hfp 12b,23(118h)-S6d Pégér till v1226.
61(131h),63(130/131/133h),65(130/133h), hfp  [Genomgéende spar pa spar 6-8 via diagonalen.
vxl 33b,39b
20 1 56519(Sodertélje hamn Sédertélje hamn Sodertélje dubbelspéar (Sodertalie Hamn) |1 1134 1149 (M-S 00:00 24:00 | H |Séd 31(132h)-Sdd hfp vxl 32b Pégér till v1234.
Vandande tag pé spér 1 och 2. Genomgéende pa spar 6-8.
21 1 56520[Sodertalie hamn Sodertélje hamn Sodertélje dubbelspar (Sodertélie Hamn) |2 1134 1149 |M-S 00:00 24:00 | H [S6d 81(127v)-S6d hfp vxI 10 Pagar till v1234
Vandande tag pé spar 1 och 2. Genomgéaende pa spér 6-8.
22 1 56516|Sodertalje hamn Sodertélje centrum Sodertélje dubbelspér (Soédertélje Hamn) |Alla 1126 1149 |M-S 00:00 24:00 | H [S6c26(106v)-S6d23(118h) Totalavstangt. Pagar till v1234.
23 1 56517|Sodertélje centrum Sodertélje centrum Sédertélje dubbelspar (Sodertilje Hamn) [Alla 1126 1149 |M-S 00:00 24:00 | H [S6c26(106v)-Soc64,66,68,86 Totalavstangt. PAgar till v1234.
24 2 56221((Aby) Simonstorp Tunnelupprustning Graversfors Upp alt Ned |1105 1108 |nmTi-nmF 23:55 05:30 | D |Aby 42 - Smt 61 alt Aby 72 - Smt 31
nmM
Upp alt Ned 1105 1107 |nmS 21:30 08:30 | D |Aby 42 - Smt 61 alt Aby 72 - Smt 31
Alla 1108 1122 |M-S 00:00 24:00 | H |Aby 42,72 - Smt 61, 31
Alla 1123 1123 |M-L 00:00 24:00 | H |Aby 42,72 - Smt 61, 31
Upp alt Ned (1124 1135 [nmTi-nmF | 23:55 05:30 | D [Aby 42 - Smt 61 alt Aby 72 - Smt 31
nmM
Upp alt Ned (1124 1134 [nmS 21:30 08:30 | D |Aby 42 - Smt 61 alt Aby 72 - Smt 31
26 9 56374|Onaskogen (Skénninge) Inlasning nytt stallverk Alla 1142 1142 |F-S 04.00 24:00 | H [Ona 21,51 - Skn 21 Ingen trafik in till Motala tillats.
Alla 1143 1143 |M 00:00 04.00 | H [Ona 21,51 - Skn 21
27 9 56350(Motala Ombyggnad Motala bg, spar 2-9 2,3,45-9 1050 1126 |M-S 00:00 24:00 | H |Mot 232, 262, 264 - Mot 231, 233, 235
2,3,45-9 1127 1127 |M-F 00:00 24:00 | H Mot 232, 262, 264 - Mot 231, 233, 235
2,3,45-10 (1127 1127 |L 00:00 06:00 | D Mot 232, 262, 264 - Mot 231, 233, 235
56355|Motala Ombyggnad Motala bg, spar 1 1 1132 1151 |M-S 00:00 24:00 [ H (Mot 234 - Mot 261 Hastighetsnedsattning v1132-1151 M-S, sth 40 km/h, 1000 m.
28 9 56326|Motala Skanninge Lansering av véagport E 1101 1101 |Ti-S 07:00 24:00 | H Mot 261 - Skn 21 Tag kan tas in till Motala mot stopp till spar med plattform, véxling till Motala verkstad mojlig.
Hastighetsnedsattning v1102 M-S, sth 70 km/h, 2000 m.
30 9 56364|Motala (Mjolby) Motala-Mjolby, sommaravstangning E 1127 1127 |L 06:00 24:00 | D [Mot 221, 251 - My 221 Ingen trafik in till Motala tilldts under avstangningen.
E 1127 1127 |S 00:00 24:00 [ D (Mot 221, 251 - My 221 Hastighetsnedsattning v1133-1135 M-S, sth 40/70 km/h, 16800 m.
E 1128 1132 |M-S 00:00 24:00 | H [Mot 221, 251 - My 221
32 16 56582(Spanga Kallhall Malarbanan Barkarby-Kallhall NED,UPP 1142 1142 |To-S 20:00 24:00 | H |Spa 53,23-Kha 24,54 Flytt av stéllverk Barkarby. Rivning av GC-bro. Ny vagbro. Kurvrétning Kallhall bl a.
NED,UPP 1143 1143 |M-Ti 00:00 04:30 | H |Spa 53,23-Kha 24,54
34 18 47010|Kvicksund Kvicksundsbron Alla 1133 1133 |M-S 00:00 24:00 | H [Ksu 139 - Ksu 141 Slipers- och véxelbyten efter ursparning.
35 58 56754|Vasterhanninge Nynashamn Nynésbanan dubbelsparsutbyggnad E 1117 1133 |M-S 00:00 24:00 [ H |Vhe 24,35-Nyh 41,43,45 Totalavstangning.
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Bilaga 3.2

< Plats ) Arvecka Klockan
B & = _ g 2 = ) Jg 5 Vecko- 5 _ s Beg!‘ansnmgspunkt/
o c|p £|O = |fran till u 25| Beskrivning 0 = dagar = = T |Hastighetsnedsattning Anmarkningar

36 22 56737|Karlberg Solna Solna Tunnlar inkl nedsattning. u2 1121 1121 |S 22:.00 24:00 | D [Ke 233-So 1264 Hastighetsnedsattning v1122-1125 till sth 40 km/h. Stracka 600m.
u2 1122 1122 |M 00:00 04:30 | D [Ke 233-So 1264
u2 1122 1122 |nmTi-nmS 22:00 04:30 | D [Ke 233-So 1264
Ul 1122 1122 |M-S 00:00 04:30 | D [Ke 263-So 1272
u2 1122 1122 |S 22:00 2400 | D [Ke 233-So 1264
u2 1123 1123 |M 00:00 04:30 | D [Ke 233-So 1264
u2 1123 1123 |nmTi-nmS 22:.00 04:30 | D [Ke 233-So 1264
Ul 1123 1123 |M-S 00:00 04:30 | D [Ke 263-So 1272
u2 1123 1123 |S 22:00 24:.00 | D [Ke 233-So 1264
u2 1124 1124 M 00:00 04:30 | D [So 233-So 1264
u2 1124 1124 |nmTi-nmS 22:00 04:30 | D [Ke 233-So 1264
Ul 1124 1124 |M-S 00:00 04:30 | D [Ke 263-So 1272
u2 1124 1124 |S 22:00 2400 | D [Ke 233-So 1264
Ul 1125 1125 |M 00:00 04:30 | D [Ke 263-So 1272
u2 1125 1125 |M 00:00 04:30 | D [Ke 233-So 1264

37 22 56741(Karlberg Solna Solna Tunnlar u1,u2 1126 1126 |M-S 05:30 24:00 | H [Ke 263,233-So 1272,1264 Totalavstangning uppsparstunneln i tre veckor.
u1,uU2 1127 1127 |M-S 00:00 24:.00 | H [Ke 263,233-So 1272,1264
u1,uU2 1128 1128 |M-S 00:00 24:.00 | H [Ke 263,233-So 1272,1264
u1,U2 1129 1129 |M 00:00 04:30 | D [Ke 263,233-So 1272,1264

38 22 56638[Solna Solna Solna plattformsombyggnad u2 1126 1126 |M-S 05:30 24:00 | H [So 1139-So 1163 Samordnas med Solna tunnelrenovering.
N2 1126 1126 |Ti-S 00:00 04:30 | D [So 1141-So 1165
N2 1127 1127 |M-S 00:00 04:30 | D [So 1141-So 1165
u2 1127 1127 |M-S 00:00 24:00 | H [So 1139-So 1163
N2 1128 1128 |M-S 00:00 04:30 | D [So 1141-So 1165
u2 1128 1128 |M-S 00:00 24:00 | H [So 1139-So 1163
N2 1129 1129 M 00:00 04:30 | D [So 1141-So 1165
u2 1129 1129 |M 00:00 04:30 | D [So 1139-So 1163

39 22 56655(Solna Solna Solna plattformsombyggnad N2,U2 1110 1110 |F-S 19:00 24:00 | H [So 1139,1141-So 1263,1265 Avstangda spar. Samordnas med Nationalarenan.
N2,U2 1111 1111 |M 00:00 04:30 | D [So 1139,1141-So 1263,1265

40 22 56661|Solna Solna Solna plattformsombyggnad N2,U2 1108 1108 |nmS 21:.00 04:30 | D [So1139,1141-So 1163,1185 Avstangda spar. Samordnas med Nationalarenan.
N2,U2 1109 1109 |nmS 21:.00 04:30 | D [So01139,1141-So 1163,1185

41 22 56699(Solna Solna National Arena u1,u2 1126 1126 |M-S 05:30 24:00 | H [So1101,1139-So 1271,1328 Avstangda spar. Samordnas med Solna tunnelrenovering.
u1,uU2 1127 1127 |M-S 00:00 24:00 | H [So1101,1139-So 1271,1328
u1,uU2 1128 1128 |M-S 00:00 24:00 | H [So1101,1139-So 1271,1328
u1,U2 1129 1129 |M 00:00 04:30 | D [So1101,1139-So 1271,1328

42 22 56747|Solna Solna Solna Tunnlar D1,02,45,44 |1129 1129 [nmTi-nmS 23:.00 04:30 | D [So01072,1073,1062,1164-So 1133,1146 Avstangning driftsprstunneln pé natterna.
D1,D2,45,44 |1129 1129 |S 23.00 24:.00 | D [So01072,1073,1062,1164-So 1133,1146
D1,D2,45,44|11130 1130 (M 00:00 04:30 | D [So1072,1073,1062,1164-So 1133,1146
D1,D2,45,44 |1130 1130 |nmTi-nmS 23:.00 04:30 | D [So01072,1073,1062,1164-So 1133,1146
D1,D2,45,44 |1130 1130 |S 23.00 24:00 | D [So01072,1073,1062,1164-So 1133,1146
D1,D2,45,44|1131 1131 (M 00:00 04:30 | D [So1072,1073,1062,1164-So 1133,1146
D1,02,45,44 |1131 1131 |nmTi-nmS 23:.00 04:30 | D [So1072,1073,1062,1164-So 1133,1146

43 22 56788[Karlberg Sundbyberg Citybanan - SWB viadukten N1 1129 1129 |F-S 22:00 00:00 | H [Ke 185-Ke 299 se dven objekt 056792
N1 1130 1130 |M 00:00 04:30 | D (Ke 185-Ke 299
N1 1130 1130 |F-S 22:00 00:00 | H [Ke 185-Ke 299
N1 1131 1131 |M 00:00 04:30 | D (Ke 185-Ke 299
N1 1131 1131 |F-S 22:00 00:00 | H [Ke 185-Ke 299
N1 1132 1132 M 00:00 04:30 | D (Ke 185-Ke 299
N1 1132 1132 |F-S 22:00 00:00 | H [Ke 185-Ke 299
N1 1133 1133 |M 00:00 04:30 | D (Ke 185-Ke 299
N1 1133 1133 |F-S 22:00 00:00 | H [Ke 185-Ke 299
N1 1134 1134 M 00:00 04:30 | D (Ke 185-Ke 299
N1 1134 1134 |F-S 22:00 00:00 | H [Ke 185-Ke 299
N1 1135 1135 |M 00:00 04:30 | D [Ke 185-Ke 299
N1 1135 1135 |F-S 22:00 00:00 | H [Ke 185-Ke 299
N1 1136 1136 |M 00:00 04:30 | D (Ke 185-Ke 299
N1 1136 1136 |F-S 22:00 00:00 | H [Ke 185-Ke 299
N1 1137 1137 M 00:00 04:30 | D (Ke 185-Ke 299
N1 1137 1137 |F-S 22:00 00:00 | H [Ke 185-Ke 299
N1 1138 1138 |M 00:00 04:30 | D (Ke 185-Ke 299
N1 1138 1138 |F-S 22:00 00:00 | H [Ke 185-Ke 299
N1 1139 1139 |M 00:00 04:30 | D (Ke 185-Ke 299
N1 1139 1139 |F-S 22:00 00:00 | H [Ke 185-Ke 299
N1 1140 1140 |M 00:00 04:30 | D (Ke 185-Ke 299
N1 1140 1140 |F-S 22:00 00:00 | H [Ke 185-Ke 299
N1 1141 1141 M 00:00 04:30 | D (Ke 185-Ke 299

56792|Karlberg Sundbyberg X Citybanan - SWB viadukten N3 1129 1129 |M-S 07:00 24:00 | H [Ke 236-Sub 877 E-skydd Hfp vxI 218,220-Ke 236.

N3 1130 1130 |M-S 00:00 24:00 | H [Ke 236-Sub 877
N3 1131 1131 |M-S 00:00 24:00 | H [Ke 236-Sub 877 se &ven objekt 056788
N3 1132 1132 |M-S 00:00 24:00 | H [Ke 236-Sub 877
N3 1133 1133 M-S 00:00 24:00 | H [Ke 236-Sub 877 Enkelsparsdrift ver viadukten mellan Karlberg-Huvudsta (Sundbyberg).
N3 1134 1134 |M-S 00:00 24:00 | H [Ke 236-Sub 877
N3 1135 1135 |M-S 00:00 24:00 | H [Ke 236-Sub 877
N3 1136 1136 |M-S 00:00 24:00 | H [Ke 236-Sub 877
N3 1137 1137 |M-S 00:00 24:00 | H [Ke 236-Sub 877
N3 1138 1138 |M-S 00:00 24:00 | H [Ke 236-Sub 877
N3 1139 1139 |M-S 00:00 24:00 | H [Ke 236-Sub 877
N3 1140 1140 |M-S 00:00 24:00 | H [Ke 236-Sub 877
N3 1141 1141 M 00:00 04:30 | D [Ke 236-Sub 877
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Bilaga 3.2

< Plats ) Arvecka Klockan
I £ < ~ g g . . “g s Vecko- s _ | » | Begransningspunkt/
& clp 2|0 = |rdn till w 2 5| Beskrivning %) = dagar = = = [Hastighetsnedsattning Anmarkningar
44 22 45411|Sundbyberg Sundbyberg SL-tvarbana bro dver Sundbyberg Alla 1142 1142 |To-S 18:00 24:00 | H [Sub 894,896,900,898-Sub 958,941,943,945,906 |Lansering av bro.
Behov av uppstélining torsdag vecka 1142 - méndag vecka 1143 spér 1+4
Alla 1143 1143 |M 00:00 18:00 | D [Sub 894,896,900,898-Sub 958,941,943,945,906
Eérkortningar Strak nr
nsp alternativt NED  nedspérs 1 Vastra Stambanan
usp alternativt UPP  uppspérs 2 Sodra Stambanan
upp- och nedspér 3 Vastkustbanan
E enkelspar 4 Kust till kustbanan
ktl kontaktldedning 5 Ostkustbanan
Ktl arb kontaktldednings arbeten 7 Stambanan genom Ovre Norrland
Bg alternativt bg bangard 8 Norra Stambanan
nm natt mot ... 9 Godsstréket genom Bergslagen
sth storsta tilldtna hastighet 10 Bergslagsbanan
(@] plats mellan stationer dvs linjen 11 Norge/Vanerbanan med Nordlanken
PSM Planeringssammantrade 13 Skanebanan
H Klockslagen anger start respektive slut for hela perioden 15 Alvsborgsbanan
D Klockslagen anger start respektive slut varje dag under perioden 16 Mélarbanan
BEST Ban-, El-, Signal-, Telearbeten 18 Sala - Oxelosund
22 Stockholm Alvsjo - Ulriksdal/Sundbyberg
23 Goteborg nérstallverksomrade
58 Nynashamn-(Vasterhaninge)
73 Bohusbanan
84 Finspéng-(Kimstad)
88 Blekingekustbanan

Sida 4
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Bilaga 3.3 — Bevakning av driftplatser

Banverket planerar bevakning av driftplatser enligt denna bilaga.

Kategori A

Driftplatser som fjarrstyrs fran driftledningscentral och driftplatser som standigt ar
lokalbevakade tillh6r kategori A. Inga sérskilda villkor anges for kapacitets-
tilldelning pa dessa platser pa grund av bevakning.

Driftplatser som standigt ar lokalbevakade

- Alvesta - Luled

- Avafors - NAéssjo

- Borlénge - Sundsvall

- Helsingborg - SOdertalje hamn

- Kil - Vannés
Kategori B

Driftplatser som planenligt ar lokalbevakade under viss tid tillnor kategori B.
Banverket planerar bevakning pa dessa platser utifran

- de behov som féljer av ans6kningar om taglagen infér kommande tagplan
samt de resurser som Banverket forfogar dver

- de tillkommande behov av bevakning som féljer av ansdkningar om
taglagen inom gallande tagplan (sa kallad ad hoc-ansokan) samt de
resurser som Banverket forfogar over.

Banverket kan avsla en ad hoc-ansokan om taglage som medfor tillkommande
bevakning om den inkommer senare an atta veckor i forvag.

Till denna kategori hor aven driftplatser som tidvis fjarrstyrs fran
driftledningscentral och som under 6vrig tid &r lokalbevakade. Under den tid som
driftplatsen ar fjarrstyrd kan forutsattningarna for kapacitetstilldelning vara
begransade.

Driftplatser som planenligt ar lokalbevakade tidvis och fjarrstyrda tidvis

- Fagersta central - Herrljunga
- Karlstad - Jonkopings godsbangard
- Ystad - Uddevalla
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Driftplatser som planenligt ar lokalbevakade tidvis

Bengtsfors Nykroppa (fjarrstyrs fran
Berga Dagldsen)
Bjorbo Nyland
Blomstermala Olofstrom
Bofors Oskarshamn
Bords Rottneros
Béackebron Skelleftehamns dvre
Daglésen Skee
Dingle

. Skene
Dynas .
Eksjo Skillingaryd
Filipstad Smedjebacken
Forshem Smalandstenar
Fristad Storfors
Haparanda Strémstad
Hjéltevad Sunne
\I—/|§Ir<;)ntorp (fjarrstyrs fran Tomelilla
Hallefors Torsby
Harndsand Torup
Kalmar Trelleborg
Kisa Tagsjoberg
Klevshult Vaggeryd
Landeryd Vansbro
L!dkoplng Vara
Ljung Veddige
Lycksele

Vedum

Malung
Mariestad Vtetlanda
Mockfjard Vimmerby
Morjarv Varnamo
Munkedal
Mansarp

Monsteras
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Kategori C

Driftplatser som planenligt inte &r lokalbevakade tillhor kategori C. Banverket
planerar bevakning pa dessa platser utifran de tillkommande behov av bevakning
som féljer av ansdkningar om taglagen inom gallande tagplan (ad hoc-ansokan)
samt de resurser som Banverket forfogar over.

Banverket kan avsla en ad hoc-ansokan om taglage som medfor tillkommande
bevakning om den inkommer senare &n tolv veckor i forvag.

Driftplatser som kan lokalbevakas tidvis

- Forsheda - Holmsj6

- Malmbéck - Lyrestad*

- Niemisel*

- Oskarstrom - Reftele

- Skelleftea* - Simrishamn

* Driftplatsen &r inte fullstandigt utrustad. Banverket kan avsla ad hoc-ans6kan om
taglage som medfor tillkommande bevakning dven om denna inkommer tidigare an
tolv veckor i forvag.
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Kategori D

Driftplatser som planenligt inte &r lokalbevakade tillhor kategori D. Banverket
planerar inte bevakning pa dessa platser.

Driftplatser som inte lokalbevakas

Billesholm Lysvik
Billingsfors Lonsboda
Bredsjo Marmaverken
Dala-Jérna Mariannelund

Dals Langed Molkom
Finnforsfallet Morlunda
Gunnarn Rosson
Garsnas Solleftea
Horred Spjutsbygd
Hova Soderbérke
Jarpas Vissefjarda
Karungi Vitvattnet
Kattisavan Adalsliden
Kramfors Aseda
Képingebro Asensbruk
Osteraln6
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Bilaga 3.4 — Banstandarddata

Dokumentet lampar sig ej for publicering i tryckt form.
Dokumentet finns tillgangligt pa Banverkets webbplats
Banportalen,

http://banportalen.banverket.se/banportalen/templates/bvSubPa
ge.aspx?id=1535&epslanguage=SV
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Bilaga 3.5 — Storsta tillatna hastighet per
strak

Straknr Straknamn Storsta tilldtna hastighet
(km/tim)

1 Véstra stambanan 200
2 Sodra stambanan 200
3 Véstkustbanan 200
4 Kust till kust-banan 200
5 Ostkustbanan 200
6 Dalabanan 180
7 Stambanan genom Ovre Norrland 160
8 Norra stambanan 200
9 Godsstréket genom Bergslagen 200
10 Bergslagsbanan 140
11 Norge/Vénerbanan med Nordldnken 200
12 Vérmlandsbanan 200
13 Skéanebanan 160
14 Jonkdpingsbanan 160
15 Alvsborgshanan 160
16 Maélarbanan 200
17 Svealandsbanan 200
18 Sala—Oxelésund 140
19 Nynéshanan 140
20 Mittbanan 150
21 Malmbanan 135
22 Stockholm, Alvsjé-Ulriksdal, Sundbyberg 200
23 Goteborg 170
24 Malmo 200
26 Godsstraket genom Skéne 140
27 Stockholm 70
28 Botniabanan 250
29 Haparandabanan 90
31 Adalsbanan 130
32 Raabanan 140
33 Markarydsbanan 130
34 Grycksbo—-Falun 40
41 Morjarv—Karlsborgsbruk 40
42 Nyfors—Pited 90
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Straknr Stréknamn Stérsta tillatna hastighet
(km/tim)

43 Umea-Holmsund 70
44 Halln&s-Storuman 70
45 Skelleftebanan 100
46 Forsmo—-Hoting 70
47 Mellansel-Ornskdldsvik 80
48 Hamréangefjarden—Norrsundet 40
49 Kilafors—Séderhamn 40
51 Gévle—Karskar 40
53 Vésterdalsbanan 100
54 Mora—Vika; Marback 40
55 Orbyhus—Hallstavik 70
56 Folkesta—Nybybruk 30
57 Akers styckebruk-Grundbro 40
58 Nynadshamn-Vésterhaninge 140
59 Sddertélje hamn-Sodertalje centrum 80
61 Angelsberg-Snyten—Kéarrgruvan 40
62 Kumla—Nérkes Kvarntorp 40
63 Bergslagspendeln 140
64 Finspang—Kimstad 40
65 Stangadalsbanan 120
66 Tjustbanan 110
68 Bofors—Strémtorp 40
69 Kristinehamn-Nykroppa, Daglésen—Persberg 90
70 Fryksdalsbanan 90
71 Dal Vastra Varmlands Jarnvég 80
72 Smedberg-Lysekil 40
73 Bohusbanan 140
74 Alvhem-Lilla Edet 40
75 Kinnekullebanan 100
77 Viskadalsbanan 110
78 Tibro—Skovde 40
79 Landskrona—Landskrona 6stra 140
80 Néssjo—Hultsfred 100
81 Nassjé-Aseda 100
82 Vetlanda=Jarnforsen, Kvillsfors—Paulistrom 40
83 Jonkopings godshangard-Vaggeryd 100
84 Néssjo—Halmstad, Torup—Hyltebruk 125
85 Vérnamo—-Helmershus 40
86 Smélands Burseryd-Landeryd 40




Jarnvagsnatsbeskrivning 2011 del 1, bilaga 3.5 — Storsta tillatna hastighet

per strak, utgdva 2009-12-13

Straknr Stréknamn Stérsta tillatna hastighet
(km/tim)

87 Traryd—Markaryd 40

88 Blekingekustbanan 160

89 Almhult-Olofstrém 70

90 Ystadbanan 160

92 Kristianstad—Ahus/Langebro 40

93 Hanaskog-Karpalund 40

94 Ostervarn-Bragarp 10

96 Karlstad—Skoghall 30
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Bilaga 3.6 — Lutningar per strak

Bilagan utelamnad. Dokumentet finns tillgangligt p& Banverkets
webbplats Banportalen,

http://banportalen.banverket.se/banportalen/templates/bvSubPa
ge.aspx?id=1535&epslanguage=SV
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Bilaga 4.1 — Innehall i ansbkan om kapacitet
och tjanster

Innehallsforteckning
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1 Inledning

| jarnvagsnéatsbeskrivningen (JNB) kapitel 4 beskrivs Banverkets process for
tilldelning av kapacitet. Med kapacitet avses tjanster enligt avsnitt 5.2 och 5.3 samt
tilltrade till jarnvagsnétet for banarbeten.

| denna bilaga redovisas vilken information som ska lamnas for att ansoka om
kapacitet i form av tjansterna

- minimipaket av tilltradestjanster (JNB avsnitt 5.2)
taglage for persontrafik (JNB 5.2.1)

taglage for godstrafik (JNB 5.2.2)
taglage for tjanstetdg (JINB 5.2.3)

- bantilltradestjanster och tillgang till angransande faciliteter
(JNB avsnitt 5.3)
- sparkapacitet vid plattform (JNB 5.3.3.1)

tillgang till plattform (JNB 5.3.3.2)

tilltrade till sparkapacitet inom godsterminal (JNB 5.3.4.1)
rangerbangardar (JNB 5.3.5)

spar eller sparomrade for tagbildning (JNB 5.3.6)

tilltrade till sparkapacitet for uppstallning (JNB 5.3.7.1)
tillgang till uppvarmning av jarnvéagsfordon (JNB 5.3.7.3)

tilltrade till sparkapacitet vid underhallsanlaggningar och andra
tekniska anlaggningar (JNB 5.3.8.1)

tillgang till underhallsanlaggningar och andra tekniska anléaggningar -
bromsprovsanlaggning (JNB 5.3.8.2).

Dessutom redovisas i denna bilaga vilken information som ska lamnas for att
ansOka om tillaggstjansterna

- tagbildningstjanster (JNB avsnitt 5.4.4)
tagbildningstjanster pa Hallsbergs rangerbangard (JNB 5.4.4.1)

funktion for samordning av operativ produktionsplanering
(koordinator) pa Malmé central (JNB 5.4.4.2).

1.1 Blankett for ansdkan

Pa Banportalen finns en blankett for ansékan om kapacitet och tjanster enligt
ovanstdende. Det har dokumentet innehaller referat till flikar och kolumner i den
blanketten.

For ansokan om kapacitet galler att den blankett som Banverket
tillhandahaller pa Banportalen maste anvandas for att ansékan ska
behandlas. Den blankett som Banverket tillhandahaller ar i filformatet Excel och
ar avsett att databehandlas for import i Banverkets system. For den del av ansdkan
som avser taglagen och associationer far dven filformatet T-DEF anvéndas for
direktimport av data i Banverkets system. | detta fall maste innehallet i dessa delar
aven inldmnas i textform som ska omfatta information specificerat enligt kapitel 3
och 4 nedan. Specifikation av filformatet T-DEF lamnas av Banverket pa begéran.
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1.2 Informationstyper i uppgiftsspecifikationer

Specifikation
Innehaller grundlaggande information som i princip inte ska kunna andras av
Banverket under processen.

Villkor
Innehaller den sdkandes gransvarden for acceptans av Banverkets forslag

Onskemal

Information om dnskemal som Banverket bor tillgodose, som normalt inte kan
garanteras.

Deklaration

Innehaller grundlaggande information som ska avspegla uppgifter som lamnas
enligt ett regelverk. Uppgifterna kan komma att granskas och dverprovas av
Banverket vid felaktig uppgiftslamning.

Information

Ovrig information som normalt inte ar foreméal for dialog/férhandling mellan
parterna.

1.3 Uppgiftstyper i uppgiftsspecifikationer

Obligatorisk uppgift
Uppgiften maste lamnas for att ansokan ska kunna behandlas.

Frivillig uppgift
Uppgiften kan lamnas dar sa ar lampligt, men ar inget krav. Om en frivillig uppgift

anvénds vid prioritering rekommenderar Banverket att den l&mnas for att
tillforsékra en korrekt prioritering.

Uppgiften anvands i prioriteringens berakningsmodell

Uppgiften anvands direkt i prioriteringskriteriernas berdkningsmodell. Om
uppgiften ar frivillig och ingen uppgift 1dmnas, kommer berékningsmodellen att
bortse fran eventuella samhallsekonomiska merkostnader vid forandringar som
hé&nfor sig till den aktuella uppgiften.

Uppgiften anvands vid prioritering

Uppgiften kan komma att anvands vid dvervaganden som paverkar prioriteringen
och vid konfliktlésningshantering.

1.4 Referenser i uppgiftsspecifikationer

For att forenkla sambandet med ansdkningsblanketten har blankettens kolumner
bokstaver och siffror som referens. Dessa aterfinns i kolumnen langst till véanster i
tabellerna i detta dokument.
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1.5 Listor

| beskrivningen av ansékningsblanketten anges i manga fall att information ska
valjas fran listor”. Med det avses att det i celler i ansokan gar att vélja information
fran fordefinierade listor dar endast valbara alternativ visas i en rullgardinsmeny.
Om den information den sokande dnskar fylla i saknas i listan, kontakta
kundservice pa Banverket Leveransdivisionen, se JNB bilaga 1.1.

2 Uppgifter om den sd6kande

For att en ansokan ska behandlas kravs generella uppgifter om den sokande och
information for att mojliggora fakturering samt information om kontaktpersoner.

2.1 Generella uppgifter
I ansokningsblanketten aterfinns denna information pa flik ”Generellt”

Uppgift Obl/ | Prio | Infotyp Kommentarer
friv* | krit
A | Firma Obl Information Foretagets fullstdndiga namn
B | Den sokandes signatur | Obl Information Foretagets forkortning
C | Organisationsnummer | Obl Information
D | Trafikeringsratt Obl Information
E | TRAV-tecknare Obl Information Vem som ska teckna trafikeringsavtal
ska anges. (Foretagets forkortning )

*) Obl = Obligatorisk uppgift. Friv = Frivillig uppgift.

2.2 Faktureringsinformation
I ansokningsblanketten aterfinns denna information pa flik ”Generellt”

Uppgift Obl/ | Prio | Infotyp Kommentarer
Friv. krit
Kontaktperson Obl Information
Kontaktuppgifter for Obl Information Telefonnr och mailadress
kontaktpersonen
F | Adress Obl Information
G | Postnr Obl Information 5 siffror utan mellanrum
H | Postadress Obl Information
J | Ovriga 6nskemal Friv Onskemal

*) Obl = Obligatorisk uppgift. Friv = Frivillig uppgift.
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2.3 Kontaktpersoner

Uppgifter lamnas for varje kontaktperson. Kontaktperson ska anges for
overgripande fragor och for faktureringsfragor. Kontaktpersonerna kan kopplas till
enskilda taglagen och associationer i ansokan med hjalp av "Kontaktperson Kod”.

I ansokningsblanketten aterfinns denna information pa fliken ”Generellt”.

Uppgift Obl/ | Prio | Infotyp Kommentarer
friv* | krit
Q | Kontaktperson Kod Obl Information For alla kontaktpersoner anges en

forkortning for personen eller
affarsenheten. Det ska alltid g4 att
koppla en kontaktperson hos den
sOkandes organisation till varje kod.

R | Kontaktperson Namn Obl Information Minst en kontaktperson maste anges.
Alla kontaktpersoner som ska
kopplas till enskilda taglagen méste

anges
S | Adress Obl Information

T | Postnummer + Obl Information

U | postadress

V | Telefonnummer Obl Information

W | Mobilnummer Friv Information

X | E-postadress Friv Information

*) Obl = Obligatorisk uppgift. Friv = Frivillig uppgift.

3 Ansdkan om taglage
3.1  Tag-ID och ganguppgifter

Taguppdrag

Taglagesansokan ska formuleras utifran begreppet tdguppdrag. Detta innebér att
taglaget ska avse hela den stracka som en viss transportuppgift utfors, fran
ursprungsplatsen till slutplatsen. Ett tguppdrag kan besta av flera tag som ar
lankade till varandra och som genom denna lank utfér en transportuppgift. Ett
taguppdrag kan inte grena sig i olika delar, savida inte forgreningen representerar
olika startpunkter, slutpunkter eller korvégar pa vissa av taguppdragets gangdagar.
Om ett taguppdrag till exempel delar sig for att lata en del av tagsattet ga till en
destination och den andra till en annan, da maste den ena grenen definieras som ett
eget tdguppdrag. Grenarna lankas i detta fall ihop med hjélp av en association. Tag
som &r lankade till varandra enbart av omloppstekniska skél (till exempel ett
pendeltdg som vander i Balsta) ska inte lankas till ett gemensamt taguppdrag.
Taguppdragets identitetsnummer ska folja nedanstaende nomenklatur.

Generellt
Om taguppdraget bara bestar av ett operativt tignummer, sa ska detta anvandas.

Resandetag

Oftast finns ett annonserat tagnummer. Anvand detta nummer. Om numret saknas,
gor pa samma satt som for godstag.
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Godstag
Anvand det forsta tagnumret i taguppdraget.

Exempel pa tdg som ska ingd i samma taguppdrag:

- M-F:. Goteborg—Stockholm-Uppsala och
L,S: Goteborgs—Stockholm

- Dagl: Goteborg—Orebro-Jadersbruk-Vasterds—Stockholm

- M-F: Goteborg-Alvesta—-Emmaboda—Kalmar och
L,S: Goteborg—Alvesta—Emmaboda—Karlskrona

Exempel pa tdg som inte ska inga i samma taguppdrag:

- Taguppdrag 1 Dagl: Goteborg—-Alvesta—~Emmaboda—Kalmar och
Taguppdrag 2 Dagl: Goteborg—Alvesta—~Emmaboda—Karlskrona

- Taguppdrag 1 Dagl: Goteborg—Alingsas och
Taguppdrag 2 Dagl: Alingsas-Goteborg

Vid tveksamheter om taguppdrag, kontakta Banverket Leveransdivisionen,
Planering, processansvariga. (trafikplanering@banverket.se).

For att beskriva de tidsmassiga behov ett taglage ska tillgodose behdvs ett
tidtabellsunderlag. Banverket lagger mindre vikt vid forslag till exakta tidtabeller,
utan betonar i stéllet olika typer av villkor (tidsvillkor och associationer) som
grund for tidtabellen. Dessa villkor ger Banverket en viss flexibilitet i mojligheten
att hitta I6sningar dar alla sokandes behov av taglagen kan tillgodoses.

Gangdagar
Nar gangdagar anges ska foljande forkortningar anvandas:

M= mandag
Ti=tisdag
0= onsdag
To= torsdag
F= fredag
L= I6rdag
S=s6ndag
D= dagligen

Uppgiftsspecifikation

Uppgift Obl/ | Prio | Infotyp Kommentarer
friv* | krit*
1 | Taguppdrag ID Obl Specifikation | Taguppdrag ID &r ett ID-nummer for

ett sammanhangande taguppdrag
(tdgkedja). ID bor viljas lika med
nagot av de inblandade tagens
operativa nummer. For resandetag
med sammanhéangande annonserat
tdgnummer anvands detta.

44 | Kontaktperson eller Friv Information Aktuell kontaktperson. Anges med
affarsenhet for taget kod som specificeras under generella
uppgifter
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Uppgift Obl/ | Prio | Infotyp Kommentarer
friv* | krit*
42 | Jarnvagsforetag Obl Specifikation | Uppgift pa det jarnvagsforetag som
operator ska utfora taguppdraget.

Jarnvagsforetagets signatur anges
(utom nar den s6kande sjalv ar
jarnvagsforetag)

43 | Trafikorganisator Obl Information Uppgift om vem som organiserar och
ar huvudman for trafiken, t.ex.
upphandlad trafik. Signatur anges
(utom i det fall den stkande sjélv &r
trafikorganisator)

2 | Génguppgifter Obl B | Specifikation | Taguppdragets gdnguppgifter anges i
form av gangdagar, perioder och
eventuella undantag fran dessa genom
uppgift om "gar ej” respektive "gar
aven”. Som alternativ far gangdatum
anges i form av en datumstréng. En
datumstrang bestar av en sekvens
ettor och nollor, dér varje position
motsvarar ett datum och 1 betyder att
tdguppdraget gér, noll att det ej gar.
Antal tecken ska alltid vara lika med
antal dagar i tagplanen. Delperiod
anges i formatet AAMMDD-
AAMMDD. Om delperiod utldmnas
avses hela tdgplaneperioden. Datum
anges AAMMDD. Dagkombination
anges enligt sarskild lista.

3 | Reservkapacitet Obl Specifikation | E anger att taglaget utgor
reservkapacitet. Gangdagar och
perioder ska alltid anges &ven for
reservkapacitet.

4 | Startplats Obl B Specifikation | Platssignatur (enligt lista)
5 | Slutplats Obl B Specifikation | Platssignatur (enligt lista)
6 | Avgangstid startplats Obl X | Onskemal Avgangstid fran startplatsen enligt

tidtabellsforslag. Uppgiften &r
frivillig om ankomsttid slutplats
anges.

7 | Ankomsttid slutplats Friv X Onskemal Ankomsttid till slutplatsen enligt
tidtabellsforslag

11 | Prioriteringskategori Obl B Deklaration Prioriteringskategori for tag enligt
identifieringsvillkor i bilaga 4.2 och
den sékandes bedémning. Anvénd
kod enligt lista langre fram i denna
bilaga. Ifall sbkanden anser att ett
taglage bor ges olika prioriterings-
kategori pa olika delstrackor sa ska
det framga av ansokan.

14 | Tégslag Obl X | Specifikation | Resandetdg, godstag eller tjanstetag,

*) Obl = Obligatorisk uppgift. Friv = Frivillig uppgift.
B = Uppgiften anvands i prioriteringens berdkningsmodell. X = Uppgiften
anvands vid prioritering.
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3.2 Tidsuppgifter och trafikaktiviteter

Trafikaktivitet och trafikaktivitetsplats

Med trafikaktiviteter avses trafikutbyte, forarbyte eller nagon annan aktivitet som
ar nodvandig for taguppdragets genomfoérande (se avsnitt 9.1 i denna bilaga). Den
tid som forbrukas i ett taglage for att reglera tidslaget mot annan trafik eller mot
banarbeten (exempelvis tidtabellstekniskt uppehall) &r inte en trafikaktivitet.

Med trafikaktivitetsplats avses en plats i taglaget dar trafikaktiviteten forekommer.

Tidtabellsunderlag och tidsvillkor

For att beskriva de tidsmassiga behov ett taglage ska tillgodose behovs ett
tidtabellsunderlag. Banverket lagger mindre vikt vid forslag till exakta tidtabeller,
utan betonar i stéllet olika typer av villkor (tidsvillkor och associationer) som
grund for tidtabellen. Dessa villkor ger Banverket en viss flexibilitet i mojligheten
att hitta I6sningar dar alla sokandes behov av taglagen kan tillgodoses.

Genom uppgifter som tidigaste avgangstid, senaste ankomsttid och langsta totaltid
kan Banverket fa veta vilken flexibilitet (hur stor forskjutning och fordrojning) den
sokande ar beredd att acceptera. For detta andamal forvantas foljande uppgifter i en
taglagesansokan:

Preferenstid

Preferenstiden ar den avgangstid eller ankomsttid som ar viktigast att uppna vid
nagon plats dar trafikutbyte ska ske. Endast en (1) preferenstid far anges.
Preferenstiden anvands vid berékning av den samhéllsekonomiska kostnaden pa
grund av forskjutning av ett tdglage. Om ingen preferenstid anges bestams
forskjutningen till den i taglaget kortaste forekommande differensen mellan
ansokta tider och erhallna tider. Om mer &n en preferenstid anges, vilket ar
otillatet, kommer det att hanteras som om ingen preferenstid angetts.

Tidigaste acceptabla avgangstid

Den tidigaste avgangstid som den s6kande anser sig kunna acceptera. Sadana tider
far anges for alla platser, men behovs framst for utgangsplatsen.

Senaste acceptabla ankomsttid

Det senaste ankomsttid som den sokande anser sig kunna acceptera. Sadana tider
far anges for alla platser, men behdvs framst for slutplatsen.

Langsta totaltid

Den langsta totaltid fran utgangsplats till slutplats som den sokande anser sig
kunna acceptera. Om ingen langsta totaltid anges, kommer anstkan att behandlas
som om tidsskillnaden mellan tidigaste avgangstid fran utgangsplats och senaste
ankomsttid till slutplats utgdr langsta acceptabla totaltid.

Tidsgrans for godstags avgang

Den absolut tidigaste avgangstid som ett godstag kan ha fran utgangsplatsen eller
en plats pa vagen, dar ett éverskridande medfor att taget transportuppgift gar helt
forlorad. Syftet &r béattre kostnadsstyrning av samhallsekonomiska kostnader for
godstrafik.
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Tidsgrans for godstags ankomst

Den absolut senaste ankomsttid som ett godstag kan ha till slutplatsen eller en plats
pa vagen, dar ett 6verskridande medfor att taget transportuppgift gar helt forlorad.
Syftet ar battre kostnadsstyrning av samhéllsekonomiska kostnader for godstrafik.

Uppgiftsspecifikation

Uppgift

Obl/
friv*

Prio
Krit*

Info typ

Kommentarer

23

Trafikaktivitetsplatser
(TAP)

Obl

Specifikation

Platser dér trafikaktiviteter ska ske.
Notera att platser dér endast
tidtabellstekniskt uppehall kan bli
aktuellt inte ska specificeras i
ansokan.

23

Trafikaktiviteter p&
trafikaktivitetsplatser

Obl

Specifikation

Trafikaktiviteter (trafikutbyten
och/eller forartjdnsteaktiviteter) ska
specificeras med typ av aktivitet
enligt lista langre fram i denna bilaga.
Tidtabellstekniska uppehall &r inte
trafikaktiviteter.

23

Uppehallstider p&
trafikaktivitetsplatser

Obl

Specifikation

Uppskattad tidsatgang (min, sek) for
samtliga trafikaktiviteter pa
trafikaktivitetsplatser . Tiden ska
endast inrymma trafikaktiviteter men
inte annan tidsatgang sasom
tidtabellsteknisk tid, tid for att synka
avgang mot anslutning m.m.

24

Avgangstider for
trafikaktivitetsplatser

Friv

Onskemal

Om sa dnskas anges 6nskade
avgangstider pa trafikaktivitetsplatser
. Tider pa andra platser paverkar
normalt inte tilldelningsprocessen.

24

Ankomsttider for
trafikaktivitetsplatser

Friv

Onskemal

Om sd dnskas anges 6nskade
ankomsttider pa trafikaktivitetsplatser
. Tider pd andra platser paverkar
normalt inte tilldelningsprocessen

24

Tidigaste acceptabla
avgangstid

Friv

Villkor

Den tidigaste avgangstiden som den
sokande onskar att taglaget ska ha.
Uppgiften kan (om sa 6nskas) anges
for valfria platser dér trafikaktiviteter
sker. Uppgiften &r frivillig, men
Banverkets tilldelningsprocess
underlattas om uppgiften anges.

24

Senaste acceptabla
ankomsttid

Friv

Villkor

Den senaste ankomsttiden som den
sokande onskar att taglaget ska ha.
Uppgiften kan (om s& 6nskas) anges
for valfria platser déar trafikaktiviteter
sker. Uppgiften &r frivillig men
Banverkets tilldelningsprocess
underlattas om uppgiften anges.

24

Tidsgréns for godstags
avgang

Friv

Deklaration

For angivande av affarskritiskt
tidsfonster for godstrafik vid avgang
fran en eller flera platser
(trafikaktivitetsplatser ). Om tagléget
inte kan rymmas inom fonstret,
varderas detta likvardigt med att
tagets hela uppgift gar forlorad och
ingen tilldelning av taglaget sker.
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Uppgift

Obl/
friv*

Prio
krit*

Info typ

Kommentarer

24

Tidsgrans for godstags
ankomst

Friv

Deklaration

For angivande av affarskritiskt
tidsfonster for godstrafik vid ankomst
till en eller flera platser
(trafikaktivitetsplatser ). Om taglaget
inte kan rymmas inom fonstret,
varderas detta likvardigt med att
tagets hela uppgift gar forlorad och
ingen tilldelning av taglaget sker.

24

Preferenstid

Friv

Specifikation

Den sékande anger den tid i
foreslagen tidtabell som anses mest
affarskritisk. Uppgiften anges genom
att specificera en (och endast en) plats
(TUP) plus antingen ankomst eller
avgang (utan klockslag) vilket ska
referera till en (enligt ovan) 6nskad
ankomst- eller avgangstid pa angiven
plats. Om fler platser anges eller om
plats utan foreslaget klockslag anges
bortses fran lamnade uppgifter.

24

Avgangstider
annonserade

Friv

Onskemal

Ar obligatorisk om den tid som
annonseras ska avvika mot den
tekniska.

24

Ankomsttider
annonserade

Friv

Onskemal

Ar obligatorisk om den tid som
annonseras ska avvika mot den
tekniska.

25

Maximal totaltid

Friv

Villkor

Den stdrsta acceptabla totaltiden
(mellan start- och slutplats) i formatet
TT:MM (TT kan vara mer &n 24 tim).
Uppgiften &r frivillig men Banverkets
tilldelningsprocess underléttas om
uppgiften anges.

21

Ingar i tagsystem (ID)

Friv

Villkor

Ingér i tagsystem med regelbundna
intervall (styv tidtabell)

*) Obl = Obligatorisk uppgift. Friv = Frivillig uppgift.
B = Uppgiften anvands i prioriteringens berdkningsmodell. X = Uppgiften

anvands vid prioritering.

3.3 Fordonsteknisk specifikation
Ref| Uppgift Obl/ | Prio | Infotyp Kommentarer
friv* | krit*

30 | Dragfordon (littera) Obl Specifikation | Dragfordon (antal, littera) (t.ex. 2,

31 Rc6). Littera ska anges enligt sérskild
lista. F6r motorvagnar behdver antal
normalt ej anges.

32| Vagnvikt (ton) Obl Specifikation | Vagnvikt avser vikt av vagnar som
dras av dragfordon. Ensamma lok
eller motorvagnar har saledes
vagnvikt = 0.

33 | Taglangd (m) Obl Specifikation

34 | Hastighetskategori Obl Specifikation | Anges endast for persontransporter.
A, Beller S, Behdver anges endast
om det avviker fran kategori B

35| STH (km/tim) Obl Specifikation

10
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Ref| Uppgift Obl/ | Prio | Infotyp Kommentarer

friv* | krit*

36 | STAX Obl Specifikation | Anges endast for godstransporter.
Kod enligt lista. Behdver anges bara
om det avviker fran STAX D.

37 | Lastprofil Obl Specifikation | Behdver anges bara om det avviker
fran lastprofil A.

38 | Langd-vikt (metervikt) | Friv Specifikation | Anges endast for godstransporter.
Kod enligt lista. Anges endast om det
avviker fran D2.

39 | Farligt gods Obl Specifikation | Anges med ja om farligt gods
forekommer.

41 | Transportvillkor Obl Specifikation | Arendebeteckning for beslut om

specialtransporter transportvillkor.

*) Obl = Obligatorisk uppgift. Friv = Frivillig uppgift.
B = Uppgiften anvénds i prioriteringens berédkningsmodell. X = Uppgiften

anvénds vid prioritering.

3.4  Ovriga uppgifter
Uppgift Obl/ | Prio | Infotyp Kommentarer
friv* | krit*

13 | Annonserat Obl Specifikation | Annonserat tignummer. Anges endast

tdgnummer om det avviker fran operativt
tdgnummer. For oannonserat
resandetag anges Ej Ann.

12 | Operativa tagnummer | Friv Onskemal Operativt tignummer (tdgkedja).
Framst i de fall dar fler operativa
tdgnummer forekommer. Det ska
framga pa vilka platser skiften sker.

91 | Onskad korvig Friv | X | Onskemal Om det finns 6nskemal om att taget
framfors viss vag som inte kan
specificeras som trafikutbyte, kan
detta anges.

91 | Spérbehov Friv Onskemal Onskemal om tillgang till sarskilt
spér pa en trafikaktivitetsplats.

91 | Anmérkningar Friv Onskemal Ovriga uppgifter och énskemal.

*) Obl = Obligatorisk uppgift. Friv = Frivillig uppgift.
B = Uppgiften anvénds i prioriteringens berédkningsmodell. X = Uppgiften

anvénds vid prioritering.

11
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4 Uppgifter om associationer mellan

taglagen

For att den sokande ska kunna tydliggora behovet av anslutningar for resande och
vagnar (vagnskurser alternativt vagnar i vagnslastsystem) eller kopplingar for
fordonsomlopp respektive personalturer med mera finns mojlighet att komplettera
taglagesansokan med ans6kan om associationer. For att klargéra vilka behov av
sadana samband som finns, maste associationer anges. En association avser den
logiska tidsmassiga kopplingen mellan ett tdgs ankomst och ett annat tags avgang
pa en viss plats. Det finns olika typer av associationer, vilket framgar nedan. En
association ska anges med en minimal och en maximal associationstid.
Associationstiden ar tiden mellan ankommande tags ankomsttid och avgaende tags

avgangstid.

Nedanstaende uppgifter anges bara om den sékande anser att de behdvs. De &r i
grunden frivilliga. Om uppgifter lamnas géller att de &r obligatoriska eller

frivilliga enligt specifikationen.

Ref| Uppgift Obl/ | Prio | Infotyp Kommentarer

friv* | krit*

51 | Fréan tdguppdrag ID Obl Specifikation

52 | Till tiguppdrag ID Obl Specifikation

53 | Plats Obl Specifikation | Plats dar trafikaktivitet forekommer

(trafikaktivitetsplats)
54 | Giltiga dagar & Obl B Specifikation | Kalenderinformation som beskriver
perioder associationens omfattning i form av
datum den géller for. Uppgiften
specificeras pa exakt samma satt som
ganguppgifter for taglagen.

56 | Prioriteringskategori Obl B Deklaration Prioriteringskategori fér association
enligt identifieringsvillkor i bilaga 4.2
och den stkandes bedémning.
Anvénd kod enligt
ansokningsblankett

57 | Minsta acceptabla Obl B | Villkor Den kortaste acceptabla

associationstid associationstiden (tiden mellan
ankomst fran-taget och avgéng till-
taget). Om den tiden underskrids
bryts associationen vilket medfor att
en samhallsekonomisk kostnad
inkluderas i berdkningsmodellen.

58 | Stdrsta acceptabla Friv X | Villkor Den l&ngsta acceptabla

associationstid associationstiden (tiden mellan
ankomst fran-taget och avgéng till-
taget). Uppgiften &r frivillig men
Banverkets tilldelningsprocess
underléattas om uppgiften anges.

59 | Kontaktperson for Friv Information Aktuell kontaktperson. Anges med

associationen kod som specificeras under generella
uppgifter

*) Obl = Obligatorisk uppgift. Friv = Frivillig uppgift.
B = Uppgiften anvénds i prioriteringens berdkningsmodell. X = Uppgiften

anvands vid prioritering.

12
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5 Uppgifter om vissa tagsystem

For taglagen som ingar i ett storre system dar samma stracka trafikeras av ett flertal
tag kan den sokande ange att dessa ska forma regelbundna intervall.
Specifikationen ska innehalla uppgifter om

- antal tag per tidsenhet (till exempel 12 tag/dygn)

- tid mellan tagen (till exempel 30 min)

- regelbundenhet (acceptabel avvikelse i antal minuter mellan tag).

5.1 Tagsystem med regelbundna intervall (styv tidtabell)

Begaran om regelbundna intervall behandlas som ett 6nskemal, vilket Banverket
forsoker att tillgodose, men detta provas med hénsyn till annan ansokt kapacitet
och prioriteringskriterier.

Nedanstaende uppgifter anges bara om den sokande anser att de behovs. De ar i
grunden frivilliga. Om uppgifter Ilamnas géller att de ar obligatoriska eller
frivilliga enligt specifikationen.

Uppgift Obl/ | Prio | Infotyp Kommentarer

friv* | krit*

System 1D Obl Specifikation | Ett for sékanden unikt ID per
regelbundet system eller kontinuerligt
flode.

Ingéende taguppdrag Obl Specifikation | Lista p& ingdende tdguppdrag angivet

1D i Onskad sekvens

Frekvens Obl Specifikation | Antal tag per tidsenhet

Intervall Obl Specifikation | Start- och sluttidpunkt for systemet

Tidsavstand Friv Onskemal Minuter mellan tag for regelbundna
intervall

Regelbundenhet Friv Onskemal Acceptabel avvikelse i antal minuter
mellan tag

*) Obl = Obligatorisk uppgift. Friv = Frivillig uppgift.
B = Uppgiften anvénds i prioriteringens berédkningsmodell. X = Uppgiften
anvénds vid prioritering.

5.2 Trafik i kontinuerliga fléden

For viss typ av trafik dar floden ar viktigare an exakta taglagen kan en annan
hantering an den ovanstaende med tidsvillkor anvéndas. | detta fall anges tidigaste
avgangstid och senaste ankomsttid med symbolen « (oandligheten). | stéllet anges
flodet i form av antal taglagen per tidsenhet for olika tidsintervall. Till exempel 12
tag/dygn eller kl 6.00-9.00, 15.00-18.00 3 tag/tim, kl 9.00-15.00 2 tag/tim. Till
detta kan kopplas generell information om antal fordonssatt, lastnings-, lossnings-,
vandtider eller andra produktionskopplade tider. Flodet i form av antal taglagen per
tidsenhet kan &ven vara styrt till mer eller mindre regelbundna intervall.

13
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Nedanstaende uppgifter anges bara om den sokande anser att de behdvs. De ar i
grunden frivilliga. Om uppgifter lamnas géller att de ar obligatoriska eller

frivilliga enligt specifikationen.

Uppgift Obl/ | Prio | Infotyp Kommentarer

friv* | krit*

System 1D Obl Specifikation | Ett for sékanden unikt ID per
regelbundet system eller kontinuerligt
flode.

Ingdende taguppdrag Obl Specifikation | Lista p& ingaende tdguppdrag angivet

1D i Onskad sekvens

Frekvens Obl Specifikation | Antal tag per tidsenhet

Intervall Obl Specifikation | Start- och sluttidpunkt for systemet

Regelbundenhet Friv Onskemal Acceptabel avvikelse i antal minuter
mellan tég

*) Obl = Obligatorisk uppgift. Friv = Frivillig uppgift.
B = Uppgiften anvands i prioriteringens berdkningsmodell. X = Uppgiften

anvands vid prioritering.

6

angransande faciliteter

6.1

Bantilltradestjanster och tillgang till

Gemensam information for alla tjanster

Oavsett vilken tjanst ansokan galler ska plats, ganguppgifter och tid anges. Om det
fordon som &r aktuellt for tjansten kan knytas till ett ursprung i form av ett
tdgnummer ska tdgnumret anges. Pa samma satt ska tagnummer som féljer pa den

aktuella tjansten anges.

Obl/
friv*

Ref | Uppgift

Prio
krit*

Info typ

Kommentarer

101 | Plats Obl

Specifikation

Platssignatur (enligt lista)

102 | Génguppgifter, Obl

perioder och dagar

Specifikation

Ganguppgifter i form av datum och
gangdagsalternativ ska anges enligt
samma princip som anges i cell 2
(taglaget).

103 | Fran tid Obl

Specifikation

Den tid som aktiviteten (t.ex.
uppstallningen) ska starta. Anges i
format tt:mm

104 | Till tid Onl

Specifikation

Den tid som aktiviteten (t.ex.
uppstéllningen) ska sluta. Anges i
format tt:mm

105 | Fran tagnummer Friv

Information

Det tagnummer som knyts till
tjanstens start. Exempel; ett
fordonsséatt som ska stallas upp
ankommer med tdgnummer 1234,
“Fréan tagnummer” blir da 1234.

106 | Till tignummer Friv

Information

Det tdgnummer som knyts till
tjanstens slut. Om ett fordonsséatt
som statt uppstallt ska avga med
tdgnummer 5678 blir " Till
tdgnummer” da 5678.

14
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6.2 Sparkapacitet vid plattform

Banverket tillhandahaller sparkapacitet vid plattform i form av tjansten spar for
uppstélining. Se avsnitt 6.7.

6.3  Tillgang till plattform

Ansokan om tillgang till plattform kan goras for resandeutbyte eller enklare service
utdver det som ingar i taglaget. Generell information i ansékan om tjansten anges
enligt avsnitt 6.1 ovan. Utdver det ska information lamnas enligt nedanstaende.
Om ansokan galler tillgang till plattform inom ramen for ett taglage for godstag
eller tjanstetdg anges aktuellt tignummer i kolumn 105 och 106 ("Fran
tdgnummer” och Till tignummer”). Onskad plattformslangd motsvaras da av den
ansokta taglangden. Galler plattformsbehovet ett uppstallt fordon anges énskad
langd enligt tjansten uppstélining.

Uppgift Obl/ | Prio | Infotyp Kommentarer
friv* | krit*
134 | Plattform Obl Specifikation | Ansdkan anges med "Ja”.

6.4 Tilltrade till sparkapacitet inom godsterminal

Banverket tillhandahaller sparkapacitet vid godsterminal i form av tjansten spar for
uppstallning. Se avsnitt 6.7.

6.5 Rangerbangard

Ansokan om kapacitet pa rangerbangard, sker genom att pa flik "Rangerbangard”
ange att en fordonsrorelse kommer att ankomma till eller avga fran en
rangerbangard.

Om information om aktuellt Tag-1D finns i form av en ansokan om ett taglage (pa
flik "Taglagen™) knyts anstkan om kapacitet pa rangerbangarden till
taglagesansokan. Detta sker genom att ange Tag-ID for ankomsten eller avgangen.

Om rorelsen som ska ankomma till/avga fran rangerbangarden inte sker i form av
ett taglage ska information om ganguppgifter samt ankomsttid anges i nagon av
kolumnerna 1-7. Tag-1D kan da utelamnas.

Vilken rangerbangard ans6kan avser anges genom att ange platssignatur. Om ett
taglage (Tag-1D) passerar flera rangerbangardar och ska koppla fran vagnsétt pa
flera av dem (behov av kapacitet finns pa flera rangerbangardar) sker ansékan
genom att skriva pa flera rader.

Ref | Uppgift Obl/ | Prio | Infotyp Kommentarer
friv* | krit*
1 Tag-1D Obl* Specifikation | Har sker knytning av ansokan till

ett angivet Tag-ID.

2-7 | Uppgifter for vaxling | Obl* Specifikation | Om ankomst/avgang inte kan
knytas till ett taglage (dvs. utgors
av en vaxlingsrorelse) anges
ganguppgifter och dagar. Tag-1d
behdver da inte anges.
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rangerbangard

Ref | Uppgift Obl/ | Prio | Infotyp Kommentarer
friv* | krit*
132 | Ankomst till Obl Specifikation | Pa vilken rangerbangard som
rangerbangard kapacitet bestalls pd anges genom
att valja plats fran lista.
133 | Avgang fran Obl Specifikation | Avgang fran rangerbangard bestalls

genom att ange plats fran lista.

En av uppgifterna ska anges.

6.6

Spar eller sparomrade for tagbildning

Generell information i ansdkan om tjansten anges enligt avsnitt 6.1 ovan. Utéver
det ska information lamnas enligt nedanstaende.

Ref

Uppgift

Obl/
friv*

Prio
krit*

Info typ

Kommentarer

108

Framkdrning av
fordon

Onl

Specifikation

Om en uppstéllning bérjar med
tjansten tagbildning (fordon "véxlas
fram™) anges i fritext nér rérelsen
pabarjas och varifran rorelsen skall
ske.

Rorelsens destination (slutpunkt)
anges genom att géra ansdkan om
uppstallning pa samma rad som
ansokan om tagbildning. De tider
som da anges i kolumn 103 & 104
avser uppstallningen.

Om fordonet maste gé en specifik

vdg som inte dr uppenbar ska den
vagen ocksa specificeras.

109

Bortkdrning av fordon

Obl

Specifikation

Om en uppstallning slutar med
tjansten tagbildning (fordon "véxlas
bort") anges i fritext nér rérelsen
pabdrjas och var rérelsen skall
sluta.

Rérelsens ursprung anges genom
att gra ansokan om den
tidsmassigt foregende
uppstallningen pa samma rad som
ansokan om taghildning. De tider
som da anges i kolumn 103 & 104
avser uppstallningen.

Om det inte &r uppenbart vilken
vdg som ska koras ska kdrvag
anges.
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6.7 Tilltrade till sparkapacitet for uppstallning

Generell information i ansdkan om tjansten anges enligt avsnitt 6.1 ovan. Utdver
det ska information lamnas enligt nedan.

Ansokan kan utformas pa foljande satt:

Alternativ A. Den sokande anger behov i form av énskad sparlangd
(sparmeter). Uppstallningen knyts till ankommande och avgaende taglage.
Banverket tilldelar ett lampligt spar.

Alternativ B. Den sokande onskar specifika spar och ansoker darfér om det/de
specifika spar/-en. Motivering ska da lamnas. Uppstallningen knyts till
ankommande och avgaende tagléage.

Alternativ C. Den s6kande har pa grund av verksamhetens art eller omfattning
svart att knyta uppstallningen till ankommande/avgaende taglagen, och anger
darfor i stallet verksamhetsomfattning/volym (i form av
ankommande/avgaende taglagen per dygn) och ett skattat behov av antal
sparmeter och/eller antal spar (eventuellt specifika spar).

Ref | Uppgift Obl/ | Prio | Infotyp Kommentarer
friv* | krit*
110 | Syfte med Obl Specifikation | Har anges i fritext vad som &r syfte
uppstallningen med uppstéllningen, t. ex.

tagbildning, tdgvandning,
uppsamlig av trasiga vagnar, depa
for vagnar utan uppdrag etc.

111 | Alternativ A,, langd Obl* Specifikation | Ansokan enligt punkt A ovan
112 | Alternativ B, dnskat Obl* Specifikation | Ansokan enligt punkt B ovan. Om
spar detta alternativ nyttjas ska aven
motiv anges.
113 | Alternativ C, behov Obl* Specifikation | Ansdkan enligt punkt C ovan.
114 | Motiv Obl? Information | Motiv

En av uppgifterna ska anges.
2 Géller om ett specifikt spar 6nskats.
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6.8 Tillgang till uppvarmning av jarnvagsfordon
Generell information i ansdkan om tjansten anges enligt avsnitt 6.1 ovan samt

kopplas till ett behov av uppstéllning, vilket bestélls enligt avsnitt 6.7. UtGver det
ska information lamnas enligt nedan.

Informationen som ld&mnas om antal och typ av fordon kommer att ligga till grund
for fakturering av forbrukad el enligt schabloner. Detta géller inte om el hdmtas via
stromavtagare och fordonet ar utrustat med elmatare.

Information om vilka fordon (antal och typ) som ska nyttja tjansten uppvarmning
ska anges fore nyttjandet.

Ref | Uppgift Obl/ | Prio | Infotyp Kommentarer

friv* | krit*

115 | Uppvéarmning via Obl Onskemal Hér anges med ”Ja/ Nej” om
stromavtagare med uppvarmning av uppstéllt fordon
elmatare ska ske via strdmavtagare om det

uppstallda fordonet har elmétare.

116 | Uppvarmning via Obl Onskemal Har anges med “Ja/ Nej” om
strdmavtagare utan uppvarmning av uppstallt fordon
elmatare ska ske via strdmavtagare om det

uppstéllda fordonet inte har
elmétare. Om svaret &r Ja har ska
&ven fordonstyp och antal fordon
fyllas i. Informationen kommer att
ligga till grund for fakturering av

tjansten.

117 | Tagvarmepost 1000V | Obl Onskemal Antal tAgvarmeposter.

118 | Lokvérmepost 230 V Obl Onskemal Antal lokvarmeposter.

119 | Diesellokvdarme 400V | Obl Onskemal Antal diesellokvarmeposter.

120 | Fordonstyp Friv Specifikation | | dessa celler anges fordonstyp

- (genom att fylla i "ratt” kolumn)

131 samt antal fordon som ska sté pa
varme

6.9  Tilltrade till sparkapacitet vid underhallsanlaggningar
och andra tekniska anlaggningar

Banverket tillnandahaller sparkapacitet vid underhallsanlaggningar och andra
tekniska anlaggningar i form av tjansten spar for uppstéllning. Se avsnitt 6.7.

6.10 Tillgang till underhallsanlaggningar och andra
tekniska anlaggningar (bromsprovsanlaggning)

Generell information i ansdkan om tjansten anges enligt avsnitt 6.1 ovan. Utdver
det ska information lamnas enligt nedanstaende.

Ref | Uppgift Obl/ | Prio | Infotyp Kommentarer
friv* | krit*
131 | Tillgéng till Obl Specifikation | Ans6kan om nyttjande av
bromsprovsanl. bromsprovsanlaggningen pa spar

31-35 pa Goteborg Skandiahamnen
(Alvsborgs bangérd) gérs genom
att ange "Ja”.
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7 Tagbildningstjanster

7.1 Tagbildningstjanster pa Hallsbergs rangerbangard

Ansokan om tagbildningstjanster pa Hallsbergs rangerbangard sker for
ankommande eller avgaende tag. Tjansten kan knytas till ansokta taglagen via ett
Tag-1D, men kan dven knytas till en rérelse som inte ar ett taglage. Ganguppgifter
och tider anges da pa flik "Tagbildningstjanster”.

Ref | Uppgift Obl/ | Prio | Infotyp Kommentarer
friv* | krit*
71 | Tjanst avgang bangard | Obl Specifikation | Den taghildningstjanst som ansoks

for den avgéende rorelsen anges i
form av kod fran lista.

72 Produktions- Friv Information Maojlighet finns att i fritext ange en
beskrivning avg produktionsbeskrivning for det
bangard avgaende taget

73 Tjénst ankomst Obl Specifikation | Den tagbildningstjanst som ansoks
bangard for den ankommande rérelsen

anges i form av kod fran lista.

74 Produktions- Friv Information Méjlighet finns att i fritext ange en
beskrivning ank produktionsbeskrivning for det
bangard ankommande taget

7.2 Funktion for samordning av operativ
produktionsplanering (koordinator) pa Malmo central
Ansokan om tjansten ingar i ansokan om bantilltradestjansten tagbildning.

8 Innehall i bestallning om annonsering
gallande skyltning och utrop for
persontag

Uppgifter om den stkandes kontaktpersoner
Kontaktperson for 6vergripande trafikinformationsfragor ska anges.

Innehall i annonseringsbestéllningen

Den stkande ansvarar for att underlaget for annonsering pa Banverkets skyltar,
displayer och monitorer pa stationer ar korrekt. Samma uppgifter anvands av
Banverket vid publicering av trafikinformation pa internet och i mobila tjanster. De
anvands ocksa som stod for hogtalarutrop.

Annonseringsbestallningen ska innehalla uppgift per tag och station om den
information som ska presenteras. Med hansyn till tekniska begrénsningar i
Banverkets trafikinformationsskyltar kan det bli forandringar i presentationen.

Vid en planerad forandring i trafiken (exempelvis vid banarbete eller &ndrad

tagsammanséttning), ska bestallning om forandrad skyltning/utrop lamnas till
Banverket i god tid innan forandringen bérjar gélla.
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De uppgifter som kan presenteras ar i forekommande fall:

- operativt tignummer
- eventuellt annonserat tagnummer
- hogst tre till-stationer
- hogst tre fran-stationer
- hogst tva produktbestamningar (for plattformsskylt)
- ankomstanmarkning — exempelvis produktinformation (flertagsskyltar)
- avgangsanmarkning — exempelvis produktinformation (flertagsskyltar)
- fritext (géller 4-radiga plattformsskyltar)
Exempel: "Trevlig resa énskar...” eller tagets vagnordning
- agare av trafikinformation till resendr samt lankadress till denne (for
webb och wap)

Den sista punkten ar viktig for resenérerna, for att de ska veta vart eller till vem de
ska vénda sig for kompletterande information om resan, exempelvis vid en storre
storning. | TRAV kopplas ett antal tagnummer till det specifika jarnvagsforetaget
eller trafikorganisatdren. | vissa fall ar avtalstecknaren en annan &n den som kor
trafiken och som ansvarat for trafikinformationen till resenérerna. Ett exempel &r
nér en trafikhuvudman ansvarar for trafiken i ett 1an, men ett jarnvagsforetag dger
taglaget/tagnumret och kor trafiken.

Anmarkningsfalten kan innehalla max nio tecken pa monitorer och
flertagsdisplayer, och max tretton tecken pa stortavlor.

For tdg som har en annonserad avgang skyltas endast avgangsinformation pa
plattformsskyltar/displayer. Dar endast annonserad ankomst finns ska ovanstaende
uppgifterna avse ankomstinformation.

9 Giltiga varden i flervalslistor

Manga av flikarna i ansokningsblanketten anvander flervalslistor for att sékerstalla
att vérden ar korrekta.

9.1 Trafikaktiviteter - koder

Kod Beskrivning av aktivitet i samband med Tagslag Typ
uppehall

BR Byte av korriktning (utan rundgang med lok) Alla Produktionsteknisk
F Fast uppehall, av- och pastigande resande Resandetag Kommersiell

FA Fast uppehall, avstigande resande Resandetag Kommersiell

FO Furnering Alla Produktionsteknisk
FP Fast uppehall, pastigande resande Resandetég Kommersiell

G Godsvagns av- och tillkoppling Godstag Kommersiell

GA Godsvagns avkoppling Godstag Kommersiell

GP Godsvagns tillkoppling Godstag Kommersiell

GX Gods av- och palastning Godstag Kommersiell

L Loks av- och tillkoppling Alla Produktionsteknisk
LA Loks avkoppling Alla Produktionsteknisk
LP Lok tillkoppling Alla Produktionsteknisk
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Kod Beskrivning av aktivitet i samband med Tagslag Typ
uppehall

MA Maltidsuppehall, forare Alla Produktionsteknisk
PA Personvagns avkoppling Resandetag Produktionsteknisk
PF Personalbyte, férare Alla Produktionsteknisk
PO Personalbyte, ombordpersonal Resandetég Produktionsteknisk
PP Personvagns tillkoppling Resandetéag Produktionsteknisk
RL Rundgang med lok (och byte av korriktning) Alla Produktionsteknisk
RU Rastuppstallning, forare Alla Produktionsteknisk
TS Terminalservice Alla Produktionsteknisk
upP Uppstallning under pagéaende tdguppdrag Alla Produktionsteknisk
VS Vagnsyn Alla Produktionsteknisk
VX Vaxling under pagaende taguppdrag Alla Produktionsteknisk
X Behovsuppehall, av- och pastigande Resandetéag Kommersiell

XA Behovsuppehall, avstigande Resandetég Kommersiell

XP Behovsuppehéll, pastigande Resandetég Kommersiell
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9.2 Prioriteringskategorier — koder for taglagen

Kod Prioriteringskategori Tagslag
GA Gods-snabb Godstag
GB Gods—6vernatt Godstag
GC Gods-regularitet Godstag
NC Gods-natverk Godstag
GD Gods-flexibilitet Godstag
0G Ospecificerat godstag Godstag
PA Storpendel Resandetég
RA Regio—max Resandetag
RB Regio—standard Resandetéag
RC Regio-lag Resandetéag
RD Regio-mini Resandetag
FA Fjarr—express Resandetég
FB Fjéarr—standard Resandetag
FC Fjarr-lag Resandetéag
FD Fjarr—mini Resandetag
OP Ospecificerat resandetag Resandetég
TD Tomvagnar Tjanstetdg, godstag
LD Ensamt lok Tjénstetag

For forklaring, se bilaga 4.2
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9.3 Prioriteringskategorier - koder for associationer

Kod Prioriteringskategori Trafiktyp i associationen
AGA Anslutning godstransport — max Godstrafik

AGB Anslutning godstransport — hog Godstrafik

AGC Anslutning godstransport — standard Godstrafik

AGD Anslutning godstransport — lag Godstrafik

AGE Anslutning godstransport — mini Godstrafik

APA Anslutning persontransport — max Persontrafik

APB Anslutning persontransport — hog Persontrafik

APC Anslutning persontransport — standard Persontrafik

APD Anslutning persontransport — lag Persontrafik

APE Anslutning persontransport — mini Persontrafik

FOA Fordonsomlopp — hég Produktionsteknisk
FOC Fordonsomlopp - standard Produktionsteknisk
FOE Fordonsomlopp - Iag Produktionsteknisk
POA Personaltur — hdg Produktionsteknisk
POC Personaltur — standard Produktionsteknisk
POE Personaltur — lag Produktionsteknisk

For forklaring, se bilaga 4.2
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1 Omfattning

Prioriteringskriterierna anvénder berakning av samhéllsekonomiska kostnader for
tre typer av objekt som behandlas i kapacitetstilldelningsprocessen: taglagen,
associationer och banarbeten.

1.1  Taglagen

Taglaget bar merparten av de kostnader som kan forknippas med en tagtransport.
Vissa kostnader hanteras i berakningsmodellen inte som kostnader pa taglaget utan
pa objekttypen associationer.

1.2 Associationer

Associationer mellan taglagen ar ett planeringsobjekt som ska hjalpa till att halla
reda pa kommersiella och produktionstekniska ”natverk”. Associationerna
beskriver tidsmassiga samband mellan taglagen som kan hanféras antingen till
kommersiella behov eller till produktionstekniska behov. En association innehaller
inte klockslag utan anger tidsskillnader. Associationen bar darmed alla kostnader
som paverkas av hur relationer mellan tag forandras och uppréatthalls. Manga
kostnader som intuitivt skulle kunna ligga pa tomvagnstransporter i floden kommer
i berdkningsmodellen i stallet att vara kostnader for ej uppratthallna fordons-
omlopp.

1.3 Banarbeten

Kostnader for banarbeten beréknas for alternativa produktionskostnader kopplat till
olika tider for tillgang till sparet. Den samhallsekonomiska nyttan av ett levererat
banarbete ingar inte i dessa berakningar.

2 Principiell uppbyggnad av
prioriteringskriterier

2.1 Grundlaggande princip

Den grundléaggande principen for Banverkets prioriteringskriterier ar att valja den
16sning av konflikter mellan sokande som ger den storsta samhallsekonomiska
nyttan. Detta forutsatter att det finns motstridiga intressen som inte later sig losas
utan anvandning av prioriteringskriterierna som argument under samordning eller
som grund for faststallande av tagplanen.

Prioriteringskriterierna anger ingen specifik prioritering mellan tag. Inget tag ar
prioriterat fOre ett annat. Prioriteringskriterierna pekar ut den Igsning som ska
forordas med hjélp av en berakningsmodell. Modellen bygger pa en rad
forenklingar och schabloner.

2.2 Uppgifter i ansdkan

For att berakningsmodellen ska fungera maste en rad uppgifter fran de sékande
databehandlas. Detta kraver i sin tur att alla nédvandiga uppgifter anges i samband
med ansokan, och for andamalet finns ett formular pa Banportalen. Alla sokande
maste anvanda detta formular for att Banverket ska kunna ta in uppgifterna
systemen, sa att ansokan blir korrekt behandlad i tilldelningsprocessen.

2.3 Kategorisera objekten

Alla taglagen ska delas in i prioriteringskategorier. Indelningen sker med hjalp av
ett antal identifieringsvillkor, se avsnitten 4.2-4.4 i denna bilaga. Aven
associationer har prioriteringskategorier dar indelningen sker med hjalp av
identifieringsvillkor, se avsnitt 4.5.
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2.4 Fordefinierade kostnadsparametrar for kategorierna

Varje taglage eller association som tillhor samma kategori hanteras i
prioriteringsberakningarna pa samma satt och anvander samma kostnads-
parametrar.

2.5 Berakna kostnadsskillnader mellan I6sningar (giltiga
taglagen)

Banverket maste ofta modifiera ansokta taglagen i syfte att skapa giltiga taglagen

for alla tdg. Varje modifiering medfor pa olika satt planeringseffekter som har

betydelse for den samhéallsekonomiska nyttan. Dessa planeringseffekter méts och
kostnadsberaknas.

2.6 Prioritera effektivaste l6sningsalternativet

Berakningsmodellen ger svar pa vilken 16sning som ger den lagsta kostnaden och
som darmed ska forordas.

3 Uppgifter som behdvs for
prioriteringskriterierna

Foljande uppgifter paverkar anvandningen av prioriteringskriterierna. De uppgifter
som direkt paverkar berakningsmodellen har markerats med B. Ovriga uppgifter
kan komma att paverka prioriteringen indirekt. Ju fler uppgifter som specificeras,
desto mer stod far Banverket nar olika intressen ska vdgas mot varandra.

3.1  Uppgifter for taglagen

Uppgift Obl/ | Prio | Infotyp Beskrivning
friv* | krit*
Ganguppgifter Obl B | Specifikation | Taguppdragets gdnguppgifter.
Startplats Obl B Specifikation
Slutplats Obl B Specifikation
Avgangstid startplats Obl X | Onskemal Avgangstid fran startplatsen enligt

tidtabellsforslag. Uppagiften &r frivillig
om ankomsttid slutplats anges.

Ankomsttid slutplats Friv X Onskemal Ankomsttid till slutplatsen enligt
tidtabellsforslag.

Prioriteringskategori Obl B Deklaration Prioriteringskategori for tag enligt
identifieringsvillkor och den s6kandes
beddémning.

Tagslag Obl X | Specifikation

Trafikaktivitetsplatser Obl X Specifikation | Platser dér trafikaktiviteter ska ske.
(TAP) Notera att platser dér endast
tidtabellstekniskt uppehall kan bli
aktuellt inte ska specificeras i ansokan.
De paverkar inte prioriteringen.

Trafikaktiviteter pa Obl X | Specifikation | Trafikaktiviteter (trafikutbyten och/eller
trafikaktivitetsplatser forartjansteaktiviteter) ska specificeras
med typ enligt lista. Tidtabellstekniska
uppehall ar inte trafikaktiviteter.




Jarnvagsnatsbeskrivning 2011 del 1, bilaga 4.2 — Prioriteringskriterier
utgava 2009-12-13

Uppgift

Obl/
friv*

Prio
krit*

Info typ

Beskrivning

Uppehallstider pa
trafikaktivitetsplatser

Obl

X Specifikation

Uppskattad tidsatgang (min, sek) for
samtliga trafikaktiviteter pa
trafikaktivitetsplatser . Tiden ska endast
inrymma trafikaktiviteter men inte
annan tidsatgang sasom
tidtabellsteknisk tid, tid for att
synkronisera avgang mot anslutning
med mera.

Tidigaste acceptabla
avgangstid

Friv

X Villkor

Den tidigaste avgangstiden som den
sokande 6nskar att taglaget ska ha.
Uppgiften kan (om sé& 6nskas) anges for
valfria platser dér trafikaktiviteter sker.
Uppgiften &r frivillig, men Banverkets
tilldelningsprocess underlattas om
uppgiften anges.

Senaste acceptabla
ankomsttid

Friv

X Villkor

Den senaste ankomsttiden som den
sokande onskar att taglaget ska ha.
Uppgiften kan (om sé& 6nskas) anges for
valfria platser dér trafikaktiviteter sker.
Uppgiften &r frivillig, men Banverkets
tilldelningsprocess underlattas om
uppgiften anges.

Tidsgrans for godstags
avgang

Friv

B Deklaration

For angivande av affarskritiskt
tidsfonster for godstrafik vid avgang
fran en eller flera platser
(trafikaktivitetsplatser ). Om taglaget
inte kan rymmas inom fonstret, varderas
detta likvardigt med att tagets hela
uppgift gar forlorad och ingen
tilldelning av taglaget sker.

Tidsgrans for godstags
ankomst

Friv

B Deklaration

For angivande av affarskritiskt
tidsfonster for godstrafik vid ankomst
till en eller flera platser
(trafikaktivitetsplatser ). Om taglaget
inte kan rymmas inom fonstret, varderas
detta likvardigt med att tagets hela
uppgift gar forlorad och ingen
tilldelning av taglaget sker.

Preferenstid

Friv

B Specifikation

Den sékande anger den tid i féreslagen
tidtabell som anses mest affarskritisk.
Uppgiften anges genom att specificera
en (1) plats (TUP) plus antingen
ankomst eller avgang (utan klockslag)
vilket ska referera till en (enligt ovan)
onskad ankomst- eller avgangstid pa
angiven plats. Om fler &n en plats anges
eller om plats utan foreslaget klockslag
anges bortses fran lamnade uppgifter.
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Uppgift Obl/ | Prio | Infotyp Beskrivning

friv* | krit*

Maximal totaltid Friv X | Villkor Den storsta acceptabla totaltiden
(mellan start- och slutplats). Uppgiften
ar frivillig, men Banverkets
tilldelningsprocess underlattas om
uppgiften anges.

Ingdr i tagsystem Friv | X | Villkor Tagl4get ingdr i tgsystem med
regelbundna intervall (styv tidtabell).

Onskad koérvag Friv X Onskemal Om det finns krav pa att tiget framfors

viss vdg som inte kan specificeras som
trafikutbyte, kan detta anges.

*) Obl = Obligatorisk uppgift. Friv = Frivillig uppgift.
B = Uppgiften anvénds i prioriteringens berédkningsmodell. X = Uppgiften
anvénds vid prioritering.

3.2 Uppgifter for associationer mellan taglagen

Uppgift

Obl/
friv*

Prio
krit*

Info typ

Beskrivning

Giltiga dagar &
perioder

Obl

B

Specifikation

Kalenderinformation som beskriver
associationens omfattning i form av
datum den géller for. Uppgiften
specificeras pa exakt samma satt som
ganguppgifter for tglagen.

Prioriteringskategori

Obl

Deklaration

Prioriteringskategori for association
enligt identifieringsvillkor i bilaga 4.2
och den stkandes bedémning. Anvéand
kod enligt lista langre fram i denna
bilaga.

Minsta acceptabla
associationstid

Obl

Villkor

Den kortaste acceptabla
associationstiden (tiden mellan
ankomsttid ankommande tag och
avgangstid avgaende tag). Om den tiden
underskrids bryts associationen, vilket
medfor att en samhéllsekonomisk
kostnad inkluderas i
berdkningsmodellen.

Storsta acceptabla
associationstid

Friv

Villkor

Den langsta acceptabla
associationstiden (tiden mellan ankomst
fran-taget och avgang till-taget).
Uppgiften ar frivillig, men Banverkets
tilldelningsprocess underléttas om
uppgiften anges.

Associationstyp

Uppgiften behdver for narvarande inte
anges eftersom den kan harledas ur
prioriteringskategori for associationer.

*) Obl = Obligatorisk uppgift. Friv = Frivillig uppgift.
B = Uppgiften anvénds i prioriteringens berdkningsmodell. X = Uppgiften
anvands vid prioritering.
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3.3 Uppgifter for banarbeten

Typ av data Prio | Beskrivning

krit*

Startdatum Obligatorisk B | Ansokt startdatum for tillgang till spar.

Slutdatum Obligatorisk B | Ansokt slutdatum for tillgéng till spar.

Veckodagar Obligatorisk B Anger vilken kombination av veckodagar som
ingér i ansokt tillgang till spar.

Delad Obligatorisk B | Anger om veckodagar avser helt eller delat
skift.

Starttid Obligatorisk B | Ansokt starttid for tillgang till spar.

Sluttid Obligatorisk Ansokt sluttid for tillgang till spar.

Tidigaste startdatum Frivilllig X For tidsfonster. Startdatum for acceptabel
tillgang till spar.

Senaste slutdatum Frivilllig X | For tidsfonster. Slutdatum for acceptabel
tillgang till spar.

Acceptabla veckodagar | Frivilllig X For tidsfonster. Anger vilken kombination av
veckodagar som ingar i acceptabel tillgang till
spar.

Delad (tidsfonster) Frivilllig X | For tidsfonster. Anger om acceptabla
veckodagar avser helt eller delat skift.

Tidigaste starttid Frivilllig X For tidsfonster. Starttid for acceptabel tillgang
till spér.

Senaste sluttid Frivilllig X For tidsfonster. Sluttid for acceptabel tillgang
till spér.

Produktionskostnad Obligatorisk B Produktionskostnad (kr) per delaktivitet.

MM-andel Obligatorisk B Andel man- och maskinkostnad av totala
kostnaden. Kod (%)

Total produktionstid Obligatorisk B Total produktionstid.

Stalltid per skift Obligatorisk B Improduktiv stélltid.

Min prod tid per skift Frivilllig B Minsta tillatna produktionstid per skift.

Komprimeringsgrans Frivilllig B Grans for tillaten komprimering av
produktionstiden per delaktivitet (%).
Komprimering uppstar om ett banarbete ska
utforas pa totalt sett kortare tid genom okad
produktionstakt.

Arbetsschema Frivilllig B Kod enligt fordefinierade mallar.

Aterstallningsmarginal Frivilllig B | Tidsmarginal for aterhamtning av forsening.

*) B = Uppgiften anvénds i prioriteringens berdkningsmodell. X = Uppgiften
anvands vid prioritering.
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4 Indelning i och identifiering av
prioriteringskategorier

4.1 Kategorisering av taglagen och associationer men ej
banarbeten

Tag och associationer har delats in i forutbestamda kategorier, for att mojliggéra en
praktisk hantering av berédkningen av samhéllsekonomiska kostnader for
alternativa I6sningar av konflikter. VVar och en av dessa kategorier —
prioriteringskategorier — dr avsedda att representera alla tagindivider som
klassificerats i samma kategori. Till varje kategori kopplas kostnadsparametrar
som anvands vid kostnadsberakningarna. Prioriteringskategorier finns for taglagen
och associationer men inte for banarbeten.

4.2 Identifieringsvillkor for prioriteringskategorier

For att avgora vilken prioriteringskategori varje taglage ska tillhora ska den
sokande sjélv deklarera sin bedémning. Beddmningen ska vara objektiv och
sanningsenlig och utga fran de identifieringsvillkor som finns i avsnitten 4.3—4.6 i
denna bilaga.

Beddmningen innebar att den sokande provar om taglaget (eller associationen)
uppfyller samtliga identifieringsvillkor som anges for den prioriteringskategori
som antas vara den korrekta. Om inte alla villkor uppfylls ska en annan
prioriteringskategori valjas.

I normalfallet finns mer &n en uppsattning villkor som leder till samma
prioriteringskategori. Varje sadan rad har en identifieringsnyckel. Denna nyckel
anger vilken uppséttning av villkor som kan anses vara uppfylld. Alla villkor pa
samma rad (identifieringsnyckel) maste vara uppfyllda, men det racker att en av
raderna (en identifieringsnyckel) ar uppfylld for att kategorin ska galla. 1 ansokan
anges inte identifieringsnycklarna, utan endast den prioriteringskategori som den
pekar till. For den sokande kan det dock vara lampligt att spara uppgifter om
gjorda bedémningar, eftersom det kan underlatta en eventuell prévning av
uppgifterna.

Prioriteringskategori ska véljas individuellt for varje enskilt taglage. Kollektiv
beddmning, dar ett helt trafiksystem varderas tillsammans, far inte férekomma.
Varije enskilt taglage ska uppfylla villkoren for att prioriteringskategorin ska galla.
Det kan daremot férekomma variationer Gver aret, pa delstrackor med mera. Det
kraver en viss hansyn, se nedan.

Den sokande ska félja de identifieringsvillkor som anges, och far inte efter eget
godtycke deklarera prioriteringskategori for sina tag. Banverket kommer att
granska de inlamnade uppgifterna, och om det finns tveksamheter kan Banverket
overprova uppgifterna. | ett sddant fall kan Banverket komma att begara en
verifiering av uppgifterna, for att sdkerstélla att ratt prioriteringskategori sétts for
ett taglage. Om den sokande inte tillmétesgar en sadan begaran, kommer
Banverket att h&vda tolkningsratten av prioriteringskategorin.
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Variationer och osakerheter i identifieringsvillkoren for
prioriteringskategorier

For alla tag kan variationer forekomma i identifieringsvillkoren (antal resande,
andel affarsresande etc.). Dessa variationer kan galla tiden (vissa dagar, perioder)
eller rummet (vissa strackor). Ett tdg kan normalt bara tillhora en unik
prioriteringskategori for att kunna hanteras rationellt i processen for kapacitets-
tilldelning. Det innebér att nagon typ av medelvérde pa egenskaperna far
representera taget, d&ven om variationer férekommer over tid och utmed tagets
fardvéag. Huvudregeln &r att om den valda prioriteringskategorins identifierings-
villkor uppfylls (eller dvertraffas) pa minst 40 procent av tagets stracka och minst
40 procent av tagets antal gangdagar sa far den prioriteringskategorin tillampas pa
tagets hela stracka och alla perioder/dagar.
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Prioriteringskategorier for tag - godstransporter
Prioriteringskategorier ska uppfylla identifieringsvillkoren i ndgon av raderna som hor till respektive kategori. Varje villkor &r kopplat till en specifik identifieringsnyckel.

Prioriterings-
kategorier

Typ av trafik, beskrivning

Exempel pa tag

Identifieringsvillkor

Identifi o
: . | Tidskéans a . -
erings Krav pa | . . .| Kravpa | Kravpa | Trans- | Forad-
ligheti | Transporttid . .
Namn Kod |nyckel snabb . . R leverans | flexi- port- lings-
framfart* logistik-" i kundiofte precision | bilitet volym grad
kedja
Mycket tidské&nsliga transporter av industriprodukter med L o . Mycket Mycket Mycket
GS1 just-in-time-gods dar mycket kort transporttid efterfragas. Just-in-time-godstag Hoga hdg hég hog
Gods— Mycket tidsk&nsliga transporter av post, paket och o . Mycket
GS . o - . - - -
snabb GS2 styckegods dar mycket kort transporttid efterfragas. Posttag Hoga Mycket kort hog
Mycket tidskansliga intermodala transporter dar mycket P R i
GS3 kort transporttid efterfragas. Kombitag hogprioriterat | Hbéga Mycket kort Hog
GT1 T|d§k§nsllga tralllnsporter av |ndu_str|prodtikter med snédva Systemtgg Vissa My?ket i Hog i i Hog
logistikkedjor dar kort transporttid efterfragas. hdgprioriterat hdg
Gods— GT2 Tldskansl?ga transoporter av hdgvardigt gods dar kort Systemtgg Vissa My?ket i Hog i i Hog
Svernatt GT transporttid efterfragas. hdgprioriterat hdg
GT3 |Intermodala transporter dar kort transporttid efterfragas. Kombitag standard Vissa - Kort - - - -
GT4 Vagnslasttag dar snava forbindelser maste uppréatthallas | Vagnslasttag ) ) Kort ) ) ) )
med hansyn till kundlbften, vilket krdver kort transporttid hdgprioriterat
GR1 Transporter av deustriprodukter_ med Iogisti!<-kedjor dar Vissa fystemté_g med i Hog i Hog i i Hog
Gods— transport med hdg leveransprecision efterfragas. krav pa regularitet
. GR Transporter av produkter dar denna &r integrerad med . o
regularitet . . . R Vissa systemtag med R . .
GR2 |den industriella processen dar transport med hdg o A - Hog - Hog - Hog -
. . krav pa regularitet
leveransprecision efterfragas.
G"ods— N lont Végnslas.ttag da.r. forbindelser maste uppratthallas med Vagnslasttag standard i i Kort i i i i
natverk hansyn till kundléften
Systemtransporter dar flexibilitet &r viktigare an kort Systemtag med krav pa i
GF1 . - - - - - Hog - -
transporttid flexibilitet
Gods— Systemtransporter och vagnslast dar krav pa kort o
flexibilitet GF2 transporttid inte kan motiveras eller verifieras Godstag, ovriga
GE3 Vagnslasttag dar forbindelser maste uppréatthallas med Vagnslasttag ) ) ) ) ) ) )
hansyn till kundloften l&gprioriterat
COesrr;?cm- GO |GO1 |Ospecificerat godstag Specifikation saknas - - - - - - -

*) Hoga = Fordon och uppehallsbild ska underlatta kort kortid

- = Inga sarskilda krav
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Prioriteringskategorier for tag - persontransporter

Prioriteringskategorier ska uppfylla identifieringsvillkoren i ndgon av raderna som hor till respektive kategori. Varje villkor ar kopplat till en specifik identifieringsnyckel.

Prioriterings-

Typ av trafik, beskrivning

Exempel pa tag

Identifieringsvillkor

kategorier Identifi
erings Antal | Andel tids- | Andel Krav pa
Namn Kod |nyckel res- kansliga |[regionala| snabb
ande resande | resande | framfart*
Storpendel SP SP1 Hog andel tidskansliga regionala resande, mycket hég belaggning Stockholms pendeltdg, dock ej lagtrafik > 300 >75 % >75% -
Regio-max | RX RX1 Hdég andel tidskansliga regionala resande, hég belaggning Tunga regionala relationer >200 >75 % >75 % -
RX2 Hog andel tidskansliga, hog/medelhdg belaggning, snabb framfart | Regional expresstrafik, dock ej lagtrafik >75 >75 % - Hoga
Regio— RS1 Hég andel tiQSkansligg regionala resande,. medelhpg belieiggningo Medelviktiga regionala tag, hogtrafik >75 >75 % >75 % -
standard RS RS2 Fre.l.<ven.t regional trafik, medelhdg andel tidskénsliga resande, lag Regional expresstrafik, lAgtrafik 525 525 06 i Hoga
belaggning, snabb framfart
RL1 Hog andel tidskansliga regionala resande, 1&g beldggning Latta regionala tdg, hogtrafik >25 >75 % >75 % -
Regio—lag RL RL2 Medelhdg andel regionala resande, medelhdg beléggning Medeltunga regionala tag >75 - >25 % -
RL2 Medelhog andel regionala resande, 1&g beldggning Medelviktiga regionala tag, |agtrafik >25 - >25 % -
Regio—mini RI RI1 Medelhog andel regionala resande, mycket 18g belaggning Medelviktiga regionala tag, lagtrafik >0 - >25 % -
Fjarr—express | FX FX1 Hog andel tidskansliga resande, hég beldggning, snabb framfart Affarstdg, hogtrafik >200 >75 % - Hoga
E:Zrzrd_ard FS FS1 Medelhdg andel tidskénsliga resande, medelhég beldggning Trafikstarka interregionala tag, hogtrafik >75 >25 % - -
. o FL1 Medelhodg andel tidskansliga resande, lag belaggning Trafik;vaga interregionala tag, dock ej >25 >25 % - -
Fjarr—lag FL ' lagtrafik
FL2 Lag andel tidskansliga resande, medelhdg belaggning Nattdg >75 - - -
Fjéirr—min e Fl1 Mycket lag bel4aggning Trafiksvaga interregionala tag lagtrafik >0 - - -
FI2 Utfard med tag dar resan i sig ar malet Utfardstag utan transportuppgift >0 - - -
Ospecificerat |[PO |PO1 Ospecificerat persontag (fjarr eller regio) - - - -
*) Hoga = = Krav pa att fordon och uppehallshild ska underlatta kort kortid. Uppehallsbilden ska innehélla patagligt farre uppehall ar for annan trafik i samma relation.

= Inga sdrskilda krav.
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Prioriteringskategorier for tag - produktionstekniska transporter

Prioriteringskategorier

Kod prioriteringskategori

Identifieringsnyckel

Typ av trafik, beskrivning

Exempel pa tag

Identifieringsvillkor

Tomtransport TT TT1 Forflyttning av vagnar/motorvagnar Ingen transport av resande/gods
Ensamt lok EL EL1 Forflyttning av lok Ingen transport av resande/gods
4.6 Prioriteringskategorier for associationer

Prioriteringskategorier ska uppfylla identifieringsvillkoren i ndgon av raderna som hor till respektive kategori.

Prioriteringskategori Kod prioriterings- | ldentifierings- | Associations | Trafiktyp Identifieringsvillkor
kategori nyckel typ Antal Berérda gods- Tagsammansattning
resande vagnars vagnvikt
Anslutning godstransport — max AGX AGX1 - >750 bruttoton -
Anslutning godstransport — hég AGH AGH1 - >450 bruttoton -
Anslutning godstransport — standard AGS AGS1 Forbindelse | Godstrafik - >300 bruttoton -
Anslutning godstransport — lag AGL AGL1 - >150 bruttoton -
Anslutning godstransport — mini AGI AGI1 - >0 bruttoton -
Anslutning persontransport — max APX APX1 >125 - -
Anslutning persontransport — hdg APH APH1 >75 - -
Anslutning persontransport — standard | APS APS1 Forbindelse | Persontrafik >50 - -
Anslutning persontransport — l1ag APL APL1 >20 - -
Anslutning persontransport — mini API API1 >0 - -
Dimensionerande omlopp med
Fordonsomlopp — hdg FOH FOH1 - - Lok + vagnar eller storre
Omlopps- Produktions m-otorvaTgnar*
Fordonsomlopp — standard FOS FOS1 vandning teknisk - - Dimensionerande gmlopp med
Ensamt lok eller mindre motorvagnar*

o Dimensionerande omlopp med
Fordonsomlopp — lag FOL FOL1 - - Vagnar utan dragfordon*
Personaltur — hég PTH POH1 Produktions - - -
Personaltur — standard PTS POS1 Personaltur teknisk - - -
Personaltur — |ag PTL POL1 - - -

*) Den exakta definitionen av dessa fordon (tdgsammanséattning) kommer att utarbetas genom praxis.
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5 Kostnadsparametrar

Nedanstaende tabeller visar de kostnadsparametrar som anvands for kategoriserade
objekt (tag och banarbeten) vid berakning av samhéllsekonomisk kostnad i
modellen.

5.1 Kostnadsparametrar for tag

3 : -

ko] = o @
= < 2 £ o | B g 3 2 2
) x = B A X o S = S =2 @8~ oo >
b= w S| S E| 9. X £ =S| =£E| 9 x £ o
< | 2E| §2| 2E | S | EE| S E| S€| BE | 5§
2| S5 £/ 55 | 28 | 28| 2E| £& B2 | £°
S| 8 g | g 22 | 5 2 38 — im)
.2 [ = i o L ]
& = =
A B C D E F G H | J
GS 125 57 62 - - - - - 15
GT 117 67 58 - - - - - 25
GR 98 55 49 - - - - - 35
GN 75 28 37 - - - - - 35
GF 58 40 29 - - - - - 45
GO 29 20 14 - - - - - 50
SP 378 52 323 - - - - - 15
RX 265 38 79 - - - - - 15
FX 165 44 285 - - - - - 20
RS 95 16 75 - - - - - 20
FS 114 44 104 - - - - - 25
RL 53 16 27 - - - - - 30
FL 112 36 33 - - - - - 35
RI 40 12 14 - - - - - 40
Fl 45 14 16 - - - - - 45
PO 43 12 10 - - - - - 50
TT 40 20 10 - - - - - 100
EL 29 20 10 - - - - - 100
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5.2 Kostnadsparametrar for associationer

Prioriteringskategori Varaktighetskostnad Bruten associationskostnad

kod (kr/min) (kr/association)
K L M

APX 216 9705

APH 115 5181

APS 77 3478

APL 32 1434

API 1 45

AGX 9,5 7695

AGH 57 4959

AGS 38 3420

AGL 19 1368

AGI 0 0

FOH 0 119 000

FOS 0 72 000

FOL 0 47 000

PTH - -

PTS - -

PTL - -
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6 Forutsattningar for berakning av
samhallsekonomiska kostnader

6.1 Konfliktlosta alternativ

Grunden for prioriteringskriterierna ar att olika losningar pa intressekonflikter
jamfors. Losningarna ska alltid vara mgjliga att genomféra i enlighet med reglerna
for konfliktlosning av taglagen och banarbeten. Det innebér att en jamforelse-
I6sning inte far innehalla olosta foljdeffekter av konflikter. For taglagen kallas
sadana utformningar for giltiga taglagen. Ett losningsalternativ maste enbart besta
av giltiga taglagen, for att kunna inga i ett jamforelsealternativ.

6.2  Giltiga taglagen

For att ett taglage ska kunna godkéannas som giltigt, och darmed inga i en
samhallsekonomisk analys dar planeringseffekter mats och kostnadsberéknas,
maste foljande vara korrekt applicerat pa taglagets tidsangivelser:

1. forutsattningar i form av planerade storre banarbeten, trangsektorsplaner och
andra planeringsforutsattningar som &r publicerade i jarnvagsnats-
beskrivningen

2. tidsforbrukning under fard (gangtid)
Tidsforbrukningen tas fram med hjélp av de ban- och fordonstekniska
forhallanden som paverkar tagrorelsers gangtider. Fordon ar definierade
som sa kallade gangtidsmallar. Gangtidsmallarnas antal och definition kan
variera mellan tagplaner.

3. tidsforbrukning vid uppehall
Nodvandig tid for trafikutbyte vid ett tdgs uppehall kan variera. Normalt
sett finns en minsta mojliga tid som ett trafikutbyte kan genomforas pa, sa
att tidsatgangen blir realistisk. Tills vidare anvéands de tidsvarden som
branschen av hdvd anvént, men en reglerad information om minimitider for
trafikutbyten kan komma att inkluderas i jarnvagsnatsbeskrivningen.

4. anpassning av taglagen for leveransprecision.
For att skapa taglagen som kan levereras med avsedd punktlighet kravs
oftast en anpassning, i huvudsak av tva skal:
a) Taglaget ska kunna levereras i enlighet med de punktlighetskrav som
géller.
b) Taglaget ska kunna levereras med hansyn till alla omkringliggande
taglagen i tagplanen (taglagen ska saledes vara 6msesidigt giltiga).

Dessa omstandigheter medfor att taglagen i olika avseenden maste
innehalla tidsmarginaler internt inom taget och externt mellan tagen.

Taglagen som uppfyller ovanstaende krav &r giltiga i den meningen att Banverket
kan ata sig att leverera taglaget. De utgor darfor ett fundamentalt krav for taglagen
som kan inga i jamforelserna.

Taglagen i en inlamnad ansdkan behover inte uppfylla kravet pa att vara giltiga,

utan kravet galler endast for de forslag till tagldagen som ska kunna utgora en del i
en mojlig konfliktldsning dar prioriteringskriterier ska kunna anvandas.
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6.3 Berakningsmodell for samhallsekonomiska kostnader
Foljande kostnadsposter berdaknas per objekt och dag:

Berakningspost

Beskrivning

Kostnad for transportstracka

= [Total transportstréacka] x C

Transporttidskostnad

= [Total transporttid] x B

Forskjutningskostnad

= [Forskjutningstid] x D

Kostnad for uppehallsforkortning

= [Total uppehallsforkortning] x C

Kostnad for "ej taglage”

= ([Total transportstracka] x C) + ([Fordrojd
transporttid] x B) dar [Fordrdjd transporttid] = [Bastid*]
X (100 +J)

Kostnad for "tag utom tidsgrans”

= samma som kostnad for ”ej taglage”

Kostnad for brott mot styv tidtabell

Ingen kostnad for nérvarande

Kostnad for osynkroniserade varianter

Ingen kostnad for nérvarande

Kostnad for en associations varaktighet

= [Aktuell associationstid] x L

Kostnad for en bruten association

=M

Produktionskostnad for banarbete

= Banarbetets aktuella produktionskostnad

(endast andelen man- och maskinkostnad)

Totalkostnad = Summering av alla kostnadsposter for alla i planen

ingdende dagar.

*) Bastid ar tagets totala transporttid exkl all tillaggstid som uppstar p.g.a trangsel.

6.4 Kostnad for "ej taglage”

Kostnaden for de dagar da ett ansokt taglage inte kan tilldelas (pa grund av
trangsel) kallas kostnad for ej taglage”. Kostnaden sitts till samma varde som da
taget blir maximalt fordrojt innan det forlorar sitt kommersiella varde. Den
maximala fordréjningen sétts till ett véarde lika med ett procenttal, i
kostnadsparametrarna kallat "Ej taglages-grans” (%), multiplicerat med tagets
bastid, det vill sdga den transporttid som taget har (inklusive ansokta uppehall
utom det forsta och sista) utan att raka ut for trangsel. Kostnaden blir da den
maximala transporttidskostnaden summerat med kostnaden for transportstrackan.

6.5 Manuella korrigeringar for begransningar i modellen

Den berékningsmodell som ligger till grund for prioriteringskriterierna r en
kraftig forenkling av verkligheten. I manga fall kan avvikelserna mellan modellen
och verkligheten bli avsevarda. Det ligger i modellens natur att fungera sa, och
parterna maste i viss man tolerera sadana effekter for att tilldeIningsprocessen ska
kunna genomfdras inom en acceptabel tidsrymd.

| fall dar avsevarda felberakningar uppstar, kan den sokande lagga fram
information for att pavisa att modellens kraftiga schablonisering av verkligheten
orsakat felberakningen. Banverket kan da efter sarskild prévning korrigera
berékningarna med manuella tillagg.
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Vissa situationer dar modellen i sin nuvarande form inte kan anses tillracklig ar
redan kanda. | foljande fall bor modellens berdkning kompletteras med manuell
information for att ge rétt prioritering:
1. Taglage som ersatts med landsvégstransport pa grund av banarbete har tva
typer av kostnader som maste adderas manuellt:
— kostnad for ersattningstransporten pa landsvag
— intaktsbortfall pa grund av forsamrad produkt till slutkund.
2. Taglage som pa grund av stor kundkanslighet drabbas av patagligt
intaktsbortfall som beror pa den foreslagna tidtabellen.

7 Kriterier for prioritering baserade pa
berakningar

For att avgora en intressekonflikt ska det I6sningsalternativ som enligt den
beskrivna berdkningsmodellen ger den l&gsta kostnaden véljas fore de alternativ

som ger en hogre kostnad.

17



Jarnvagsnatsbeskrivning 2011 del 1, bilaga 4.3 — Trafikkalender 2011,
Utgava 2009-12-13

Bilaga 4.3 — Trafikkalender 2011

Datum | Ar Dag Veckodag | Trafikeras | Samtrafikens
som annonserings
kalender
23/12 | 2010 To F To
24/12 |~ Julafton F L L
25/12 |~ Juldagen L S SoH
26/12 |~ Annandag jul S S SoH
27/12 |~ M M M
30/12 |” To F To
3112 |~ Nyarsafton F L L
1/1 2011 | Nyarsdagen L S SoH
2/1 7 S S SoH
5/1 " ) ) @)
6/1 7 Trettondagen To S SoH
7/1 7 F F F
21/4 7 Skartorsdagen To F To
22/4 " Langfredagen F L SoH
23/4 " Paskafton L L L
24/4 " Paskdagen S S SoH
25/4 " Annandag pask M S SoH
26/4 7 Ti M Ti
1/6 7 ) F 0
2/6 7 Kristi himmelsfards | To S SoH
dag
3/6 7 F F F
5/6 7 S S SoH
6/6 7 Nationaldagen M S SoH
7/6 7 Ti M Ti
23/6 7 To F To
24/6 7 Midsommarafton F L L
25/6 " Midsommardagen L S SoH
26/6 7 S S SoH
4/11 7 F F F
5/11 7 Alla helgons dag L L SoH
6/11 7 S S SoH
23/12 |~ F F F
24/12 |~ Julafton L L L
25/12 |~ Juldagen S S SoH
26/12 |~ Annandag jul M S SoH
27/12 |~ Ti M Ti
30/12 |” F F F
3112 |~ Nyarsafton L L L

Trafikeringsperioder Tagplan 2011

W =2010-12-12 - 2011-07-10, 2011-08-15 — 2011-12-10
Q =2011-07-11 - 2011-08-14
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Bilaga 5.1 — Trafikinformation BAS

Fast skyltning

Fast skyltning informerar om hur man inom stationsomradet hittar till och fran
taget. Pa och i en stationshyggnad som &gs av nagon annan an Banverket,
ansvarar fastighetsagaren for den fasta skyltningen.

Innehall BAS

Trafikinformation BAS sékerstaller att resenar och tredje man far den
information som &r nédvandig for att kunna genomfdra en resa, oberoende av
jarnvagsforetag eller trafikorganisator. Informationen omfattar

a) planerade ankomst- och avgangstider

b) aktuellt ankomst- eller avgangsspar

c) prognoser pa ankomst- och avgangstider vid eventuella trafikstorningar
(vid forseningar pa 5 minuter eller mer)

d) information om trafikhandelser inklusive férseningsorsak samt prognoser
for detta (vid forseningar pa 5 minuter eller mer)

e) annonserad startstation

f) via-station, som &r avgorande for kérplanen
g) annonserad slutstation

h) viktigare mellanstationer

i) jarnvégsforetagets/trafikorganisatérens namn
j) produktnamn

k) anvisningar vid eventuell trafikstorning.

Foljande punkter forutsatter att jarnvagsforetaget eller trafikorganisatéren
forser Banverket med denna information:

- e (omden &r annan &n korplanens)

- g (om den &r annan an kérplanens)

- h-k.

Dynamisk information

Dynamisk trafikinformation pa en station upplyser om det aktuella trafiklaget
och i forekommande fall om prognoser for kommande trafikl&ge. Den
formedlas direkt till resenéren via en eller flera av féljande kanaler: hogtalare,
monitorer, flertagsdisplayer, stortavlor, plattformsskyltar och
informationstavlor.

Pa platser som saknar dynamisk trafikinformationsutrustning tillhandahaller
Banverket, om majligt, trafikinformation genom tagupplysningstelefon eller
rostbrevlada, dit resenarer kan ringa om trafikinformation for en viss bana.

Pa Banverkets webbplats (www.banverket.se) och i mobila tjanster (wap) pa
(http://m.banverket.se/trafik) presenteras dynamisk trafikinformation som i
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forsta hand riktar sig till resendrer, men som dven kan vara av varde for
jarnvagsforetag och trafikorganisator. Informationen dér publiceras 12 timmar
fore tagets ordinarie avgangs- eller ankomsttid och motsvarar den som visas pa
stationernas flertagsdisplayer. I anslutning till informationen finns en lank till
jarnvégsforetagets eller trafikorganisatorens hemsida, forutsatt att denne valt
att forse Banverket med aktuell webbadress.

Dynamisk skyltning

Samtliga tag annonseras pa skyltar och monitorer, om mgjligt, senast 30
minuter fore ordinarie ankomst- eller avgangstid. Samtliga tdg annonseras i
tidsordning med sa manga avgaende och ankommande tag som majliggors av
skyltens format och radlangd. Vid trafikstérning uppdateras skyltningen
I6pande, da ny information finns att meddela.

Sarskild kompletterande skyltning

Forutom den information som namnts under ”Innehall BAS”, gors i

forekommande fall foljande tillagg:

- tagnummer (presenteras pa stortavlor och webb/wap)

- ersattningstrafik (dér det ar tekniskt mojligt och om uppgiften finns)
typ av ersattningstrafik och varifran den avgar
ersattningstrafikens avgangs-/ankomsttid

- sparandring (presenteras pa flertagsdisplayens anmarkningsfalt)

- information om &ndrad vagnsammanséttning, fordonstyp eller saknad

ombordservering (presenteras pa plattformsskyltens fritextfalt och om
majligt pa flertagsdisplayens anmarkningsfalt).

Hogtalare
Hogtalarutrop gors normalt klockan 5.00-23.00.

Utrop for rattidiga tags avgang gors vid utgangs- och mellanstation 5-10
minuter fore avgangstid, eller strax innan taget ankommer till plattformen.
Hogtalarutrop for rattidiga tag gors endast pa stationer med ett storre antal
resenarer eller pa andra stationer efter Gverenskommelse.

Hogtalarutrop for forsenade tag (5 minuter eller mer) och for installda tag gors
vid samtliga stationer 5-10 minuter f6re och strax fore ordinarie ankomst- eller
avgangstid samt strax fore verklig ankomst.

Vid trafikstorning gors utrop sa snart ny information finns att meddela. Om
laget &r ofdrandrat ges regelbundet I6pande information.

Vasentlig information i utropen repeteras alltid.

Vid behov kan muntlig information kompletteras med information pa
informationstavlor
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Sarskilda utrop

Storning som omfattar flera tag

Ett forsta informationsutrop gérs omgaende da Banverket far kannedom om
h&ndelsen, darefter I6pande efter behov tills utrop kan géras for respektive
berort tag.

Sparandring
Utrop gors i lamplig tid fore avgangs-/ankomsttid, efter bedémning av
situationen.

Andrad vagnssammansattning/fordonstyp/saknad ombordservering
Utrop gors cirka 10 minuter fore och strax fore avgangstid.

Ovrigt

Om brister i utrustningen uppméarksammas ska jarnvagsforetaget eller
trafikorganisatoren rapportera dessa till Banverkets respektive
driftledningscentral. Banverket ska atgérda brister i utrustningen snarast
mojligt.

Den trafikinformation som tillhandahalls av Banverket kan anvéandas for
jarnvagsforetagets/trafikorganisatérens webbaserad och/eller mobil
trafikinformation till resenér eller som muntlig trafikinformation till resenér via
callcenter och forséljningskanaler.

Trafikinformation som tillhandahalls av Banverket kan vidarebefordras till
resendrer via Banverkets 1 T-system eller via parternas évriga
informationskanaler.

Mer information om innehallet i annonseringsbestallningen finns i bilaga 4.1.
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Banverkets allmanna avtalsvillkor

For nyttjande av i faststalld tagplan tilldelade tjanster pa det jarnvagsnat som
Banverket forvaltar

Bakgrund

Banverkets Allmanna Avtalsvillkor innehaller generella bestammelser for
nyttjande av taglage, dvriga tjanster som tilldelats i den faststallda tagplanen samt
for tillkommande behov tilldelad kapacitet. De bestdimmelser som dartill galler for
specifikt nyttjande av en tjanst framgar av det trafikeringsavtal som Banverket for
detta &ndamal traffar med ett jarnvagsforetag eller trafikorganisator, alternativt
annat sérskilt upprattat avtal.

1 Allmant

1.1.Vad som anges i trafikeringsavtal, alternativt annat for nyttjande av tjanst
sarskilt upprattat avtal, galler foretradesvis i forhallande till vad som anges
i Banverkets Allménna Avtalsvillkor och vid var tid gallande
Jarnvagsnéatsbeskrivning del 1. Vad som anges i Banverkets Allménna
Avtalsvillkor galler foretradesvis i forhallande till vad som anges i vid var
tid géllande Jarnvagsnatsbeskrivning del 1.

1.2.Vad som nedan anges i fraiga om "Banverkets avtalspart” galler for part
som Banverket ingatt trafikeringsavtal med, alternativt part med vilken
Banverket traffat annat sarskilt avtal angaende nyttjande av tjanst. Vad som
nedan anges i fraga om “part” galler for bada parter i sadant avtal som
omnamns i foregaende stycke.

1.3.Vid fullgtrande av réttigheter och skyldigheter ager part rétt att sétta annan
i sitt stélle.

1.4.Part ansvarar gentemot den andre parten i alla avseenden for den som part
sétter i sitt stalle samt den materiel, personal och 6vriga resurser som denne
darvid nyttjar eller anlitar. De rattigheter och skyldigheter, som enligt vad
som nedan anges galler for Banverket respektive Banverkets avtalspart,
galler i sadant fall &ven for den som Banverket eller Banverkets avtalspart
satt i sitt stalle. Vid fraga om ersattningsansvar till foljd av skyldigheter ska
part dock framstélla eventuella krav gentemot den andre parten.

1.5.0m Banverkets avtalspart satter annan i sitt stélle ska Banverkets avtalspart
lamna skriftligt meddelande till Banverket om detta. Av meddelandet ska
tydligt framga vilken behdrighet som innehas av den som Banverkets
avtalspart satt i sitt stélle.

1.6.Den som Banverkets avtalspart satt i sitt stalle dger inte ratt att utan sérskilt
medgivande fran Banverket i sin tur satta annan i sitt stalle.



Jarnvagsnatsbeskrivning 2011 del 2 — Allménna avtalsvillkor
utgdva 2009-12-13

2

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

Leverans och nyttjande av
fjanst

Banverket ska leverera tilldelade tjanster med minst den kvalitet som
framgar av vid var tid géllande Jarnvéagsnatsbeskrivning del 1.

For det fall att parterna avtalat om mer detaljerade villkor for
leveranskvalitet galler att Banverket ska leverera tilldelade tjanster i
enlighet med vad parterna sérskilt avtalat.

Vid leverans av tilldelade tjanster ska Banverket efterleva
trafikeringsavtalets villkor, de regler och villkor som anges i vid var tid
géllande Jarnvagsnatsbeskrivning del 1, de forfattningar som reglerar
Banverkets verksamhet samt de foreskrifter eller beslut som Banverket
utfardat eller meddelat och som finns angivna i bilaga 1.

Banverkets avtalspart ska nyttja de tjanster som Banverket tillnandahaller
i enlighet med vad Banverkets avtalspart uppgett vid ansékan om
tilldelning av tjanst, forutsatt att Banverket inte meddelat annat i samband
med beslut om tilldelning. For det fall att tilldelningsbeslutet avviker fran
Banverkets avtalsparts ansokan, géller de villkor som framgar av
Banverkets tilldelningsbeslut.

Om Banverkets avtalspart planerar att kdra fordon som inte har de
prestanda som kravs for taglaget ska Banverket informeras om detta sa
snart som mojligt.

Banverkets avtalspart ska vid nyttjande av de tjanster som Banverket
tillhandahaller efterleva trafikeringsavtalets villkor, de regler och villkor
som anges i vid var tid gallande Jarnvégsnatsbeskrivning del 1, de
forfattningar som reglerar den aktuella verksamheten samt de féreskrifter,
eller beslut, som Banverket utfardat eller meddelat och som finns angivna
i bilaga 1.

Banverkets avtalspart ar skyldig att innan nyttjande av tjanst paborjas visa
for Banverket att denne har tillgang till erforderliga resurser for bargning,
antingen genom egna resurser eller genom avtal med annan.

For det fall att Banverkets avtalspart inte efterlever de villkor for
nyttjande av tjanst, som foljer av vad som anges i 2.4, har denne inte ratt
att nyttja ifrdgavarande tjanst, sdvida Banverket inte medger att sa sker,
antingen genom beslut om tilldelning av tjanst eller genom sarskilt
medgivande. Banverket ska lamna medgivande av nyssnamnt slag om
nagon paverkan for annan &n Banverkets avtalspart inte kan befaras.

Banverket har ratt till ersattning fran Banverkets avtalspart for nyttjande
av de tjanster som Banverket tilldelat denne, i enlighet med de regler och
pa de villkor som anges i vid var tid gallande Jarnvagsnatsbeskrivning
del 1.

Om Banverket inleder for sent, stéller in eller 6verskrider planerade
banarbetstider och orsaken beror pa Banverket, ska Banverkets avtalspart
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2.10.

3.1.

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

3.9.

vid omledning betala avgifter enligt vad skett om det tilldelade taglaget
nyttjats.

Om behov av forandringar av banarbeten uppstar efter Banverkets
faststallande av tagplanen alternativt nytt tillkommande banarbete har
Banverkets avtalspart ratt att fa ersattning for direkta merkostnader for
ber6rd tagproduktion.

Avhjalpning av avvikelse fran
avtalad leveranskvalitet eller
annan storning

Med avtalad leveranskvalitet forstds Banverkets leverans av tilldelade
tjanster i enlighet med vad som anges i 2.1 och 2.2

Med avvikelse fran avtalad leveranskvalitet forstas att Banverket inte
tillhandahallit tilldelad tjanst i enlighet med avtalad leveranskvalitet.

Vid avvikelse fran avtalad leveranskvalitet och/eller annan storning ska,
om tiden sa medger, parterna samverka for att avhjélpa avvikelsen
och/eller stérningen. Vid mer omfattande storning i trafik eller banarbete
ska dialog ske mellan parterna

Banverket ska verka for att instéllelsetiden for bertérd personal och om
mojligt felavhjalpningstiden blir hogst en (1) timme.

Vid storning ska Banverket omedelbart informera Banverkets avtalspart
da deras tag paverkas och lamna en prognos nar stérningen kan vara
avhjalpt. Stérningen ska avhjélpas sa snart som mojligt.

Om det star klart att storningen inte kommer att avhjalpas inom en timme,
fran det att storningen upptrader, ska Banverket genast informera
Banverkets avtalspart om hur arbetet med att avhjalpa stérningen
fortloper.

Banverket ska verka for att evakuering av resenérer ska kunna ske inom
tva (2) timmar efter begéaran av Banverkets avtalspart och snabbare inom
storstadsomraden.

For det fall akuta atgarder inte till fullo avhjalper stérningen ska
Banverket, inom rimlig tid, utarbeta en prognos betraffande méjligheterna
till avhjalpande. Prognosens innehall ska meddelas Banverkets avtalspart.

Banverkets avtalspart ska omedelbart informera Banverket om akuta
forandringar av fordonsprestanda och fordonsskador samt Iamna en
prognos nar stérningen kan vara avhjélpt. Stérningar ska avhjélpas sa
snart som mojligt.

Arbete pa olycksplats sker i enlighet med bilaga 2.
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3.10. Vid rojning ska Banverkets avtalspart, om det kan ske utan avsevarda
olagenheter och med beaktande av behodrigheten hos Banverkets avtalspart
jamte berérd personal, pa Banverkets begéran stalla fordon och
forarpersonal till Banverkets forfogande, fér transport av eget eller annans
fordon, eller egendom, till plats anvisad av Banverket.

3.11. De resurser som enligt 3.10 stélls till Banverkets forfogande ska uppfylla
de krav som foljer av trafikeringsavtalets villkor, de regler och villkor
som anges i vid var tid gallande Jarnvagsnatsbeskrivning del 1, de
forfattningar som reglerar den aktuella verksamheten samt de foreskrifter
eller beslut som Banverket utfardat eller meddelat och som finns angivna i
bilaga 1.

3.12. For det fall att Banverkets avtalspart muntligen tillstaller Banverket en
begéran om réjning ska Banverket inom ett dygn sanda Banverkets
avtalspart en skriftlig bekréftelse av Banverkets avtalsparts begéran.

3.13. For de resurser som Banverkets avtalspart stéller till Banverkets
forfogande, for att utféra réjning at annan an Banverkets avtalspart, ager
Banverkets avtalspart ratt till ersattning fran Banverket for specificerade
kostnader, inkluderande kostnader for transport av fordon, eller egendom,
som tillhor Banverkets avtalspart eller annan. Begaran om sadan
erséttning ska ha ingetts till Banverket inom sextio (60) dagar efter utford
rojning.

3.14. For det fall att Banverkets avtalsparts begaran inkommer senare &n inom
nyssnamnda tidsfrist, sa bortfaller rétten till ersattning fran Banverket.
Banverkets avtalspart kan traffa sarskild 6verenskommelse om fakturering
med annan part &n Banverket.

3.15. Banverkets avtalspart svarar for kostnader for bargning och réjning av
egna fordon och ska i forekommande fall erséitta Banverket for
Banverkets specificerade kostnader for detta.

Kompensation vid avvikelse
fran avtalad leveranskvalitet

4.1. Vid avvikelse fran avtalad leveranskvalitet, som inte orsakats av
Banverkets avtalspart, &ger denne, under forutséttning att tjansten
reklamerats, ratt till aterbetalning av dartill hérande taglagesavgift.

4.2. Om planerad felavhjélpningstid 6verskrids och dar det kan bedémas att
berorda tag forsenas mer an 30 minuter vid slutstation har Banverkets
avtalspart ratt till aterbetalning av taglagesavgiften for det nyttjade
taglaget.

Om det finns fel i Banverkets anldggning som &r av vésentlig betydelse
for Banverkets avtalspart ska avtalsparten skriftligen anmala detta till
Banverket och darvid beskriva felet samt vad felet medfér for
konsekvenser for avtalsparten. Banverket ska darefter skriftligen besvara
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4.3.

5.1.

5.2

anmalan med en redogdrelse for hur Banverket avser att beakta vad
Banverkets avtalspart framfort. Det forhallande att Banverkets avtalspart
anmalt ett fel till Banverket enligt ovan frantar inte avtalsparten ratten att
om mojligt fortsatta att utnyttja beroérd del av Banverkets anlaggning i
befintligt skick fram till felavhjalpning utforts, underforstatt att det kan
medfdra extra kostnader for Banverkets avtalspart.

Reklamation av tjanst ska framfdras skriftligen av Banverkets avtalspart
och lamnas i samband med den manatliga faktureringen avseende de
tjnster Banverkets avtalspart nyttjat. For det fall att reklamation sker
efter nyssndmnda tidpunkt dger Banverkets avtalspart inte ratt till
aterbetalning av taglagesavgiften.

Ersattningsansvar

Savida inte annat anges i trafikeringsavtalet, eller annat sarskilt avtal
angaende nyttjande av tjanst, reglerar bestammelserna i Banverkets
Allmanna Avtalsvillkor exklusivt parts ratt till ersattning fran den andre
parten, i de avseenden som darigenom ar reglerade.

Omfattningen av parternas

ersattningsansvar

Part & gentemot den andre parten, savida annat inte explicit anges i
trafikeringsavtalet, annat sarskilt avtal angdende nyttjande av tjanst eller
annan bestdammelse i Banverkets Allmanna Avtalsvillkor, inte
ersattningsskyldig gentemot den andre parten for annan skada én
sakskada som part vallat den andre parten och som i varje enskilt fall
Overstiger 0,5 prisbasbelopp.

Savida annat inte explicit anges i trafikeringsavtalet, annat sérskilt avtal
angaende nyttjande av tjanst eller annan bestammelse i Banverkets
Allménna Avtalsvillkor, &r vidare part gentemot den andre parten under
inga forhallanden ersattnings- eller skadestandsskyldig for:

a) skada som uppkommit i anledning av att motparten inte fullgjort sina
ataganden enligt trafikeringsavtal eller annat sarskilt avtal angaende
nyttjande av tjanst,

b) foljdskada eller indirekt skada, eller

c) skada som uppkommit till foljd av forhallanden som enligt vad som
nedan anges utgor befrielsegrunder.

5.3 Part ska alltid anses ha orsakat den andre parten skada genom vallande

om:

a) skadan orsakats av parts fordon, maskiner eller framforandet av
de(t)samma, inkluderande, men inte begransat till, varmgang eller
tdgsammansattning,



Jarnvagsnatsbeskrivning 2011 del 2 — Allménna avtalsvillkor
utgdva 2009-12-13

5.4

5.5

5.6

57

5.8

5.9

5.10

b) skadan orsakats av last, bristfallig forpackning eller felaktig lastning
som part omhandertagit for befordran eller

¢) skadan orsakats av parts jarnvagsnat, inkluderande, men inte begréansat
till, solkurva eller rélsbrott.

Ersattningsskyldighet vid sakskada omfattar, sakens varde eller
reparationskostnad (dock inte kostnad dverstigande sakens varde),
vardeminskning och stillestandsersattning samt annan direkt skada. Se
bilaga 3.

| fraga om skada som drabbat tredje man galler sarskilda regler for
omfattningen av parternas ersattningsansvar gentemot varandra.

Ersattningsansvar vid skada i samband
med rojning

Uppkommer skada i samband med av Banverket begérd réjning, ska
Banverket svara for skadan under forutsattning att Banverkets avtalspart

tillsett att resurser stallts till Banverkets foérfogande i enlighet med vad
som anges i 3.7 och 3.8.

Om skada uppkommer till foljd av att resurser som stéllts till Banverkets
forfogande enligt 3.7 inte uppfyllt kraven enligt 3.8, s ansvarar
Banverkets avtalspart for Banverkets skada, och/eller vad Banverket
utgett till tredje man, pa samma satt som vid vallande.

Utover vad som ovan angetts ansvarar Banverkets avtalspart for skada pa
samma satt som anges i 5.7 om den forarpersonal som jarnvagsforetaget
stallt till Banverkets forfogande gor sig skyldig till vardsléshet i samband
med réjningen. Vid beddmning av vad som utgor vardsloshet i samband
med rojningen ska parterna sarskilt beakta de sarskilda svarigheter som
kan foreligga vid rojning.

Ersattningsansvar for skada som

drabbat tredje man

Om part har utgett skadestand eller ersattning till tredje man, som enligt
vad som anges i trafikeringsavtal, annat sarskilt avtal angaende nyttjande
av tjanst eller Banverkets Allménna Avtalsvillkor, ska béras av den andra
parten, &ger den forsta parten full regressrétt gentemot den andre parten.
Parts regressratt géller oavsett vad som kan folja av lag eller forfattning
avseende ansvaret.

Vad Banverket enligt lag eller annan forfattning utgivit till tredje man i
ersattning for skada far Banverket aterkrava av Banverkets Avtalspart
endast om Banverket visar att Banverkets Avtalspart vallat skadan.

5.11 Banverkets avtalspart bar ansvaret for skada som till foljd av

jarnvagsdrift tillfogas dennes personal, dennes resande, dennes
uppdragstagare samt gods och liknande som denne omhéandertagit for
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5.13

5.14

5.15

5.16

befordran. Vad Banverkets avtalspart utgivit i ersattning for sadan skada
far aterkrévas fran Banverket endast om skadan vallats av Banverket.

Vad part enligt ovan regressvis har rétt att krdva av den andre parten,
med anledning av skadestand som utgetts till tredje man, regleras av
ersattningsansvaret enligt de bestammelser som tredje man grundar sitt
skadestandsansprak pa.

Part har inte ratt att regressvis krava ersattning fran den andre parten for
ersattning som utgetts till tredje man, utan att skyldighet att utge
ersattningen forelegat enligt forfattning eller Banverkets Allménna
Avtalsvillkor.

Utover den ratt till kompensation som foljer av 4.1 och 4.2 har
Banverkets avtalspart inte ratt att regressvis erhalla ersattning fran
Banverket for ersattning som Banverkets avtalspart [amnar till annan som
drabbats av forseningar eller andra storningar i trafiken. Nyss namnda
begrénsning avser inte erséttning som utgetts med stod av
jarnvagstrafiklag (1985:192).

For det fall att tredje man framstaller skadestandskrav mot part som
parten anser utgor ett krav som den andre parten slutligen ska svara for,
sa far parten inte medge eller pa annat satt forfoga Gver kravet utan att
vara ense harom med den andre parten. Hari ligger att parten som
mottagit kravet snarast ska anmala kravet till den andre parten.

For det fall att tredje man framstaller skadestandskrav mot part, som
parten anser att den andre parten slutligen ska svara for, sa dger den

andre parten, efter att ha mottagit anmalan enligt ovan fran den som forst
mottog kravet, pa egen risk och bekostnad fora talan i saken. Om parten,
efter att ha mottagit anmalan fran den som forst mottog kravet, viljer att
inte fora sadan talan ska den part som ursprungligen mottagit kravet inte
medge kravet eller traffa forlikning med anledning av kravet utan att forst
ha inhdmtat den andre partens synpunkter, vilka skéligen ska beaktas.
Parterna ska vid tillampningen av denna bestdammelse agera med
skyndsamhet.

Utredning och faststallande av

ersattningsansvar for skada

Part ska vid skada tillse att erforderlig utredning genomférs, som utvisar
vad som orsakat skadan.

Den part som har kontroll ver anldggning, fordon eller maskin ska
tillhandahalla de erforderliga tekniska underlag som den andra parten
begar.

Parts eventuella krav med anledning av skada ska snarast framforas till
den andre parten, dock senast inom nittio (90) dagar (a) fran den handelse
som orsakade skadan, eller (b) savitt avser krav fran tredje man fran det
denne framstéllt krav gentemot parten. Parts ratt till ersattning bortfaller
helt om nyssndmnda tidsfrist inte iakttas.
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5.17

5.18

5.19

5.20

6.1

Krav ska framforas skriftligen, men behdver inte inledningsvis vara
beloppsspecificerat. Det ska dock innehalla en preliminar redogorelse for
de forhallanden som aberopas som grund for kravet.

Om sammanhang mellan orsak och skada faststalls erfordras inte att
skadelidande part harutéver visar att den andra parten varit vardslos i det
aktuella fallet.

Om utredningen inte visar vad som orsakat skadan ska vardera part bara
sina kostnader.

Jamkning av ersattningsansvar for

skada

Skadestand som part ska utge med anledning av skada kan jamkas om

den andra parten varit medvallande till skadan. Jamkning ska ske efter
vad som ar skéligt med hansyn till det vallande som har férekommit pa
omse sidor.

Andrade banarbetstider

Om Banverket for ett planerat storre banarbete (PSB) inte nyttjar
kapacitet som avsatts for detta och inte meddelar Banverkets avtalspart
senast 12 veckor i forvég att kapaciteten inte kommer att utnyttjas for
banarbete, ska Banverket till avtalsparten utge erséttning for den direkta
merkostnaden for tagproduktion som planerade, men ej genomforda
banarbetet medfort.

Vid dndring av banarbete som innebér installt tag eller justering av
taglaget sa att resandetag forsenas mer an 5 minuter till nastkommande
station med resandeutbyte och med mer &n 15 minuter for godstag till
slutstation har Banverkets avtalspart ratt att fa ersattning for eventuella
merkostnader for tagproduktion.

Befrielsegrunder

Part ar fri fran ansvar for bristande fullgorelse av sina avtalsforpliktelser
om den bristande fullgérelsen orsakats av handelse sasom krig, terrorism,
upplopp, arbetsinstallelse, brist i den allmdnna energiforsorjningen i
landet, blockad, eldsvada eller explosion, myndighetsbeslut eller annan
handelse, varéver part inte rader eller nar sadan omstandighet drabbar
underleverantor. Part har som befrielsegrund inte ratt att aberopa
handelse som orsakats av parts eget agerande eller eget beslut.

Om befrielsegrund enligt ovan foreligger ska den part som aberopar
befrielsegrunden vidta skaliga atgarder for att minska, undanréja och
reducera effekterna av befrielsegrunden.
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v

6.2

6.3

7.1

7.2

7.3

7.4

7.5

Part som pakallar befrielse enligt bestimmelserna ovan ska utan dréjsmal
underratta den andra parten ddrom och ska snarast meddela den andra
parten nar befrielsegrunden upphért.

Av hansyn till rikets forsvar, sékerhet, beredskap, mobilisering eller pa
grund av militér- eller beredskapsévning som sker under
beredskapstillstand eller liknande skal dger staten ratt att nyttja
Banverkets jarnvagsnat, &ven omfattande den trafikeringsratt och
kapacitetsfordelning som tillkommer Banverkets avtalspart i den
omfattning och utstrackning som staten vid var tid anser erforderlig.

I anspraktagande enligt 6.2 innebar att Banverket ar fritt fran ansvar for
bristande fullgorelse av sina avtalsforpliktelser. Banverkets avtalspart har
dock darvid ratt till ersattning fran staten for det intrang statens nyttjande
darvidlag medfort i den man ratt till erséttning foljer av lag eller
forfattning. Sadan ersattning ska dock i sadant fall utges av myndighet som
i lag eller forfattning anges som erséttningsskyldig.

FOrsakring

| den man Banverkets avtalspart inte har beviljats tillstand i form av
licens och sakerhetsintyg eller sarskilt tillstand enligt 3 kap.
jarnvégslagen ska denne, innan nyttjande av Banverket tjanster paborjas,
teckna erforderliga forsakringar for verksamheten innefattande
ansvarsforsakring, som tacker det skadestandsansvar som kan uppkomma
genom nyttjande av Banverkets tjanster. Forsékringsbeloppet ska alltid
uppga till minst trehundra (300) miljoner kronor per skadetillfélle.

Kravet pa att teckna forsakring enligt 7.1 galler inte for den som for
Banverket kan visa att det skadestandsansvar som kan uppkomma inom
dennes verksamhet tacks av forsakring som tecknats av nagon som har
beviljats tillstand i form av licens och sakerhetsintyg eller sarskilt
tillstand enligt 3 kap. jarnvagslagen.

Fran det beloppsmassiga krav pa forsakring som galler enligt 7.1 kan
Banverket medge undantag for det fall att Banverket finner att den
verksamhet som Banverkets avtalspart avser att bedriva, med hansyn till
den tilltdnkta verksamhetens art och/eller omfattning, inte motiverar ett
dylikt krav.

Om Banverkets avtalspart inte har beviljats tillstand i form av licens och
sakerhetsintyg eller sarskilt tillstand enligt 3 kap. jarnvéagslagen &r denne
skyldig att, innan nyttjande av de tjanster som Banverket tillhandahaller
paborjas, till Banverket dverlamna intyg som styrker att kravet pa
forsakring enligt ovan &r uppfyllt.

Om skyldighet enligt 7.4 aligger Banverkets avtalspart och denne inte

fullgor denna skyldighet, sa har Banverkets avtalspart inte ratt att nyttja
de tjanster som Banverket tillhandahaller.

10
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8.1

8.2

8.3

8.4

9.1

Avtalets giltighet

Trafikeringsavtalet eller annat sarskilt avtal angaende nyttjande av tjanst
galler som langst under en (1) tdgplaneperiod. Dessa avtal kan ségas upp
skriftligen, varvid de upphor att gélla vid det manadsskifte som intréffar

narmast efter tre (3) manader fran den dag da uppsagningen kommit dess
adressat tillhanda.

I héndelse av att part gor sig skyldig till vasentligt kontraktsbrott har den
andre parten, oavsett vad som anges i 8.1, ratt att saga upp avtalet till
omedelbart upphtrande efter trettio (30) dagar om parten skriftligen
meddelat den andra avtalsparten att avtalet kommer att sagas upp till
foljd av kontraktsbrott. Ratten att pa sadant satt saga upp avtalet till
omedelbart upphdrande géller dock endast om kontraktsbrottet inte
undanrojts vid utgangen av nyssnamnda tidsfrist.

Part som mottagit sadant skriftligt meddelande som omnamns i 8.2 ska i
samrad med den andre parten efter basta formaga vidta atgarder for att sa
fort som mgjligt undanrdja kontraktsbrottet.

Trafikeringsavtalet eller annat sarskilt avtal angaende nyttjande av tjanst
upphor med omedelbar verkan att galla, utan sarskild uppséagning, om
endera part forsatts i konkurs.

TVIST

Tvist mellan parterna som ber6r trafikeringsavtalet eller annan
Overenskommelse eller handling som traffats med stod av
trafikeringsavtalet ska i forsta hand avgoras av det samradsorgan som
parterna uppréattat. Savida parterna inte enas om annat galler svensk
allman domstol alt. Transportstyrelsen, som exklusivt forum i hédndelse
av att tvist inte kan lésas genom samrad.

Bilagor

1. Foreskrifter betraffande sakerhet

2. Hanteringsregler vid olycka och olyckstillbud

3. Rutiner vid skadereglering

11
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Bilaga 1 — Foreskrifter betraffande sakerhet

Dokument Titel Giltig from
Trafiksékerhetsinstruktion | Bilagor: Termer E2, Introduktion E2, Signaler E2, 2008-09-15
System E2 Dialog och ordergivning E2, Blanketter E2, Fara och
olycka E2, Tagfard E2, Sparrfard E2 Botnia,
Specialsparrfard E2, Vaxling E2
Trafikverksamheter Banverkets trafiksékerhetsinstruktioner system F 2009-04-27
system F
Trafikverksamheter Banverkets trafiksékerhetsinstruktioner system R 2009-04-27
system R
BVF 053 Sérskilda elskyddsforeskrifter for fordons- och 1990-06-01
verkstadstjansten
BVF 521.10 Lokalmanévrering av sparvaxlar. 1996-05-30
BVF 592.11 Detektorer. 2009-10-01
BVF 641.0 (efter behov) Grafisk tidtabell, komplett samling. 2007-12-09
BVF 646.1% Linjebok. Trafikledningsomrade Malmé. 2009-05-31
(efter behov)
BVF 646.2 ? (efter Linjebok. Trafikledningsomrade Géteborg. 2009-05-31
behov)
BVF 646.3 2 (efter Linjebok. Trafikledningsomrade Hallsberg. 2009-05-31
behov)
BVF 646.4 2 (efter Linjebok. Trafikledningsomréde Stockholm. 2009-05-31
behov)
BVF 646.5 2 (efter Linjebok. Trafikledningsomrade Norrkoping. 2009-05-31
behov)
BVF 646.6 2 (efter Linjebok. Trafikledningsomrade Gavle. 2009-05-31
behov)
BVF 646.7 2 (efter Linjebok. Trafikledningsomrade Ange. 2009-05-31
behov)
BVF 646.8 ? (efter Linjebok. Trafikledningsomrade Boden. 2009-05-31
behov)
BVF 9229 Elsakerhetsforeskrifter for trafikplatser 2006-12-10
BVF 924 Regler for arbetsmiljo och sékerhet for jarnvéagsforetag 2009-05-31
vid vistelse och arbete inom sparomrade
BVF 925 Trafiksékerhetskrav vid anvandning av GSM-R telefon 2009-05-31
BVF 1930 Trafikeringsgrans till sidospar som tillhor andra 2008-01-01
infrastrukturforvaltare

1) Néar kapacitet tilldelas for uppstélining av vagnar och fordon behéver
Banverkets avtalspart ej ansdka om dispens enligt bestimmelserna i BVF 922.
Rutiner vid kapacitetstilldelning med tillnérande uppstéllbarhet ar annu ej
utarbetade. Ansvaret regleras i Ellagen (1997:857).

2) Vagnvikttabellerna i linjeboken kommer inte att tillampas. Tillatna vagnvikter
ar de som tilldelats vid kapacitetstilldelningen.
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Bilaga 2 — Hanteringsregler vid olycka och
olyckstillbud

1. Anméalan och rgjningsmedgivande
1.1. Anmalan om olycka och olyckstillbud
Alla olyckor, olyckstillbud och avvikelser som medfort olycksrisker och
intraffat pa det jarnvagsnat som Banverket forvaltar skall omgaende
anmalas till Banverkets trafikledning. Elolyckor och elolyckstillbud kan
alternativt anmalas till Banverkets driftledning.

1.2. Anmalan om djurpakérning
Aven djurpékorningar anméls som ovan. Med djurpdkérning menas dels
pakorning av vilt som enligt jaktférordningen omfattas av anmalningsplikt
(t.ex. alg, hjort, radjur, vildsvin, mufflonfar, bjorn, lo, varg, jarv, utter och
orn), dels pakorning av tamdjur (t.ex. ren, ko, hast, far och hund). Om
tamdjur pakors skall jarnvagsforetaget dessutom skriftligen anmala detta
till Banverket.

1.3. Jarnvéagsforetag kontaktperson och réjningsmedgivande
Trafikledningen anmaler omgaende intraffade olyckor, som kommer till
trafikledningens kannedom, till inblandade jarnvégsforetag. Detta géller ej
djurpakorningar. Jarnvagsforetaget skall till Banverket ange kontaktperson
som omgaende kan nas for att ta emot anmalan om intraffad handelse och
ta stéllning till om jarnvagsforetaget skall utreda handelsen. N&r
jarnvéagsforetaget fatt kannedom om att olycka eller olyckstillbud intréffat
skall eventuell avsikt att utreda handelsen omgaende anmalas till
Banverkets driftledningscentral.

1.4. Samverkan och tillgang till faktaunderlag
Jarnvagsforetaget skall utan drojsmal lata Banverkets utredare fa tillgang
till uppgifter fran fordons registreringsutrustningar och i 6vrigt erhalla det
faktaunderlag som behdvs for utredningens genomférande, exempelvis
data om fordon och arbetsredskap, tekniska utredningar samt vittnesmal
fran personal. Banverket skall utan drojsmal lata jarnvagsforetagets
utredare fa tillgang till uppgifter som behdvs for utredningens
genomfdrande, exempelvis stallverksregistreringar och registrerade
sakerhetssamtal.

Utredningen skall ske i samverkan mellan Banverket och inblandade
parter. Detta galler dock inte om opartiskheten i undersdkningen dventyras.

Part skall, pa begaran, delge den andra parten den skriftliga
utredningsrapporten.

13
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2. Olycksplatsansvarig
Banverket utser olycksplatsansvarig. Olycksplatsansvarig ansvarar for
samordningen av arbetet pa olycksplatsen, ansvarar for réjningsarbetet och
beslutar om i vilken omfattning trafik kan tillatas passera forbi olycksplatsen. |
ansvaret omfattas aven skyddsatgarder pa gemensamt arbetsstélle enligt
arbetsmiljolagen. Olycksplatsansvarig meddelar dessutom réjningstillstand.

3. R&jningsmedgivande och réjningstillstand
Innan nagot fordon far flyttas eller det vidtas andra atgarder som pa nagot vis
kan paverka ledtradarna efter handelseforloppet, maste ett rojningstillstand (se
nedan) finnas. Undantaget &r raddningsarbetet som naturligtvis far bedrivas
utan nagot réjningstillstand.

Nér faktainsamlingen avslutats lamnar varje olycksutredare ett
rojningsmedgivande till den olycksplatsansvarige.

Nér den olycksplatsansvarige inhdmtat alla parters medgivande och
olycksplatsen ar skyddad ur el- och trafiksakerhetssynpunkt kan
réjningstillstandet Iamnas till de som skall leda réjningsarbetet. I anslutning till
rojningstillstdndet meddelas ocksé de eventuella direktiv som kan behévas av
arbetsmiljoskal.

Rajningsmedgivanden respektive réjningstillstandet kan i vissa fall omfatta
endast delar av olycksplatsen.

4. Ra&ddningsovning
Jarnvégsforetaget och Banverket skall i forebyggande syfte i samverkan
genomfora raddningsévningar i den omfattning som éverenskommes mellan
parterna.

Om flera jarnvagsforetag trafikerar jarnvagsstracka inom samma kommun kan
raddningstjanst komma att framstélla 6nskemal till Banverket om samordning
mellan jarnvagsforetagen. Jarnvégsforetaget skall folja de krav som foljer
hérav.

14
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Bilaga 3 — Rutiner vid skadereglering

Inledning

Ansvar for och ersattning vid sak- eller personskada framgar av Banverkets
Allmanna Avtalsvillkor.

Syfte med dessa anvisningar &r att uppna en enhetlig och korrekt skadehantering
och skadereglering. Anvisningarna galler inte for parts regresskrav for skada pa
tredje man.

1. Olyckskategorier
Utrednings- och handlaggningsmaéssigt indelas jarnvéagsolyckor i foljande
kategorier:
- Olycka i tagfard, sparrfard eller vaxling.
- Sammanst6tning mellan jarnvégsfordon och
forsakringspliktigt fordon (plankorsningsolycka).

2. Rapportering
2.1. Nar olycka i tagfard, sparrfard eller vaxlingsrorelse intraffat lamnar
Banverket information till:
- SOS-larm (i forekommande fall),
- Banverkets driftledning, som i férekommande fall bland
annat kallar bargningsforetag, och berord eller berérda
jarnvagsforetag.

2.2. Nar olycka sker genom sammanstotning mellan jarnvagsfordon och
forsakringspliktigt fordon (plankorsningsolycka) lamnar Banverket
information till jarnvagsforetaget. Jarnvagsforetaget agerar enligt
foljande:

a) Eget forsékrat jarnvagsfordon.

- Tar reda pa vagfordonets registreringsnummer genom polis
eller Banverket.

- Kontaktar vagfordonets forsékringsgivare.

- Staller sitt skadestandskrav till vagfordonets
forsakringsgivare.

b) Av annan &gt eller forsékrat jarnvagsfordon.

- Far genom polis och/eller Banverket vagfordonets
registreringsnummer.

- Kontaktar jarnvagsfordonsagarens forsékringsbolag eller
forsakringsmaklare.

- Sammanstaller och sander in sitt krav, stillestdndskostnader,
extrakostnad till vagfordonets forsékringsgivare

15



Jarnvagsnatsbeskrivning 2011 del 2 — Allménna avtalsvillkor
utgdva 2009-12-13

3. Utredning
3.1. Olycka i tagfard, sparrfard eller vaxling utreds av Banverket och
jarnvégsforetaget.

Anmarkning;
Utredning skall ocksa i sarskilda fall genomforas av polis och/eller Statens
haverikommission

Sammanstétning mellan jarnvéagsfordon och forsékringspliktigt fordon
utreds av Banverket och polis samt i forekommande fall jarnvagsforetag,
nér dessa handelser medfér omfattande skador for jarnvégsforetag.

Sammanst6tning mellan jarnvagfordon och forsékringspliktigt fordon,
varmed avses sammanstotning mellan jarnvagsfordon och véagfordon, skall
i forsta hand regleras av vagfordonets forsékringsbolag. Administrationen
sker av berort jarnvégsforetag vid fordonsskada, och av Banverket vid
infraskada.

3.2. Utredningsrapport upprattas av bade Banverket och jarnvagsforetaget
enligt anvisningar faststallda av bland annat Transportstyrelsen.. For att
ekonomiskt kunna reglera skadan, skall rapporten bland annat innehalla
beskrivning av:

a) Anldggning

- Teknisk standard; réler, sliprar, ballast etc.
- Anlaggningens alder.

b) Fordon/maskin

- Littera och individnummer,
- Fordonets/maskinens alder,
- Fordonséagare.

¢) Tredje man tillhérig utrustning (inklusive annat jarnvégsforetag)

Utredningsrapport skall upprattas snarast majligt och far inte forsenas till
foljd av osakerhet om skadans kostnader.

Anmaérkning:

Det ar viktigt att pa olycksplatsen sakerstalla sa mycket information som
mojligt for att kunna faststalla vem, eller vad, som orsakat skadan.
Bargnings- eller rgjningsmedgivande kan ges efter att sakerstallande av
faktainsamling gjorts, for att klargdra orsaken till olyckan i méjligaste
man.
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4. Principer for skadevardering av egendom
4.1. Totalskada har uppstatt nar kostnaden for ateranskaffning eller reparation
overstiger det i nedanstaende framréknade dagsvardet (V).

a) Foremal
b) Ateranskaffningsvarde (A kr)

Ateranskaffningsvérdet ar vad ett skadat foremal, eller foremal av
motsvarande standard och funktion som det skadade, kostar att
ateranskaffa inklusive alla kostnader att fa det pa plats, eller i
produktion.

Om det inte finns mojlighet att ateranskaffa foremalet, beraknas
ateranskaffningsvardet genom att vardet vid foremalets
anskaffningstidpunkt justeras enligt index (KPI) fran angiven tidpunkt
fram till skadedagen.

c) Livslangd (N ar)

d) Alder (Y ar)

Antal hela ar raknat fran forsta gangen féremalet togs i bruk.

e) Avskrivningsprocent (P)

Divideras foremalets alder med dess livslangd, erhalls
avskrivningsprocenten ((Y / N)*100)=P. Den maximala avskrivningen
begransas dock till 80 %, vilket ar praxis for fungerande foremal som
ar i drift eller produktion.

Anmarkning:

Kostnad for reparation av spar med betongsliprar ersatts med
ateranskaffningsvardet om skadad sparlangd &r kortare &n 5 000
sparmeter.

f) Dagsvardet (V kr)
Foremalets dagsvarde ar lika med ateranskaffningsvardet multiplicerat
med det ej avskrivna vérdet i kr V=(A x (100-P)).

4.2. Med reparationskostnad avses de verifierade kostnader, som uppkommit
vid aterstallande av det skadade féremalet till samma funktionsférmaga
och skick det hade direkt fore skadan intréffade. Reparationen ska utféras
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4.3.

4.4,

4.5.

med for arbetet adekvat metoder och vidtas under normal arbetstid och
under normala forhallanden.

Kostnad for reparation far inte 6verstiga vérdet av totalskada enligt
punkt 4.1 ovan. Kostnad for provisorisk atgard for att aterstalla t.ex.
spar efter skada kan dock tillkomma under vissa omstandigheter, t.ex.
om tjale omojliggor ett normalt aterstallande.

Forcering ar arbete pa dvertid, merkostnader for transporter, material och
verktyg etc. inkopta pa plats, fortaring levererad till olycksplats m.m., allt
i avsikt att snabba upp aterstallande. Tillagget syftar till att forcering &r
normen, det vill sdga att t.ex. Banverket sa snabbt som mojligt aterstéller
efter en olycka. Forceringskostnad ska kunna motiveras genom
inbesparad avbrottskostnad och ska sarredovisas fran normal
reparationskostnad.

Det aligger parterna att efter basta férmaga soka minimera den totala
skadekostnaden.

Stillestandsersattning utgar for den tid skadat fordon eller skadad maskin
inte kan anvandas for sitt andamal.

For fordon och maskiner berdknas dagsersattningen for
stillestand enligt foljande formel:

RF* A2 A
100

=k
™ ridag

RF = Rénta, gallande referensranta + 2 %
A = Ateranskaffningsvarde
A = Avskrivningstid, ar

5. Principer for prissattning av tjanster

5.1.

5.2.

5.3.

54.

5.5.

Endast direkt kostnad hanforbar till faststélld skada ersatts.
Administrativt tillagg utgar e;j.

Respektive part svarar for egna utredningskostnader.

Inkdpt material faktureras till debiterat pris. Acceptans av Banverket
Produktions fakturor utan att de gérs om, da de skall likstallas med andra

aktorer pa marknaden.

For maskiner och fordon som anvands i saval tagdriften som
sparreparationer faktureras skaliga kostnader, enligt verifikat.
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5.6. FOr maskiner och fordon som hyrs in av jarnvagsforetaget ar
forsakringsvérdet det som anges i avtalet mellan jarnvéagsforetaget och
fordonsuthyraren.

5.7. Inhyrda tjanster, entreprenorer, leverantorer, transporttjanster etc.
debiteras enligt styrkt kostnad.

6. Former for reglering av skada (ersattningsregler)
6.1. Ersattning utges for reparationskostnad eller kostnad for ateranskaffning,
dock maximalt med foremalets dagsvarde enligt punkt 4.1. Kostnader
skall alltid styrkas enligt punkt 7.1, om inget annat éverenskommits i
sérskild ordning.

Om skadat foremal inte repareras eller ateranskaffas, utges ersattning for
kostnad motsvarande aterstéllandet, dock hogst med féremalets
dagsvérde.

7. Betalning
7.1. Erséttningskrav mot orsakande part skall framstallas genom faktura. Innan
faktura utfardas skall dock parterna vara éverens om vem som orsakat
skadan.

Parterna skall vid fakturering styrka krav pa ersattningar genom t.ex.
kopia av verifikation. Om parterna ar oense om del av faktura, skall
ostridigt belopp betalas inom angiven tid.
Faktura skall delas upp pa foljande delposter:

- bargning/rdjning,

- forcering,

- aterstallande av anlaggning

- annan direkt kostnad (specificera)
For varje delpost redovisas kostnaderna uppdelade pa

- personalkostnader (timmar och a- pris),

- maskinkostnader,

- materialkostnader och

- externa kostnader
A-contofakturering kan ske efter dverenskommelse mellan parterna.

Om ersattningsbelopp delas upp pa flera fakturor, skall pa den sista fakturan
anges att den avser slutfakturering.

7.2. Ranta pa fordran utgar enligt rantelagen.
7.3. Moms utgar for narvarande ej pa skadestand.

7.4. Faktura avseende skada orsakad av:
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a) Banverket stalls till:
Banverket
Leverans Marknad

781 85 BORLANGE
(TRAV-skador@banverket.se)

b) Jarnvagsforetaget stélls till den adress som anges i
trafikeringsavtalet.

8. Preskription
8.1. Skada skall anmalas skriftligt pa satt och inom tid som anges i
Jarnvégsnatsbeskrivningen del 2, punkt 5.16.

Har fakturering inte gjorts inom tre ar fran éverenskommelse om
ansvarsfragan, anses kravet forfallet.
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