@i
{I,; TRAFIKVERKET

FOMUL och Sparavstandsmatning

2023-12-19 Rick Calvert, UHjbs och Emil Aggestam, UHtsp1




FOMUL matnlng 17 TRAFIKVERKET

Det pagar manga investerings- och underhalls-projekt i Sverige, och i FOMUL-
och Sparavstandskontrakt finns maojlighet att avropa "Projektméatning” utéver den
planerade periodisk matning.

Det kravs inmatning och registrering av fasta objekt samt sparavstand pa
forandrad sparstracka. Denna registrering utgdr underlag for analyser av villkor
for specialtransporter. Avvikande objekt som ej matts in kan utgora risk for
allvarlig skada av bade anlaggning och tag. De fasta objekten benamns FOMUL.

FOMUL star for "Fasta Objekt Mellan Undersokningssektion och Lastprofil”.
Lastprofilen benamns numer som Referensprofil i TRVINFRA 00398.

Undersokningssektionen ar en tvarsektion med faststallda matt och ar alltsa
stérre an den profil som banan dimensionerats for. For det svenska jarnvagsnatet
tillampas tva olika undersokningssektioner, "Normal, NU” och "Utokat, UU”.

TRVINFRA 00398
Ban- och stationsutformning, Banutformning

Lastprofiler Undersdkningssektion
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Vilka metoder gar att anvanda?

» TSD Infrastruktur (1299/2014) och TSD Rullande materiel (1302/2014) pekar pa EN 15273 som
behandlar profiler och sektioner

» Det finns generellt tre olika metoder som gar att anvanda
— Defined gauging
=  Grundar sig i referensprofiler med tillh6rande berakningsmetoder
— Absolute gauging
= Jamfér FOMUL-objekt mot faktiska fordon
— Comparative gauging
= Jamfor nya fordon mot befintliga fordon

» | Sverige anvands Defined gauging
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lllustration av koppling mellan profiler och sektioner

A -— Storsta tvarsnitt av fordon
+ B — Referensprofil

* C —Infrastruktursektion

* 1 - Forstoring etablerad av Infrastrukturforvaltaren

« 2 - Forminskning etablerad av tagtillverkare
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8. Referensprofiler & TRAFIKVERKET TRVINFRA-00398

Referensprofilen ar ett for fordon och infrastruktur gemensamt tvarsnitt for faststallande av fordons storsta och
infrastrukturs minsta dimensioner.

Referensprofiler, och deras tillhérande berakningsmetod, ar grunden for etablerande av infrastruktursektioner.

| Sverige finns tva dynamiska och tva statiska referensprofiler. Det ar huvudsakligen de dynamiska som anvands da
dessa utnyttjar fria rummet pa ett battre satt.

8.5. Dynamisk referensprofil SEc
K242387

8.4. Dynamisk referensprofil SEa
K242378

De 6vre delama av Dynamisk referensprofil SEa definieras enligt figur KS.6. De ovre delama av Dynamisk referensprofil SEc definieras enligt figur K8.8.
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Figur K8.6 Dynamisk referensprofil SEa (mitt 1 mm). 1: Rl verkant (ROK). 2: Zon
1nom vilken spinmingsforande delar inte fir placeras, 3: Fordon som ska nillitas trafikera
spar mvid lastkajer far inte utnyttja detta omrade

Figur K8 8 Dynamusk referensprofil SEc (mitt 1 mm). 1- Ril éverkant (ROK). 2: Zon
inom vilken spanningsforande delar inte far placeras. 3: Fordon som ska tillitas trafikera
spar mvid lastkajer far mte utnyttja detta omride



7. Infrastruktursektioner & TRAFIKVERKET TRVINFRA-00398

K30144

Vid nybyggnation ska normalsektion for fria rummet enligt figur K7.1 anvandas.

K30147

Vid férandring i befintlig anlaggning ska

a. i forsta hand normalsektion for fria rummet enligt figur K7.1 anvandas dar det ar ekonomiskt rimligt

b. i andra hand minsta sektion C anvandas dar det ar ekonomiskt rimligt

c. i tredje hand minsta sektion bestammas av den trafik som ska kunna trafikera sparet dvs. minsta sektion A och aktuella

specialtransporter.

Normalsektion for fria rummet i figur Minsta sektion C, enligt figur K7.2, Minsta tillatna sektion A enligt figur
— K7.1 ska tillampas for rakspar. — skatillampas for rakspar. K7.3 ska tillampas for rakspar.
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K30165: Hojden H' for sektion K i figur K7.1 - K7.3 ska raknas som kontakttradshdéjd +300 mm, dar 300 mm ar tillagg pa grund av isolationsavstand
och upplyft av kontakttraden.
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Exempel pa olika profiler och sektioner
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Profiloverskridande transporter

Nar en last/vagn ar sa stor sa att transporten inte ryms inom profilen
som fas fran en referensprofil och tillhérande berakningsmetod klassas

transporten av lasten/vagnen som en specialtransport

Specialtransporter anvander mjukvaran SpecTra for att bestamma ifall
transporten kan framfdéras och ifall transporten godkanns under nagra
speciella villkor

2023-10-16



9.Verifikationsprofil & TRAFIKVERKET TRVINFRA-00398

Vid ny- och ombyggnation ska samtliga inmatta FOMUL kontrolleras mot verifikationsprofil enligt figur K9.4
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Undersokningssektioner

9.5.4 U-sektioner

Undersokningssektion ar den sektion som alla fasta objekt (FOMUL) mats in pa spar
som har indelningen LO-végar i BIS (de flesta huvudspar samt vissa sidospar pa
driftplatser). Dessa FOMUL lagras i BIS och anvands sedan vid simulering av
transporter som Overskrider normalfordonets matt. Det finns en normal
undersokningssektion, NU och en utékad undersékningssektion UU. Vilken U-
sektion som galler for en viss sparlank redovisas i BIS.

Fasta objekt bor placeras utanfér U-sektionen for att garantera god
framkomlighet for profildverskridande laster. Matten for den normala U-sektionen och
den utvidgade U-sektionen framgar av figur till hoger.

| kurvor gors tillagg fér kurvutvidgning och ralsférhdjning, se avsnitt Kurvutvidgning
9.5.4.3 (TRVINFRA-00398).
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9.5.2. FOMUL-koordinat

K30850

O TRAFIKVERKET

TRVINFRA-00398

Y-koordinat i FOMUL-métning ska vara hojd éver ROK-planet, dar matt anges vinkelratt mot ROK-planet.

Réad

Figur R9.1 visar principen for hur X- och Y-koordinat anges for spar utan ralsforhéjning och figur R9.2 for spar med ralsférhojning.
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Figur R9.1 FOMUL-koordinat i spar utan ralsforhéjning.

Y &OMUL

Figur R9.2 FOMUL-koordinat i spar med ralsforhojning.



9.6. Méatning av LO-sparavstand 3 TRAFIKVERKET TRVINFRA-00398

LO-Sparavstand innehaller matta horisontella sparavstand och métta héjdskillnader. Matningar utférs pa avsnitt i sparnatet
dar samtidig trafik kan forekomma pa narliggande spar, och dar minst ett av sparen utgor LO-védg. Detta inkluderar ockséa
passage av uppstéllda sparfordon pa narliggande spar.

Sparavstand skall matas till nArmaste spar at bada hall fran alla LO-vagar. Sparavstand skall matas som horisontell Iangd
mellan spar. Matningen av sparavstand bér inkludera matning av hojdskillnaden mellan spar. Avstand och héjdskillnad skall
avse sparmitt-sparmitt for resp. spar enligt figur. For hojdskilinad avses héjden for ROK-planet i sparmitt.

SPM
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Projekt med fler etapp, ska fria utrymme

Kontrollera bygg handling mot Ta kontakt med . . . o e
Planerin TRVINFRA 0398 Specialtransport kontrolleras innan varje trafikpaslapp.
g Ban- och stationsutformning, gallande sarskilda
Banutformning behov.

Innan trafikpaslapp
ska fria utrymme
kontrolleras

Fardig arbeta ska kontrolleras
enlig TRVINFRA 0398

Utforande

FOMUL métning ar en del av ibruktagande besiktning och

Ove |"| a mn | ng maste ske for att sakerstalla anlaggningsdata for planering av
specialtransport. Matdata levereras till BIS

For att sdkerstalla att hinna utfora ert behov av projektmatning, vanligen initiera tidigt en dialog med Atritec den
kontrakterade matentreprendr for grovplanering av matning. (ca 8-12 veckor innan) Vid projektméatning skall
projektet vara behjalpligt med tider i spar for matning. (projektmatning@atritec.se )




Periodicitet och Krav & TRAFIKVERKET TRVINFRA-00398

Periodicitet for FOMUL och Spéaravstands matning i dag styrs av FOMUL kontrakt. | nuvarande kontrakt &r det bara sparavsnitt som har betéckning LO
vager som matning planeras for. Trafikverkets bandelar med LO vag ar delat upp i tva besiktnings kategori 4 och 8 &r perioder.

9 - Matning av FOMUL och sparavstand, 9.1. Allméant om méatning av FOMUL

K224139

Vid arbeten som paverkar sparets lage, forutom normal underhallssparriktning med absolut positionering, ska matning av FOMUL och sparavstand
utforas.

K224140

Vid arbeten som paverkar laget pa objekt som befinner sig inom gallande undersdkningssektion ska matning av FOMUL utféras.

K30800

Kontroll och matning av FOMUL ska utféras for hel sparlank enligt BIS, med undantag vid mindre foréndring och atgard, dar minst matning av paverkade
objekt ska utféras.

K224141

Vid mindre férandring dar ett fatal FOMUL-objekt (maximalt 10 st) berdrs tillats manuell métning med handdriven sparburen laserutrustning.

K224142

Vid mindre andring av befintligt FOMUL-objekt tillats manuell matning med matband eller digital avstandsmatare i de fall det befintiga FOMUL-objektet
kan utnyttjas som matreferens.

K224143

Manuell matning med matband eller digital avstandsmatare tillats inte i de fall berérda FOMUL-objekt férandrats pa grund av att sparets lage andrats.

UH insatser, Ombyggnation eller Ny produktion finns bl.a. féljande krav.
TRVINFRA 0271 Bandverbyggnad, Teknisk Sakerhetsstyrning (ersatta bl.a. TDOK 2014:0521, Ibruktagandebesiktning)
12 - Referenser:
» TMALL 0377 Ibruktagandebesiktning bananlaggning
* 4 - Bindande referens: TRVINFRA 00004 Infrastrukturprofiler (ersatts av TRVINFRA 00398)
+ TMALL 0387 Sakerhetsbevisning banéverbyggnad
+ TMALL 0824 Ibruktagandebesiktning bana efter spararbete
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Vid eventuella fragor skicka mejl till




