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1. Sammanfattning

Vagplanen avser planerad cirkulationsplats i korsning E4/vag 352 vid norra utfarten i
Ornskoldsviks stad. E4 dr en av landets viktigaste vigar for gods- och persontransporter till
och fran Norrland. Vag 352 (Bjornavigen) ar ett utpekat skogstransportstrak som gér norrut
mot lansgransen till Vasterbotten via flera byar och mindre samhéllen.

Korsningen ar olycksdrabbad och har inte en tillfredstillande utformning i forhallande till
de trafikmangder som finns i omradet. Dagens korsning foreslas darfor att ersattas med en
cirkulationsplats. Den forvintade effekten av projektet ar att 6ka tillgangligheten och
framkomligheten pa vig 352 samt 6ka trafiksdkerheten pa viag E4. Antal olyckor och
incidenter forvantas att minska.

Viag E4 utgor riksintresse for kommunikation men i 6vrigt finns inga riksintressen inom
eller i anslutning till det omrade som berérs av planerade atgarder.

Inga kénda fornldmningar finns i utredningsomradet men dricksvatten- och energibrunnar
finns i anslutning till omradet. Eventuellt kan fororeningar forekomma i anslutning till
planerat utredningsomrade.

Paverkan pa omkringliggande miljé bedoms som helhet att inte medfora pataglig skada.
Projektet bedoms inte pé ett betydande satt fordndra den nuvarande bullersituationen langs
E4. Bullerutredning har utforts och utredningen visar att planforslaget inte innebar att
négra dtgardsnivaer for buller vid atgarder i befintlig miljé6 kommer att 6verskridas. Inga
bullerskyddsatgarder ar darfor aktuella.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en vagplan.

I planlaggningsprocessen, se bild 1, utreds var och hur vigen ska byggas. Hur lang tid det tar
att f4 fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som kriavs, om det
finns alternativa strickningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan péaverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en
betydande miljopéverkan. I sé fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vig- eller
jarnvagsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar
forsiktighets- och skyddsatgirder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram.

Planen halls tillginglig for granskning sa att de som berdrs kan lamna synpunkter innan
Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen
vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samréad &r viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allméanhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrid sammanstélls i en samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststillelsehandling

Framtagning av underlag

. forlansstyrelsens beslut om Kungérande och granskning Faststillelse
:  betydande miljgpaverkan

. Lénsstyrelsens beslut om . Lansstyrelsens yttrande
E betydande miljépaverkan : (tillstyrkande)

Framtagning av planforslag
inkl miljobeskrivning

: SAMRAD

Bild 1. Planldggningsprocessen

I planprocessen befinner vi oss i skede faststillelsehandling.



2.2. Bakgrund

Vag 352 (Bjornavigen) ar ett utpekat skogstransportstrak som gar norrut mot lansgransen
till Vasterbotten via flera byar och mindre samhallen.

Korsningen E4/vig 352 i Ornskoldsviks stad, se bild 2. Korsningen ir olycksdrabbad och
har inte en tillfredstéllande utformning i forhallande till de trafikmangder som finns i
omradet. Det dr hog hastighet i korsningen i dagsliget vilket medf6r hog risk for olyckor
med svéra skador som foljd. Den stora trafikméngden orsakar svarigheter att kora ut pa E4
vilket ger kobildning pa vag 352/Bjornavagen. Att trafik blir stdende i korsningen medfor
siktproblem.
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Bild 2. Oversiktskarta éver korsning E4/vég 352. © Lantméteriet, Geodatasamverkan.



2.3. Tidigare utredningar och beslut

Trafikverket ser 6ver majligheterna att bygga en ny E4-strickning forbi Ornskoldsvik. Ar
2015 genomfordes en dtgirdsvalsstudie for E4 genom centrala Ornskéldsvik. Ornskoldsviks
kommun har under ménga ar uttalat 6nskemaél om att vig E4 ska placeras utanfor staden.

En forstudie avseende anliggande av en vigtunnel forbi Ornskoldsvik har genomforts men i
dagslaget ar en tunnel inte finansierad i nadgon plan. De osdkerheter som finns kring nar i tid
en vigtunnel forbi Ornskéldsvik kan finnas pa plats gor det samhillsekonomiskt motiverat
att g vidare med andra typer av atgirder som ar genomfoérbara pa kortare sikt och som kan
bidra till att avhjédlpa de problem som finns i vintan pé en tunnel.

Dessa atgirder utreds i fyra steg enligt fyrstegsprincipen, se tabell 1. Utgdngspunkten ar att
de tvé forsta stegen ska Gvervigas i forsta hand, for att pé sé satt soka losningar som inte
nodvandigtvis innebéar investeringar i nya anldggningar. Forst om mdojliga atgérder inom
dessa steg inte uppfyller mélen si 6vervags atgarder inom steg 3 och 4.

I den atgirdsvalsstudie som genomfordes ar 2015 bedomdes en ny cirkulationsplats vid

korsningen E4/v352 som lamplig atgérd att arbeta vidare med. Cirkulationsplatsen bedéms
som en begriansad ombyggnation, vilket innebar Steg 3 i fyrstegsprincipen, se tabell 1.

Tabell 1. Fyrstegsprincipen

1. Tank om

Det forsta steget handlar om att forst och framst 6vervaga atgarder som kan paverka
behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera

Det andra steget innebar att genomféra atgarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om

Vid behov genomfors det tredje steget som innebér begransade ombyggnationer.

4. Bygg nytt

Det fjarde steget genomférs om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen.
Det betyder nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgarder.




2.4.  Andamal och projektmal

2.4.1. Projektets 6vergripande syfte

Transportpolitiska mal

Det o6vergripande mélet for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och néringsliv i hela
landet. Under det 6vergripande malet har regeringen ocksé satt funktionsmaél och
hénsynsmal med ett antal prioriterade omraden.

Funktionsmélet handlar om att skapa tillganglighet for resor och transporter.
Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska medverka till att ge alla en
grundldaggande tillginglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga
likvardigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Hansynsmaélet handlar om sikerhet, miljé och hilsa. De ar viktiga aspekter som ett hallbart
transportsystem maste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och
anviandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller allvarligt skadas i trafiken. Det ska
ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen uppnés och till 6kad héalsa. Trafikverkets verksamhet
syftar till att uppna de transportpolitiska malen. Malet ska genomsyra hela
planldggningsprocessen inklusive samrad och dtgardsval.

2.4.2. Projektets andamal

Projektets andamal ar att trafiksdkerheten, framkomligheten och tillgdngligheten ska
forbattras vid korsningen vig E4/vag 352 for fordonstrafikanter.

2.4.3. Overgripande projektmal

Trafikverkets intention dr att ha en helhetssyn pé vag- och jarnvagsanldggningarna for att
uppna en effektiv drift, ett underhéallsvanligt samt kostnadseffektivt vag- och jarnvags-
system. Alla fordandringar, ny- och reinvesteringar i anlaggningen utfors ur ett LCC
perspektiv med mélsittning att minimera livscykelkostnaderna (LCC). Alla forandringar i
anlaggningen utfors 4ven med malsittningen att minska energianviandning och utslidpp av
koldioxid i ett livscykelperspektiv.

Malsattningen for den fardiga anlaggningen ar att underhall och felavhjidlpning kan utforas
pa ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt satt. Malsattningen vid

investering ska vara att den sker pa ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt
sétt. Enkla och standardiserade 16sningar kan viljas nar de uppfyller efterfragad funktion.

2.4.4. Projektmal
Malet med projektet ar att:

o forbattra tillgénglighet och framkomlighet pa vig 352.

o Oka trafiksikerheten pa E4.



2.5. Angransande planering

Lokalisering for framtida lige for E4 med en tunnel genom Asberget beslutades 2018.
Byggstart ar oklar da projektet inte &r finansierat pa grund av att atgérden inte finns med i
nationell plan 2018-2029.

Planerad cirkulationsplats ar utformad efter E4:ans trafikfloden och i planarbetet f6r en ny
strackning av E4 genom Asberget ser man 6ver vilka anpassningar som behover goras.

Ornskoldsviks kommun har ett projekt pa gdng med att se 6ver kollektivtrafiken. Det r i
forsta hand tidtabeller, vilket eventuellt kan paverka floden.

I 6versiktsplanen for Ornskoldsviks kommun (2012) ndmns planerna gillande framtida
utformning for E4 genom Ornskoldsviks centralort. I planen hinvisas till den fordjupade
oversiktsplan som antogs 1993 och som redovisar kommunens uppfattning om hur den
framtida E4-genomfarten bor 16sas genom Ornskoldsviks titort. Enligt dversiktsplanen ér
delar av E4 ombyggda i annan standard adn den planerade och framtida 16sningar for vissa
trafikplatser ar osakra.

Just nu pagar ett arbete med att ta fram en ny 6versiktsplan for Ornskoldsviks kommun.
Den nya oversiktsplanen ar planerad att antas 2023/2024, fram till dess giller den
befintliga oversiktsplanen.

Fordjupad 6versiktsplan for Ornskoldsviks centralort antogs den 27 april 2020.

Planen har dnnu inte vunnit laga kraft

De kommunala planer som paverkas av projektet redovisas i tabell 2 och bild 3a. Dialog har
forts med kommunen. Trafikverket bedomer att intrdng i kommunala planer dr mindre
avvikelser som inte strider mot detaljplanernas syfte. Ornskoldsviks kommun har gjort
samma bedémning.

For planernas paverkan av vigplanen se bild 3b-3f som ar digitalisering av kommunala
planer med vagplanens markansprak. For mer detaljerad information om paverkan av
kommunala planer se "Underlag till planen” flik 8 — Berérda kommunala planer- som
bifogas vigplanen.



Tabell 2. Kommunala planer.

Kommunal Paverkan av vigplan Bedomning

plan

2284K-P1247 Mark betecknad parkmark berors. Bedoms som mindre avvikelse
Stadsplan frén planen.

KV Bjornen mm

1960-03-09

Intranget ar for att mark behovs for del av
cirkulationsplats, genomgéaende
hogersvangsfilt samt for diken.

Intrénget fran cirkulationsplatsen p&
parkmark &r i konflikt med
markanviandningen.

Intrénget ar ca 540 m2 av parkmark samt
ytterligare 260mz2 tillfillig nyttjanderatt
exklusive etableringsytan.

For etableringsyta d4r 2100m2 av mark
betecknad som parkmark.

Delar av marken kommer dven
fortsittningsvis att kunna fungera
som bevuxen markyta.

Tillfalliga nyttjanderatter
aterstills.

2284K-P1277
Stadsplan

KV Rélsbussen mm
1960-10-19

Del av planen har ersatts med 2284K-
P09/0416/1.

Mark betecknad parkmark samt omréade
for hogspanningsledning berors.

Intranget fran cirkulationsplatsen pa
parkmark &r i konflikt med
markanviandningen.

Hogspanningsledningar ligger inte kvar i
omradet, si bedomningen ar att det inte ar
i konflikt med markanviandningen.

Intranget ar ca 2100m2 pa parkmark och
495 m2 pa hogspanningsomréade.

Intrang av tillfallig nyttjanderitt ar ca 145
m2 av parkmarken.

Bedoms som mindre avvikelse
frén planen.

Hogspéanningsledningar ligger inte
kvar i omrédet, s& bedomningen
ar att det inte ar i konflikt med
markanviandningen.

Omradet ar sedan tidigare
péaverkad av en annan
detaljplan(2284K-P09/0416/1),
och paverkan bedoms som liten.

2284K-P09/0416/1
Detaljplan
Cirkulationsplats
Bjornavagen mm
2009-04-16

Mark betecknad Trafikomréde berors.
(Kvartersmark) och mark betecknad
Huvudgata berors (Allmén platsmark)

Intranget pd omrade benimnd som
Trafikomrade ar ca 550m2 samt ytterligare
220 m2 for tillfallig nyttjanderatt.

Intranget mark bendmnd som Huvudgata
ar ca 460m2 samt ytterligare 75 m2 for
tillfallig nyttjanderatt.

Intrénget bedoms inte strida mot
detaljplan.

Intranget &r inte i konflikt med
markanviandningen

Prickad mark- (Mark som ej far
bebyggas) berors ej.

2284K-P1295
Stadsplan

Mark betecknad parkmark berérs (Allmén
plats park).

Bedoms som mindre avvikelse
fran planen.

1"



KV Kranen,
kyrkogérden mm
1961-03-29

Intranget ar ca 130 m2 av parkmark samt
ytterligare 195mz2 tillfallig nyttjanderatt

Delar av markintranget kommer
aven fortsittningsvis att kunna
fungera som bevuxen markyta.

2284K-P06/0626/1
Detaljplan

Industrigrand, Del
Av

2007-07-17

Vagplanens omréde for tillfallig
nyttjanderatt ligger inom grans for
planomrade (3m utanfor), men inte inom
anvandningsgrans.

Markanvandning inom anvandningsgrans
ar Trafikomrade.

Bedoms inte strida mot
detaljplanen.

2284K-P98/0519/1
Detaljplan

Kv. Algen m fl.
1998-06-09

Paverkas gj

Paverkas ej




r. Kélla: Lantmaéteriet.

Bild 3a. Kommunala plane
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2.6. Avgransning

2.6.1. Avgransning omrade

Utredningsomradet ar avgransat enligt bild 4. Avgransningen ar vl tilltagen och innebar
inte att samtliga markomraden inom utredningsomrédet kommer att tas i ansprak.

g

Teckenforklaring

0 100 200 300 400 ;
- o 1 meter
[ Utredningsomréade A

® Lantmateriet, Geodatasanmverkan

Bild 4. Utredningsomréde avseende ny cirkulationsplats vid korsning vdg 352/E4.

2.6.2. Avgransning tid

Byggstart av planerad cirkulationsplats berdknas ske under ar 2023.
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3. Miljobeskrivning

Lansstyrelsen har gjort bedomningen att det aktuella vagprojektet inte medfor en betydande
miljopaverkan. Darmed behover en sirskild miljokonsekvensbeskrivning (MKB) inte tas
fram. En miljobedomning av projektets konsekvenser for miljon maste dock alltid goras, och
kallas d& miljobeskrivning.

Miljobeskrivningen bestér av en beskrivning av befintliga milj6er, paverkan pa miljé och
halsa och konsekvenser av de foreslagna vagatgarderna. Miljobeskrivningen ar en del av
végplanen och ska ge den information som behovs for att bedoma hur lagkrav om miljo
tillgodoses samt att de skyddsatgarder och forsiktighetsmétt som redovisas r tillrackliga.
Handlingarna ska &ven ge tillracklig information for att kunna bedéma att miljonyttan
uppnés utan oskalig kostnad. I denna vagplan redovisas miljobeskrivningen tillsammans
med andra teknikomraden i olika kapitel.

De miljoaspekter som beskrivs har avgransats med utgangspunkt frin lagar och
forordningar, kunskap om befintlig miljé och projektets tankbara péverkan.



4. Forutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

Korsningen ar en 3-viagskorsning dar vag 352 ansluter mot E4. P& E4 ar det soderifrén ett
vénstersvangskorfilt in pa vag 352 och norrgéende trafik kan kora rakt igenom korsningen.
P& E4 norrifrén ar det hogersvangskorfalt in pé viag 352 och sodergiende trafik kan kora
rakt igenom, se bild 5.

Fran vag 352 ut pa E4 i sydlig riktning finns ett separat pakorningsfalt ut pa E4 och for
trafik fran vag 352 ut pa E4 i nordlig riktning finns en liten yta i mitten av korsningen dar
trafiken kan st och vinta tills det blir fritt pa4 E4. Det medfor att trafiken korsar ett korfalt i
taget, se bild 6.

En hastighetskamera (ATK- kamera) ar placerad norr om korsningen for sodergaende trafik
vid korsningen E4/vag 352 Bjornavigen.

Bild 5. Flygbild éver korsning E4/vdg 352. Kartor: © Lantméteriet, Geodatasamverkan.
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Bild 6. Korsningens utformning sdsom den ser ut idag &r inte ldamplig fér den trafikméangd som belastar
végen (Foto: Jenny Lundberg, Sweco).

4.2. Trafik och anvandargrupper

4.2.1 Trafik

Trafikfloden ar 2014 och prognos for trafikfloden ar 2040 framgar nedan av tabell 3 samt

bild 7 och 8.

Tabell 3. Trafikfloden &r 2014 samt prognos éver trafikfldden &r 2040. ADT= Arsmedeldygnstrafik.

Vagnummer Trafikfloden ar 2014 Prognos for ar 2040

ADT Varav tung ADT Varav tung
E4 Norr (352)

14 860 1980 17 800 2400

ADT Varav tung ADT Varav tung
E4 Soder (352)

19 600 2160 23 500 2 600

ADT Varav tung ADT Varav tung
Vig 352

7 960 540 9600 600

20



N e

‘-NULﬂGE 2014

b
W, 7

61
ADT 14860 (1980)

.

- H
M
Valb

~

1.

b

—d
ADT 19600 (2160) = ‘

.-ﬂ"
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Skyltad hastighet pa E4 dr 60 km/h och 40 km/h for anslutande vag 352, se bild 9.

\ !

Bild 9. Hastighetsbegrénsningar. Kélla: Trafikverket NVDB pa webb.
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4.2.2 Trafiksadkerhetsanalys - Olycksanalys

Dagens utformning av korsningen Bjornavigen — E4 ar otydlig och komplicerad vilket leder
till manga konflikter. I korsningen finns manga konfliktpunkter bland annat dar man vid
vanstersvang fran Bjornavigen kan behova vanta emellan korfalten mitt i korsningen for att
svanga vanster ut pa E4:an. Vid de tillfillen ménga fordon ska korsa E4:an for att komma in
pé Bjornavégen eller for att komma ut pd E4:an norrut, kan de kder som uppstar blockera
korsningsmgjligheter med fler konflikter som f6ljd. Korsningen har till viss del délig sikt.

Ett 6vergéngsstille for oskyddade trafikanter finns strax vister om korsningen. Det finns
mojlighet for gdende och cyklister att korsa ett korfilt i taget, men det finns en risk att de
fordon som passerar 6vergéngsstillet har en hog hastighet. Speciellt de fordon som kommer
frén E4:an.

For att fa fram olycksstatistik for korsningen har ett uttag gjorts fran Strada for
tiodrsperioden 2009-2018. I uttaget noteras 27 lindrigt skadade personer i 19 olyckor. Inga
allvarligare olyckor finns inrapporterade. Strada (Swedish Traffic Accident Data
Acquisition) dr ett informationssystem for data om skador och olyckor inom
vagtransportsystemet. Se utdrag bild 10

De flesta av olyckorna har hint i samband med att en personbil ska svinga in eller ut frén
Bjornaviagen. I ungefar halften av dessa olyckor har fordonen haft korsande kurs nar de
kolliderat och i den andra hélften har ett fordon kort in i framforvarande fordon.

I tre av olyckorna har en lastbil varit ett av de inblandade fordonen och i en korsande olycka
har en tung motorcykel varit inblandad.

En cyklist har blivit pAkord nar han korsade E4:an. Vid Bjornaviagen har en cyklist cyklat

omkull da hon korsade vigen och tvd upphinnandeolyckor har intraffat d& personbil stannat
for korsande cyklist.
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Teckenférklaring

Kartans symbolisering ar uppdelad i tre
nivaer.

Symbolen visar vem olyckan ar
inrapporterad av.

Textetikettens farg visar olyckans
svarighetsgrad.

Koden i textetiketten visar olyckstyp.

Olyckstyp

S (singel-motorfordon)

O (omkdrning-motorfordon)

U (upphinnande motorfordon
A (avsvdngande motorfordon)
K (korsande-motorfordon)

M (méte-motorfordon)

C (cykel/moped-motorfordon)
F (fotgdngare-motorfordon)

GO (fotgangare singel)
G1 (cykel singel)

G2 (moped singel)

G3 (fotgangare-cyklist)
G4 (cykel-cykel)

G5 (cykel-moped)

G6 (moped-fotgédngare)
G7 (moped-moped)

Inrapporterad av Svarighetsgrad
Bl Polis @ Dodsolyckor
Il Sjukvard (D Dodsolyckor(ej officiell statistik)
B Polis och sjukvard @ Allvarliga olyckor
@D Mattliga olyckor
() Lindriga olyckor
@D Fj personskadeolyckor

J (tag)
J (sparvagn)

W1 (radjur/hjort)
W2 (alg)

W3 (ren)

W4 (annat vilt)
W5 (vildsvin)

G8 (fotgdngare-fotgiangare)

Bild 10. Olycksstatistik. Kélla: Strada
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J (tdg/sparvagn ovrigt)

VO (6vrigt)
V1 (djur, hist/annat tamdjur)
V3 (traktor/sndskoter/

terranghjuling/motorredskap)

V5 (parkerat fordon)

V6 (backning/vandning/u-svang)



4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Ornskoldsvik ligger i den norra delen av Héga Kusten i Visternorrlands lan.
Kommunbefolkningen uppgar till 55 998 personer (enl. SCB, Statistiska centralbyrén,
2019). Bebyggelsen i de norra delarna av utredningsomradet bestér av sjukhuset samt
omrade for delvis extern handel och smaskalig industriverksamhet. Langs
Centralesplanaden finns huvudsakligen affars- och kontorsbyggnader. I séder bestér
bebyggelsen till stor del av bostadsbebyggelse.

Ornskoldsvik dr en kommun med ménga foretag och en lang tradition av foretagande. Totalt
finns det omkring 2 500 foretag i kommunen, och ménga ménniskor arbetar inom
naringsgrenarna tillverkning och utvinning, ndrmare bestimt 21 procent jamfort med
rikssnittet som ligger pa 12 procent (2013). Storsta arbetsgivarna dr Ornskoldsviks kommun
och Landstinget Vasternorrland, medan BAE Systems Hagglunds, Metsa Board, Bosch
Rexroth och Aditya Birla/Doms;jo fabriker ar storst bland foretagen.

Vag E4 utgor riksintresse for kommunikation.

4.4. Landskapet och staden

En landskapsanalys har genomforts for ndromradena kring det aktuella utredningsomrédet,
se bild 11 och avsnitt 4.4.1-4.4.4.

4.4.1 Ytterstad med bostadsomraden och sjukhusomrade

Omrédena véster om vag E4 praglas foretradesvis av bostadsbebyggelse och narmast mellan
E4 och Angermanlandsgatan ligger hoga punkthus. Vister om Angermanlandsgatan &r
Ornskéldsviks sjukhus beliget med tillhérande sjukhusomréade. Osterut mot frilufts- och
idrottsomradet Skyttisterrdngen finns gronstrék integrerade med bostadsbebyggelsen. Vid
vag 352/Bjornavigen ligger Botniabanan och Norra station som &r en viktig malpunkt for
resendrer. I anslutning till stationen finns cykelparkering och utpekade cykelstrak passerar
omradet och platsen.

Siktlinjen mot punkthusen och sjukhuset fran E4 sodergaende korfalt r en viktig bild av
stadsmiljon och signalerar ndrheten till staden.

Siktlinjen norrut fran E4 utgors av ett storskaligt vigrum omgivet av handelsomraden med
lagre koplador och foretagsbyggnader samt stora 6ppna parkeringsytor.
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Teckenfirklaring N
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Bild 11. Landskapsanalys kring aktuellt utredningsomréade.

4.4.2 Gronomraden och rekreationsytor

Omradena narmast 6ster om utredningsomradet bestar av gronomraden med park- och
rekreationsytor. Vikingavallen utgor ett ndrnaturomréde och stadsnéra park som nyttjas av
barn och ungdomar f6r bollspel och annan spontanidrott. Omrédet domineras av 6ppna ytor
med asfalterade planer och grasytor. Tradvegetationen ar relativt sparsam och bestér dels av
yngre tradrader som avgransar rammet mot vig E4 och dels av osammanhéngande
tradridaer mot Fridhemsvagen. I anslutning mot Gamla kyrkogérden finns en rikligare
vegetation med trad- och buskvegetation i dungar som antyder ett antal mindre
rumsbildningar. I 6vrigt praglas omradet av 6ppenhet och storskalighet.

4.4.4 Gamla kyrkogarden

Oster om parkomradena i anslutning mot Vikingagatan ligger Gamla kyrkogirden som
innehar rekreationsviarden. Kyrkogarden utgor en viktig kulturmiljo, dar gravkvarteren och
vegetationen bildar en tydlig struktur.

4.45 Handels- och industriomrade

Fran korsningen med vig 352/Bjornavigen och osterut omges E4 av ett storskaligt vigrum
omgivet av ldgre koplador och foretagsbyggnader med tillhorande stora hardgjorda ytor for
parkering med mera. Har aterfinner man bland annat Bilbolaget Nord AB, First Stop
Ornskéldsvik, Lidl och Ica Maxi. For trafikanter pa E4 norrifrin annonseras staden vid
cirkulationsplatsen i anslutning till E4/Myrangsviagen. Langs E4 stracker sig ett kommunalt
utpekat cykelstrak.
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4.5. Miljo och halsa
4.5.1 Boendemiljo

Strax intill den aktuella korsningen, i vastlig riktning, finns bostadsbebyggelse i form av
punkthus, se bild 12. Den dunge av 16virad som ligger mellan korsningen och punkthusen
avskiljer visuellt bostadshusen frén trafiken i korsningen och bidrar darigenom positivt till
miljon for boende i omréadet.

Bild 12. Bostadshus vid korsning vdg 352/E4 (Foto: Jenny Lundberg, Sweco).

4.5.2 Naturmiljé

Inga skyddade omraden, exempelvis Natura 2000-omraden, naturreservat eller
nyckelbiotoper finns inom eller i ndrheten av vigplaneomrédet. Naturmiljon inom och
omedelbart intill viigplaneomradet hyser laga naturvirden d omradet dr starkt paverkat av
befintlig infrastruktur och 6vrig exploatering. Vigkanterna i utredningsomradet ar artfattiga
men inom 500 m fran utredningsomradet har bade gulreseda och myskmalva noterats.
Dessa karlvaxter ar inte hotade men regionalt ovanliga. De bedoms dock inte finnas inom
utredningsomradet.

P4 kyrkogarden i anslutning till utredningsomradet sa fodosoker smalndbbade notkrékor i
stort antal varje sensommar. De hiackar dock inte i omradet utan dras till omradet eftersom
det finns cembratallar pa kyrkogérden. Av 6vriga rodlistade faglar som brukar ses i omradet
kan nidmnas smalom (missgynnad/nira hotad (NT)) och tornseglare (sarbar (VU)), som
brukar noteras 6verflygande. Flockar av stare (sarbar (VU)) brukar ibland rasta vid
kyrkogarden, sarskilt under hosten. Ingen av dessa faglar hackar i narheten av
utredningsomradet och bedoms darfor inte paverkas negativt.

En naturvardesinventering i filt genomfordes under 2017, som omfattade
utredningsomradet samt dess ndromrade. Inga naturvardesobjekt noterades vid
inventeringen, men det konstaterades att vissa enskilda trad hyser naturviarden. I anslutning
mot Ornskéldsviks kyrkogérd finns trid- och buskvegetation i dungar. P4 kyrkogérden, och
pa grasytan mellan kyrkogarden och vig E4, finns ett flertal olika ddla 16vtrad. Bland annat
vaxer har flera grova popplar och lindar, se bild 13, vilket inte ar vanligt pa dessa
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breddgrader. Tradens naturvarde ar framst knuten till deras grovlek samt att de borjat
komma upp i alder. Rotterna sprider sig langt fran tradet, vilket man bor ta hansyn till vid
gravarbete. Vid basen av en lind noterades svampen knippsproding (Psathyrella
multipedata), vilket ar det nordligaste fyndet i landet. Arten ar knuten framst till adla
lovtrad i s6dra Sverige. Sarskilt popplarna som stér néra E4 har borjat fa en viss variation i
moss- och lavfloran pd stammarna och en av dem har &dven borjat do upptill. Dessutom
noterades vedsvampen lonnticka (Oxyporus populinus) pa en av popplarna, vilket dr en
tamligen ovanlig art i norra Sverige.

Nirmast E4, Gster om vigen finns en planterad allé av 16nn. Dessa trad har inte natt en
sddan alder att de uppvisar ndgra naturviarden. Pa vistra sidan E4, mot punkthusen vid
Angermanlandsgatan, finns en dunge med varierade 16vtrid, bland annat 16nn. Triden Ar
for unga for att uppvisa nagra naturviarden och dungen for liten och for bullerstord for att
bedomas hysa hickande fagl

ar.
; AR T

.

Bild 13. Bilden visar en av de popplar som har blivit grova och utvecklat naturvédrden i anslutning till
utredningsomradet. Den korsning som berérs av vdgatgdrden syns i bakgrunden.

Inga for omradet frimmande, invasiva arter uppticktes under faltinventeringen.

4.5.3 Viltets rorelser i landskapet samt viltolycksstatistik

Enligt nationella viltolycksradet har trafikolyckor med radjur, 4dlg och ren intraffat mellan ar
2010 och &r 2018 i och kring centrala Ornskoldsvik, se bild 13. Tva av dessa olyckor, bdda
med radjur, har rapporterats fran vigplaneomradets omedelbara nirhet, langs vig 562. Ett
relativt stort antal trafikolyckor, fraimst med radjur men dven med &lg och ren, har
rapporterats frin centrala Ornskoldsvik, soder och syddst om viigplaneomradet. I vrigt
finns inga rapporter om trafikolyckor med stora rovdjur, utter eller annat vilt inom eller i
nirheten av vigplaneomradet. De relativt frekventa klovviltsolyckorna i och kring
Ornskoéldsvik visar att stadsmiljon kring vigplaneomradet besoks av bade radjur och ilg och
att konflikt med trafik d& dger rum. Inom vigplaneomradet har endast enstaka viltolyckor
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rapporterats. Detta tyder pa att vagplaneomrédet inte nyttjas av vilt i betydande grad,
varken som fodosoksplats eller som korridor mellan 1ampliga habitat.

2%

~

Teckenforklaring N
(O omraden viltolyckor @® Radjur O Rren A
[ Utredningsomrade @ Alg 0 w6 1600 186 2600
] meter
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Bild 14. Kartan visar omraden dér trafikolyckor med vilt rapporterats 2010-2018. De férgade cirklarna
visar typ av djur samt antal olyckor per art av djur inom respektive omrade.

4.5.4 Kulturmiljo

Inom utredningsomradet finns inga kdnda kulturmiljévirden, se figur 14. Strax séder om
vagplaneomradet finns ett fornlamningsomrade samt omraden med bebyggelse som ar
upptagen i kulturmiljoprogrammet, se bild 15. Omradets l4ge invid en tidigare havsvik gor
omradet intressant ur arkeologisk synvinkel d& fornlamningar kan finnas under mark. Cirka
en kilometer vister om utredningsomradet for vigplanen har fynd péatraffats i form av
stenhammare och yxor. Aven benrester och pilspets av skiffer ska ha patriffats pa hojder
mellan 62—70 meter 6ver havet. Denna fyndplats dr troligen dldre dn bronsalder. Risken om
fornldamningar kan komma att beroras ar oklar. Detta beror pa hur mycket
schaktningsarbeten som gjorts i samband med anldggandet av fotbollsplanerna i 6ster och
vid byggandet av flerbostadshusen i utredningsomradets vistra del.
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Bild 15. Kénda fornlédmningar ur riksantikvariedmbetets register, bebyggelse upptagen i
bebyggelseregister samt i bebyggelse i Ornskéldsviks kommuns kulturmilisprogram kring det berérda
vdgomradet.

4.5.5 Rekreation och friluftsliv

Omréadena narmast Gster om utredningsomradet bestar av gronomraden med park- och
rekreationsytor. Vikingavallen utgor ett narnaturomrade och stadsnira park som nyttjas av
barn och ungdomar for bollspel och annan spontanidrott. Langre dsterut ligger frilufts- och
idrottsomrédet Skyttisterrdangen, se bild 11.

Den kyrkogard som ligger inom och i anslutning till utredningsomradet utgor en plats for
rekreation, savil for bes6kande som for narboende.

4.5.6 Rennaring

Ornskoldsvik stad ligger inom Vilhelmina samebys vinterland. I och med att
vagplaneomradet ligger inom stadsmiljo s& bedéms ingen risk finnas for att den planerade
vagatgirden skulle padverka renniringens markanvandning. Endast tva trafikolyckor med
ren har rapporterats till nationella viltolycksradet 2010—2018. Detta visar att stadsmiljon i
Ornskoéldsvik inte utgor ett betydande konfliktomrade mellan trafik och ren.

4.5.7. Buller

Bostider i anslutning till aktuellt utredningsomrade utsitts redan idag for vagbuller fran E4.
Bullerberdkningar har utforts och férandringen av ljudnivéer till f61jd av den nya
cirkulationsplatsen bedoms bli begriansad och bullersituationen forandras knappt alls pa
grund av ombyggnationen.
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Utredningen visar att planforslaget inte innebér att ndgra atgardsnivaer for buller vid
atgarder i befintlig miljo kommer att 6verskridas. Inga bullerskyddsatgarder ar darfor
aktuella.

Bullerstorning bedéms utifrén riktvarden och detta projekt klassas som atgarder i befintlig
miljo vilket ger riktvarden for de atgardsnivéer som giller for bedomning av eventuella
atgiardsbehov.

4.5.8 Grundvatten

Utférda grundvattenmétningar inom omradet visar pa att grundvattenytan ligger ca 1—1,5 m
under markytans niva.

4.5.9 Dricksvatten och brunnar

Kénda dricksvatten- och energibrunnar finns i anslutning till utredningsomrédet, se bild 16.

o 4
Teckenforklaring
0 200 400 600 800 ; N
D Utredn Ingsomréde ® Lantmateriet, Geodatasamw erkan e A
® Brunnar

Bild 16. Brunnar i anslutning till utredningsomradet.  Kélla SGU

4.5.10 Avvattning

Den befintliga korsningen avvattnas via vigdiken, sldnter, trummor och gallerbrunnar.

Dagvattenlosningen foreslas att utformas med anlagda svackdiken som mojliggor att vatten
avleds fran gatumarken till svackdiken. Dikena bor konstrueras med drineringsstrak som
aterfylls med en utvald fraktion sandigt material som kan tjana som filter. Dranledningarna
bor kopplas till befintliga dagvattenledningar i omradet.
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Utformningen av diket foreslds anpassas och hojdsattas si att det vid haftigare regn (nir
infiltrationskapaciteten genom det uppbyggda draneringsstréket 6verstigs) kan ske ytlig
avrinning i diket och viss uppdamning medges.

I svackdikena kan man anldgga intagsbrunnar som hojdsitts sa att dagvatten vid hogre
floden kan avledas direkt via brunnarna (sker vid 6verskottsvattensituationer). Med denna
16sning kommer det vid de allra flesta regntillféllena ske f6rdréjning och filtrering av
dagvattnet varvid rening sker i vixtzonen och genom filtrering i diket.

Sand-blandad

o Mineraljord

Fyllning makadam
(ex 15-32 mm)

Draneringsror

Bild 17. Principiell illustration éver svackdike med infiltrationsstrék och drénering.

Inga markavvattningsforetag finns inom utredningsomradet.

Inga vattendrag eller 6vriga ytvattenforekomster finns inom eller i narheten av
vagplaneomrédet.

4.5.11 Farligt gods

Vig E4 ar en primir transportled for farligt gods. Det innebér att vigen anvinds for
genomfartstrafik och att alla typer av farligt gods kan transporteras pa vigen. De priméra
transportlederna utgor stommen i vignatet dar farligt gods far transporteras.

4.5.12 Hushallning med mark- och vattenomraden

Miljobalkens hushallningsbestimmelser syftar till att trygga en god hushallning vad giller
anviandandet av mark- och vattenresurser. Da planerade viagatgarder kommer att
genomforas inom och i direkt anslutning till befintligt vigomrade bedéms projektmalet
uppnas med god hushéllning avseende berorda markomraden.

4.6 Byggnadstekniska forutsattningar.

4.6.1 Geotekniska forutsattningar

Enligt SGU:s jordartskarta bestar jordarterna i aktuellt omrade huvudsakligen av lera och
silt, se bild 18. Stora delar av ytan dar ny cirkulationsplats ska uppforas bestar idag av véagar,
gang- och cykelvagar och uppfyllda ytor som med storsta sannolikhet bestar av dranerande
material.
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Bild 18. Jordartskarta avseende omradet kring korsning E4/védg 352. Kartor: © SGU, Lantméteriet.

Fyllningen och mulljorden underlagras i huvudsak av siltig lera och/eller lerig silt. Ler- och
siltlagrens maktighet varierar mellan ca 1,5—5,0 m. I en av de utforda
undersokningspunkterna har forekommande lera bedomts vara sulfidjordshaltig och
lerlagret ligger pa ca 3,8—5,6 m djup under befintlig markyta. Patraffad Sulfidjord ar pa
sédant djup att den inte kommer att schaktas upp varpa sulfidjordens nérvaro inte stér for
négot storre utmaning. Under leran/silten f6ljer morén ovan berg. Morénen bedoms i
huvudsak vara siltig.

Djup till berg ar ej undersokt, utférda sonderingar har avslutats pa 3,1—7,7 m djup.

4.6.2 Markmiljo

En 6versiktlig markmiljéinventering har genomforts for omradet vid den korsning som ska
atgirdas. Vid denna har 13 potentiellt fororenade omraden identifierats, se tabell 4 och bild
19. Uppgifter om eventuella markfororeningar har inhamtats fran lansstyrelsens EBH-
databas samt genom kontakt med miljékontoret i Ornskéldsviks kommun. Vid kontakt med
miljokontoret framkom inga ytterligare uppgifter om potentiellt fororenade omraden utéver
de som fanns i lansstyrelsens EBH-databas.
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Tabell 4. Sammanstélining av nérliggande potentiellf férorenade omréden.

Object . . L Risk- Bransch
Symbol D Objektnamn Fastighet Primar bransch Klass  -klass
Nynas—Norra R
1 113389 | . Bavern 2 SPIMFAB X 2
infarten, O-vik
Statoil Norra . Drivmedels-
2 113236 Bavern 1 ) X 2
infarten hantering
Sanering av PCB
3 113121  Bjornen 2 Bjornen 2 fogmassor Bjérnen X 4
2
4 113145 HG:s Bilservice Uttern 3 Bilvards-anlaggning  x 3
.. . . Verkstad utan
Ornskoldsviks .
5 113216 X Roénnen 2 halogenerade 3 -
Byggplat AB .
I6sningsmedel
o Ornskéldsvi  Drivmedels-
6 113341  Statoil O-vik . X 2
k 4:2 hantering
Ornskéldsviks Verkstad utan
7 113205 Mekaniska Trallan 2 halogenerade 3 -
Verkstad AB I6sningsmedel
8 113132 Carstedt Bil AB Traktorn 1 Bilvards-anlaggning  x 3
Kuwait - N .
Ornskoldsvi
9 113395 Angermanlandsga K 5:19 SPIMFAB X 2
tan '
Saifa/Nordemans  Ré&lsbussen  Drivmedels-
10 113127 ) ) X 2
bil AB 8 hantering
Broderna . Sagverk utan
. Ralsbussen )
1 113026 Grundstroms 12 doppning/ 4
Snickerifabrik AB impregnering
. Verkstad utan
) Ralsbussen
12 113184 PIAB Plat 10 halogenerade X 3
I6sningsmedel
) . Bilvardsanlaggning,
DK bilservice AB . ]
13 113142 Lénnen 3 bilverkstad samt X 3

— Autoexperten

akerier
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Bild 19. Potentiellt férorenade omraden i anslutning till utredningsomradet. Kartor: © Lantméteriet,
Geodatasamverkan.

En miljoteknisk markundersokning utférdes under 2017 i samband med de geotekniska
undersokningarna inom vagplaneomrédet. Undersokningen innefattade provtagning av jord
samt befintlig asfaltbeldggning. Asfaltproverna undersoktes med avseende pa férekomst av
tjarasfalt. Markmiljoundersokningen syftar till att 6versiktligt utreda féroreningssituationen
inom omréadet, att bedoma hanteringen av eventuella fororenade massor i projektet samt att
undersoka om det finns fororeningar i omradet som skulle kunna innebéra forhinder for
fortsatt anldggningsarbete.

Pétraffade fororeningar i marken har utviarderats och jamfors mot Naturvardsverkets
generella riktvarden for kianslig mark (KM) och mindre kénslig mark (MKM) samt mot
ovriga tillampbara riktvirden. Det aktuella utredningsomradet ar klassat som MKM, i och
med att det utgors av vigomrade.

Undersokningen visade inte pa halter som 6verskrider MKM i ndgon provpunkt. I tva
provpunkter har jorden en nickelhalt som 6verskrider griansen for Trafikverkets
miljokriterier for extern dteranvandning vid uppstéllningsytor, bullervallar och privata
tomter. I en provpunkt har jorden en PAH-H halt, (Polycykliska aromatiska kolviten ar en
grupp av cancerogena dmnen), som 6verskrider griansen for KM samt Trafikverkets
miljokriterier for extern dteranvindning vid privata tomter. Halten ligger dock under
Naturvardsverkets generella riktlinje for mindre kinslig mark (MKM).

Analysresultaten for asfaltsproven pavisade PAH16-halter >70ppm, vilket innebar att
asfalten far atervinnas endast efter anmailan och i enlighet med samrad med
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miljéforvaltningen samt i enlighet med sérskilda regler. Aven lagring av denna asfalt
innebar sédrskilda regler att folja. Halten av PAH16 underskrider gransen for farligt avfall.

Provtagning av vigdikesmassor genomfordes i augusti 2018.

All provtagning genomfordes med standardniva enligt SGF:s Falthandbok for undersékning
av fororenade omraden (SGF 2:2013) samt enligt Trafikverkets skrivelse Vagdikesmassor —
provhantering och hantering TDOK 2014:0931.

Samtliga halter i vigdikesmassorna befanns understiga det generella riktvardena for MKM
och darfér bedoms att inget dtgirdsbehov (saneringsbehov) finns avseende viagdikesmassor.
Ateranvindning och mellanlagring av vigdikesmassor inom vigomradet bedoms vara
mojligt, dock bor tillsynsmyndighet informeras och dialog bor foras avseende eventuell
anmalningsplikt.

4.6.3 Ledningar

Inom utredningsomradet forekommer markledningar som exempelvis VA, el, belysning,
tele, opto. Ledningar, stolpar, el- och belysningscentraler finns inom eller i anslutning till
vagomradet. Dér befintliga ledningar korsar eller ligger inom vigomradet utreds
ledningarnas lagen innan byggstart.

Inom utredningsomradet finns f6ljande ledningségare:
¢ MIVA, vatten, avlopp och dagvatten.
e Oviks Energi, hog- och lagspinning el.
e Tele 2, fiberledningar/Opto.
¢ Skanova, fiberledningar/Opto.
e Trafikverket, belysning.

e  Ornskoldsviks kommun, belysning.

4.6.4 Vattenmiljé

Inom utredningsomradet finns inga vattendrag. Narmaste storre ytvattenforekomster utgors
av Ornskoldsviksfjirden (SE631610-184500) cirka 1,5 km i sydlig riktning och Héglandssjon
(NW702578-164673) och Stromsan (SE702541-688065) cirka 1 km fran utredningsomradet
inordlig riktning. Narmaste grundvattenforekomst, Sjdlevadfjirden-Sjilevad (SE702439-
163901), ligger cirka 4 km visterut. Narmaste kommunala vattentikt ligger pa ett avstand av
cirka 2 km fran utredningsomradet.

4.6.5 Luft

Trafikverket har genomfort en berikning for forviantade fororeningshalter och resultatet
visar €j pa nivaer 6verskridande gransvirden.

4.6.6 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) regleras i miljobalkens femte kapitel. MKN finns for
fororeningar i utomhusluft (SFS 2010:477), for vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS
2001:554), for omgivningsbuller (SFS 2004:675) samt for olika parametrar i
vattenforekomster (SFS 2004:660). Syftet med miljokvalitetsnormerna ar att faststilla
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hogsta tilldtna fororenings- och storningsnivier som manniskor eller miljon kan belastas
med.

Inga yt-eller grundvattenforekomster med MKN och inga fisk-eller musselvatten berors av
den foreslagna viagétgarden.

Miljokvalitetsnormer for luftkvalitet finns beskrivna i Luftkvalitetsférordningen (2010:477)
och omfattar maximala tillatna viarden for skadliga &mnen (kvavedioxid, kvaveoxider,
svaveldioxid, bly, partiklar (PM 10 och PM 2,5), bensen, kolmonoxid, ozon, arsenik,
kadmium, nickel och bens(a)pyren.

Miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller beskrivs i férordningen om omgivningsbuller
(2004:675). Trafikverket ar enligt 4§ skyldig att kartera omgivningsbuller, uppratta och
faststilla dtgardsprogram (med maél att omgivningsbuller inte ska medféra skadliga effekter
pa ménniskors hilsa) for vagar med mer dn 3 miljoner fordon per ar. Det motsvarar drygt
6000 fordon per dygn.
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5. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1 Val av lokalisering

Projektet avser att anligga en cirkulationsplats vid laget for befintlig korsning vag 352/E4.
Val av lokalisering ar gjord med hénsyn till att platsen redan anvénds som vag och att
anslutande végar ej behover flyttas.

5.2 Val av utformning

Dagens korsning foreslés att ersittas med en cirkulationsplats for att forbattra tillgdnglighet
och framkomlighet pé vig 352, 6ka trafiksiakerhet p4 E4 samt att antalet olyckor och
incidenter minskar.

Cirkulationsplatsen utformas med 28 meters rondellradie (R=28m) vilket ger jamt flode och
bra framkomlighet. Med rondellradie avses den cirkuléra ytan i mitten av
cirkulationsplatsen.

For norrgdende trafik pd E4 utformas cirkulationsplatsen med en sé kallad "bypass” for att
oka kapaciteten i cirkulationen. Med "bypass” avses ett genomgéende hégersvangskorfalt
som anvands for att leda trafik f6rbi cirkulationsplatsen i ett eget korfilt.

Framkomligheten forbattras framst for trafik fréan vag 352 mot E4 norrut och for trafik pé
E4 soderifrdn mot vig 352. Aven trafik frin vig 352 mot E4 soderut far en bittre
framkomlighet dé& trafik pa E4 har lagre hastighet vid passage av anslutningen frén vag 352.

Vid utformningen av viganldggningen ska tryggheten for gdende och cyklister prioriteras
och anldggningen utformas sa att omradet upplevs som tryggt, 6ppet och 6verblickbart.

Referenshastighet for cirkulationsplatsen foreslas bli 60 km/h pa E4. Cykelbanor foreslas
utformas for en referenshastighet pa 30 km/h.

Alternativa storlekar och ldgen har studerats. Redovisat utformningsforslag har valts med
hansyn till framkomlighet, trafiksdkerhet, intrang och 6vrig landskapspéaverkan som

exempelvis att bevara tridd mellan E4 och bostadshus.

Befintlig kommunal gang- och cykelvig kommer att beh6va byggas om i nytt 14ge for att
korsa vig 352.
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Bild 20. Skiss avseende den nya planerade cirkulationsplatsen.

5.2.1 Vagavvattning och vattenmiljé

Vigavvattning kommer att 16sas med diken, draneringar och brunnar som exempelvis
gallerbrunnar och kupolsilar i diken. Diken foreslas att utformas med som svackdiken som
konstrueras med dréaneringsstrik som aterfylls med sandigt material som kan tjana som
filter. Dranledningarna bor kopplas till befintliga dagvattenledningar i omradet. Se kap

4.5.10

I och med att inga vattendrag eller 6vriga ytvattenforekomster finns inom eller i narheten av
vagplaneomrédet, bedoms det inte finnas en risk fér att ndgon vattenmiljé berors.

5.2.2 Geotekniska atgarder

Langs foreslagen “bypass” 0ster om cirkulationsplatsen kommer befintligt vigdike fyllas
upp. For att reducera framtida differenssittningar i tvirled erfordras nagon enklare
geoteknisk tgérd, forslagsvis forstyvas vagens 6verbyggnad med hjalp av geonit.

Planerad skirningsslant mot kyrkogérden i 6st ar ldtteroderad och ska skyddas mot erosion
med hjalp av jord- och krossmaterial.

Med "bypass” avses ett genomgéende hogersvangskorfalt som anvinds for att leda trafik
forbi cirkulationsplatsen i ett eget korfalt.

For ovriga delar av planerad korsning bedoms inga geotekniska atgarder behovas.
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5.2.3 Grundvatten

Installerade grundvattenrér inom omrédet visar péd att mark-/grundvattenytan ligger ca 1—
1,5 m under befintlig markyta.

Oster om cirkulationsplatsen kan schakt strax under grundvattenytan bli nédvéindigt. I
kommande skede utreds om mojlig pdverkan pé grundvatten innebéar att anmalan ska
upprittas eller tillstdnd ska sokas.

5.2.4 Ledningar

MIVA har vatten-, avlopp och dagvattenledningar i planerad cirkulation som bedoms bli
paverkade. Ledningarna kan behova skyddas eller flyttas for att anpassas mot nya
utformningen. Dagvattenledningar och gallerbrunnar finns i befintlig korsning men brunnar
med anslutande ledningar mot huvuddagvattenledningen kommer att behéva bytas ut mot
nya eftersom ett flertal brunnarna kommer att hamna i nya lagen.

Oviks Energi har hog- och lagspanningsledningar i planerad cirkulation. Ledningarna
bed6ms bli paverkad och kan behovas flyttas pa i sid- och hojdlage.

Tele 2 och Skanova har fiberledningar som blir paverkad av nya cirkulationen, ledningarna
behover temporirt friliggas och lyftas at sidan for att sedan l4ggas tillbaka i nytt lage.

Ledning till befintlig belysning finns.

En ledningssamordning med ledningsidgarna ar paborjad i vagplaneskedet men behéver
fordjupas i bygghandlingsskedet for att i detalj bestimma atgarder.

5.2.5 Gestaltning

Cirkulationen ska gestaltas som en inre entré mot staden med en tydlig karaktar och god
orienterbarhet.

Befintlig vegetationsridd mellan punkthusen och viganldggningen ska bibehallas i syfte att
dven i fortsattningen utgora en avskarmning for de boende mot trafiken.

Utformningen av cirkulationen inklusive sidoomraden, sldnter med mera ska utforas sa att
intranget pa befintlig parkmark och kyrkogard ster om viaganldggningen minimeras i sa
stor utstrackning som mojligt. Visst intrang kommer ske.

Vid utformningen av viganldaggningen ska tryggheten for gdende och cyklister prioriteras
och anldggningen utformas sa att omradet upplevs som tryggt, 6ppet och 6verblickbart.

5.2.6 Ovriga vaganordningar

Végrécken
Vagutrustning s som vigricken ska folja kraven enligt riktlinjer for vagar och gators
utformning (VGU).

Belysning
Inom vigplanomrédet planeras ny belysning installeras enligt krav frin VGU.
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5.2.7 Trafiksakerhet

Trafiksiakerheten 6kas genom jaimnare flode och lagre hastighet i kollisionspunkter.

Detaljprojektering av racken sker i kommande skede. Forslagsvis placeras ricke i en
eventuell skiljeremsa mellan véig och befintlig gdngbana i sydvéstra delen av cirkulationen
for sodergdende trafik. Behov av riacke bor aven ses 6ver vid norrgaende bypass for
eventuella trad inom sékerhetszonen. Med "bypass” avses ett hogersvangskorfalt som
anvands for att leda trafik forbi cirkulationsplatsen i ett eget korfalt.

For ihopvivning av norrgéende trafik ut fran cirkulationsplatsen med trafik frén bypass ar
det viktigt att langden strackan blir tillrackligt léng.

Passagen Over vag 352 bor hastighetssikras. Framst for trafiken ut fran cirkulationsplatsen
och in pé vig 352, men dven bor hansyn tas for trafik fran 352 och in mot
cirkulationsplatsen. Detta kan utformas med en ramp upp pé passagen och fortsatt vag
utformas i samma nivi. Gang- och cykelpassager forbattras dven genom refuger vid vag

352.
Med ny utformning forvantas antal olyckor och incidenter att minska.

5.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och
faststalls

Inga skyddséatgédrder inom foreliggande projekt redovisas pa plankarta.

5.3.1 Ovriga skyddsatgarder

Gravning nira triad med naturviarden ska goras med hansyntaget for att inte skada tradens
rotter.

Vid eventuell misstanke om fororening i mark under byggskedet skall markprover tas och
skickas till ackrediterat laboratorium for analys. Om forekomst av férorenade massor
konstateras s ska arbetet avbrytas och berord tillsynsmyndighet kontaktas. Om
massoverskott uppstar inom projektet ska provtagning, klassificering och bedémning av
massor med avseende pa fororeningar genomforas innan extern anvandning eller deponi.
Vid masstransport halls transportstrickor sa korta som méjligt och uppkomna massor
hanteras sa néra projektet som mojligt.

Asfalt med konstaterad forekomst av PAH kan ateranviandas inom projektet i enlighet med
géllande regler och efter miljoférvaltningens godkannande. Eventuell lagring av
asfaltmassor sker i enlighet med gillande regler. Vid eventuell ateranvindning ska massorna
helst anvandas direkt, men om det inte 4r mojligt, ska mellanlagringen vara tidsbegransad.
Massorna ska i detta fall tickas 6ver och lagringen ska ske pa tatt underlag med méjlighet
att omhanderta eventuellt lakvatten. Lagringen far inte ske pa kénsliga markomraden eller
vid vattenskyddsomréden. Om misstanke om tidigare oupptackt forekomst av PAH
uppkommer i byggskedet skall asfaltprover analyseras. Om forekomst av férorenade massor
konstateras ska arbetet avbrytas och berord tillsynsmyndighet kontaktas.

Om tidigare oupptackta, invasiva arter sdsom lupiner uppticks i byggskedet, ska spridning

av arten hindras genom att avbaningsmassor med innehall av arten inte flyttas till omraden
som ir fria fran lupiner. Darutéver ska de inte aterforas till ytliga jordlager.
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Det bed6ms inte finnas behov av dtgirder riktade mot vilt och ren inom vigplaneomradet,
da mycket fa olyckor rapporterats fran vigplaneomradet, samt d& den foreslagna atgarden
inte bedoms medf6ra nagon betydande barriareffekt.

I kommande skede undersoks om behov finns av atgarder for att minska vibrationer och
damning i byggskedet, samt vilka moéjligheter som finns for att genomfora sddana atgarder.
For att minska spridning av damm kan exempelvis ytor vattnas/dammbindas. Val av
maskiner och eventuella tidsrestriktioner for vissa arbeten kan minimera buller och
vibrationsstorningar.

5.4 Alternativa utformningar

5.4.1 Cirkulationsplats

Olika lagen och utformningar av cirkulationsplats har utretts. Redovisat utformningsforslag
har valts med hansyn till framkomlighet, trafiksdkerhet, miljo, intrdng och 6vrig
landskapspaverkan som exempelvis att bevara trdd mellan E4 och bostadshus.

5.4.2 Trafikplats
Alternativ med planskild trafikplats har utretts.

Det finns fordelar med 6kad framkomlighet och trafiksikerhet pd E4, men fordelarna vager
inte upp nackdelarna meden ny trafikplats.

Trafikplats medfor 6kat intréng och stor paverkan pa befintliga ledningar.

Miljon forsdmras med permanent grundvattensiankning, 6kat buller vid bostadshusen samt
att det kommer kriavas permanent pumpning for dagvatten.

Forsamrad miljokvalitet for luft till foljd av profilsankning av E4 och begransat rum som
begrinsas av stodmurar och bro.

Ombyggnadsstrackan blir langre till f6ljd av pa- och avfartsramper.

Svarare att 16sa trafik under byggtiden samt en mycket hog kostnad.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

Cirkulationsplatsen medfor ett jamnare trafikflode vilket gor att framkomligheten kommer
att bli god for trafikanterna.

Utformningen av cirkulationsplatsen gor att trafikanterna behover halla en lag hastighet
genom cirkulationen samt att vinkeln mellan inkommande fordon och fordon i cirkulationen
blir snév. Det innebar stora fordelar for trafiksdkerheten genom att skadeféljden oftast vid
intraffade olyckor blir mycket 14g. Darmed kan béde dndamal och projektmal anses vara

uppfyllda.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Anléaggandet av cirkulationsplatsen bedoms forbattra bade trafiksédkerheten och
tillgangligheten.

En eventuell paverkan pa kommunala planer utreds vidare och fortsatt samrad kommer att
genomforas med kommunen. Ornskoldsviks kommun kommer troligtvis att behova
andra/upphava flera detaljplaner for att atgéarderna ska kunna genomforas.

6.3. Miljé och halsa
6.3.1. Landskap

Befintlig vegetationsridd mellan punkthusen och viganldggningen ska bibehallas och
forstiarkas i syfte att utgoéra en lummig, gronskande avskdrmning for de boende mot trafiken.

Vid behov ska dterplantering utforas med vegetation av samma karaktar. Punkthusen
kommer fortsattningsvis vara ett viktigt landmérke bakom vegetationsridan.

Fran Gamla kyrkogarden och till begransad del inom utredningsomradet i oster finns en risk
att atgirder i nira anslutning till kyrkogarden paverkar det visuella intrycket negativt samt
aven paverkar bullernivaer inom delar av kyrkogarden.

6.3.2. Boendemilj6

Befintlig bostadsbebyggelse i form av punkthus pa den vistra sidan av utredningsomradet
ligger nira planerad cirkulationsplats. Vegetationsridan mellan vig E4/vig 352 och befintlig
bostadsbebyggelse ir viktig som avskirmning mellan vigrummet och punkthusen. Atgirden
planeras darfor med hansyn taget till denna vegetation. En bullerberikning med bedomning
av buller har genomforts. Se kap 6.3.9.

6.3.3. Markmiljo

De konstaterat fororenade omraden som ligger inom viagplaneomradet kommer, i den
omfattning som bedéms rimlig och nédvéndig, att undersokas for att fororeningarnas
omfattning ska kunna avgransas. Gravning och schaktning i fororenad mark innebar en risk
for spridning av fororeningar och nédviandiga skyddsatgarder ska vidtas for att forhindra
detta.
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Halter 6verskridande KM har pétraffats men da ingen halt 6verskridande MKM pétriffats,
ar det mojligt att dteranvinda massor inom viagomradet. For ateranvandning utanfor
vagomradet kravs ytterligare provtagning.

6.3.4. Vattenmiljé

Inga vattendrag eller utpekade yt- och grundvattenférekomster bedéms komma att paverkas
av planerade vagatgiarder. De kommunala vattentdkterna ligger pa sddant avstind fran
utredningsomrédet att de inte heller bedoms komma att beroras.

6.3.5. Naturmiljo

Vid den naturvirdesinventering som utfordes i falt under 2017 noterades inga omréden som
kan utpekas som naturviardesobjekt. Darfor foreligger ingen risk for ianspraktagande av
omraden med naturviarden i och med den foreslagna viagatgiarden. Daremot konstaterades
att vissa trad runt korsningen hyser naturviarden. Den foreslagna vagétgiarden innebar att
minst ett traid kommer att avverkas intill kyrkogarden. Vagatgiarden kan dven medfora risk
for att rotter skadas vid gravning. Miljon péa kyrkogarden kan komma att paverkas i viss grad
av att korsningen foreslas flyttas 6sterut. Detta forviantas lokalt innebara forhéjda
bullernivéaer. For fagellivet kan detta som mest ge en mycket lokal effekt, da det ar ett s4 litet
omréade som berors av atgarden. Under naturvardesinventeringen konstaterades att inga av
de rodlistade faglar som rapporterats fran omrédet hackar i narheten av vigplaneomradet.
Darfor bedoms det inte finnas risk for negativ paverkan pa rodlistad fagel.

Dé vigplaneomradet och dess omedelbara niromrade domineras av storre végar,
industriomraden, parkeringar och storre bostadshus, finns har fi miljoer som kan locka vilt.
I och med att huvuddelen av de viltolyckor som rapporterats i centrala Ornskoldsvik har gt
rum soder om vigplaneomrédet, bedoms inte platsen vara av betydelse for djurs rorelser i
stadsmiljon. Inga vattendrag eller andra naturliga element som kan fungera som ledlinjer
for vilt finns heller inom eller i omedelbar nirhet av vagplaneomradet. Inget mittracke eller
stingsel som kan utgora barriar for vilt planeras uppforas. Vagatgarden bedéms inte riskera
att tillfora ndgon pétaglig 6kning av barriireffekt for vilt inom Ornskoldsvik.

I och med att storsta delen av vigéatgarden planeras inom redan ianspraktaget omrade,
bedoms det generellt inte foreligga pataglig risk for negativ paverkan pa naturmiljon kring
korsningen.

Den foreslagna vigatgirden dr planerad inom ett omrade som inte bed6ms passeras eller
nyttjas av vilt i ngon storre grad. Vigplaneforslaget innebar inte uppforandet av ndgon
betydande barridr s som stdngsel eller mittracken. Darfor forvantas ingen pataglig effekt pa
vilt av den foreslagna vagatgarden.

Vigplanen beror inte omrade med strandskydd.

6.3.6. Kulturmiljo

En ombyggnad av korsning mellan E4 och vig 352 bedoms inte paverka nigra kanda
kulturmiljoviarden. En ombyggnad av korsningen invid E4 och vig 352 bedoms inte heller
paverka de utpekade bebyggelsemiljoer som finns i naromradet. Den planerade viagatgirden
kan komma att paverka fornlamningar som ej dr kinda i dagslaget varfor en arkeologisk
utredning kan bli aktuell enligt Kulturmiljlagen 11 §, se kapitel 6.11.
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6.3.7. Rekreation och friluftsliv

Utformningen av cirkulationsplatsen, inklusive sidoomraden, slanter med mera, ska utféras
sd att intranget pa befintlig parkmark och kyrkogérd oster om viganldggningen minimeras. I
och med att befintlig ging-och cykelbana ersitts sa bedoms ingen risk foreligga for negativ
paverkan p4 tillganglighet till rekreationsomraden, vare sig for bilister eller for oskyddade
trafikanter. Vid utformningen av viaganlaggningen ska tryggheten for gadende och cyklister
prioriteras och anlaggningen utformas sa att omradet upplevs som tryggt, 6ppet och
overblickbart. Darfor forviantas den foreslagna vagatgiarden ge en positiv effekt for
oskyddade trafikanter.

6.3.8. Rennaring

De planerade vagétgirderna bedoms inte komma att paverka rennaringen da &tgarderna
sker i direkt anslutning till befintligt vagomrade i en central del av staden. De mycket fa
olyckor med ren visar dessutom att stadsmiljon i Ornskoldsvik inte utgor ett betydande
konfliktomrade mellan trafik och ren.

6.3.9. Buller

Projektet bedoms inte pé ett betydande satt forandra den nuvarande bullersituationen langs
E4.

Bullerberakningar har utforts och férandringen av ljudnivaer till foljd av den nya
cirkulationsplatsen bedéms bli begransad och bullersituationen forédndras knappt alls pa
grund av ombyggnationen. Utredningen visar att planforslaget inte innebéar att nagra
atgardsnivaer for buller vid dtgirder i befintlig miljo kommer att Gverskridas. Inga
bullerskyddsatgarder ar darfor aktuella.

Bullerstorning bedéms utifrén riktvarden och detta projekt klassas som atgarder i befintlig
miljo vilket ger riktvirden for de atgérdsnivaer som géller for bedomning av eventuella
atgardsbehov.

6.3.10. Dricksvatten och brunnar

For de dricksvatten- och energibrunnar som bedoms kunna paverkas av anlaggandet av
cirkulationsplatsen kommer ett kontrollprogram att uppréttas.

6.3.11. Farligt gods

I och med att den foreslagna viagatgiarden forvintas ge en 6kad trafiksdkerhet sa bor dven
atgirden ge minskad risk for olyckor med transporter av farligt gods.

6.3.12. Miljokvalitetsnormer (MKN)

Inga grund- och ytvattenforekomster med MKN kommer att paverkas av planerade
itgirder. De luftmitningar som genomforts av Ornskéldsviks kommun under 2016 visar att
MKN for luft 6verskridits vad giller halten av kviivedioxid (Ornskéldsviks kommun, miljé-
och hilsoenheten 2017).

Kommunen ska pé grund av 6verskridanden av MKN for kviavedioxid gora ett

atgardsprogram for kviavedioxid. For partikelhalter finns sedan ar 2011 ett atgardsprogram.
Dammbindning utférs under varvintrar av Trafikverket for att halten av partiklar ska héllas
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nere. MKN for luft vad géller partiklar har inte 6verskridits efter 2008. I 6vrigt har inga
fororeningshalter som 6verstiger MKN for luft pavisats i Ornskoldsvik.

Vagplaneomradet ligger inom ett omrédde som har mindre trafik &n pa den plats i centrala
Ornskoldsvik, lings Centralesplanaden, dir luftmétningarna genomforts. Trafikmingden
vid métstationen, som ligger ca 4 m fran Centralesplanaden, var runt 22 000 fordon per
dygn vid tillfallen for luftmatningar. Darfor forvantas en lagre grad av luftféroreningar inom
vigplaneomradet, dar arsdygnstrafiken p& den mest trafikerade delen av omradet uppgétt
till 19 600 fordon.

Prognosen for trafikfloden for 4r 2040 inom vagplaneomradet uppgar till som mest 23 500
fordon. Dock har Trafikverket beslutat att bygga en ny E4-strickning forbi Ornskoldsvik
genom Asberget med byggstart tidigast r 2030 enligt nationell plan. Den tgirden
forvantas leda bort trafik frin centrum och ge positiv inverkan pa luftkvaliteten.

Syftet med den foreslagna vagatgiarden ar att 6ka framkomligheten i korsningen, bland
annat genom att risken for trafikstockning minskar. Med mindre stillastdende trafik inom
vagplaneomradet bor utsldppen fran trafiken minska. Samtidigt forvantas att fler trafikanter
véljer att anvinda korsningen fran vig 352 jamfort med i dagslaget, da framkomligheten i
korsningen forvantas 6ka. Den foreslagna atgarden bedoms sammantaget inte bidra till att
MKN {6r luft riskerar att 6vertriadas.

6.4. Samhallsekonomisk beddomning (sammanfattning)

Ingen samhallsekonomisk bedomning (SEB) kommer att goras for detta projekt.

6.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Planerade tgérder bedoms inte ge upphov till nagra indirekta eller samverkande effekter
och konsekvenser.

6.6. Paverkan under byggnadstiden

Under byggtiden kommer storningar for narboende att uppsté vid aktuell korsning och for
besokande pa intilliggande kyrkogérd i form av buller, vibrationer och damning.

Byggtiden innebir ocksa en period av storningar for bilister och oskyddade trafikanter
avseende framkomligheten pa E4 och vig 352.

Buller och vibrationer kan ge en tillfillig och lokal paverkan pa naturmiljon kring
vagomradet, framforallt pa fagellivet.

Atgirder for att minimera exempelvis vibrationer och damning kommer att ses ver i
kommande skeden.
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7. Samlad beddomning

7.1. Overensstammelse med de transportpolitiska méalen

Den planerade vagéatgarden utfors i syfte att ge 6kad framkomlighet, tillganglighet och
trafiksdkerhet for trafikanterna, vilket 6verensstimmer med de transportpolitiska mélen.
7.2. Vagplanens inverkan pa miljokvalitetsmalen

Denna vagplan ber6r miljokvalitetsmalen:

+ God bebyggd miljo.

« Giftfri miljo.

« Begrinsad klimatpéverkan.

Dessa miljokvalitetsmal berors sé till vida att korsningen E4/vag 352 ska lokaliseras och
utformas pa ett miljoanpassat satt och sé att en langsiktigt god hushéllning med mark och
andra resurser framjas. Vidare ska produkter och kemikalier hanteras sa att inte manniskors
hélsa eller den biologiska méngfalden i stort paverkas eller hotas.

Den samlade konsekvensen for natur- och kulturmiljon bedoms som sma efter avslutat
anlaggningsarbete.
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8. Overensstammelse med miljdbalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

8.1 De allmanna hansynsreglerna

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet skall folja miljobalkens allménna
hansynsregler. Syftet med reglerna ir att forebygga negativa effekter och att miljohansynen i
olika sammanhang ska 6ka. Verksamhetsutovaren ar skyldig att visa att de allminna
hénsynsreglerna i miljobalkens andra kapitel iakttagits. Hansynsreglerna omfattar krav pa
att verksamhetsutovaren ska ha tillracklig kunskap om verksamheten och att
forsiktighetsmatt och skyddséitgirder vidtas. Verksamheten ska forlaggas pa lamplig plats,
hushallning med révaror ska ske, basta mojliga produkter och teknik ska anviandas och
verksamheten kan stoppas om den kan antas medfora visentlig skada pd miljon.

De allménna hinsynsreglerna bedoms vara uppfyllda i projektet. Trafikverket har god
kunskap om planering, projektering, anlaggande och drift av vagar samt om téankbar
paverkan pd omgivningen. De huvudsakliga konsekvenserna bedéms vara identifierade i
arbetet med vagplanen och skadeforebyggande atgarder vidtas dér det ar motiverat och
skiligt for att minska projektets miljokonsekvenser, framfor allt rorande bevarande av
befintlig tradvegetation samt vid masshantering.

Projektet har utforts i 6verensstimmelse med miljobalkens allménna hansynsregler.
Relevant information har inférskaffats fran tidigare utredningar och samrad har skett med
myndigheter och personer med sakkunskap. Informationen och analyserna frin material
och samrad har bearbetats, séllats och arbetats om till denna planbeskrivning som ar
tillganglig for allmanheten med flera.

Atgirder har utretts med hinsyn till ménniskors hilsa och miljon genom att skyddsétgirder
och forsiktighetsmaétt inarbetats i vigplanen.

8.2 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer for luft samt for buller ar aktuella for den foreslagna vigatgirden, se
vidare beskrivning under kap.6.5.11. Okad framkomlighet bor ge firre trafikstockningar med
forbattrad luftkvalitet som foljd. Samtidigt kan nagot fler trafikanter vélja att anvinda
korsningen E4/viag352, Bjornavigen istillet for att vilja alternativa anslutningar till E4, da
trafikflodet i korsningen forbattras. Sammantaget forviantas inte atgarden leda till 6kade
trafikutslapp jamfort med dagsléget. Projektet beror inte négot utpekat fisk- eller
musselvatten. Inga ytvattenforekomster eller grundvattenforekomster med
miljokvalitetsnormer berors av planerad vagatgard.

8.3 Hushallning med mark- och vattenomraden

Inget ianspraktagande av jord-eller skogsbruksmark ar aktuellt och inga vattenmiljoer
berors av atgarden. Darfor bedoms ingen risk for paverkan pa naturresurser uppsta i och
med vigatgirden. Inga riksintresseomraden berors heller av den planerade atgirden.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

Planerad atgard foljer befintlig strackning och vagomrade ar tilltaget for cirkulationsplats.

9.1. Vagomrade for allman vag

P& plankartorna framgér befintligt och nytt vigomrade.

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme f6r vig
med stod av vagplanen. Vagritten ger viaghallaren ratt att utnyttja mark eller annat
utrymme som behovs for vagen. Vaghéallaren far ratt att i fastighetsidgarens stélle bestimma
over marken eller utrymmes anviandning under den tid vagratten bestér. Vidare far
myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas
ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nar vigen dras in.

Nytt vigomrade for vagitgarder som foreslas vid allméin vag omfattar forutom sjilva vagen
utrymme for de viganordningar som redovisas i kapitel 5. I vigomradet ingar en
kantremsa, vilken behovs for att underlétta framtida drift och underhéll av vigen. Bredden
pa kantremsan beror av markslag. For skogsmark uppgér bredden pa kantremsan till 2 m
utanfor bankfot eller slantkron. I skogsmark bidrar kantremsan till béttre siakerhet da sikten
gynnas och tillika torkar vagytan sabbare och mindre 16v, barr och grenar fran att hamna pa
den. Vad giller tomtmark och dkermark/6vrig mark uppgar bredden pé kantremsan till o
respektive 0,5 m.

I vagomradet ingér dven det utrymme som kravs for vigens sidkerhetszon. Bredden pé
sdkerhetszonen langs aktuell vagstracka uppgar till 3 m. Med sidkerhetszon menas det
omrade utanfor stodremsan vid sidan om vigbanan som ska vara fritt fran fysiska hinder i
form av fasta oeftergivliga foremal. I det fall sdkerhetszonen ar bredare dn utrymmet for
viagen med dess viganordningar samt kantremsa gar vagplanens vigomradesgrans vid
gransen for sdkerhetszonen och ingen extra kantremsa laggs till.

Det ar det tillkommande vigomradet som &r angivet i fastighetsforteckningens
areaberakning, det vill sdga det som ligger utanfor det befintliga vigomradet for allmin vag.

Byggandet av vigen kan starta nar vaghéallaren har fatt vagratt, &ven om man inte har traffat
négon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for intringet ar
den dag da marken togs i ansprak. Den slutliga ersittningen riknas upp fran den dagen for
ianspraktagandet med rianta och index tills ersittningen betalas. Eventuella tvister om
ersittning avgors i domstol.

49



Vaganordning
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: Véagratt (galler dven marken under vagen) :
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Bild 21. Vdgomrade och végrétt.

9.2. Vagomrade for allman vag med vagratt

Végratt uppkommer genom att vaghallaren tar i ansprik mark eller annat utrymme for vig
med stod av vigplanen. Vagratten ger vaghallaren ratt att nyttja mark eller annat utrymme
som behovs for vigen. Viaghallaren far ratt att i fastighetségarens stille bestimma 6ver
marken eller utrymmets anvindning under den tid vigritten bestér. Vidare far vighallare
tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller
utrymmet. Vagratten upphor nar vigen dras in fran allméant underhall.

Byggandet av vigen kan starta nar vighallaren har fatt vagratt, &ven om det inte har triffats
négon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for intranget ar
den dag da marken tas i ansprak. Den statliga ersidttningen riknas upp fran dagen for
ianspraktagandet med rianta enligt 58 Rantelagen (1975:635) tills ersiattningen betalas.
Eventuella tvister om ersittningen avgors i domstol. Ersattningen for den mark som tas i
ansprak med vagratt ska motivera minskningen av fastighetens marknadsvarde vid
vardetidpunkten. Ianspraktagande av mark ar for forstarkningsatgiarder samt tillskapande
av fungerande avvattning.
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Tabell 5. Markslag, summering

Vigomrade Tillfillig Summa
) nyttjanderitt
(D)
Annan oppen 4864 m2 3423 m2 8287 m2
mark
Industriomréde 0 m2 170 m2 170 m2
Summa 4865 m2 3593 m2 8458 m?2

9.3. Vagomrade inom detaljplan och stadsplan

Det nya vigomradet ber6r mark inom gillande detaljplaner och stadsplaner, se avsnitt 2.5.
Pé plankartan redovisas vigomrade inom detaljplan och stadsplan med beteckning V med
bl farg.

I vagplanen foreslas att ca 4865 m2mark tas i ansprék med for vigomréde, se tabell 5.

9.4. Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Inskrankt vagratt ar en rattighet for vaghallaren (Trafikverket) att nyttja omradet for det
andamal som anges i vigplanen. Markagaren har fortfarande ratt att anvinda omrédet for
andamal som inte hindrar eller stor vighallarens anvandning av marken.

Végratten ar inskrankt dven pé det sattet att vaghéallaren inte har ritt att anvanda material
och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken.

Inga omraden for inskrankt vagratt behovs for projektet.

9.5. Omrade med tillfallig nyttjanderatt
Omréaden med tillfallig nyttjanderatt behovs for att kunna bygga de planerade
vigatgarderna. Ytorna behovs for exempelvis etablering, transport, upplag och
schaktarbeten.
I vagplanen foreslas att ca 3593 m2 mark tas i ansprék med tillfallig nyttjanderatt, se tabell
5. Pa plankartan redovisas tillfallig nyttjanderitt med beteckning T1, T2, T3 och T4 med gul
farg.
De omréaden for tillfallig nyttjanderitt som behovs ar:

1. Yta for upplag av markvegetation som ska ateranviandas i viagslanterna.

2. Byggvig under byggtiden.

3. Etableringsyta.
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4. Yta for omlaggning av VA-ledningar.

Den tillfalliga nyttjanderatten ska gilla under hela byggnadstiden t.o.m. tvd manader efter
slutbesiktning. Marken kommer att terstillas innan den &terlamnas.

10. Fortsatt arbete

10.1. Allmanhetens granskning

Vagplanen sammanstillts till en Granskningshandling som stills ut i minst 30 dagar for
skriftliga synpunkter. Efter granskningen sammanstélls synpunkterna i ett
granskningsutlatande eventuella revideringar genomfors. Hela vagplanen skickas till
lansstyrelsen for ett slutligt yttrande. Darefter sammanstills vigplanen i en
faststillelsehandling som skickas in till Trafikverkets huvudkontor, planprévning for
godkidnnande.

10.2. Kontroll och uppfdljning

Under projekteringsskedet kommer f6ljande att utredas vidare:

¢ Information till verksamheter langs vigen samt planering av
framkomlighet under byggtiden.

e  Mojlig paverkan pé trad med naturviarden utreds vidare under
kommande projektering. Aterplantering kan bli aktuellt for att ersitta
trad som paverkas.

¢ Eventuella behov av atgarder for att minska vibrationer och damning i
byggskedet undersoks, samt vilka mojligheter som finns for att
genomfora sddana dtgarder. For att minska spridning av damm kan
exempelvis ytor vattnas/dammbindas. Val av maskiner och eventuella
tidsrestriktioner for vissa arbeten kan minimera buller och
vibrationsstorningar.

Under byggskedet och efterfoljande driftsskede utfors kontroller och atgirder f6ljs upp.
Foljande aktiviteter har identifierats:

e For att sikerstilla att inga skador uppstar under entreprenaden gors en
besiktning innan mark tas i ansprak for arbeten med ev. tillfalliga vigar,
etableringsplatser, etc. Nar mark inte langre behovs ska den aterstillas
och besiktigas infor aterlamnande.

o Enskilda brunnar i vdagens nirhet ska kontrolleras fore och efter
entreprenaden.

¢ En kontroll- och skétselplan tas fram for diken och anldggningar.

¢ Uppfoljning av eventuella kontrollprogram utifrn beslut i anmélnings-
och tillstdndsirenden genomfors. Det ska kontrolleras i byggskedet att
tradrotter tillhorande trad med naturvarden inte paverkas vid gravning.
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11. Genomforande och finansiering

11.1 Formell hantering

Denna vagplan har varit pa allmdnhetens granskning och kommer att genomga
faststillelseprévning. Under tiden som underlaget holls tillgangligt for granskning kunde
berorda sakdgare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstills och kommenteras i ett granskningsutldtande som upprattas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vagplanen. De sakéigare
som berors kommer dé att kontaktas och far mojlighet att lamna synpunkter pa dndringen.
Ar dndringen omfattande kan underlaget iterigen behova goras tillgingligt for granskning.

Végplanen och granskningsutlatande Gverséands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Direfter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa
vagplanen ges majlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna si kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Hur jarnvagsplaner och vagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 2
kap 12-1588§ lag (1995:1649) om byggande av jairnvag respektive 17-18 §§ viaglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om
det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maéste
foljas nar jarnviagen/vagen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens
plankartor.

Nir vigplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men
ocksa skyldighet, att 16sa in mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som behovs
permanent framgér av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsférteckningen
framgar ocksd markens storlek (areal) och vilka som ir fastighetsigare eller
rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e  Vighallaren far tillstdnd att bygga allmén vag i enlighet med
faststillelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

e Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med
vagratt. For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhéller berérda
fastighetsigare ersattning.

e  Vad som utgor allmén vig och viaganordning laggs fast.
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Végplanen ger ocksé ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anldggningen.
Péa plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berérs, vad den ska
anvandas till, under hur lang tid den ska anvéandas, hur stora arealer som berors samt vilka
som ir fastighetsigare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har rétt att borja anvinda
mark tillfalligt sa fort jarnvagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsigare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsagare/rittighetsinnehavare fér inte utan tillstdnd frén Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat sitt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for
anlaggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anlaggning som redovisas i vagplanen.

Kommunala planer kan komma att beroras av projektet, se tabell 3.

11.2 Genomforande

11.2.1 Bygghandling

Nir vdgplanen har vunnit laga kraft ar nésta steg att ta fram ett forfrigningsunderlag for
upphandling av entreprenor.

11.2.2 Anmalningar och tillstand

Foljande separata provningsforfaranden enligt gillande lagar kravs innan detta vagprojekt
far genomforas:

o Tillstdind/anmalan f6r hantering av massor utanfor projektet kan kravas,
beroende pé bl.a. mdngd massor och ateranviandningssyfte. Detta
klarlaggs i byggskedet.

o Asfalt med konstaterad forekomst av fororeningar far atervinnas endast
efter anmalan och i enlighet med samrad med
Sambhaillsbyggnadsforvaltningen miljo- och hélsoenhet.

¢ Ansdkan om tillstand for lagring av massor enligt kapitel 29
miljoprovningsforordningen (icke-farligt avfall) soks av entreprentren
hos tillsynsmyndigheten i god tid innan entreprenadstart. Detta
forutsatter att fororeningar som innebar tillstandsplikt inte patraffas i
byggskedet. Restriktioner giller for sulfidhaltiga massor.

¢ Om tidigare okénda fornldmningar patraffas i byggskedet ska anmalan
goras till lansstyrelsen. Det kan da dven bli aktuellt med
tillstandsansokan.

¢ Péaverkan pa grundvatten i samband med atgérden kan innebéra
anmalningspliktig eller tillstdndspliktig verksamhet. Detta utreds i
kommande skede.
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11.2.3 Produktion

Under anliaggandet av cirkulationsplatsen kan en viss storning av trafiken vara oundviklig.

Det kommer att stillas krav pa entreprenoren att ordna framkomlighet under byggtiden.
Tillfalliga lokala trafikomldggningar kan komma att ske for att kunna utfora
anlaggningsarbeten.

11.3 Finansiering

Produktionskostnaden for att bygga om korsningen E4/vag 352 Bjornavagen till en
cirkulationsplats beriknas till ca 30 mkr. Atgirden finansieras med medel for smirre
investeringar i Nationell Plan f6r Transportsystemet 2018—2029.
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12. Underlagsmaterial och kallor

Trafikverket, 2015. Atgirdsvalsstudie — E4 genom centrala Ornskoldsvik.
VISS, 2017. http://viss.lansstyrelsen.se/

Ornskéldsviks kommun, 2017. Kommunens webbsida: http://www.ornskoldsvik.se/

Ornskoldsviks kommun, miljé- och hilsoenheten 2017. Samverkan for luftovervakning i
Visternorrland 2017-2021. Redovisning av mitresultat och strategi for luftévervakning,.

Kartmaterial:
Lantmiteriet, Geodatasamverkan. Topografiska webbkartan.

Lansstyrelsen Vasternorrland: miljodata, potentiellt fororenade omréden,
grundvattenforande vattengeotoper, naturviarden, rennaring, riksintressen.

Riksantikvarieimbetet: Fornlamningar. http://www.fmis.raa.se/
SGU: jordartskarta, brunnar. https://apps.sgu.se/kartvisare/

Material fran elektroniska kallor dr inhdmtat under maj och juni 2017.

Ledningskollen, information om befintliga ledningar, www.ledningskollen.se.

Viltolyckor, www.viltolycka.se
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