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Samrad med fastighetsagare och allmanhet
Inkomna synpunkter



Sammanfattning

Inom ramen for arbetet med véigplanens samradshandling har samrad genomforts med
Lansstyrelsen i Skane lan, Ho66rs kommun, Hissleholms kommun samt Skanetrafiken i
form av kollektivtrafikmyndighet. Dessutom har samrad hallits med enskilda sarskilt
berorda, andra myndigheter, berérda organisationer och ideella foreningar.

Denna samréidsredogorelse omfattar de synpunkter som inkommit mellan april 2019
och september 2022. Kompletteringar gillande fortsatt I6pande samréd har skett vid
foljande tidpunkter: juni 2023, december 2023 och maj 2024.



Inledning

Vig 23 utgor en viktig forbindelse mellan Fogdarp (vaster om Horby) och Linkoping, dar
aktuell del stracker sig mellan Tjornarp och Sandakra i Hoors respektive Hassleholms
kommun. Vagen nyttjas till sdvil kortare arbetspendling som ldngvéga resor och
godstransporter. Vagen ar sarskilt viktig for regionala transporter och ingar i
landtransportnétet for 1dngvaga godstransporter. Pé strackan finns ett flertal
korsningspunkter och strickan dr olycksdrabbad med lag trafiksdkerhet. Syfte och maél
med projektet ar att 6ka trafiksiakerheten samt forbattra framkomligheten pé strackan.
Trafikverket planerar darfor att bygga om viagen med mittracke och
omkorningsmojlighet, en sa kallad 2+1 vag, vilket innebar att trafiksakerheten pa vag 23
mellan Tjornarp och Sandakra 6kar och att den hogsta tillaitna hastigheten kan héjas till
100 km/tim.

Samrad ingar som en del i processen att ta fram en vagplan. Samrad innefattar allt som
sker fran det att planlaggningsprocessen startar tills det att vigplanen kungors och stills
ut for granskning.

Syftet med att ha samrad ar bland annat att fi kunskap om olika intressen som ar viktiga
att ta hansyn till i planeringsarbetet. Inkomna synpunkter sammanstélls sedan i en
samrédsredogorelse. De inkomna synpunkterna redogors for i avkortad version. Svaren
fran Trafikverket baseras pa synpunkterna i sin helhet, inte i sammanfattad form. Den
som vill ta del av hela innehallet i yttranden och métesprotokoll som sammanfattats i
samrédsredogorelsen kan kontakta Trafikverkets diarium och hinvisa till diarienummer
TRV 2017/81394.

Efter samradsunderlagsskedet har det funnits flera méjligheter att ta del av information
om projektet digitalt och ldimna in synpunkter. Samradsredogorelsen tillhérande
samridsunderlaget finns bifogat, se bilaga 1.



Planlaggningsbeskrivning

I planlaggningsbeskrivningen klarlaggs syftet med samrad, vilka samradsformer som
planeras, nar samrad ar tankt att genomforas och vilken samradskretsen ar tankt att
vara. Planlaggningsbeskrivningen ska anvindas som stod for styrning och
genomforande av kommunikationen som sker med bade interna och externa
intressenter. Syftet ar att redan i ett tidigt skede av planlaggningsprocessen tydliggora
vad arbetet innebar och vilka ytterligare samrads- och beslutstillfallen som ar att
forvanta.

Planldggningsbeskrivningen for just det har projektet har daterats vid féljande tillfalle:
2018-11-19, 2019-06-03, 2020-02-05, 2021-03-25, 2022-03-25, 2023-12-22.



Samradskrets

Samréd ska ske med berorda lansstyrelser, berérda kommuner och de enskilda som
sarskilt berors. Om végplanen har betydelse for kollektivirafiken ska samrad dven ske
med berérda regionala kollektivtrafikmyndigheter.

I projektet Vag 23 delen Tjornarp — Sandékra, motesfri vag, ingdr Lansstyrelsen i Skéne
lan, H60rs kommun, Hissleholms kommun, Skénetrafiken, som ar regional
kollektivtrafikmyndighet, samt enskilda sarskilt berorda i samrédskretsen. Darutover
har andra myndigheter, berérda organisationer och ideella foreningar med flera som
antas bli berorda av projektet ingétt i samradskretsen.

Inbjudan med tillhérande sandlista finns att tillga i Trafikverkets diarium,
diarienummer TRV 2017/81394.

Denna samréidsredogorelse omfattar samrédsperioden mellan april 2019 och september
2022. Kompletteringar gillande fortsatt lopande samrad har skett vid foljande
tidpunkter: juni 2023, december 2023 och maj 2024.



Samrad - samradshandling

Samrad med beré6rd lansstyrelse

Genomfdrda samradsmoten

Under perioden 2019-04-01 till 2022-09-30 har dtta samradsmoten med Lansstyrelsen i
Skéne lan genomforts.

Under perioden 2022-10-01 till maj 2024 har projektet haft fortsatta samrad och
korrespondens kring godkdnnande av miljokonsekvensbeskrivning samt innehéll och
omfattning av vattenverksamhet och tillstdndsplikten f6r denna.

Nedan redovisas vilka huvudsakliga &mnesomraden som samraden med lansstyrelsen
har omfattat. For mer information héanvisas till minnesanteckningarna frén motena,
diarienummer TRV 2017/81394.

Perioden 2019-04-01 till 2022-09-30:

Lansstyrelsen har informerats om projektets omfattning, framskridande och hur
tidplanen ser ut. Diskussion har forts om motiv till projektet och valda alternativ.
Lansstyrelsen har papekat att det ar viktigt att beskriva bakgrunden till och andamalet
med projektet samt de bortvalda alternativen med motiv i vagplanen. Lansstyrelsen har
ocksa papekat vikten av att sdkerstilla deltagandet av viktiga samréadsparter i processen
med vigplanen.

Dialog har forts kring uppldgg och avgransning av miljokonsekvensbeskrivningen till
vagplanen samt eventuellt behov av tillstind och dispenser.

Fordjupningar av vissa miljoaspekter har gjorts under samrddsmotena. Dessa har bland
annat handlat om buller, naturmiljé och kulturmiljé avseende arkeologi. Frigan kring
hantering av viltstangsel och paverkan pa kulturmiljon vid Vatteryds gravfalt har lyfts
vid flera moéten. Lansstyrelsen ser stangslingsalternativet runt gravfaltet som
huvudalternativ, men ar beredd att titta d&ven pa andra l6sningar. Diskussion har ocksa
forts om behov av andra viltatgarder. Ett separat méte har hallits gillande fragor kring
artskyddsférordningen.

Lansstyrelsen har informerats om de pagdende diskussionerna avseende
vattenskyddsatgarder langs strackan. Diskussioner har ocksa forts kring omfattningen
av vattenverksamheterna och om bedomningen av tillstdndsplikten. Lansstyrelsen
menar att om det blir en for stor samlad paverkan av flera olika atgirder i ett vattendrag
bor de hanteras samlat i ett tillstdndsérende i stéllet for separata anmalningsirenden.
Lansstyrelsen menar ocksa att tillstand till vattenverksamhet avseende ytvatten bor
underlitta pa sikt och att omprovning av dikningsforetag kan hanteras i samband med
tillstdndsansokan. Darutéver har samrad forts kring de olika anstkningarna for
vattenverksamhet.

Vidare har majliga 16sningar for oskyddade trafikanter att fardas lings aktuell
vigstricka diskuterats. Aven utformning av korsningen i sédra Tjornarp och stingning
av befintliga anslutningar har lyfts pad moten.



Perioden 2022-10-01 till juni 2023

Under perioden har ingen formell samradsperiod hallits. Diskussion har forts kring
hantering av frimst kompensationsatgarder, faunapassage och 16sningar for oskyddade
trafikanter.

I frigan om vattenverksamhet har Lansstyrelsen fattat beslut om att denna inte innebar
betydande miljopéverkan, datering 2023-03-10.

Perioden juni till december 2023

Samréd kring fortsatta kompletteringar av miljokonsekvensbeskrivningen har hallits i
oktober manad. Framst diskuterades kompensationsatgarder, artskydd samt fragor
kring vattenverksamhet.

Samradsmoéte kring avgransning for miljokonsekvensbeskrivningen gillande
tillstdndspliktig vattenverksamhet holls i september manad.

Perioden december 2023 till maj 2024

Samréd kring fortsatta kompletteringar av miljokonsekvensbeskrivningen har hallits i
februari och maj manad. Diskussionerna géllde frimst kompensationsétgiarder
biotopskydd och frégor kring vattenverksamhet.

Yttrande

Samradsperiod maj 2021

Bakgrund och motiv till projektet

Byggnation av infrastruktur ska foregés av en analys enligt fyrstegsprincipen for att
tydliggora vilket behov som ska tillgodoses samt om anlidggande av infrastruktur dr den
basta losningen for detta behov. Lansstyrelsen har tidigare framfort vikten av att
tillampningen av fyrstegsprincipen beskrivs i handlingarna och kan konstatera att detta
saknas i planbeskrivningen och utkast till miljokonsekvensbeskrivning. For att fa en
forstaelse for behovet av atgiarden behover forutom fyrstegsprincipen dven
trafiksystemet norr och séder om strackan for vagplanen beskrivas samt hur foreslagen
ombyggnation av vigen forhéller sig till utformningsstandarden pa dvriga delar av
vagen.

Trafikverkets kommentar:

Planbeskrivningen kompletteras med utforligare beskrivning av analysen enligt
fyrstegsprincipen.

Trafikverket bedomer att den i vigplanen aktuella vdgstrdackan dr den strédcka dar
risken for allvarliga olyckor dr hogst, vilket dr ett av motiven for att Trafikverket
vdljer att atgdrda denna strécka forst. For att minska risken for olyckor pa ndarmast
anslutande vdgstrdckor avser Trafikverket att ansoka om flytt av en del av de
fartkameror som slopas i den aktuella etappen till anslutande vdigstrickor. Aven
vdgmadrken for att varna for att viltstidngsel upphor planeras.

For strdckan soder om Tjornarp har olika alternativ, helt eller delvis i ny strdckning,
studerats i tidigare utredningar. Efter att Hoors kommun forkastat det alternativ som
tidigare forordats och Trafikverket konstaterat brister i den atgdrdsvalsstudie som
gjorts for strdackan mellan E22 och Ekerod beslutade Trafikverket att gora ett omtag.
Omtaget omfattar framtagande av en bredare och grundligare Gtgdrdsvalsstudie med
hdansyn till fragans komplexitet. Da Hoors kommun i 6versiktsplanen foresprdkar en
ostligare forbifart konstaterade Trafikverket att etappgrdnsen behovde flyttas norrut
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fran Ekerad till Tjornarp for att inte begrdnsa forutsdttningarna for att studera olika
alternativ for vdg 23 soderut mot E22.

Nir den i vdagplanen aktuella etappen, samt etappen fran Tjornarp till E22, dr
ombyggda aterstar strdckan fran Sanddkra till Stoby. Motivet till att denna stréacka
har givits ldgre prioritet dr att trafikmdngden dr betydligt lagre. Det innebdr att en
ombyggnad med mittrdcke ger mindre trafiksdkerhetseffekt ddr, dn pd omgivande
strdckor.

Val av utformning av vigen
Lansstyrelsen saknar i handlingarna motivering till varfér breddningen av viag 23 gors
framst pa den Gstra sidan av vigen.

Trafikverkets kommentar:

I planbeskrivningen, kapitel 3.2 Val av utformning, framgdr motivet till den
huvudsakligen ensidiga breddningen.

Barnkonventionen och ett jamstiillt transportsystem

Lansstyrelsen uppmérksammar att barnens perspektiv gillande barridreffekter beskrivs
i handlingarna, men saknar en beskrivning av hur projektet paverkar barnens majlighet
att utnyttja transportsystemet. Vagplanen behover dven kompletteras med
jamstalldhetsperspektivet, med hanvisning till méalen for ett jamstallt transportsystem,
avseende exempelvis barridreffekter, trafiksikerhet och méjligheten att utnyttja
transportsystemet.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har kompletterat handlingarna med avseende pd barnens mdajlighet att
utnyttja transportsystemet och jimstdlldhetsperspektivet.

Vatten, inklusive naturmiljo i vatten

Lansstyrelsen anser att Trafikverket inte har till fullo tagit hand om de synpunkter
Lansstyrelsen lamnat tidigare, varfor en del synpunkter ar en upprepning av vad som
redan framforts. Framforallt géller detta oklarheter i beskrivningen av miljopaverkan
och Lansstyrelsens principiella och genomgaende synpunkt att Trafikverket behdver
underbygga redovisade antaganden och bedomningar. Lansstyrelsen vill sa tidigt som
mojligt peka pa vilka fragor de ser kan bli aktuella, och som Trafikverket i
planbeskrivningen dtminstone bor avisera att de kommer att belysa.

Lansstyrelsen anser att de planerade skyddsétgirderna avseende viagavvattning,
atminstone i anslutning till vattenskyddsomradena, bor sidkerstillas och redovisas under
Skyddsatgdrder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och faststills. Som
geografisk avgransning av vattenskyddsomrade anser Linsstyrelsen att hela den
foreslagna zonindelningen i de reviderade vattenskyddsomradena ska gilla. Vidare bor
Trafikverket dven redovisa vilka avvigningar som gjorts avseende eventuella
skyddsétgarder inom vattenskyddsomradenas sekundéara och tertidra zon.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har tagit del av de reviderade vattenskyddsomrddena och de foreslagna
skyddsforeskrifterna. Zonindelningen inom vattenskyddsomradena har varit
utgdngspunkten for de foreslagna skyddsdtgdrderna. De planerade skyddsdtgdrderna
avseende vdgavvattning inom de primdra skyddszonerna sdkerstdlls pa plankartorna
och redovisas i planbeskrivningen i kapitel Skyddsatgdrder och forsiktighetsmdtt som
redovisas pa plankarta och faststdlls.
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Planbeskrivningen har kompletterats avseende vilka avvdgningar som gjorts avseende
eventuella skyddsdtgdrder inom vattenskyddsomradenas sekunddra och tertidra zon.

Handlingarna behover kompletteras med avseende pé vilka kompensationsatgarder som
planeras for de intrang som gors i berorda diken/vattenbiotoper och forankras med
berorda markégare. Att det inte kravs separata dispensansokningar medfor inte att
atgarder inte behover vidtas for att skadelindra och kompensera for intranget i objekten.

Trafikverkets kommentar:

Mark for kompensation kan inte tas i en vdagplan, utan det krdvs avtal med markdgare
eller att det gar hitta restytor som kan anvdndas.

Det ar positivt att atgarder planeras for att rena dagvatten och minska risken for
spridning av fororeningar, men det bor dndé redovisas hur man kommit fram till de
bedomningar som gors. Baseras de pa generella antaganden om liknande dikens
funktion eller finns utredningar utifran forhallandena pé plats (exempelvis hur
fastlaggning av fororeningar kommer ske i planerade diken samt och hur detta paverkar
forhéllandena i recipienten).

Avseende paverkan pa grundvatten under byggtiden skriver lansstyrelsen att
bedomningen av paverkan pa grundvattennivderna i omgivningen och vilka effekter
sdnkningen kan medfora for allminna intressen (naturviarden) och enskilda intressen
behdver underbyggas. Detta handlar exempelvis om den bedomda tillfalliga paverkan pa
vatmarks- och sumpskogsomraden. Vidare bor det redovisas vad som ligger till grund
for bedomningen att grundvattenavsankningen inte innebér nigra vasentliga negativa
effekter pé allménna intressen eller naturvarden. Det bor dven redovisas vilka de
eventuella atgdrderna (utover de mojliga tidsrestriktioner som omnamns) som planeras
ar, samt hur dessa kommer att sikerstillas. Lansstyrelsen efterfragar dven ytterligare
information kring bland annat vilka pumpfléden som grundvattenbortledning kommer
att ske med, vilka kontinuerliga kontroller som kommer att goras, vilka skyddsétgarder
som planeras for att forebygga paverkan pa dricksvatten och kanslig vegetation och vilka
eventuella kompensationsatgiarder som planeras.

Vidare menar lansstyrelsen att det bor redovisas hur dagvatten och lanshéllningsvatten
kommer att hanteras och kontrolleras/f6ljas upp under byggtiden.

Trafikverkets kommentar:

De atgdrder som har foreslagits har baserats pd genomforda utredningar och
berdkningar. Dar sa det har bedomts som ldmpligt har handlingarna kompletterats
med information om vilka underlag som legat till grund for bedomningarna.

Trafikverket avser att soka tillstand till vattenverksamhet hos Mark- och
miljodomstolen for alla arbeten som berdr vatten och for de mer omfattande tillfdlliga
grundvattenavsdnkningarna under byggskedet vid byggande av broar, forlingning
av trummor. I samband med tillsténdsprocessen Aven hur dagvatten och
lanshdllningsvatten kommer att hanteras och kontrolleras/foljas upp under byggtiden
behandlas i tillstandsprocessen.

Avseende dikningsforetag pdminner lansstyrelsen om att om 6verenskommelse traffas
mellan Trafikverket och dikningsforetagen bor dessa omfatta alla medlemmar i
respektive dikningsforetag.
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Trafikverkets kommentar:

Hantering av dikningsforetag sker i en separat process, i vilken eventuella synpunkter
beaktas.

Péverkan pa enskilda brunnar avses hanteras genom individuella 6verenskommelser
med berorda fastighetsédgare. Eftersom tillvigagangssittet forutsatter att det samratts
och kommits 6verens med berorda fastighetsigare bor det redovisas om/hur detta har
gjorts hittills i projektet.

Trafikverkets kommentar:

En bedomning avseende pdverkansomrdde for dricksvatten- och bevattningsbrunnar
gjordes i ett tidigt skede och har kompletterats efterhand. De fastigheter ddr
grundvattenpdverkan bedoms kunna uppkomma har inventerats genom en
brunnsenkit via brevutskick. Av de brunnar som framkommit av enkdten har de, ddr
risk for pdverkan inte kunde uteslutas genom de inkomna uppgifterna, inventerats i
falt. Av brunnsinventeringen framgdr att ett fatal brunnar ldngs strdackningen
riskerar att pdverkas vid de tillfilliga arbeten som vdgens ombyggnad medfor.
Uppfdolining av vattennivder i dessa samt ett storre antal brunnar kommer goras i ett
kontrollprogram som tas fram i ett senare skede. Eventuell pGuerkan hanteras i
samband med markforhandling/marklosen.

Lansstyrelsen skriver i sitt yttrande att samradshandlingen och
miljokonsekvensbeskrivningen bor kompletteras med om och i s fall vilka foreskrifter
for vattenskyddsomradena som berors samt vilka tillstdnd eller dispenser som behover
inhdmtas. Trafikverket har i samband med tidigare samradsmote framfort att den
samlade paverkan i sdvil Tormestorpsén som i avrinningsomradet som helhet bed6ms
foranleda tillstdndspliktig vattenverksamhet. I samréddshandlingen framgér att ett
stillningstagande kommer att tas langre fram i projektet. Det har enligt Lansstyrelsen
inte framkommit nagot stod for att planerade vattenverksamheter
(grundvattensiankning) skulle vara uppenbart oskadliga enligt 11 kap 12 § miljobalken
varfor lansstyrelsen utgar fran att dtgarderna ar tillstandspliktiga. Linsstyrelsen har i
samradet framfort att vattenverksamheterna lampligen tillstdndsprévas som en helhet.

Trafikverkets kommentar:

Planbeskrivningen och miljokonsekvensbeskrivningen tillhorande vidgplanen har
kompletterats avseende foreskrifter for vattenskyddsomradena enligt linsstyrelsens
onskemadl. Trafikverket avser att séka tillstnd for vattenverksamhet samlat for
arbetena som beror vatten och for de mer omfattande tillfdlliga
grundvattenavsdankningarna under byggtiden.

Naturmiljo

Lansstyrelsen delar Trafikverkets bedomning att paverkan pa omradets naturvarden
framst ar kopplat till omlokaliseringen av parallellvignitet och inte till sjilva
breddningen av vigen. Aven faunastiingslet kommer att medfora en 6kad paverkan.
Lansstyrelsen menar att det ar positivt att Trafikverket bedomer barridreffekterna for
vig och jarnvig och behov av dtgirder samlat, vilket stimmer 6verens med det som
Lansstyrelsen har framfort tidigare.

I oversikten Over riksintressena i planbeskrivningen saknas det foreslagna, men dnnu €j
beslutade, Natura 2000-omradet vid Tjornarp. For att fi en korrekt helhetsbild behover
dven detta objekt tas med i handlingarna.
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Trafikverkets kommentar:

Planhandlingarna kompletteras med information om Natura 2000-omrdadet ndr det
dr beslutat.

De nya géng och cykelvigen fram till Norra Mellby passerar langs med Norra Mellbys
naturreservat. I handlingarna behover det fortydligas om detta innebar nagon paverkan
pé naturreservatet.

Trafikverkets kommentar:

Enligt reservatsbeslutet kommer reservatets avgrdnsning anpassas till den planerade
gdng- och cykelvdgen lings vidg 2000.01. Utifrdn detta gors bedomningen att ingen
pdverkan pda naturreservatet sker.

Lansstyrelsen menar att i vigplanehandlingarna saknas resonemang rérande hur
intranget i biotopskyddade objekt ska kompenseras. Detta behover tas med framat i
projektet och forankras med berérda markégare. Att det inte kravs separata
dispensansokningar medfor inte att atgarder inte behover vidtas for att skadelindra och
kompensera for intranget i objekten.

Trafikverkets kommentar:

Mark for kompensation kan inte tas i en vagplan, utan det krédvs avtal med markdgare
eller att det gar hitta restytor som kan anvdndas.

I en del fall innebar anldggandet av parallellviagnatet ytterligare paverkan pa de
biotopskyddade objekt som viagplanen hanterar. Fragan rorande kompensationsatgarder
bor i dessa fall lampligen samordnas for att na stérsta mojliga naturvardsnytta.

Trafikverkets kommentar:

Paverkan pa biotopskyddade objekt utanfor vdgplanen hanteras i
lantmadteriforrdttningarna for parallellvigndtet. Eventuella samordningsmojligheter
far undersékas i samband med lantmadteriforrdttningen.

I planbeskrivningen och i miljokonsekvensbeskrivningen fors ett resonemang avseende
artskyddsforordningen dar det beskrivs hur intranget inte beddms vara av den typ som
vasentligen skulle paverka eller dventyra arters bevarandestatus. Lansstyrelsen vill har
informera om att det avgorande som kom fran EU-domstolen den 4 mars 2021. I detta
har domstolen tittat pa de kriterier som har utvecklats i svensk praxis rérande att
artskyddet inte aktualiseras om gynnsambevarandestatus inte paverkas (de sa kallade
Klinthagen-kriterierna). Domstolens anger att bedomningen av
gynnsambevarandestatus ar en del av dispensprévningen och att fragan inte kan
anvéndas for att foregripa provningen. Daremot ar den en férutsiattning for att om
dispens kan ges eller inte. Avgorandet giller endast 4 § arterna i artskyddsforordningen
och domstolen har alltsa inte tittat pa de nationellt fridlysta enligt 8 §
artskyddsférordningen. Det ar dock troligt att anta att samma tolkning kommer att
goras framover aven for dessa arter. Med anledning av detta, och for att undvika risken
for omtag i ett senare skede, reckommenderar Lansstyrelsen att projektet d&ven for dessa
arter undersoker paverkan pa enskilda individer.

Trafikverkets kommentar:

Betrdffande artskyddsfragan har miljokonsekvensbeskrivningen tillhorande
vdgplanen anpassats i stor utstrdckning utifran de fordndringar och de nya lydelserna
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1 artskyddsforordningen (2007:845) samt Naturvdrdsverkets och Skogsstyrelsens
gemensamma tolkning av fordndringarna i 4 § artskyddsforordningen.

Avseende adtgarder som inte faststalls i vigplanen forutsatter Lansstyrelsen att det
fortsatta arbetet med utformningen av lokalvagnitet stravar efter att minimera paverkan
pa omradets natur- och kulturviarden. Om lokaliseringen av lokalvégarna skulle hamna
utanfor de omraden som omfattas av naturviardesinventeringen kravs ytterligare
inventeringar for att hansyn ska kunna tas till omrédets varden och eventuella behov av
dispens fran artskyddsférordningen utredas. I arbetet med lokaliseringen av
lokalvdgarna ar det dven Onskvart att inte fragmentera betesmarker och
brukningsenheter for att sdkerstélla en fortsatt betes- och jordbruksdrift inom omréadet.
For betesmarker ar ett fortsatt brukande nodvandigt for att uppratthélla omradets
varden.

Trafikverkets kommentar:

Lokalvagarnas slutliga utformning och lokalisering regleras vid en
lantmadteriforrdttning. Som linsstyrelsen skriver dr avsikten att minimera péverkan
pd natur- och kulturvdrden samt jordbruksmarken. Vid behov kommer ytterligare
naturvdrdesinventeringar att utforas.

Kulturmiljovard

Lansstyrelsen ser positivt pa att Trafikverket har tagit fram en kulturarvsanalys for
utbredningsomrédet vilket ger goda forutsittningar for att hantera kulturvardena i
arbetet med vagplanen.

Lansstyrelsen kan i utkastet till miljokonsekvensbeskrivning se att det lyfts fram stora
negativa effekter for Norra Mellby, da mojligheten av att uppfatta byn som en helhet
forsvaras. Lansstyrelsen menar att det dr onskvart att atgardsforslag tas fram for hur
denna paverkan skulle kunna mildras.

Trafikverkets kommentar:

Vid utformning av bullerskyddsskdrmar har sdrskild hénsyn till den befintliga
kulturmiljon i Norra Mellby tagits. Eventuella genomsiktliga partier utreds vidare.

Dar det kommer korsande broar bor hojdlage pa vagbana och utformning av bro goras
med hinsyn till landskapsbilden.

Trafikverkets kommentar:

Landskapsanpassning av korsande broar har gjorts i sa stor utstrdckning som mojligt
utifran overvdganden av samtliga aspekter som pdverkar val av lokalisering.

Kulturmiljo - arkeologi

Lansstyrelsen beskriver i sitt yttrande de hittills gjorda arkeologiska utredningarna och
informerar om att steg 2-utredning f6r enskilda vigar etcetera ska genomforas under
hosten 2021 alternativ tidig var 2022.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket noterar informationen avseende arkeologiska utredningar.
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Samrad med berdorda kommuner

Genomforda samradsmoten med Hassleholms kommun

Under perioden 2019-04-01 till 2024-06-07 2023-11-24 har sexton samradsmoten med
Hissleholms kommun genomforts. Aven representanter fran Riddningstjinsten har
deltagit vid ett av mo6tena. Nedan redovisas vilka huvudsakliga amnesomréden som
samraden med kommunen har omfattat. For mer information hanvisas till
minnesanteckningarna fran métena, diarienummer TRV 2017/81394.

Perioden 2019-04-01 till 2022-09-30:

Projektet

Kontinuerlig dialog har forts kring projektets omfattning, status, tidplan, kommande
samrad och kommunens mojlighet att yttra sig. Fragan kring végplanens avgransning i
norr har ocksé lyfts pd moten.

Oskyddade trafikanter

Diskussioner har forts kring oskyddade trafikanter och mgjligheten att passera vag 23
och fardas langs vigen. Kommunen har frégat varfor det inte tas ett storre grepp sa att
separata ging- och cykelférbindelser utmed vég 23 skulle inga i projektet. Forslag till
sommarcykelvigar har ocksé diskuterats.

Gang- och cykelférbindelse mellan N Mellby och Sésdala

Géng- och cykelforbindelsen mellan Sésdala och Norra Mellby har diskuterats vid flera
av motena. Kommunen har meddelat att det inte finns méjlighet for kommunen att
medfinansiera en gang- och cykelfoérbindelse mellan S6sdala och Norra Mellby.

Trafikverket har redovisat forslag till utformning av vagporten under viag 23, som ingar i
projektet, och hur kopplingar till omgivande vagnat gors.

Kommunal planering

Kommunen har informerat om att utvecklingsomraden for verksamheter utreds inom
ramen for 6versiktsplanearbetet i Sosdala. Aven paverkan p4 gillande detaljplaner och
behov av dndring av detaljplaner har lyfts och hanterats pa flera méten.

Bullerskyddsatgirder och bygglov

Behovet av bullerskyddsétgirder har diskuterats pa flera av samradsmotena.
Trafikverket har redovisat forslag till lokalisering av bullerskyddsatgarder langs véagen.
Bullerskyddsskarmar dr normalt bygglovspliktiga, men kommunen har gett ett
medgivande om att dessa kan hanteras inom ramen for vagplanen vilket innebar att
undantag fran bygglovsplikten kan hanteras genom vigplanen.

Riddningstjinstens framkomlighet

Diskussion har ocksa forts med kommunen och Ridddningstjidnsten om tillgdngligheten
pa lokalviagnatet och omledningsmojligheter. Diskussion har ocksa forts om mittrackets
utformning.

Rastplatsen

Kommunen har papekat att rastplatsen soder om Sandékra ar viktig. Vidare har
kommunen informerat Trafikverket om en ny mojlig verksamhet vid rastplatsen. Detta
kan medfora behov av anpassningar i rastplatsens utformning. Det ar viktigt att
Trafikverket far ta del av bygglovsarendet och att det sker en fortsatt diskussion om
rastplatsen.
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Trafikering byggtid
Hur trafikering under byggtiden kan hanteras har diskuterats med kommunen. Behov av
omledning av trafik under byggtiden kan konstateras.

Vattenskydd
Diskussioner har forts kring berort vattenskyddsomréade och de av Trafikverket
foreslagna atgarderna.

Perioden 2022-10-01 till december 2023

Under perioden efter september 2022 har inga formella yttranden inkommit eller
bemotts. Fragor framst kring hantering av bullerskydd, vattenskydd, omfattning av
projektet samt passage av Vitteryd gravfilt har diskuterats vidare. Aven fragor kring
vagplanens paverkan pa och 6verensstammelse med detaljplaner har hanterats.
Trafikverket har fortlopande informerat kommunen om projektets innehall och
framdrift.

Perioden december 2023 till maj 2024
Under perioden har inga formella yttranden inkommit eller bemétts.

Yttrande Hassleholms kommun

Samradsperiod maj 2021

Hassleholms kommuns tekniska ndimnd har inkommit med ett yttrande. Nimnden
anser att vigplanen ar val genomarbetad och anpassad till den framtida
trafiksituationen. De foreslagna atgirderna med planskildhet, farre utfarter,
lokalkorbanor, viltstangsel och viltpassager samt bullerskydd bidrar alla till battre
framkomlighet och 6kar trafiksdkerheten. Den tekniska nimnden har i 6vrigt inget att
tilldgga forutom att remisstiden ar vildigt kort och nimnden 6nskar mer tid i
kommande drenden for att battre mojliggora en politisk beredning.

Trafikverkets kommentar:

Samrdadstiden dr satt enligt vad som dr brukligt. I vissa fall vill kommuner hantera
yttranden dven politiskt i samradsskedet och da brukar de begdra forlingd tid vilket
Trafikverket ska godta. I detta fall har Hdssleholms kommun inte begdrt ldngre tid,
men drendet kan dnda hanteras politiskt om kommunen vill det. Samrdadsperioden
varar dnda tills handlingen stamplas om till granskningshandling. Trafikverket anser
att det bor vara en lopande dialog och forankring, sd att det inte ska dterstd nagra
storre synpunkter i granskningsskedet, dven om formella politiska beslut drojer.
Kvarstar storre synpunkter som foranleder omarbetning av planen sa kan tidplanen
pdverkas negativt.

Samradsperiod maj 2022

Avgransning

Hassleholms kommun har inkommit med ett yttrande. Kommunen 6nskar en flyttad
avgransning av plangransen norrut for att projektet dven ska inkludera befintlig
korsning med vig 2010 mot Vinslév. Detta dd kommunen anser att trafiksdkerheten for
anslutningarna mot viag 23 mellan vig 2010 och vig 1902 behover ses 6ver inom ramen
for aktuellt projekt i syfte att 6ka trafiksikerheten.

Kommunen vill se en tydligare plan for hur arbetet ska bedrivas vidare efter aktuellt
projekt for att sdkra en trafiksdker 16sning pa strackan Sandkra-Stoby.
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Trafikverkets kommentar:

Avgrdnsningen av vdagplanen har beslutats vid projektstart och innefattar inte
anslutningen med vdg 2010 mot Vinslov. Trafikverket anser att omarbetning av denna
anslutning ses bdttre dver vid ombyggnation av strdackan Sanddkra-Stoby norrut. En
ombyggnad i detta projekt skulle foranleda att en ldsning av utformningen norrut
skulle ske.

Vidare har bedomningen gjorts att det dr lampligare att anslutningar och anpassning
av dessa mellan vdg 1902 och vdg 2010 utfors i det projekt som tar vid norrut dd
denna del inte far ett mittrdcke inom ramen for denna vdagplan. Stingning av dessa
anslutningar utan att ett mittrdcke och/eller ett faunastdngsel uppfors bedoms riskera
att otydlighet och risk for "egna” anslutningar mot vdg 23 skapas.

Motiv till avgrdnsning av vigplanen i norr framgar i planbeskrivningen.

Vidare diskussion kring arbetet pd vagstrdckan norr om vdgplanen kommer att foras
mellan Trafikverket, Hdssleholms kommunen och Region Skdne.

Barridreffekt

Kommunen menar att barridreffekten kommer att 6ka med 6kad hastighet och mittracke
framforallt for de som vill korsa vigen (invanare, bilister, cyklister och djur). Det ar av
stor vikt att oskyddade trafikanter ska kunna rora sig pé ett enkelt sétt ldngs med och
over vag 23. Darfor ar det viktigt att planskilda korsningsmojligheter ordnas.

Trafikverkets kommentar:

Vigplanen omfattar fem planskildheter for gang- och/eller cykeltrafik inom
Hidssleholms kommun. Tvd av dessa finns i anslutning till Norra Mellby; en ny statlig
gdng- och cykelvdgsport soder om Norra Mellby samt en mindre passage i befintlig
hdstport som kommer att tas i ansprdk av Trafikverket for dndamadlet
sommarcykelvdg. Utdver dessa passagemdjligheter for oskyddade trafikanter finns det
ytterligare planskildheter som kan nyttjas av oskyddade trafikanter, dock inte pa
separat gang- och cykelvdg; en befintlig bro i sodra Sésdala samt en bro i Sanddkra
med lokalvdg under vig 23. Samtliga passager dr sammanbundna med en variation
av statliga sidovdgar/enskilda viagar/gang- och cykelvidg samt sommarcykelvdg for
att minska den barridreffekten som framhdvs i kommunens yttrande.

De nya och befintliga planskildheterna for fordon och oskyddade trafikanter
kompletteras med en ny faunabro for storvilt samt fyra nya rorbroar for korsande
vattendrag med strandpassage for exempelvis utter. Aven nya torrtrummor for
smavilt anldggs ldngs vdagstrdackan.

Trafiksikerhet

Kommunen onskar mer underlag som kan kopplas samman med de tidigare redovisade
bristerna langs vigen. Kommunen anser att det underlag som lyfts upp i projektet pekar
pa framst singelolyckor och att det inte gar i linje med att de planerade atgarderna ska
oka trafiksdkerheten.

Trafikverkets kommentar:

De planerade datgdrderna dr baserade pa tidigare forstudier och atgdrdsvalsstudie,
med insamlingsperiod som skiljer sig fran de for projektet. Aktuellt projekt har en
insamlingsperiod som motsvarar 2009-2018.
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Tillgéinglighet

Kommunen anser att tillgdngligheten for boende langs viag 23 behover 16sas. Som
exempel lyfts det som positivt att sommarcykelvag ersatter cykling pa vagren. Dock
menar kommunen att en sommarcykelviag medfor brister i drift och underhall och
darmed anvandandet Gver aret. Vem bér ansvaret for drift och underhall for
sommarcykelvigen?

Trafikverkets kommentar:

Inskrdnkningen i drift innebdr att sommarcykelvdgen inte kommer att
vintervdghdallas. Det dr enbart kortare perioder med sné som vanligtvis forekommer i
Skdane varfor det kommer storre delen av dret att ga utmdrkt att cykla lings
sommarcykelvdgen. Om det visar sig att cyklingen ldngs sommarcykelvdgen skulle
o0ka markant om ndgra ar kan Trafikverket ta beslut om att 6ka standarden pa
cykelvdgen.

Eftersom sommarcykelvdgen ingdr i vigplanen och tas med vdgriitt dr det
Trafikverket som kommer att underhdlla vigen.

Framkomlighet

Kommunen vill patala vikten av att det blir en planskild korsning nér
sommarcykelvigen korsar vig 23. Kommunen 6nskar dven en tydlig redogorelse i
planbeskrivningen gillande forutsattningarna for sommarcykelvéagen.

Vidare saknar kommunen 16sning p& koppling mellan lokalvigarna nordvist och sydost
om Vitteryds gravfalt. Den planbeskrivningen presenterade 16sningen aterfinns inte i
ritningarna.

Trafikverkets kommentar:

Norr om Norra Mellby ddr sommarcykelvdgen byter sida om vag 23 kommer befintlig
hdstport att nyttjas som planskildhet for sommarcykelvdgen. Denna har en fri hajd pa
2,8 meter. Trafikverket kommer att ta 6ver driften av denna passage.

Koppling vid Viitteryds gravfalt har fortydligats i ritningsunderlaget for vdgplanen.
Det planeras for oppning i sidordcke och anslutning till lokalvdg pa ostra sidan av vdg
23. Mojlig koppling via faunapassagen och utformning av eventuell plankorsning
studeras vidare.

Bullerskydd

Utifran tidigare dialog har det framkommit att Trafikverket anser att det inte foreligger
ett behov av bullerskyddande atgarder av omradet mellan vag 23 och Farmgatan i
Sosdala eftersom detaljplanen for omréadet inte ar genomford. Kommunen menar att
Trafikverket inom ramen for aktuellt projekt ar dlagda att bullerskydda dven obyggda
byggratter. Jamlikt 14 § vaglagen far vag inte byggas i strid med gillande detaljplan. I
praktiken kommer genomférande av detaljplanen avsevart forsvaras om
skyddsatgirderna ska bekostas av exploatoren eller kommunen. Ett sidant forhallande
borde rimligtvis triffas av ndimnda bestimmelse i viglagen.

Trafikverkets kommentar:

Diskussion kring detta pdgar via separata motesserier mellan kommunen och
Trafikverket samt via mailkorrespondans. Trafikverkets instdllning dr att enbart
befintlig bebyggelse ska omfattas av bullerskyddsatgdrder.
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Faunapassager

Kommunen anser att det ar positivt att det planeras for en viltbro vid Vatteryds gravfalt.
Det ar ocksa positivt att befintlig passage under vag 23 vid Sandakra bibehélls och
kompletteras med ny lokalvédg i samband med att bron byggs om. Det ar da viktigt att
utformningen anpassas s att befintlig faunapassage inte forsamras utan i stéllet
forbattras ytterligare.

Dock anser kommunen att det bor anlaggas ytterligare en planskild faunapassage,
anpassad for storre vilt, mellan dessa tva passager. En sddan faunapassage skulle med
fordel kunna placeras mellan S6sdala och Norra Mellby, antingen i anslutning till av
Skogsstyrelsen utpekade omrdden med naturviarden och nyckelbiotop nira Oskarsfarm
eller i anslutning till naturreservatet Norra Mellby.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket anser att avstandet pd sju kilometer mellan aktuella passager dr en
godtagbar standard vid utbyggnad av vdagen. Vid val av lokalisering av
faunapassager har hdansyn tagits till framtida faunadtgdrder pa Sodra stambanan.
Inpassningen av faunabron i landskapet har gjorts utifran ett flertal aspekter, men
med fokus pa vilt och de befintliga natur- och kulturmiljévdrdena i landskapet.
Ritningar

Kommunen har ett flertal synpunkter avseende utformningen som redovisas pa
plankartorna. Dessa handlar bland annat om stdngning av anslutningar och nya
lokalvagar.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har tagit till sig kommunens synpunkter och fortsatt diskussion kring
utformningen pagar.

Bullerskyddsatgiirder

Kommunen ifragasatter om det ar rimligt att berdkna den samhéllsekonomiska nyttan

per bullerskyddsatgard och inte baserat pa nyttan for hela objektet. Kommunen menar
att utbyggnaden av vig 23 ska kunna bira samtliga bullerskyddsatgarder som kravs for
objektet baserat pa den totala nyttan.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har en likabehandlingsprincip att forhdlla sig till. Oavsett om en drabbas
1 Hdssleholm eller nagon annanstans ska alla behandlas lika. Darfor studeras det om
losningarna dr samhdllsekonomiskt forsvarbara. En bullerskyddsatgdrd ska stdllas
mot kostnad. En bullerskyddsskdrm som dr ldng men lag och skyddar mdnga kan
vara samhdllsekonomiskt [onsam men ger ingen mdrkbar effekt och byggs sannolikt
inte medan en kort skdrm kan ge en storre effekt for en enskild och kan byggas dven
om den inte dr lonsam. Bullerskyddsatgdrder ska cdven stdllas mot vdrdet, men var i
landet fastigheten finns ska inte vara en nackdel for att mojliggora en rdttvis process.

Kommunen anser att maxvirdet ska vara en sjdlvklar bedomningsgrund for atgarder vid
uteplatser.

Trafikverkets kommentar:

Maximalnivan dar primdr bedomningsgrund for uteplats men dven ekvivalentnivan
har ingatt i bedomningen av uteplatser.
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Samtliga berdrda uteplatser inom Hdssleholms kommun med maximalnivder
overstigande 70 dBA foreslas fa Gtgdrd for skydd av uteplats.

Kommunen forutsétter att tillrackligt ljuddampande fonster och ventiler erbjuds
fastighetsidgarna for att riktvardena for inomhus bade ekvivalent och maximalniva
(nattetid) innehall. Framgér inte av utredningsmaterialet.

Trafikverkets kommentar:

I miljokonsekvensbeskrivningens bullerbilaga redovisas, fastighet for fastighet, krav
pd fonster for att klara riktvdrdena inomhus samt vilka atgdrder som foreslds. Det
framgar dven utav plankartorna vilka fastigheter som kommer att erbjudas dtgdrder.

Kommunen konstateras att atta korta tvd meter hoga skarmar med 2-8 dBAs dampning
foreslas. Kommunen anser att bullerddmpningen bor kunna bli battre samt menar att
utredningen ska kompletteras med nya forslag med langre och hogre bullerskarmar.

Trafikverkets kommentar:

Som beskrivs i trafikbullerutredningen har forslaget till viagndra atgdrder foregdtts av
en iterativ process ddr vdgndra atgdrder med olika placeringar, héjder och lingder pa
skdrmar har prévats med avseende pa bullerdimpande effekt, anldggningskostnad
och samhdllsekonomisk lonsamhet samt genomforbarhet. I utvdrderingen av de
studerade skdrmarna har dven miljoaspekter som intrdang i natur- och kulturmiljo
varit vdgledande. Totalt har 88 skdrmalternativ utvdrderats mot hur de verkar mot
gdllande riktvérden, samhdllsekonomiskt och mot kdnda miljéintressen samt,
overstktligt, teknisk genomforbarhet. I bilaga AK60 redovisas sammanfattande
tabeller for samtliga studerade skdrmalternativ. Under processen har ldngre och
hégre skdarmar prévats sdvdl for de kortare skdrmarna, som soder om Sosdalas sodra
trafikplats och forbi Norra Mellby.

Kommunen anser att fastighetsnara bullerskdrmar dven bor utredas for fastigheterna
soder om S6sdalas sodra trafikplats. Har foreslés inga atgarder alls.

Trafikverkets kommentar:

Vigndra bullerskyddsskdrmar har studerats under processen, se ovan. Tre av de
berorda fastigheterna erbjuds fonsteratgdrder for att sikra att inomhusnivaerna
klaras. Ovriga te berérda fastigheter har fonster som dr tillréickligt bra for att klara
inomhusnivderna. Inga uteplatser berdknas fa bullernivder som dverstiger
riktvdrdena.

Flerbostadshusen norr om trafikplats Sosdala far lagre bullernivaer i
utredningsalternativet 4dn i nollalternativet. Kommunen undrar hur detta kan stimma.

Trafikverkets kommentar:

Vid en jamforelse mellan de bada berdkningsmodellerna kan konstateras att
skillnaden mellan dessa i och for sig dr liten men att det finns skillnader. Vig 23 och
stora delar av trafikplatsen ligger i stort sett pGd samma héjd och i samma ldge 1 bada
modellerna. Breddningen av vdg 23 medfor dock att trafiken ligger nagot annorlunda
1 utredningsalternativet jamfort med nollalternativet, delvis med en forskjutning mot
ost. Ombyggnaden av trafikplatsen, ddr pdfartsrampen till vig 23 mot norr placeras i
ett nytt ldge ldngre fran bebyggelsen, innebdr ocksa att ramptrafiken hamnar lingre
fran bebyggelsen. Rampen ligger ocksad lagre, i skdrning pa en lingre strdcka jamfort
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med idag ndr den i stort sett ligger i plan. Totalt sett medfor fordndringarna en
sdnkning av bullernivderna vid den aktuella bebyggelsen.

Skydd av kommunal vattentikt i S6sdala
Kommunen anser att det tydligare behéver redovisas var skyddsatgarder for
vattentakten planeras att anldggas.

Trafikverkets kommentar:

Omfattning av planerade vattenskyddsdtgdrder inom Sosdalas vattenskyddsomrdde
har arbetats in i plankartorna. Av sekretesskdl anges inte grdins mellan primdr och
sekundadar skyddszon i planhandlingarna. Placering har utgdtt fran det forslag pa nytt
vattenskyddsomrdade som skickats in av Hdssleholm Miljo till Linsstyrelsen i Skdne
och omfattar sdvdl vdg 23 som ombyggd plankorsning vid vig 1978. Befintliga och
planerade grundvattenskyddsatgdrder kommer att sammanstrdla och 6verlappa
varandra.

Kommunen vill att Trafikverket ska redovisa den riskanalys som ligger till grund f6r val
av skyddsatgird, dd& kommunen anser att man valt en fordrojande atgard och inte en
forhindrande atgard.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket skickar 6ver utford riskanalys i projektet efter genomsyn av sekretess.
Trafikverket vill belysa att grundvattenskyddsdtgdrder syftar till att minimera risk for
skada, inga skydd kan helt eliminera eller forhindra en skada. Trafikverket har
mangdarig erfarenhet av anldggning och drift av tdta diken och kan konstatera att
dessa dr forknippade med ett antal risker samt krdver en mottagare for vigdagvattnet
(oftast en dagvattendamm) vilken ska underhallas.

Skydden med tdta diken har en historia av att byggas pa ett ej hdllbart sdtt, vilket av
olika anledningar gor att de ej fungerar som de ska. Dessutom finns det flera
riskfaktorer som innebdr att dess funktion kan bli bristfidllig. Sker en olycka med
utsldpp sa krdvs sanering vilken ocksd med stor sannolikhet forstor de tdita dikena. De
tita dikena dir dé inte helt enkla att laga sd att de dterfdr sitt ursprungsskydd. Aven
om de far behdlla sin funktion s har de en begrdnsad livslingd som beror pa hur
mycket fororeningar som de far ta emot under deras livslingd.

Sedan finns det risker for oavsiktliga skador kopplat till andra verksamhetsutévare
(till exempel kommun) som vdljer att utfora atgdrder pa vdgdike dar tdta diken finns.
Det handlar da oftast om exempelvis byte av trafikskylt, ledningsdragning for vatten,
el eller fiber med konsekvensen att de tdta dikena forstors.

Slutligen sa finns det studier som visar pad att majoriteten av de fororeningar som
bildas av trafiken stdinker/flyger utanfor vdigbanan i samband med regn/sno vilket
betyder att tdta diken ej dr en total losning for diffus fororeningstransport. Detta
framhdlls och beskrivs bland annat i Trafikverkets radsdokument for hantering av
vdgdagvatten (TDOK 2011:356).

Kommunen anser att skyddsatgirderna bor jamforas med att flytta den olampligt
placerade vattentékten till en annan siakrare plats.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket haller med om att en utredning av annan lokalisering av vattentdkt
alternativt en dverforingsledning fran Tormestorp hade varit ett bra alternativ. Dock
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kan det inte anses ligga inom ramen for det atgdrder som Trafikverket har radighet
over genom vdglagen. En sddan utredning madste initieras och bedrivas utav
huvudmannen.

Kommunen héller inte med Trafikverket i bedomningen att planerat
utbyggnadsalternativ bedoms totalt sett innebéra en méttligt positiv konsekvens jamfort
med nollalternativet beaktat f6rh6jd hastighet pa vag 23 och omedelbar narhet till
kommunens vattentikt.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har i riskanalysen vdgt in samtliga aspekter som en ombyggd vig
foranleder ur ett trafiksdikerhetsperspektiv. Jamfort med dagens vig kommer
planforslaget medfora betydande riskminimering pd grund av att sannolikheten for en
olycka minskar. Detta beror bland annat pd att strdckan blir métesfri, det anldggs en
trafiksdikrare pdafart norrut frdn vig 1978 till vdg 23 samt att faunastdangsel upprdttas.
Kommunen pdpekar sjilva 1 yttrandet att trafiksikerheten har varit av stor vikt vid
framtagande av planforslaget. Okad trafiksikerhet generellt utmed strdckan medfor
att sannolikheten for en allvarlig olycka minskar trots att hastigheten 6kar. Utéver
detta Gtar sig Trafikverket i planforslaget att anligga grundvattenskydd utmed vig
23 genom bada vattenskyddsomrddena pa strdckan, vilket saknas helt i dagslaget.

Vagdagvatten och miljokvalitetsnormer for vatten
Kommunen vill att Trafikverket redovisar hur de kommit fram till att infiltration i
utokade vagslanter utgor en tillracklig rening av vigdagvatten.

I Trafikverkets rddsdokument TDOK 2011:112 hénvisas till ett flertal kéllor som
konstaterar att griaskladda diken har god formaga att fastlagga metaller men ocksa olika
petroleumprodukter som kan brytas ned pa biologisk vig. Den framsta avskiljningen
sker vid avrinning fran vigen och 6ver dikets innerslant.

Var fororeningarna hamnar ar starkt beroende av de hydrologiska forutsattningarna
under vilka dagvattnet lamnar vagytan. Vid avrinning till sidoomrade sker vanligen
infiltration och vidare perkolation ner till grundvattnet direkt utanfér den hardgjorda
ytan. I dessa fall kan det forvintas att merparten av dagvattenféroreningarna fastlaggs i
vagslanter. Utford miljoprovtagning i ett antal vagslanter utmed vag 23 pavisar metaller
och PAH vilket indikerar att partikelbundna fororeningar avskiljs idag. Samtidigt ar
halterna relativt 1aga och avtar med djupet. Dartill har provtagning av sediment i
Tormestorpsan visat pa laga fororeningshalter vilket indikerar att
fororeningsbelastningen fran vigen idag dr begriansad.

Risk for avrinning av dagvatten till ytvattenrecipient minskar om infiltrationen i
sidoomradet ar god. Berdkningar visar att infiltrationen pa arsbasis dr mycket god
utmed aktuell vagstracka och risken for avrinning av dagvatten till ytvatten ar darmed
mycket 1ag.

Genom att fortsatt framja en god filtrering vid infiltration i grasbevuxna vigslanter kan
en stor del av de partikelbundna féroreningarna, sisom PAH och flera tungmetaller,
avskiljas. I detta projekt kommer sléntytan pa 6stra sidan generellt att 6ka till nastan det
dubbla efter ombyggnation. Pa vigens vistra sida sker dven dar stillvis justeringar av
viagomradet for att folja standardkrav enligt VGU. Dar sidoomradet behover justeras
med avseende pad VGU medfor viagplanen fordjupade skiarningsdiken jamfort med idag.
Dessa diken kommer, istillet for dagens djup pé ca 0,5-0,7 m, istillet anldggas med en
bottenniva 0,3 m under terrass vilket innebar ett djup pa ca 1,1 m. Stillvis kommer dven
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innerslanter fa ett flackare slantutfall 1:4 vilket ytterligare bidrar till att 6ka
sedimentationsytan inom viagomradet.

Detta bedoms ge béttre reningseffekt 4n dagens vagslanter eftersom ytan for avsattning
av partikelbundna féroreningar ckar.

Kommunen vill dven att Trafikverket ska utveckla sitt resonemang samt visa var de har
stod i att pdverkan pé yt- och grundvatten enligt miljokonsekvensnorm for vatten inte
péverkas genom vagdagvattnets tillfloden till vattendrag som leds vidare till
Tormestorpsan och Finjasjon.

Trafikverkets kommentar:

Aven inom tillrinningsomrddena till vattentikterna i Tjornarp och Sosdala kommer
sldntytan att 6ka. Dessutom anldggs planerade semitdta diken med trapetsformad
tvdrsektion med en bottenbredd pé minst 0,5 meter, vilket ytterligare minskar risken
for ytligt avrinnande dagvatten. Sammantaget medfor det en storre fastliggning av
partikelbundna féroreningar, sGsom metaller och PAH, och en minskad risk for
erosion pa ldng sikt inom vattenskyddsomrddenas skyddszoner. Ddaremot kommer
losta fororeningar inte att renas i ndgon storre utstrdackning.

Féroreningar kan ocksa spridas via damning, stink och vid plogning. Genom att
sidoomrddet blir bredare minskar risken for att fororeningar hamnar utanfor
vdgomradet. Genom att anldgga bankdiken utmed jordbruksmark okar sannolikheten
dven for att plogade snémassor fangas upp och fororeningar fastliggs lokalt utan
avrinning.

Dartill har berdkningar av fororeningsbelastning fore och efter utbyggnad av véigen
utforts. Dessa har ddrefter jamforts med reningsgrader for vdgdiken bade i Stormtac
och TDOK 2011:112. Det kan konstateras att reningsgraden och den 6kade reningsytan
med all sannolikhet kommer att viga upp for den tillkommande belastningen av
metaller och PAH.

Med avseende pa att ytan for fastliggning kommer 6ka efter ombyggnation, vilket
utgor bdsta mojliga teknik, samt med hdnsyn till utforda fororeningsberdkningar och
att kontaktstrdckorna med ytvattenforekomsten dr relativt liten bedoms vidtagna
dagvattenreningsatgdrder utmed vig 23 vara tillrdckliga for att sdkra att ingen
negativ pdverkan sker pd majligheten att uppna miljokvalitetsnormerna.

Masshantering och fororenad mark
Kommunen konstaterar att det finns ett masséverskott samt att det utforts en
miljoteknisk markundersokning. Denna har kommunen inte tagit del utav.

Trafikverkets kommentar:

Detta dr en handling som ligger till grund for framtagandet av framtida
forfragningsunderlag och normalt inget som formedlas vidare inom ramen for
samradet.

Avgriansning i miljokonsekvensbeskrivningen av aspekter

Kommunen har noterat att bland annat vibrationer ar en del som inte bedoms innebara
visentliga miljoeffekter och ddrmed bor avgrinsas bort. Kommunen har farhagor att det
kan bli ett problem med komfortvibrationer dd kommunen har erfarenhet fran
utbyggnaden av vig 21 vid Vanneberga. Kommunen vill ta del av vibrationsutredningen
samt fi en beskrivning av vilka fastigheter som ligger i riskzon samt eventuella atgirder
som kan vara relevanta for att minska komfortvibrationerna.
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Trafikverkets kommentar:

Vibrationsmdtningar har gjorts i tre fastigheter utmed strdckan inom tre olika
omrdaden som, utifran geotekniska forutsdttningar, bedémts vara mest
vibrationskdnsliga. Slutsatsen utifran mdtningarna dr att efter ombyggnad av vigen
dar risken for vibrationer, 6ver riktvdrdet 0,4 mm/s, orsakade av passerande fordon pd
vdg 23 forsumbar. Framtida vibrationer pa upp till 0,1 - 0,2 mm/s kan komma att
forekomma (i synnerhet ndra Sosdala).

Betrdffande vibrationsproblematik i samband med vigombyggnaden s stdller
Trafikverket krav pd entreprenoren i samband med upphandlingen att riskanalys tas
fram for arbeten som riskerar att orsaka vibrationer i byggnader, att gdllande
riktvdrden innehdlls samt att vibrationsmdtningar gors. Allt enligt Svensk standard
gdllande riktvdrden och mdatmetoder for vibrationer.
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Genomforda samradsmoten med Ho6rs kommun

Under perioden 2019-04-01 till 2024-06-07 har 16 samradsmoten med H66rs kommun
genomforts. Vid tre av métena har Mittskdne Vatten medverkat och vid ett av métena
har Raddningstjansten medverkat. Nedan redovisas vilka huvudsakliga &amnesomraden
som samriaden med kommunen har omfattat. For mer information hianvisas till
minnesanteckningarna fran métena, diarienummer TRV 2017/81394.

Perioden 2019-04-01 till 2022-09-30:

Projektet

Kontinuerlig dialog har forts kring projektets omfattning, status, tidplan, kommande
samrad och kommunens méjlighet att yttra sig. Aven fragor kring medfinansiering av
dtgarder har lyfts.

Oskyddade trafikanter

Diskussioner har forts kring oskyddade trafikanter och mojligheten att passera vig 23
och fiardas langs vagen. Trafikverkets utredning avseende en giang- och cykelpassage
over/under vdg 23 och det lokala viagnitet vid Tjornarp har redovisats och diskuterats
aterkommande. Trafikverket har formedlat att de har beslutat komplettera vigplanen
med en géng- och cykelbro 6ver viag 23 norr om norra infarten till Tjornarp.

Korsning sédra Tjornarp
Lokalisering och utformning av korsningen i sédra Tjornarp har varit aktuell pa ett
flertal méten. Diskussioner har forts kring alternativen som Trafikverket har studerat.

Riddningstjinstens framkomlighet
Diskussion har forts med kommunen och Rdddningstjansten om framkomligheten pa
vag 23 och om omledningsmdjligheter via lokalvignatet.

Kommunal planering
Behov av upphivande och/eller 4ndring av detaljplaner och finansiering av dem har lyfts
och hanterats p4 ett flertal méten.

Bullerskyddsatgiirder och bygglov

Behovet av bullerskyddsétgirder har diskuterats pa flera méten. Trafikverket har
redovisat omfattningen av bullerskyddsatgirderna. Bullerskyddsskdarmar dr normalt
bygglovspliktiga, men kommunen har gett ett medgivande om att dessa kan hanteras
inom ramen for vigplanen vilket innebar att undantag fran bygglovsplikten kan
hanteras genom vigplanen.

Vattenskyddsatgiarder
Hur den berorda vattentidkten och dess skyddsomrade i Tjornarp ska hanteras har lyfts
vid motena dar Mittskane Vatten har deltagit.

Perioden 2022-10-01 till december 2023

Under perioden efter september 2022 har inga formella yttranden inkommit eller
bemdétts. Fragor framst kring hantering av lokalvégar och anslutningar samt
overenstimmelse med gillande och pagéende detaljplaner har diskuterats vidare och
hanterats. Aven frigan om ny utformning av trafikplats Sodra Tjornarp har samratts.

Trafikverket har fortlopande informerat kommunen om projektets innehall och
framdrift.
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Perioden december 2023 till maj 2024

Under perioden har inga formella yttranden inkommit eller bemoétts. Fragor kring
intrang i detaljplaner kring trafikplatsen i Tjornarp samt markansprék kring gang- och
cykeltunneln vid Tjornarp skola har diskuterats vidare.

Yttrande HO6rs kommun

Samradsperiod maj 2021
Som helhet tycker kommunen att vigplanehandlingarna ar bra och omfattande men
ifrgasatter starkt ett antal fragestéallningar, som redovisas nedan.

Planbeskrivning och miljopaverkan/miljokonsekvensbeskrivning

Planliggning av vag

Kommunen anser att Trafikverkets samradsprocess omoéjliggor for kommunen att 3 till
politiskt forankrade beslut kring yttrande pa viagplanen under den formella
samrédstiden. Kommunens process kraver som regel cirka tva till tre ménader for
framtagande av ett yttrande som forankrats brett i forvaltningen och som kan antas
politiskt. Aven den interna processen p4 forvaltningen dr problematisk att hinna med p&
den begransade samrédstiden p& mindre &n fyra veckor.

Trafikverkets kommentar:

Samrdadstiden dr satt enligt vad som dr brukligt. I vissa fall vill kommuner hantera
yttranden dven politiskt i samradsskedet och da brukar de begdra forldngd tid vilket
Trafikverket ska godta. I detta fall har Hoors kommun inte begdrt ldngre tid, men
yttrandet kan dnda hanteras politiskt om kommunen vill det. Samradsperioden varar
dnda tills handlingen stimplas om till granskningshandling. Trafikverket anser att det
bor vara en lopande dialog och forankring, sa att det inte ska Gterstd ndgra storre
synpunkter i granskningsskedet, dven om formella politiska beslut drojer. Kvarstar
storre synpunkter som foranleder omarbetning av planen s kan tidplanen pGverkas
negativt.

Genomforande och finansiering

Ho66rs kommun undrar hur samradsprocessen ser ut med berérda fastighetsigare som
paverkas av projektet. Hoors kommun har fatt uppfattningen att ménga berérda
fastighetsidgare som kommer att paverkas av projektet inte ar inforstadda med vilka
konsekvenser det kommer innebéara for dem i deras boendemilj6 och i deras vardagliga
resmonster.

Trafikverkets kommentar:
Samradsprocessen pdgar och projektet dr mottagligt for fragor om oklarheter finns.

Andamal och projektmal

Ho66rs kommun noterar att det i projektmalen endast finns med anldggandet av "en mer
trafiksdker korsning vid Tjornarp. Denna ska innefatta en planskild gdng- och
cykelpassage.” Samradshandlingarna innehéller tva planskildheter for fotgdngare och
cyklister vilket kommunen ser som nodviandigt och en forbattring i forhallande till
projektmalen.

Tidigare utredningar och beslut

Kommunen hinvisar till dtgardsvalsstudien for det aktuella projektet (Ekerod-Sandékra,
2017) som landade i rekommendationen att det bor finnas en cykelvinlig firdviag mellan
Ho66r och Tjornarp, for att binda samman det studerade straket med Hoors tatort. Hoors
kommun ser fortfarande att cykelférbindelsen Ho6r-Tjornarp ar en viktig fraga att 16sa.
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Under det tidigare utredningsarbetet har hela strackan fran Ekerod strax norr om H66r
till Sandékra i Hassleholms kommun ingétt i samma projekt, diar gdng- och cykeltrafiken
i samma strék haft en naturlig del, vilket framgér av atgardsvalsstudien. Ho6rs kommun
forutsatter att Trafikverket har fragan med i sin fortsatta atgardsplanering och att den
blir en del av kommande projekt for att hantera viag 23 fran Tjornarp och soderut.

Frén den tidigare processen vill H66rs kommun ocksa trycka péa att de fortfarande héller
ett tidigare alternativ fran 2019 som det bésta alternativet for 16sningen av planskild
korsning for géng- och cykeltrafik i sdra Tjornarp. Alternativet skulle innebara en mer
gen koppling for oskyddade trafikanter och minska restiden for de cyklister och
fotgdngare som avser resa till och fran tagstationen i centrala Tjornarp.

Trafikverkets kommentar:

Pdagdende dtgdrdsvalsstudie for vig 23 E22-Tjornarp, inkluderar den aktuella
strdackan Hoor-Tjornarp, ddr lamplig typ av cykelforbindelse kommer att utredas.

Utredning avseende ytterligare gangpassage i Tjornarp pagar.

Trafikfloden

Enligt tabellerna raknar Trafikverket med att trafikméngden kommer att 6ka fran 7600
fordon till 10 600 fordon dagligen om inga dtgirder vidtas langs med vagen. HoGrs
kommun undrar vilka floden som kan férvantas med en utbyggd motesseparerad vag i
enlighet med samradshandlingarna?

Trafikverkets kommentar:
Trafikflodena framgar i planbeskrivningens kapitel 4.2.1.

Angriansande infrastrukturprojekt

Kopplingar till angransande infrastrukturprojekt soderut/osterut dr av stor betydelse for
Ho66rs kommun och kommunen anser att deras status behover framga i
planbeskrivningen. Mojligheterna att koppla vidare en cykelvig soderut frén Tjornarp
mot Hoors tatort 1angs med vig 23 far inte byggas bort.

Ho66rs kommun anser ocksd att samordning med dragningar av ny jairnvig maste goras
eftersom stora negativa kumulativa effekter kan férviantas vad géller barridrverkan och
buller med mera. Exempelvis behover faunapassagen vid Vitteryd samordnas med
faunapassage for Sodra stambanan och eventuella tillkommande hoghastighetsbanor.

Trafikverkets kommentar:

Modjligheten till framtida koppling séderut forsvinner inte med foreslagen l6sning. Med
hdnsyn till den formella planprocessen dr det inte majligt att ta med utforligare
beskrivningar av angrdnsande projektet i planbeskrivningen. Trafikverket har valt
grdnssnittet mellan objekten for att beroendet ska vara sa litet som mojligt.

Hela vdg 23 mellan E22 och Tjornarp hanteras i den pdgdende atgdardsvalsstudien for
E22 — Tjérnarp i vilken kommunen deltar. Resultatet av atgdrdsvalsstudien kommer
att visa pa vilket scitt vdag 23 ska byggas ut.

Det har skett en samordning i utford lokaliseringsutredning for faunapassagen,
kopplat till forutsdttningarna for Sodra stambanan. Faunapassagen utgor ocksa
forutsdttning for fortsatt arbete med héghastighetsjdrnvdgen.

Kommunal planering
Ho66rs kommun framfor att arbete med en dndring av 6versiktsplan for Tjornarps tatort
pagar och de anpassar sina planer till det aktuella projektet med vig 23. Kommunen

28



pépekar att projektet begransar mojligheterna att peka ut stationsnéra bebyggelse ster
om vag 23. Vagprojektet med 6kad barridrverkan blir problematiskt ur ett
utvecklingsperspektiv da det innebar att det blir svart att peka ut stationsnira
utvecklingsldagen (<2km) Oster om vig 23 eftersom strackan for oskyddade trafikanter
okar avsevart for resor till stationen.

Kommunen delar inte Trafikverkets bild av att vagplanen bed6ms inte strida mot
kommunens 6versiktsplan. Kommunen menar att vagplanen forsvarar for utbyggnad pa
fastigheten Korsarod 2:186 i enlighet med 6versiktsplanen. Detta eftersom projektet
medf{or 6kade bullernivaer pé fastigheten och bullernivin kommer att bli 55-60 dBA f6r
de planerade bostaderna pa fastigheten vilket medfor att dessa inte klarar riktvardena
for uteplats pa 55dBA.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket anser att ett omrdde inom tvd till tre kilometer frdn en tdgstation kan ses
som stationsndra. Detta baseras pd en virdering av vad som kan anses vara ett
rimligt cykelavstdnd. Genom foreslagen vdgbro med géng- och cykelbana i den sodra
korsningen skapas forutsdttningar for att planera nya bostadsomraden pa den Ostra
sidan, med god tillgdnglighet till Tjornarps centrala delar. Utredning avseende
ytterligare gangpassage vid skolan pdgar.

Vid planering av bostadsbyggande utmed vdg 23 i Tjornarp bedéms redan dagens och
framtida trafik pa vig 23 innebdra bullernivder over gdllande riktvdrdet vid fasad
Leq 60 dBA. Trafikverket anser att kommunen behéver ta hojd for hoga bullernivaer
vid placering och utformning av bostadsbyggnaderna, oavsett utbyggnad av vig 23
till 2+1 vdg. Projektet med foreslagen bullerskyddsskdrm medfor att bullernivéderna
blir lagre eller i niva med bullernivderna i nollalternativet, den framtida
bullersituation som en planerad utbyggnad skulle f& anpassas till om vdg 23 inte
byggs ut enligt viagplanen. Forutsdttningar borde finnas att planera omradet s att
samtliga riktvdrden for ny bostadsbebyggelse enligt trafikbullerforordningen kan
klaras. Trafikverket gor ddrmed bedémningen att planerad utbyggnad av bostdder i
Tjornarp inte forsvaras betydligt av vigutbyggnaden.

Det behover framga i planbeskrivningen att kostnader for ny detaljplan inte ska belasta
kommunen, utan Trafikverket som exploator ska sta for samtliga kostnader kopplade till
framtagande av ny detaljplan samt inlosen av mark. Kommunens bedomning dr att
Trafikverkets forslag forutsitter nya detaljplaner i sodra delen av Tjornarps tatort.
Denna bedémning grundar sig i att privat kvartersmark f6r bostader kommer att
paverkas (Karran 3) for att skapa sikt for trafik som kommer soderifran pa Landsvigen
och ska svinga vasterut pa den nya kringlan och sedan ta sig 6ver vag 23. Vagplanen gor
ocksé ansprak pa ett omrade med pétagligt naturvarde enligt utférd
naturvirdesinventering (Miljokonsekvensbeskrivningens bilaga 2, omrade 105).
Samradshandlingarna visar att hela detta omrade skulle behova bli vigomrade vilket
kommunen inte blivit informerad om sedan tidigare. Kommunen anser att ny
planreglering kréavs for den detaljplan som benamns i handlingarna som “Forslag till
andring och utvidgning av stadsplan for Kv. Absalon m.fl. Tjornarps stationssamhalle,
12-TJS-34".

Trafikverkets kommentar:

Utredning avseende utformning och anslutning av gdng- och cykelvdg mot befintlig
vdg 1 sodra Tjornarp har genomforts.
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Trafikverket svarar endast for kostnader for vigplan och inte for erforderliga
detaljplaner, i enlighet med Trafikverkets stdllningstagande som gdller nationellt.

Risker

Avseende risker vill H66rs kommun pétala att det enligt lansstyrelsens databas 6ver
fororenade omraden finns tva potentiellt fororenade omréden i anslutning till den s6dra
infarten till Tjornarp. Det ar verksamhetsutGvarens ansvar att skaffa sig den kunskaps
som kravs for att forhindra skada eller olagenhet pd manniskors hélsa och miljo.
Trafikverket bor utreda vilka risker som det finns f6r manniskors hélsa och miljo vid
markarbeten i anslutning till dessa omrdden samt om det finns behov av avhjidlpande
atgarder.

Vidare innebar sjalva vigombyggnaden i sig (med mittracke) lagre risk for att det ska ske
olyckor med utslépp av fororeningar som f6ljd. Mittskane Vatten anser att de foreslagna
dtgirderna med semitata diken, forstiarkta skyddsriacken och flackare sléanter varnar om
vattenskyddet. Sammantaget kommer risken for fororening av kommunens vattentikter
att minska, vilket Mittskdne Vatten ser som positivt.

Trafikverkets kommentar:

En inventering av de potentiellt fororenade omrdadena har skett liksom provtagningar
i falt. Analys av resultaten utgor underlag for det fortsatta arbetet.

Landskapsbilden

Eftersom bullerskyddsskdrmar innebér en stor forandring for boendemiljon i Tjornarp
menar kommunen att det beh6vs en mer ingéende beskrivning av
bullerskyddsskdarmarnas utformning. Kommunen anser ocksa att paverkan pa de mindre
vagarna, som bidrar till landskapsbilden och kénslan av en levande och historisk
landsbygd, bor beaktas dven i avsnittet landskapsbild i miljokonsekvensbeskrivningen.

Trafikverkets kommentar:
Dialog kring bullerskyddsskdrmarnas utformning pagar.

Konsekvenser av sidovdgar som forsvinner eller fordndras hanteras huvudsakligen
under kapitlet 5.3 Kulturmiljé i miljokonsekvensbeskrivningen.

Buller

I vagplanehandlingarna framgar att buller pa skolgérden i Tjornarp minskar jamfort
med hur situationen hade varit utan bullerskyddsskiarm. Kommunen undrar dock hur
bullret for skolgarden kommer forandras jamfort med idag. Kommunen ser det som en
viktig fraga att skolgarden bullerskyddas for att barnen ska ha en bra utemiljo och anser
att hela skolans utemiljo ska bullerskyddas for att inte 6verstiga riktvardet for ekvivalent
ljudniva for dygn pa 55dBA.

Kommunen undrar ocksa hur samradsprocessen ser ut for de fastighetsigare som
drabbas och om de har inflytande avseende vilken typ av bullerskydd som blir aktuell for
deras fastigheter. Kan fastighetsdgaren paverka om det blir atgirder i fasad eller om
bullerskyddet kan 16sas med en skdrm som placeras i anslutning till vig 23?

Trafikverkets kommentar:

I bullerbilagan (AKo4 ) redovisas bullernivder vid skolans fasad ut mot vdg 23 for
nuldge, nollalternativ och utredningsalternativ utan och med foreslagen skdarm utmed
vdg 23. Utifran dessa kan konstateras att skdrmen berdknas ge en minskning av de
ekvivalenta bullernivderna med 5 dBA jamfort med nuldget. Pd norra sidan av
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skolbyggnaden kan av utbredningskartorna utldsas att de ekvivalenta bullernivderna
oka ndgot jamfort med nuldget till foljd av mer trafik och hogre korhastigheter, men
skdrmen ger en minskning med 1-2 dBA jaimfort med nollalternativet (mer trafik
samma hastigheter).

Skolan och skolgarden har utgjort en del av den utvdrdering som gjorts av provade
skdrmalternativ i Tjornarp. Det skulle krdvas orimligt hoga skdarmar for att komma
ner till ekvivalenta ljudnivder som klarar riktvdrdet pa hela skolgdrden.

De skdrmar som faststdlls kan inte fastighetsdgaren avsta ifrdan. Fastighetsndra
atgdrder dr ett erbjudande vilket de kan tacka nej till. Vilka Gtgdrder som foreslds i
planen bygger inte pé de enskildas 6nskemal utan avvdagningar i samband med
utvdrdering av mojliga alternativ. Erbjudande om ¢tgdrd baseras pd de
skyddsdatgdrder som redovisas i vdgplanen.

Kommunen skriver att miljokonsekvensbeskrivningens bullerbilaga 30-42 behover
kompletteras med bullernivier pa den nya vagstriackan som ritats in i detaljplanerat
omrade i Tjornarps tatort, Spdngahusviagen. Redovisning av vad den nya lokalgatan
kommer att alstra for de boende utmed lokalgatan. Vidare redovisar bilaga ak-10-12
felaktiga bullernivaer for 2018 d& dessa ar hogre dn bullernivierna i bilaga ak-30-42
som ska redovisa buller for 2045. Kommunen saknar ocksa redovisning av buller fran
den nya kringlan vid s6dra infarten pa bullerkartorna.

Trafikverkets kommentar:
Den nya lokalgatan ingdr inte i bullerutredningen for vdg 23.

“Kringlan” dr med i bullerberdkningarna. Trafikflodet pa denna dr dock litet och
hastigheten dr betydligt ldgre dn pd vdg 23. Det dr vdg 23 som dr dimensionerande for
bullerutbredningen och tillskottet fran trafiken pa “kringlan” dr mycket litet. Det krdvs
en dubblering av trafikflodet for att fa en 6kning av den ekvivalenta bullernivan med 3
dBA.

Bullermodellen tar hénsyn till lutningar och dess effekt pa bullernivéerna.

Utbredningskartorna redovisar bullersituationen inklusive fasadreflexer, vilket
innebdr att ekvivalentnivdn vid fasad och pa uteplats dr cirka 3 dBA hégre pa
utbredningskartorna dn de frifdltsvdrden som redovisas i tabellen. Riktvdrdena vid
fasad och pa uteplats som utvdrderingen gors mot avser frifdltsvdrdet, det vill sdga
utan reflex i egen fasad.

Boendemiljo och barriérer
Ho66rs kommun ar framfor allt oroad for barridreffekter for fotgingare och cyklister da
projektet som helhet innebar forsimrad framkomlighet for dessa trafikantgrupper.

Vidare menar kommunen att dven om det blir hogre trafiksikerhet i de punkter dar det
skapas planskilda l6sningar sa innebar projektet som helhet att det blir lingre och
svarare att korsa vigen. Ho0rs kommun tycker ocksa att det ar problematiskt att det
kommer att bli simre framkomlighet 14ngs med vig 23 for oskyddade trafikanter da de
breda viagrenarna forvinner och utformas bara 0,5 meter breda.

Ho66rs kommun delar inte Trafikverkets bild av att projektet kommer att ge “en viss
minskad barridrverkan for en majoritet av savil motortrafiken som oskyddade
trafikanter” utan menar i stéllet att barridreffekten kommer upplevas som pataglig av
alla som bor, ror sig eller vistas i nira anslutning till vigen. Precis som anges i
handlingarna blir effekten extra pataglig for grupper i samhillet som inte har tillgang till
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motorfordon, sdsom barn och ungdomar. Dessa bedoms enligt handlingarna &ven fa de
storsta nyttorna och kommunen delar den bilden men bara for de som bor i nara
anslutning till ndgon av de foreslagna planskilda korsningarna.

Trafikverkets kommentar:

Det dr ett mycket litet antal bostdder pa ostra sidan som far en forlingd resvdg.
Samtidigt far samtliga bostdder pd 6stra sidan och manga pa vdstra sidan en
betydande trafiksdikerhetsforbdttring. For de som bor pd vdstra sidan paverkas inte
mojligheten att ta sig till stationen, men ndgra far en viss forlingd resvdg med bil for
att komma ut pd vig 23. Sammantaget ger dessa forlingda resvdgar liten paverkan
pda objektet som helhet.

I bedémningen av den upplevda barridreffekten beaktas dven tryggheten. Det dr med
nuvarande utformning olampligt att ga eller cykla pd nuvarande vdgrenar och att
korsa vdgen. I objektet ingdr tre nya planskilda forbindelser samt parallellvdgar pé
stora delar av strdckan, vilket sammantaget ger forbdttringar for flertalet gang- och
cykeltrafikanter. Trafikverket kommer ocksé att utreda mojligheten att tillskapa
ytterligare en planskild passagemdgjlighet i Tjornarp.

Genom foreslagen vdgbro med gdng- och cykelbana i den sodra korsningen och med
ny gang- och cykelbro i norr i Tjornarp kommer det att vara ldttare och sdkrare én
idag att ta sig dver vdg 23. Det gdller alla som nyttjar korsningarna for att na sina
malpunkter, inte enbart dem som bor vid korsningarna. Genom utformningen av den
soédra korsningen kommer det dven att vara ldttare att ta sig ut pd vdg 23.

Vig 23 utgor redan idag en barridr pa strdackan med hastighetsgrdansen 80
km/timmen, och héga trafikfloden. En utbyggnad av moétesfri vdg pd vdg 23 kommer
att medfora en 6kad barridrverkan for de oskyddade trafikanterna som bor vid
Skogsuvdgen eller vill ta sig till ostra sidan fran Tjérnarps centrala delar. Det beror
bland annat pa mittrdcke, bullerskyddsskdarmar och viltstangsel. Detta bedoms dock
inte utgoéra ndgot stort antal oskyddade. Trafikverket har dock inriktningen att vidta
dtgdrder som nya lokalvdgar och planskildheter som motverkar barridreffekten sa
langt det dr samhdllsekonomiskt motiverat.

Som framgar av planbeskrivningen ligger Tjornarp pa bada sidor om vig 23. Kopplingar
mellan sidorna kommer att forsimras med den nya barridr som projektet innebar.
Kommunen papekar att avstanden for de som bor mitt pa strackan genom Tjornarp
kommer att bli avsevart langre till motsvarande lage pd andra sidan.

Trafikverkets kommentar:

Antalet majliga korsningspunkter minskar vilket leder till lingre vdg for en del.
Samtidigt skapas tva trafiksdkra passager vilket dr positivt for manga.

Miljokonsekvensbeskrivningen innehéller ett viktigt resonemang och dilemma kring
barridreffekten. Ska vi verkligen vara n6jda med att vi ar 2021 fortfarande bygger pa ett
satt som mest gynnar bilister? Detta jaimlikhetsperspektiv 4r mycket angelédget att
belysa. Fragan ar vilken nytta barn och unga har av gang- och cykelvigen vid den sédra
infarten. For manga uppfattas troligen denna som skraimmande, liksom passage 6ver
vig 23 i dagsliget, och framfor allt innebir den en ldng omvig for ménga av de boende i
Tjornarp.
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Trafikverkets kommentar:

Gdang- och cykelbanan pé bron éver vig 23 i sodra Tjornarp kommer att utformas sa
att den blir sdker och attraktiv med belysning. Planskildheten innebdr att det kommer
att bli bade ldttare och mer trafiksdkert att korsa vdg 23 i sodra delen av tdtorten.
Denna gdng- och cykelforbindelse innebdr en cirka 300 meter ldngre vdg till centrala
Tjornarp jamfort med att ta sig via den befintliga fyrvdgskorsningen. Resvdgen till
stationen i Tjornarp for oskyddade trafikanter boende pd ostra sidan, i husen mitt for
Skogsvdgen, berdknas oka fran knappt en kilometer till knappt tre kilometer.

Klimat

Ho66rs kommun tycker att det ar relevant att titta pa hur stingning av utfarter och
omledning av trafikfloden kan komma att péverka klimatet. Trafikverket bor redovisa
vilken klimatpaverkan som stédngningar av in- och utfarter far. Antal resor och den
sammanlagda korstrackan som tillkommer som en foljd av avstdngda in- och utfarter
behover redovisas.

Trafikverkets kommentar:

Objektets klimatpdverkan redovisas i den samlade effektbedémningen. Bade vad gdller
effekter vid byggnationen och driftskedet samt effekten av trafiken. Analysen gors inte
pd den detaljeringsnivan att enskilda korstrdackor redovisas.

Det framgar av resonemanget i miljokonsekvensbeskrivningen att en mindre
klimatpaverkande 16sning hade kunnat viljas men att Trafikverket menar att den
16sningen forsamrar méluppfyllelsen vad giller framkomlighet etcetera. Det framgér
ocksa att siktet var instéllt pa att reducera klimatpaverkan med 50 procent men att
enbart 30 procent nas.

Bedomning av virde, effekt och konsekvens saknas i miljokonsekvensbeskrivningens
konsekvenskapitel. I ssmmanstillningen under samlad bedomning framgar att
konsekvenserna for klimat bedoms vara sma. Med tanke pa att viardet av klimatet ar
stort och att effekten berdknas bli storre 4n vad mélséttningen angav borde
konsekvenserna rimligtvis bli méttliga.

Trafikverkets kommentar:

Effekten berdknas visserligen bli storre dn i den ursprungliga mdlsdttningen, men
dndock avsevdrt mindre dn utgangsldget i projektet. Det dr dock projektets faktiska
pdverkan/utsldpp som ligger till grund for konsekvensbedomningen.

Miljo och hilsa

Trafikverket bedomer att det kan bli tillfalliga grundvattenavsankningar vid anlaggande
av broar. Mittskane Vatten anser att byggskedet av broar bor anpassas sa att den
allménna vattenférsorjningen inte riskerar att paverkas av ldga grundvattennivaer,
framforallt sommartid da vattenforbrukningen normalt 6kar i allménhet.

Trafikverkets kommentar:
Risken dr redan identifierad och beaktas i det fortsatta arbetet.

Transportpolitiska mal

Ho6rs kommun anser att det dr problematiskt att det transportpolitiska funktionsmaélet
inte uppfylls da situationen for oskyddade trafikanter lings med hela strackan
forsamras.
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Trafikverkets kommentar:

Sammantaget anses projektet bidra till sGudl det 6vergripande transportpolitiska
madlet som de tillhérande funktions- och hansynsmdalen. Forslagna atgdrder leder till
en forsamring av tillgdngligheten lokalt dar tillgangen till vig 23 begrdnsas genom
dndrade anslutningar. Funktionen har dock sdkerstillts genom dtgdrder i vigplanen
och i ett storre perspektiv ger den 6kade framkomligheten och kortare restiden en
forbdttring av tillgdngligheten.

Stingning av anslutningar/korsningar

Kommunen saknar konsekvensbedomningar for hur stingning av vaganslutningar
kommer att paverka det 6vriga viagnitet, enskilda och kommunala végar, i och kring
Tjornarp.

En viktig forutsittning ar att de atgarder som foreslas i vigplanen inte ska belasta
kommunens ekonomi och innebéara investeringar for kommunen. Darmed behéver
Trafikverket pé ett tydligare sétt beskriva vad som géller for det parallella vagnatet, hur
de tanker kring vaghallaransvar och anlaggningskostnader for nya och upprustade
parallella vigar.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket for fortsatt dialog med Hoors kommun avseende konsekvenserna for
anslutande och ndrliggande vdgar.

Planbeskrivning med tillhorande plankartor och illustrationskartor visar tydligt vad
som foreslds utgéra allmdn respektive enskild vdg. Foreslaget vighallningsansvar
framgadr av 9.1.3 i planbeskrivningen. Anliggningskostnader, till foljd av
utbyggnaden, bdrs av projektet.

Avgransning av aspekter

Kommunen anser att barriareffekten borde hanteras ur ett rekreations- och
friluftslivsperspektiv i miljokonsekvensbeskrivningen. Tjornarp ar en viktig ort for
friluftsliv och extremsport. Den 6kande barridreffekten paverkar mojligheten att passera
viagen dd manga mindre vigar stings av som en f6ljd av ombyggnation. Mojligheten till
utveckling forsdmras betydligt. De negativa konsekvenserna forstirks ytterligare av att
passager for cyklister och fotgingare i h6jd med Tjornarps samhille av olika skél har
forkastats. Mojligheten till rekreation och friluftsliv i omraden som angransar till vigen
forsamras da tillgdngligheten visentligt minskar. Kommunen arbetar med utvecklandet
av nya leder som kopplar fran befintliga leder vister om Tjornarp och vidare Gsterut.
Denna ledutveckling kommer att beh6va samordnas med de planskildheter som
presenteras i handlingarna.

Trafikverkets kommentar:

Nagra mindre vdgar stdngs vid Tjornarp och ersdtts med tva planskilda passager som
ger avsevdrt sdkrare korsningsmdajligheter med vdig 23. Ur ett friluftslivsperspektiv
bedoms detta som minst lika positivt jamfort med att den absolut genaste (men ur
trafiksdkerhetssynpunkt samre) vigen kan anvdndas. Aspekten bedoms dédrmed
(utifran ovan och vad som anges i MKB kap 3.3.3) inte utgora en vdsentlig miljoeffekt.
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Naturmiljo

I miljokonsekvensbeskrivningen gors bedomningen att utbyggnaden inte innebar
intrang av den typ som kan péaverka eller dventyra bevarandestatus for fladderméss. Det
framgar dock inte om det har gjorts ndgon kartlaggning av forekomst av fladderméss i
omradet och vad denna i s fall visar. Med tanke pa att en rad naturviardesobjekt och
biotopskyddsomraden med bland annat grova 16vtrad, dammar och smavatten etcetera
som utgor habitat for fladdermoss bedoms paverkas (forsvinna?) som en f6ljd av att vig
23 byggs om, finns stor risk att bade fladdermoss péverkas negativt. Kommunen anser
att artgruppen fladdermoss maste undersokas béttre innan ett sdidant antagande gors.

Trafikverkets kommentar:

Daé vdagprojektet innebdr en ombyggnad med smdrre breddning av en redan befintlig
vdg sa har detta inte bedomts innebdra ndgon betydande pdverkan pé exempelvis
fladderméss, som sedan ldnge dr vana vid och har anpassat sig till vigen och normalt
inte heller bosditter sig i trad i ndra anslutning till en starkt trafikerad vdg ndr det
finns gott om andra alternativa boplatser i ndrheten.

Jordbruksmark

Kommunen undrar om det har gjorts nagon analys av hur ombyggnaden péverkar
enskilda lantbrukare. Den totala arealen som berors kanske inte ar si stor men for en
enskild lantbrukare kan konsekvenserna bli desto stérre med minskad Ionsamhet som
foljd.

Trafikverkets kommentar:

Detta dr en del i vad som analyserats i foreslagen l6sning. Nodvdndigt negativa
konsekvenser kan ocksa utgora grund for ersdttning.

Allménna hansynsregler

I avsnittet i miljokonsekvensbeskrivningen avseende hushéallnings- och
kretsloppsprinciper beskrivs att dteranvindning av massor ska ske dir sa dr mojligt.
Kommunen papekar att det 4r mycket angeldget att massor som kan innehélla rester av
invasiva arter och darmed utgor risk for spridning, anviands eller flyttas fran en plats till
en annan.

Trafikverkets kommentar:
Hanteringen av invasiva arter finns beskriven i MKB:n i kapitel 10.2.

Miljokvalitetsmalen

Avseende God bebyggd miljo menar kommunen menar att vag 23 utgor redan idag en
barriar for dem som bor i niarheten vilket gor att mojligheten att rora sig i landskapet ar
kraftigt begriansad. Utbyggnaden i kombination med bullerplank och framfor allt
faunastingsel forstarker barridreffekten.

Trafikverkets kommentar:

For vissa innebdr vdagprojektet att barridreffekten 6kar, medan den kommer att
minska for andra. Bullerskyddsplank utgor en barridr samtidigt som de bidrar till en
bdttre bullersituation for boende. Som sa ofta handlar det om kompromisser. I
miljokonsekvensbeskrivningens kapitel 7 gors sammanfattande helhetsbedémningar
(samlad bedémning) av hur projektet i stort pdverkar och forhaller sig till de for
projektet relevanta miljokvalitetsmalen.
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Avseende Eitt rikt vaxt- och djurliv pdpekar kommunen att det finns risk for spridning av
invasiva arter nar massor flyttas och maskiner anvands i olika omréden.

Trafikverkets kommentar:
Hanteringen av invasiva arter finns beskriven i MKB:n i kapitel 10.2.

Kartor

Kommunen har ett flertal detaljerade synpunkter avseende utformningen som redovisas
pa plankartorna. Kommunen menar exempelvis pa att Trafikverket inte tycks efterleva
sitt eget regelverk.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har tagit till sig kommunens synpunkter och fortsatt diskussion kring
utformningen pdgar.

Samradsperiod maj 2022

Overgripande synpunkter

Kommunen stér fast vid de skrivningar som finns i tidigare yttranden och viljer i detta
yttrande att framfor allt fokusera pa de delar som dr dndrade sedan forra samradet.
Kommunen ir i stort positiv till flera av de andringar i forslaget som gjorts sedan det
forra samradet i maj 2021.

Kommunen vidhéller att det pd grund av avstdngning av flera utfarter ldngs vag 23
kommer att bli 6kade trafikméngder inne pa Landsvégen vilket kommer att paverka
situationen for oskyddade trafikanter. Kommunen anser att detta aktualiserar behovet
av separat gang- och cykelvég langs Landsvagen.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket vidhdller sin tidigare standpunkt om att det framst dr stingning av
anslutningar till vig 23 som medfor en framtida trafikékning pa Landsvdgen eftersom
trafikokningen frdn planerade utbyggnadsomraden i Tjornarp utgor den storre delen.

Underlag for upphiavande av detaljplan

Trafikverket har gjort en 6versiktlig beskrivning av val av trafiklosning. Kommunen har
for avsikt att anvinda denna 6versiktliga Trafikutredning som underlag for kommande
arbete med upphévande av detaljplan. Behov av fortydliganden i den utredningen kan
behdvas beroende pa vilka synpunkter som kommer in under samradet for upphivande
av detaljplanen. Kommunen forutsitter da att Trafikverket star for erforderliga
fortydliganden av sina handlingar.

Trafikverkets kommentar:

Processen for upphdvande av detaljplaner pagar. Dialog far foras om behov av
eventuella uppdateringar av trafikutredning.

Trafikprognoser

Kommunen kan inte f6lja vilken upprikningsmetod som anvands for upprakning av
trafiken i vigplanen. Trafikverket brukar anvianda sig av kalkylverktyget EVA. Enligt
kommunens berdkning med detta verktyg skulle exempelvis prognosen for antalet
fordon for *viagavsnitt soder om Tjornarp” bli betydligt hogre dn de 10 600 som redogors
for den aktuella vagstrackan 2045.
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Trafikverkets kommentar:

Trafiken pa vdg 23 har rdaknats upp gdllande trafikupprdkningstal frdn 2018-04-01
for perioden 2014-2060. Upprdkningstalen har brutits ned till en Grlig 6kning under
perioden. Detta ger en prognostiserad trafiksiffra p 10 600 fordon.

Under senare Gr har dock metoden for upprdkning av trafik dndrats sa att upprdkning
sker 1 tvad steq. Till Gr 2040 sker det med upprdkningstal for perioden fram till 2040.
Darefter, for perioden frdn 2040 till aktuellt prognosar, gors den med den relativa
skillnaden i 6kning mellan upprdkningstalen for perioden 2014-2060 och perioden
2014-2040. Berdknat enligt denna metod blir trafikflodet cirka 5-6% hogre, 11 200
fordon/dygn.

Buller

Kommunen saknar fortfarande beskrivning av bullerpaverkan och vilka kumulativa
effekter som kan forviantas med buller frén viag 23 i kombination med buller som
genereras fran de ramper som byggs for i samband med den sédra infarten till Tjornarp.
De uppgifterna beh6vs som underlag for arbete med upphéavande av detaljplan.

Kommunen har i tidigare dialog efterfragat Spangahusvégens bullerpaverkan nar tunga
transporter hanvisas till denna vag i stillet for att ansluta direkt till vig 23. Det gar
heller inte att hitta svaret i vigplanen om vilka bullerviarden de boende utmed
Spangahusvégen kan tdnkas fa nér transporterna kor utmed deras bostadsgata.

Kommunen hittar inte heller ndgon redogorelse for miljokvalitetsnormerna (MKN) for
buller i miljokonsekvensbeskrivningen utan endast redogorelser for MKN vatten och
luft.

Trafikverkets kommentar:

De av kommunen héanvisade ramperna ingdr i bullerberdkningarna, tillsammans med
all statlig infrastruktur. Trafik pa nya lokalvagar ingdr inte i bullerberdkningarna for
vdgplan.

Enligt forordningen om omgivningsbuller finns skyldighet att kartldgga buller och
upprdtta atgdrdsprogram for att folja miljokvalitetsnormer for buller. Trafikverket
ska vart femte ar kartligga buller, bland annat fran vdagtrafik vid vigar med en
trafiktdthet pG mer dn tre miljoner fordon per ar och ta fram strategiska bullerkartor
som visar bullersituationen under det ndrmast foregdende kalenderaret. Forordning
(2012:51). Kartldggning och atgdrdsprogram gors pa en 6vergripande niva for hela
landet och miljokvalitetsnormer for buller dr ddrfor inte relevanta att behandla i
enskilda projekt. Vid enskilda projekt med planeringsfall nybyggnad eller vdsentlig
ombyggnad tillimpas dessutom mer detaljerade riktvdrden for buller (i enlighet med
beslut fran riksdagen).

Utvecklingsplan for Tjornarp

I samband med arbetet med utvecklingsplanen for Tjornarp, som formellt innebar en
dndring av kommunens oversiktsplan for de delar som géller Tjornarp, har fragan om
behov av ytterligare en planskild korsning utéver de tva planskilda korsningar som fanns
med i samradsforslaget 2021 kommit upp. Bade privatpersoner och kommunen har lyft
vikten av att det behover finnas flera mdjligheter att korsa vag 23.
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Trafikverkets kommentar:
Vigplaneforslaget har kompletterats med ytterligare planskild korsning i Tjornarp.

Planskild korsning vid Tjornarps skola

Ho66rs kommun har stallt sig positiv till Trafikverkets forslag pa ytterligare en planskild
korsning i h6jd med Tjornarps skola och har forsokt arbeta tillsammans med
Trafikverket for att komma fram till en bra l6sning som gynnar alla. Detaljerna for
utformningen och framfor allt avvattning av tunneln ar fortfarande olosta.
Forhandlingar pagér dven om medfinansiering av denna planskilda koppling.
Utgangspunkten frin det samverkansavtal som H66rs kommun skrivit pa under varen
2022 har varit att Trafikverket ska bekosta en tunnel i grundutférande medan
kommunen ska sté for drift av anldggningen samt kostnader for belysning i tunneln.

Det medfinansieringsavtal som kommunen fétt ett utkast pa ar inte langre aktuellt
eftersom det forutsatter en annan 16sning dn den kommunen foresprakar. Avtalet
behdver skrivas om och kommunen vill dven att Trafikverket &r med och tar sin del av
kostnaden for det vatten som ska ledas ner i gangtunneln.

Trafikverkets kommentar:

Efter samrddet i maj 2022 har Trafikverket och Hoors kommun kommit 6verens om
utformning, avvattning och medfinansiering avseende gdngtunneln.

Naturvirden

Kommunen vill ocksa lyfta frigan om naturvarden i forhéllande till den planerade
planskilda korsningen vid Tjornarps skola och for projektet som helhet. Flera stora trad
pa bada sidor av vigen kommer att férsvinna i samband med byggande av ramper och
slanter ner till den planskilda korsningen. H66rs kommun hoppas att Trafikverket
sdkerstéller att de trad som ligger utanfor planerade ramper sikerstélls och kan finnas
kvar. Skador pa kringliggande rotsystem behover minimeras och eventuella rétter som
behover tas av ska beskiiras med minimala snittytor. Aven den sjilvfallsledning som
kommunen foresprékar for avledning av vatten fran tunnel vid skolan kommer att
innebira negativ paverkan pa naturvarden. Stor hansyn behdver tas i samband med
gravning langs med strackan samt i samband med utformning och placering av
fordrojningsmagasin uppstroms det dike dit vattnet sedan ska ledas.

Ho606rs kommuns forutsitter att naturviarden och trad som ligger utanfor vagomradet ska
varnas och sikerstillas 1angs med hela strackan for vigplanen. Hoga natur- och
rekreationsvirden dr négra av de stora kvaliteterna for Tjornarps titort, dirmed blir det
ocksa viktigt att sidkerstilla bevarandet av dessa i samband med ombyggnad av vigen.
Kommunen menar att Trafikverket behover sakerstélla att intranget fran vagen innebar
minimala negativa konsekvenser utanfor vigomradet.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket dr medvetna om att dtskilliga stora trdad kommer att forsvinna 1 samband
med utbyggnaden av vdgen och dessutom tillkommer ytterligare en méngd trdd som
forsvinner till foljd av byggande av planskilda korsningar och schaktning for
ledningar med mera. For byggande av dessa anldggningar tillkommer dven ytor som
tillfdlligt mdste tas i ansprak under byggtiden for att sikerstdlla att bygg-,
anldggnings- och schaktarbeten ska kunna genomforas. Aven inom dessa ytor kommer
trdaden att forsvinna. Trafikverket stdller krav vid upphandling av entreprenad att
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inga skador far uppkomma pa mark eller vegetation utanfor vdgplanens
arbetsomrdde, vilket i princip utgors av vagomrdade och omrdade med tillfillig
nyttjanderditt. P vissa stdllen kan dock entreprenorens arbetsomrdade begrdnsas
sndvare dn vigomrdadets avgrdnsning. Ett exempel pa detta dr det tradbevuxna
omrddet direkt soder om Tjornarps sédra infart (naturvdrdesobjekt nr 105) ddr
arbetsomrddet kan begrdnsas till att bara omfatta ytor som krdvs for
vdganldaggningen med dess kringutrustning (exempelvis faunastdngsel). Eventuellt
kan dven ndgon mindre del av det tillfdlliga nyttjanderdttsomradet vid den planskilda
passagen intill Tjornarps skola undantas fran entreprenérens arbetsomrdde i syfte att
bevara ndgot/ndgra trdd, vilket i sa fall far ses over vid framtagande av
forfragningsunderlaget.
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Samrad med 6vriga berdrda myndigheter och organisationer
Foljande myndigheter och organisationer avstar fran att yttra sig i drendet eller har inga
synpunkter:
Samradsperiod maj 2021

e Havs- och vattenmyndigheten

o Jordbruksverket

¢ MSB

e Naturvardsverket

e Skogsstyrelsen

e Forsvarsmakten
Samradsperiod maj 2022

¢ Havs- och vattenmyndigheten

¢ Jordbruksverket

e« MSB

¢ Sveriges Geologiska Undersokning (SGU)

o Skogsstyrelsen

e SMHI

Genomforda samradsméten med Hassleholms Miljo AB (tidigare
Hassleholms vatten)

Sex samradsmoten har genomforts med Hassleholms Miljo AB (tidigare Hassleholms
vatten). Nedan redovisas vad samriddsmoétena omfattade huvudsakligen. For mer
information hinvisas till minnesanteckningarna fran méten, diarienummer TRV

2017/81394.

Trafikverket har presenterat de trafiksikerhetshojande atgarder som beror
vattenskyddsomradet i S6sdala. Riskanalysen, som omfattar hela vagstrickan mellan
Tjornarp och Sandakra, och grundvattenskyddsatgarder har presenterats och
diskuterats.

Vidare har dialog forts kring placeringen av en befintlig brunn vid trafikplats sodra
Sosdala, hur brunnen péverkas av de planerade dtgirderna samt mojlig
ersittningslosning. Beslut har tagits om att tills vidare utreda bade grundvattenskydd
gentemot befintlig vattentikt och en mojlig ny 6verforingsledning och en nedlaggning av
brunnen. Vagplaneforslaget bygger dock fortsatt pa befintligt 14ge for brunnen. Pa
moten har dven kloridpaverkan fran halkbekdmpning i brunnen vid trafikplatsen
diskuterats och behov av skyddsatgérder i trafikplatsens pa- och avfartsramper.

Yttrande Héassleholms Miljo AB

Samradsperiod maj 2021

Hassleholms Miljo AB anser inte att fragestallningar som finns kring forslag pa atgarder
for dricksvattentikt ar firdigbehandlade och 6nskar darfor en fortsatt dialog for att
komma fram till 16sningar som béada parter kan acceptera. I
miljokonsekvensbeskrivningens kapitel 6 Allmanna hansynsregler enligt miljobalken,
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finns punkter som behéver fortydligas bland annat avseende kunskapskravet och
forsiktighetsprincipen for de foreslagna atgiarderna for vattentikten.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket utfor motesseparering samt uppforande av faunastdingsel utmed hela den
aktuella vagstrdckan, vilket dr en betydande dtgdrd for att minska sannolikheten for
en trafik- eller viltolycka. Darutover foreslds grundvattenskyddsdtgdrder, som utgors
av semitdta diken och skyddsrdcken, genom de primdra skyddszonerna i sGudl
Tjornarp som Sosdalas vattenskyddsomrdden.

I utford detaljerad riskanalys har olika dtgdarder analyserats fran en rad aspekter.
Vald principiella l6sning ger god skyddseffekt och en effektiv riskminimering.
Kostnaden anses ocksé rimlig jamfort med anldggningskostnad for ett vanligt
sidoomrdde pé motorvdg. Vald l6sning bedéms dven vara i linje med projektets mdl
om att minska markintrdng, minimera klimatpdverkan och ge en robust anliggning
med lng livslingd, vilket stdr i kontrast till mer tekniskt avancerade
grundvattenskyddsatgdrder.

Trafikverket har ddrutéver beaktat forsiktighetsprincipen genom att foreslagna
grundvattenskyddsatgdrder faststdlls i vigplanen.

Samradsperiod maj 2022

Tillgéinglighet

Hassleholms Miljo AB skriver i sitt yttrande avseende vatten- och avloppsledningsnétet
bland annat om bibehéllen tillgédnglighet, 6nskemél om 6kad dimension pa en
spillvattenledning och 6nskemél om ny ledning.

Trafikverkets kommentar:
Dialog med Hidssleholms Miljo AB pagar kontinuerligt.

Arbete och allméan vigi VSO

Hassleholms Miljo AB péapekar att den allménna vattentédkten ligger i ett valdigt kiansligt
omrade, trafikplatsen i S6sdala och ar en grusfilterbrunn. Det i vigplanen redovisade
skyddet ar egentligen tillgdngliga massor i arbetsomradet eller som man kallar det,
“semitatt skydd”. Vad huvudmannen forstar ar det en icke beprovad metod i stort sett
utan referenser. Trafikverket tar med detta forslag en risk som kraver en langtgaende
garanti med beredskap om man fororenar den allmidnna grundvattenbrunnen.

Grundvattenbrunnen inom vattenskyddsomradet har funnits innan planskildheten
byggdes men har inte optimal lokalisering. Mojlighet att anvanda taktsjoarna i
Ingnaberga kalkbrott (6ster om Hassleholm)har tittas pa. Dessa ska sinkas permanent
och man tittar p4 mojligheten att ta vatten harifran till Hassleholm och da finns det
kapacitet for en ledning till Sosdala.

Hur stéller sig Trafikverket till en medfinansiering av 6verforingsledning Tormestorp-
Sosdala om denna dammas av? Detta ligger i sin linda men kan vara en 16sning.

Ny infartsvig till avloppsreningsverk innebar restriktioner inom vattenskyddsomradet.
Dimensionering av vig ska utgé frén ett 24 meter langt fordon.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket vill belysa att grundvattenskyddsatgdrder syftar till att minimera risk for
skada, inga skydd kan helt eliminera eller forhindra en skada. Trafikverket har
mangdarig erfarenhet av anldggning och drift av tdta diken och kan konstatera att
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dessa dr forknippade med ett antal risker samt krdver en mottagare for vigdagvattnet
(oftast en dagvattendamm) vilken ska underhallas.

Skydden med tdta diken har en historia av att byggas pa ett ej hdllbart sdtt, vilket av
olika anledningar gor att de ej fungerar som de ska. Dessutom finns det flera
riskfaktorer som innebdr att dess funktion kan bli bristfillig. Sker en olycka med
utsldpp sa krdvs sanering vilken ocksé med stor sannolikhet forstor de tdita dikena. De
tdta dikena dr dd inte helt enkla att laga s att de dterfdr sitt ursprungsskydd. Aven
om de far behdlla sin funktion sé har de en begrdnsad livslingd som beror pa hur
mycket fororeningar som de far ta emot under deras livsldngd.

Sedan finns det risker for oavsiktliga skador kopplat till andra verksamhetsutévare
(till exempel kommun) som vdljer att utfora dtgdarder pd vdagdike dar tdta diken finns.
Det handlar da oftast om till exempel byte av trafikskylt, ledningsdragning for vatten,
el eller fiber med konsekvensen att de tdta dikena forstors.

Slutligen sé finns det studier som visar pd att majoriteten av de fororeningar som
bildas av trafiken stanker/flyger utanfor vagbanan i samband med regn/sné vilket
betyder att tdta diken ej dr en total losning for diffus fororeningstransport. Detta
framhdlls och beskrivs bland annat 1 Trafikverkets radsdokument for hantering av
vdgdagvatten (TDOK 2011:356).

Trafikverket héller med om att en utredning av annan lokalisering av vattentdkt
alternativt en dverforingsledning fréan Tormestorp hade varit ett bra alternativ. Dock
kan det inte anses ligga inom ramen for det Gtgdrder som Trafikverket har radighet
over genom vdglagen. En sddan utredning mdste initieras och bedrivas utav
huvudmannen.

Avseende medfinansiering av overforingsledning behéver Trafikverket ta stdllning till
det, men det ligger utanfor projektet och kan inte hanteras i vigplanen.

Anslutningen till avloppsreningsverket ska anpassas sa att den fungerar for 24 meters
fordon.

Perioden 2022-10-01 till december 2023:

Inga formella yttranden har inkommit eller besvarats men fortsatt dialog har skett kring
hanteringen av lokalisering av vattentakt. Ett samradsmote i fragan holls i bérjan av
december mellan Trafikverket och Hissleholm miljo. Trafikverket har fortsatt samma
standpunkt som vid tidigare kommentarer fran maj 2022.

Perioden december 2023 till maj 2024

Genom diskussioner vid ett antal ssmradsmoten har slutligen en 6verenskommelse
kring hanteringen av omlokalisering av vattentikten traffats mellan Trafikverket och
Hissleholm Miljo. Overenskommelsen ska formaliseras i ett avtal som reglerar
kostnader och ansvar for respektive part. Hassleholm miljé ansvarar fortsatt for att driva
sjélva tillstandsfragan vidare.

Genomforda samradsmoten med Mittskdne Vatten

Ett samradsmote har genomforts med Mittskéne Vatten. Nedan redovisas vad
samradsmotet omfattade huvudsakligen. For mer information hianvisas till
minnesanteckningarna fran motet, diarienummer TRV 2017/81394. Utover
samradsmotet har Mittskéne Vatten dven deltagit pa samradsmoten med Hoors
kommun. For vidare information se avsnittet Genomforda samradsmoten med Hoors
kommun.
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Trafikverket har presenterat de trafiksdkerhetshéjande atgarder som beroér
vattenskyddsomradet i Tjornarp och riskanalysen som gjorts for hela véagstrackan
mellan Tjornarp och Sandakra. Foreslagna grundvattenskyddsétgarder har redovisats
och Mittskéne Vatten har framfort att de foreslagna lI6sningarna bedéms som bra.

Sveriges geologiska undersékning SGU

Samradsperiod maj 2021
SGU hénvisar till deras allméinna riktlinjer som bifogas.

Trafikverkets kommentar:

Synpunkten beaktas.

Statens geotekniska institut SGI

Samradsperiod maj 2022
SGI undrar om vigplanen tar hiansyn till eventuella behov av tryckbankar eller andra
forstarkningsatgarder?

Trafikverkets kommentar:

Vid utformning av vdganldggning har hdnsyn till erforderliga forstdrkningsatgdrder
tagits.

Raddningstjansten Hassleholms kommun

Raddningstjansten anser att uppfora mittracke pa delar av strackningen &r positivt
utifran att konsekvenserna av trafikolyckorna minskar, men de énskar att hela
strackningen skulle erhéalla ett mittracke. Vidare 6nskar de att Trafikverket beaktar
mojligheten for raiddningstjanstens raddningsfordon att kunna vinda och komma 6ver i
motsatt riktning. Detta géller sarskilt i anslutning till byggnationen av ny brandstation i
Sosdala for att minska insatstiden.

Réddningstjansten ser positivt pa att Trafikverket beaktat fororeningsutslépp i samband
med till exempel trafikolyckor i vigplanen.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har foljt kraven i VGU (regler for vdgars och gators utformning)
avseende vdgens utformning varmed rdddningstjdnstens synpunkter har redan
beaktats.

Raddningstjansten Skanemitt

Samradsperiod maj 2021

Réaddningstjansten ar positiv till att den aktuella viagstrackan planeras for
ombyggnation, med hénsyn till trafiksdkerheten och risken for uppkomst av olyckor pa
strackan.

Avstangning av lokalvagars anslutningar till vig 23 innebar forandringar i
raddningstjanstens framkorningsviagar till vissa bostadsomraden och enskilda
fastigheter. Framkorningsstrackan och framkorningstiden kan forvéantas bli nigot langre
till dessa omraden. I de fall dar den nuvarande framkorningsstrackan kommer forflyttas
till nya lokalvégar, méaste det sikerstéllas att framkomligheten ar tillracklig for
raddningstjanstens tunga fordon. Det behover darfor faststéllas vem som ansvarar for
upprustning och vidare underhall av berorda vigar.
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Vidare har raiddningstjansten noterat att ett flertal andra anslutningar, framforallt pa
Ostra sidan av vag 23, kommer begrinsas till hogersviang. For Raddningstjansten
Skanemitt, vars raddningsresurser kommer soderifran, kommer dessa forandringar pa
Ostra sidan inte paverka framkorningen.

Slutligen 6nskar raddningstjdnsten att dven fortsattningsvis fa vara delaktiga i projektet,
for att i ett tidigt skede fa information om dess utveckling och vad det innebér for deras
verksamhet.

Trafikverkets kommentar:

Lokalvagarnas slutliga utformning, standard, fordelning av drift med mera regleras
vid en vid en lantmdteriforrdttning efter att vigplanen har faststidllts. Nya lokalvdgar
kommer att utformas for att klara trafikering med de fordonstyper som berdknas
nyttja vdgen.

Rdaddningstjdnsten kommer dven fortsdtiningsvis ha méjlighet att fé information och
yttra sig kring projektet.

Samradsperiod maj 2022
Réaddningstjansten har yttrat sig i arendet tidigare och har i detta skede inga ytterligare
synpunkter.

Trafikverkets kommentar:

Se Trafikverkets kommentar samradsperiod maj 2021.

Genomforda samradsmoten med LRF Skane

Tva samradsmoten har genomforts med LRF Skane. Nedan redovisas vad
samriadsmotena har omfattat huvudsakligen. For mer information hanvisas till
minnesanteckningarna fran métena, diarienummer TRV 2017/81394.

Syftet med motena har varit att gd igenom de inskickade synpunkterna viren 2020 och
2021 och diskutera projektets paverkan pa de areella ndringarna. P4 métena har vigens
utformning avseende sidoridcken och vigens bredd diskuterats. Vidare har mojligheten
att g&- och cykla lings strickan behandlats. Aven parallellviignitets utformning och
lokalisering samt avstdngning av anslutningar har lyfts. Andra fragor som har lyfts pa
motena har handlat om faunapassager, faunastingsel, utformning av lokalvagar och
ersittningsprinciper. Fragor kring rastplatser och renhallning av dem har diskuterats
med. LRF har ocksé framfort 6nskemél om gemensamt ombud som bekostas av
Trafikverket.

Yttrande LRF Skane

Samradsperiod maj 2021
LRF Skéne har inkommit med tva yttranden.

LRF Skane dr medvetna om Trafikverkets ambitioner att via motesfria vigar minska
antalet trafikolyckor och antalet omkomna, nagot som lantbruket ar positiva till.

Atgirder som till exempel métesfria viigar innebir att viixtodling och djurhéllning
forsvaras och fordyras om inte hiansyn tas till lantbrukets intressen. LRF anser darfor att
atgirder for att 6ka den svenska livsmedelsproduktionen dven maste prioriteras av
Trafikverket nir nya vagar anldggs eller nar atgiarder for att 6ka trafiksiakerheten
exempelvis motesfria vigar gors. Trafikverket maste ta stor hansyn till den brukade
marken och verka for att minimera intrang pa jordbruksmark.
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Vidare menar LRF Skéne att det krdvs fungerande infrastruktur for att driva foretag pa
landsbygden och vigarna méste vara anpassade for lantbrukets maskiner. Den
foreslagna motesfria vigen kommer att forsvéara och fordyra livsmedelsproduktionen
inom omrédet. Det méste finnas realistiska forutsattningar for markagare att né sina
marker via vig 23 och via lokalt vagnét. Det finns ett stort antal pa- och avfarter som
leder till andra vagar samt till jordbruksmarker. Hur tillgdngligheten till dessa marker
ska lGsas, utan allt for stora ekonomiska konsekvenser for berérda lantbruksforetagare,
maéste Trafikverket ta hansyn till och 16sa.

Manga lantbrukare kommer att fi betydligt hogre kostnader nar den métesfria vigen
har anlagts. Dels géller det for hogre transportkostnader till och frén sina jordbruks- och
skogsfastigheter, dels for den 6kade tidspillan som dessa ldngre transporter innebér. For
alla drabbade giardar méste dessa 6kade kostnader kompenseras om/nar den moétesfria
vagen anlaggs.

LRF anser att det dr bra med atgiarder som minskar trafikolyckorna pa vigen, men
stiller sig samtidigt tveksamma till anldggandet av en viltbro. Det ar en dyr anldggning
samtidigt som det behGvs mer ekonomiska resurser for att rusta upp det mindre lokala
vagnatet.

Nar en motesfri vag anlaggs sa ar det viktigt att det finns ett lokalt vignat, samt “sdkra”
véanstersvangar pa striackan for att underlatta for lantbrukets transporter och for
boenden inom omradet.

Eftersom lantbrukstransporter och lantbruksmaskiner kan fardas pa vig 23 bor bredden
pa vdgen vara minst 5,5 meter (enkel vagstracka), samt bredden pa dubbla kérbanor
behover vara tillracklig for att underlitta transporterna och omkorningar av
langsamtgéende fordon.

LRF anser att samtidigt med ombyggnaden bor en cykelviag anliggas, men den bor
anlaggas sé att markintranget begréansas.

Vidare framfor LRF Skane att berérda markégare bor ha ratt till juridiskt ombud for att
forhandla om den kompensation som bor utga pa grund av de ekonomiska
konsekvenserna som forslaget i samradet innebar for berorda foretag. Trafikverket ska
sta for de juridiska kostnaderna.

Det kan dven finnas ett antal markégare som inte har marker i direkt anslutning till vig
23, men har marker pa bagge sidor och som kommer att paverkas av den nya métesfria
vagen.

Avslutningsvis anser LRF att samradsforslaget kommer att paverka jord- och
skogsbruket negativt. Det ar av storsta vikt att Trafikverket for en dialog med berorda
markagare for 16sa de problem som kan uppkomma under anlaggningstiden och
tillgdngligheten till 4gd/brukad mark nir vagen ar fardigbyggd.

Trafikverkets kommentar:

Nir en vdg byggs ska den ges ett sddant ldge och utformas sa att dindamalet med
vdgen uppnds med minsta intrang och oldgenhet utan oskdlig kostnad. Vid val av sida
for breddning har det gjorts en samlad bedomning av olika aspekter, sG som paverkan
pd omgivande mark.

Trafikverket har fort dialog, och kommer dven fortsdttningsvis fora dialog, kring
berorda anslutningar, ersdttningsvdgar och ersdttning av fordndrade anslutningar.
Trafikverket har en skyldighet att se till att varje fastighet far en anslutning till vdg 23.
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Generellt bar inte Trafikverket ansvaret for detaljutformningen av lokalvdgarna utan
kommer att anséka om en lantmdteriforrdttning. Vid forrdtitningen utreder och
samrdder lantmdterimyndigheten med berérda for att landa i en slutlig losning
avseende lokalvdgarna. Denna l6sning byggs sedan utav Trafikverkets entreprenor i
samband med utbyggnaden av vdg 23. I forrdttningsarbetet ingdar att rdakna ut
andelstal och avgora hur kostnadsfordelningar etcetera ser ut.

Enligt jordbruksnormen kan fastighetsdgare fd ersdttning for mark, men ocksa for
sadant som gor det svdrare att bruka marken, till exempel att avstandet till Ggorna
blir ldngre, en vidg mdste passeras for att komma till sina dgor eller att Gtkomsten till
sin betesmark forsvdras.

Avseende anldggandet av en viltbro dr den aktuella strdckan drabbad av viltolyckor
och generellt ses en god effekt av den hdr typen av dtgdrder for att minska antalet
viltolyckor. Atgdrden dr dven motiverad dd ett faunastingsel placeras lings hela
strdckan och att det dd behovs faunapassager.

Trafikverket har foljt kraven i VGU (regler for vigars och gators utformning)
avseende vdgens utformning vilket innebdr en hinderfri bredd pa 5,10 meter ddr det
enbart dr ett korfilt.

Trafikverket utreder vidare majlighet for oskyddade trafikanter att rora sig ldngs
enklare gdng- och cykelvdgar/lokalvdgar.

Berorda markdgare har majlighet att ansoka om att fa ett juridiskt ombud bekostat av
Trafikverket.

Region Skane

Samradsperiod maj 2022

Objektet finns med i den dnnu ej beslutade Regionala transportinfrastrukturplanen for
Skéne 2022—2033, med kostnaden 520 miljoner kronor under perioden 2025-2030.
Atgiirden var namngiven #ven i planen for 2018—2029 som Ekerod-Sandikra men har
efter dialog med Trafikverket, i vintan pa fiardigstillande av AVS E22-Tjornarp, kortas
av till Tjornarp. Kostnaden for atgarden har dubblerats mellan planerna och Region
Skéne vill trycka i sin roll som ldnsplaneupprittare att det ar viktigt att bygga
kostnadseffektivt for att den regionala transportinfrastrukturplanens nyttor ska komma
till stand.

Region Skane har varit med i arbetet och ar positiva till forslaget. Vag 23 dr en del av en
viktig interregional forbindelse fran sydvastra Skane till Smaland. Vagen ar sarskilt
viktig for regionala transporter och ingar i landtransportnétet for lngviga
godstransporter. Atgirden bidrar att binda samman Sydsverige.

Strackan dr idag olycksdrabbad och det 4dr darfor mycket viktigt att det skapas ett
fungerande lokalvignit som minimerar antalet punkter dar vigen behover korsas i plan.
Idag finns det drygt 130 anslutande lokalvagar till vag 23 pa aktuell striacka.

I planbeskrivningen framgér det att man vill anvinda sig av vigrensseparering. Det ar
en fordel om denna typ av atgard ar tillrdcklig sa att man i framtiden kan anvianda
striackan for cykelleder for rekreation och turism. Kriterier finns framtagna av
Trafikverket i rapporten: Cykelleder for rekreation och turism: 2021:175. 1 6vrigt anser
Region Skane att vigplanen tagit hansyn till att det ska vara mojligt att trafiksakert och
sammanhingande ta sig med cykel inom planomradet.
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Det ror sig mycket vilt 1angs strackan och det ar positivt att viltstangsel satts upp langs
hela strackan. Faunastiangslets barridrverkan kan kompenseras genom genomtankta
viltpassager, exempelvis genom att skapa en multifunktionalitet vid passagerna for ging
och cykel. Det ar viktigt att analysera och foreslé l16sningar pa hur barridarverkan fran vag
23 kan minskas eftersom det i h6g grad paverkar nabarheten till den gronstruktur som
finns i narheten. Det ar dven viktigt att kopplingar i riktning mot Tjornarpssjon beaktas
aven om de inte ar i direkt i ndromradet for vag 23.

Skénetrafiken har inte nagon busstrafik pa den aktuella strackan. Tagtrafiken gar
parallellt. Skanetrafiken har darfor inga synpunkter pé vagplanen.

Trafikverkets kommentar:

Avseende kostnaderna arbetar Trafikverket med att ta fram kostnadseffektiva
losningar.

I samband med att ett flertal befintliga anslutningar stings sdkerstdlls framkomlighet
pd det lokala vignditet.

Gdllande vdgrensseparering har forslaget till vigplanen kompletterats med
ytterligare en strdcka med separat gang- och cykelvdg i norr. Detta innebdr att
vdgrensseparering enbart ar aktuellt pa strdackan séder om sodra infarten till
Tjornarp.

Trafikverket dr medvetna om att de foreslagna vdgatgdrderna kan innebdra en 6kad
barridreffekt bade for mdanniskor och djur. Darfor har hdnsyn till barridrverkan,
exempelvis genom forslag till nya faunapassager och dtgdrder for gang- och
cykeltrafikanter, i utformning av vdgplanen tagits.

SMHI

Samradsperiod maj 2021

Vid planering av samhéllet bor hinsyn tas till det framtida klimatet. Exempelvis
forvantas lufttemperaturen att stiga, risken for skyfall 6ka och flédena i véra vattendrag
forandras med dndrade nederbordsforhéllanden och snoétillgdngar. Stormar forvintas
inte bli virre eller vanligare dn vad de historiskt har varit.

Passager over vattendragen bor utformas omsorgsfullt sa att de naturliga hydrologiska
forhéallandena inte paverkas.

Pé langre sikt kommer utsldppen fran trafiken att minska eftersom det sker forbattring
av motorer och 6vergang till alternativa bréanslen. For att ta reda pa frdgan om den
aktuella ombyggnaden kommer att innebira en miljévinst bor en emissionsinventering
goras. Det bor framga i utredningen hur stora de totala utslippen av vixthusgaser
(koldioxid med mera) och av luftféroreningar (kvéaveoxider, partiklar med mera)
kommer att vara i omradet efter ombyggnaden i férhallande till nulaget.

SMHI forordar att det underldttas for kollektivresenirer och cyklister for att minska
utslappen. Busshallplatser bor anlidggas pa platser dit det ar enkelt att ta sig och
cykelbanor bor byggas sé att cykel ar ett attraktivt alternativ att vilja i stéllet for bil.

Det maste sikerstillas att gillande miljokvalitetsnormer for kvivedioxid, partiklar med
mera klaras for boende i omradet.

Trafikverkets kommentar:
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Vid utformning av anldggningen har héansyn till framtida klimatfordndringar tagits.
Detta innebdr bland annat att samtliga korsningspunkter for naturliga vattendrag och
diken dimensioneras for att klara minst 50-arsfloden. I utformningen av
korsningspunkterna har dven hédnsyn till de naturliga hydrologiska forhallandena
tagits.

Inom ramen for projektet har en klimatkalkyl tagits fram. Klimatkalkylen anvdnds for
att berdkna den energianvdndning och klimatpdverkan som projektet ger ur ett
livscykelperspektiv. Projektets malsdtining dr att dess klimatpdverkan for byggnation-
och underhdll ska minska kraftigt.

Vig 23 trafikeras inte av kollektivtrafik och inga kollektivtrafikatgdarder ingéar i
projektet. De planerade dtgdrderna for gédng- och cykeltrafik mojliggor bland annat
sdkrare passager av vig 23 vid Tjornarp och Sésdala, bdda orter som trafikeras av
pdgatdg.

Da de aktuella viagavsnitten ligger i ett fritt och dppet ldge med god luftvixling bedoms
halterna av luftfororeningar pd lokal niva i ndra anslutning till vigen ddar mdanniskor
vistas ldngre perioder (exempelvis vid ndrmsta bostad) inte 6verstiga
miljokvalitetsnormerna for utomhusluft vare sig i nuldget eller vid framtida
trafikering (prognosdar 2045).

Statens fastighetsverk, SFV

Samradsperiod maj 2021

Statens fastighetsverk &r positiv till att 6ka trafiksikerheten pa vig 23, men ar tveksam
till en h6jning av hastigheten i framtiden. Viatteryds gravfalt dr Skénes storsta gravfalt
och dr upplaten som betesmark. Det ar viktigt att hastigheten ar 1ig vid gardar och
betesmark dar det bedrivs ett aktivt jordbruk.

SFV ser positivt pa att viag 23 inte breddas vid Vatteryds gravfilt och att intrang
minimeras i detta viktiga kulturlandskap. Vidare anser SFV att det aktiva brukandet av
jorden ar en forutsittning for att kunna bevara det viardefulla kulturlandskapet, den
oppna landskapsbilden och naturmiljo i form av bland annat spridningskorridorer.
Statens fastighetsverk anser att stor hansyn maste tas till jordbruket, kultur- och
naturmiljo samt landskapsbilden vid den framtida ombyggnationen av vag 23.

Anslutningar till betesmark och diken behover sikerstillas sa att anvandningen av
marken inte hindras under byggtiden eller d&tkomst med transporter eller funktion pa
diken forsvaras efter byggnation.

SVF héller med om att alternativ gul for faunastiangsel vid Vitteryd ar det alternativ som
paverkar kulturmiljon minst.

Samrad ska ske med SVF avseende paverkan pa gravfiltet.
Trafikverkets kommentar:

Nir en vdg byggs ska den ges ett sddant ldge och utformas sa att dindamalet med
vdgen uppnds med minsta intrang och oldgenhet utan oskdlig kostnad. Vidare ska
hdnsyn tas till landskapsbilden och till natur- och kulturvdrden.

Tillgdngligheten till Viitteryds gravfdlt och omgivande marker kommer att
sdkerstdllas i projektet.

Efter fortsatt utredning och andra avvdganden har Trafikverket kommit fram till ett
annat forslag gdllande lokalisering av faunastdngsel vid Vitteryds gravfdlt i
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jamforelse med samrdadet 2021. Utifran samrdad med ldnsstyrelsen och den samlade
bedémningen av paverkan pa kulturmiljbintressen har det vdgndra alternativet for
lokalisering av faunastingsel bedomts som det mest lampliga.

Samradsperiod maj 2022
Statens fastighetsverk vidhéller synpunkterna i tidigare yttrande. SFV har utover detta
inga nya synpunkter.

Trafikverkets kommentar:

Se Trafikverkets kommentar for samrddsperiod maj 2021 ovan.

Viltolycksradet

Samradsperiod maj 2021

Erfarenheter frin andra projekt visar att viltolyckor sjunker nir viltstingsel uppfors
langs vigar, varmed Viltolycksradet menar pé att viltstangsel ar ett méste langs de storre
vagarna. Enligt Viltolycksridet 6kade viltolyckorna pa viag 23 ar 2020 med 40 % jamfort
med ar 2019, oklart varfor. S& stor 6kning har det aldrig varit forut.

Viltolycksradet patalar ocksa att det har blivit kontaktat fran Norra Frosta
Algskotselomrade som dr missndjd dver avslutning av viltstingsel pa vig 23 cirka 800
meter soder om den sodra infarten till Tjornarp. Foreningen vill att viltstangslet forlangs
norrut.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for synpunkterna och noterar dem.

Sosdala hembygds- och fornminnesférening

Samradsperiod maj 2021

Sosdala hembygds- och fornminnesférening dger och férvaltar Holegarden i Norra
Mellby (Héassleholm Mellby 1:17). Det dr for foreningen vildigt angeldget att bullernivin
fran nya vég 23 inte 6verstiger dagens nivaer, d& dessa nivder redan utgor ett intrang i
den fridsamma miljon som hembygdsmiljon ska utgora.

Foreningen vill pd Holegarden visa besokarna hur livet forr kunde te sig och har planer
for att utveckla den pedagogiska verksamheten, dar barn och unga kan ta del av traktens
historia pa plats. Vidare papekar foreningen att ménga av deras besokare passar ocksa
pa att besoka Norra Mellby kyrka och/eller kyrkogard. Hela Norra Mellby ar att betrakta
som en vardefull kulturmiljé som ar viktigt att skydda fran ljudféroreningar.

Foreningen noterar att bullerskydd ska byggas, men anser ocksa att hastigheten forbi
Norra Mellby ska sédnkas till 70 km/h med hastighetskamera for att hélla nere ljudnivan.

Som Trafikverket sjdlva noterar far utbyggnaden av vig 23 starkt negativa effekter for
byn Mellby, som redan skirs i tva delar av nuvarande viagen. Den nya vigen kommer att
bli en an effektivare barridr mellan Mellbys norra och sédra delar. I och med
utbyggnaden kommer oskyddade trafikanter inte ens att kunna korsa viagen vid
nuvarande sodra infarten till kyrkbyn. I stillet far de korsa vid cykeltunneln i Skea.

Foreningen &r positiva till den nya cykeltunneln som innebér att passagen Gver viagen
blir sdkrare. De anser dock att Trafikverket maste tillse att oskyddade trafikanter kan ta
sig sdkert hela vigen in till S6sdala. I dag kan oskyddade trafikanter anvinda grusvigen
som avviker fran vig 1905 och ta sig 4nda fram till platsen dar man kan korsa vaig 23,
men den mojligheten forsvinner. Detta blir en forsamring jamfort med nuléget. Darfor
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anser foreningen att Trafikverket ar skyldiga att tillse att hela viag 1905 forses med siker
cykelbana, oavsett om det finns kommunal medfinansiering eller €;j.

Trafikverkets kommentar:

Inom ramen for projektet har en bullerutredning med forslag till bullerskyddsdtgdrder
tagits fram. Atgdrderna dr foreslagna utifrén vad som dr tekniskt mojligt och
ekonomiskt rimligt. Vid Norra Mellby foreslés en vigndra bullerskyddsskdrm pa
vdgens oOstra sida.

Vigen dr projekterad och utformad for en hastighet av 100 km/h. Den hdr typen av
vdg, 2+1 med mittrdcke, byggs alltid for en hastighet av 100 km/h.

En gdng- och cykelvdg lings vig 1905, frén vig 23 vidare mot Soésdala, kréaver
kommunal medfinansiering men Hdssleholms kommun har sagt nej till detta. Diarav
ingdr inte gdng- och cykelvdgen inom detta vdgprojekt.

Norra Frosta Algskotselomrade

Samradsperiod maj 2021

Norra Frosta Algskotselomrade ir en sammanslutning av 55 jaktlag. Sammanslutningen
anser att Trafikverkets slutsats om de tre redovisade faunastraken 6verensstimmer med
deras uppfattning/kannedom om var viltet har sina huvudsakliga vandringsstrak. Det
Overensstimmer dven om man studerar var viltolyckorna med klovvilt har férekommit.

Avseende strackan séder om Tjornarp, ner till befintligt viltstangsel, upplyser
sammanslutningen att vilt, framférallt dlg, som passerar soder om Tjornarpssjon korsar
vég 23 dér viltstangslet slutar. Dar har skett manga viltolyckor med framférallt alg
genom aren. Sammanslutningen ser det som ytterst angeléget att viltstangslet dras upp
till nya viadukten vid s6dra infarten i Tjornarp.

Sammanslutningen vill att féreslagen faunabro mellan Tjornarp och Sosdala studeras
ytterligare for att f en battre anpassning till anslutande topografi och vegetation. In-
och utgéngarna till faunapassagen kan inte mynna ut pa helt 6ppen akermark. Vidare
menar de att skyddande vegetation vid passagens anslutningar ar ett maste for att
faunapassagen ska fungera for klovviltet.

Sammanslutningen anser att det behovs en faunabro dven pa strackan mellan S6sdala
och Sandakra. Foreslagen ny bro for lokaltrafik kombinerat med viltpassage vid
Sandédkra ar inte funktionell for vilt. Det ar val ként att storre klovvilt inte passerar
genom vagtunnlar. De menar att det finns naturliga majligheter/topografi att 14gga en
fungerande faunapassage i niromradet.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for synpunkterna. Avseende strdckan soder om Tjérnarp sd ingar
inte den i projektet varmed inga viltatgdrder planeras ddr inom ramen for denna
vdgplan.

Alternativa lokaliseringar av faunabron i landskapet har studerats. Vid val av
lokalisering har hdnsyn tagits till framtida faunadtgdrder pd Sédra stambanan.
Inpassningen av faunabron i landskapet har gjorts utifran ett flertal aspekter, men
med fokus pd vilt och de befintliga natur- och kulturmiljévdrdena i landskapet. Vid
detaljutformningen av passagen, exempelvis av mynningarna, ar avsikten att skapa
ledstrak med viss plantering av vegetation for att optimera passagens funktion for vilt.
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Gidllande viltpassagen vid Sandakra kommer miljon kring den nya bron att anpassas
for att leda viltet under bron. Exempelvis uppfors viltstdngsel lings vdg 23 som leder
viltet till passagen som utformas med samma héjd som dagens, vilket innebar cirka 5,3
meter fri hdjd. Hojden bedéms innebdra maojlighet for storre vilt att anvdnda passagen
under vdg 23. Vidare kommer passagen utformas utan belysning.

Samradsperiod maj 2022

Sammanslutningen konstaterar att Trafikverkets forslag ger en avsevird forbattring
gentemot nuldget for det vilda. De anser dock att det beh6vs en faunabro dven langre
norrut, vid faunastrdk 3. Dar finns det naturliga mojligheter/topografi att lagga en
fungerande ekodukt. Det ar vil kant att klgvvilt ogérna passerar genom tunnlar. Vilket
enkelt kan konstateras om man besoker viltundergingen (passagen under viag 23) vid
Sandékra, norr om Tjérnarp).

Sammanslutningen vill aterigen lyfta fram att vilt , framforallt dlg, som passerar séder
om Tjornarpasjon korsar stambanan och viag 23 dar viltstangslet slutar. Har har varit
maénga viltolyckor med framforallt dlg genom &ren. Klarar viltet sig 6ver vagen ar risken
uppenbar for en olycka med téget. Under 2021 dédades fyra dlgar av tag pa den aktuella
platsen.

Vidare, som en direkt konsekvens av ett viltstaket enligt ovan, méste ocksa en
viltpassage/ekodukt (placerad pa lamplig plats mellan S6dra Rorumsvégen och soder
om Tjornarp) som 6verbryggar bade vig 23 och stambanan for att viltet ska kunna réra
sig fritt i omrédet byggas.

Sammanslutningen ser det som ytterst angeldget att viltstangslet dras upp till nya
viadukten vid avfart Tjornarp samt att en viltpassage/ekodukt samtidigt uppfors pé ovan
foreslagna vagstriacka.

Trafikverkets kommentar:

Avseende ytterligare faunapassage i norr anser Trafikverket att avstandet pa sju
kilometer mellan aktuella passager dr en godtagbar standard vid utbyggnad av
vdgen. Vid val av lokalisering av faunapassager har hdansyn tagits till framtida
faunadtgdrder pa Sodra stambanan.

Trafikverket noterar synpunkterna avseende énskemal om faunastingsel och
faunapassage soder om aktuell vdgstrdcka. Dessa ligger dock utanfor ramen for
aktuell vigplan.

Tjornarps foraldraférening

Samradsperiod maj 2021

Tjornarps fordldraforening skriver i sitt yttrande att idag finns det tre mojligheter att
korsa vig 23. De menar att enbart en mdjlighet att korsa vigen som giende pa en
striacka av 2,5 kilometer, dessutom langt ifrén centrum, ar inte hallbart. Féreningen ser
girna en passage for gdende och cyklister under viag 23 i nirheten av skolan, till exempel
vid Skogsvigen och en enklare passage vid Gunnarpsviagen/Bronnestadvigen.

Foreningen hade ocksa girna sett att Trafikverket samtidigt tar i beaktning att fortsitta
pa den nya cykelbanan si att den far en fortsittning genom byn. I dagsliget finns manga
unga cyklister i byn och det hade kénts betydligt tryggare om en kombinerad géng och
cykelbana kunde anldggas liangs hela landsviagen.

51



Trafikverkets kommentar:

Forslaget till vagplan har kompletterats med ytterligare gangpassage i anslutning till
skolan. Eventuella gang- och cykelatgdrder lings Landsvdgen ligger utanfor denna
vdgplan.

Gunnarp Nygards vagsamfallighetsforening

Samradsperiod maj 2021

Foreningen skriver i sitt yttrande att foreningens stadgar, anlaggningsbeslut och
fordelningstal péverkas av stangning av in- och utfart mot vig 23. Féreningen har inte
fatt svar pa hur fordelningstal for medlemmarna i vagféreningen kommer att paverkas
av stangande av in- och utfart mot vég 23. Detta kan komma att kraftigt paverka
vagavgiften for enskilda medlemmar. Féreningen 6nskar tydliga besked frén
Trafikverket i denna fréga for att kunna lamna adekvata synpunkter.

Vagsamfillighetsforeningen har sokt svar fran Trafikverket géllande paverkan av arligt
statsbidrag men inte erhéllit tydligt svar pa hur det arliga stodet kommer att paverkas av
stangning av in- och utfart mot viag 23. D4 foreningen inte kan bedoma de ekonomiska
konsekvenserna av stangning av in- och utfart mot viag 23 onskar féreningen tydliga
besked fran Trafikverket i denna fraga for att kunna ldamna adekvata synpunkter.

Foreningen pépekar att vid stingning av in- och utfarten till vag 23 saknas vandplats for
sophdmtning rérande de fastigheter ndrmast anslutningen till vig 23. Vid stingning av
in- och utfarten mot viag 23 behover sddan vandplats anlédggas och ingé i Trafikverkets
ombyggnadsplan da backning av fordon inte far framtvingas.

Foreningen foreslar att i stéllet for stingd in- och utfart mot vig 23 6ppna for
medlopande in- och utfart mot vig 23. Infart fran vag 23 norrifran och utfart till viag 23
soderut. Foreningen ser fram emot att diskutera detta forslag med Trafikverket, gdrna
vid ett platsbesok.

Foreningen finner samrédshandlingarna svértydda och otillgéngliga och det ar svart att
fa en overblick over projektet. Flera av filerna som finns som underlag ar tunga att
oppna och ta del av samt komplicerade att tyda. Féreningen anser dven att tiden fran
besked kring samrad erholls per post (2021-05-04) tills synpunkter ska vara
Trafikverket tillhanda (2021-05-30) ar alltfor kort.

Trafikverkets kommentar:

Efter att en vdgplan har vunnit laga kraft och det finns beslut om att vigen ska byggas
begdr Trafikverket en omprévning av anldggningsforrdttningen gdllande vdgen.
Andelstalen for de olika fastigheterna kommer ddrmed att dndras. Trafikverket star
for kostnaderna kopplade till lantmditeriforrdttningen.

Trafikverket gor bedomningen att med dagens riktlinjer kommer bidragsrdtten pa
vdgen troligen inte att fordndras, forutom den del av vigen som utgar vid stangning
av ut- och infarten.

Vid lantmadteriforrdttningen regleras lokalvdgarnas slutliga utformning och standard
med mera. Nya lokalvdgar kommer att utformas for att klara trafikering med de
fordonstyper som berdknas nyttja vdgen.

Trafikverket tar med sig synpunkterna avseende handlingarnas utformning i det
fortsatta arbetet. Vidare bedomer Trafikverket utifran projektets omfattning att
samradstiden var tillrdcklig.
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Lunnahoja Vagsamfallighetsforening

Samradsperiod maj 2022

Det tycks som om Trafikverket forsokt 16sa varje av- och péfart var for sig utan att se
négon helhetslésning. Det finns idag tvé vigsamfilligheter som ansluter inom omrédet,
fem lokala foretag som &r berérda samt dessutom ett antal privata anslutningar. Det ar
viktigt for alla dessa att 16sningen blir sa bra som maojligt for de berérda samtidigt som
man tar hénsyn till mélet att uppnéa basta mojliga trafiksakerhet. Fragan ar dd om man
inte, for att uppné dessa mél méste dra ner nagot pa onskemalet om snabbare trafik
forbi denna knutpunkt. De 16sningar som man visar pa kartan kdnns i mangt och mycket
ocksa som att man glomt att det i omrédet &r stora hojdskillnader.

Vagsamfillighetsforeningens utfart mot séder och infart fran norr drabbas till exempel
med planforslaget, av en onddigt stor héjdskillnad som snarare 6kas pa av den nya
tankta dragningen. En 6ver hundra gradig kurva innan backen dr dessutom knappast en
lyckad 16sning for, inte minst, tung trafik under vinterhalvaret som ju béde betjanar
foreningen och tre av de féretag som finns i omradet.

Angéende utfarten mot norr och infarten fran soder sker denna s vitt féreningen kan se
pa enfilig vag utan accelerationsfilt med de sdkerhetsproblem detta innebar med en
trafikrytm som ligger pa 100 km/tim (vilket ofta innebér klart hogre hastigheter pa
enskilda fordon). Detta kdnns som en bit frdn malet om okad trafiksdkerhet. En tanke
vore att 16sa alla anslutningarna via en rondell som skulle dels losa flertalet av dessa
problem. Féreningen onskar om att kunna ha fysiskt méte pa plats for att hitta den basta
16sningen for vag 23 och trafiksikerheten.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket forstar vdgforeningens énskemdl och ser over flodet pé lokalvdgnditet.
Anslutningarna mot vdg 23 ses dver och vid behov anpassas dessa for att sdkerstdlla
god trafiksdkerhet. Forslag pa cirkulationsplats kommer inte att genomforas dé det
inkrdktar pa framkomligheten lings vdg 23, framforallt vid en utbyggnad norrut mot
Hdssleholm.

Skoghus samfallighetsférening

Samradsperiod maj 2021
Skoghus samfallighetsforening férvaltar vag 21163, som ansluter till vag 23 i sydvast och
till péafart vid trafikplats Sosdala sédra.

Foreningen ser inga fordelar i att bygga en bilvag mellan foreningens anslutning till viag
23 i sydvist, snett emot Vitteryds gravfilt, och vidare mot Gunnarp och férordar starkt
att anslutningen mellan de tva olika vagavsnitten bara gors om till en gang- och
cykelvig. Detta trots att flera fastigheter fir en avsevart langre korstracka vid utfart och
fard i riktning mot Malmo. Samfillighetsforeningen befarar en oonskad 6kad
genomfartstrafik till var vig med 6kat slitage och 6kade olycksrisker.

Foreningen 6nskar ocksa mycket starkt att behélla omfattningen pa den
samfillighetsférening som finns idag och inte utéka den med ytterligare vigavsnitt mot
Gunnarp. Foreningen har idag en vil fungerande infrastruktur och organisation men
skulle ha svart att mikta med ytterligare vagstrackor.
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Trafikverkets kommentar:

Trafikverket forstar foreningens onskemdl om gdng- och cykelvdg, men
gemensamhetsanldggningar for gang- och cykelvdgar kan inte anordnas. Vidare kan
Trafikverket inte anldgga en allmdn gdng- och cykelvdg som ansluter till enskilt
vdgnait.

Det finns majlighet att indela vdgar i flera gemensamhetsanldggningar, som i sin tur
kan delas i flera sektioner for att fordela ansvaret for driften pad flera. Hur
gemensamhetsanldggningar indelas i framtiden hanteras inom ramen for
lantmadteriforrdttningen efter att vdgplanen har vunnit laga kraft.

Genomforda samradsméten med ledningsagare

Ett flertal samradsmoten har genomforts med berorda ledningsigare. Nedan redovisas
vad samrddsmotena har omfattat huvudsakligen. For mer information hianvisas till
minnesanteckningarna fran métena, diarienummer TRV 2017/81394.

Trafikverket har redovisat projektets fortskridande och de planerade dtgirderna.
Diskussion har forts kring underlagsmaterial samt p&verkan och atgarder pa
ledningsnitet.

E.ON

Samradsperiod maj 2021

E.ON Energidistribution AB (E.ON) har lamnat yttranden vid tre tillfdllen. De
informerar om att de har ledningar som kan bli berérda och som behéver tas hansyn till
i det fortsatta arbetet med vigplanen. E.ON har ocksd 6nskemél om fortsatt
informationsutbyte.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for synpunkterna. Berorda ledningar hanteras vid separata
samrad med ledningsdgare.

Samradsperiod maj 2022

Som E.ON har meddelat tidigare sa beror vigplanen bade det lokala och regionala
elnitet. Lokalnit bestar av 14g- och mellanspanningskablar bade i mark och i luft.
Regionnitet bestar av en 130 kV luftledning.

For arbete under och bredvid kraftledningar giller sarskilda bestammelser och aktuella
foreskrifter maste iakttas. Kontakt med E.ON ska tas i god tid. Vidare ar det viktigt att
byggnation i niarheten av kraftledningar 6versiands till E.ON for vidare bedémning.

E.ON forutséatter att 4ven hansyn till tidigare inlimnade yttranden tas. Genomférandet
av vagplanen far inte orsaka att E.ON:s anlidggningar inte langre uppfyller
starkstromsforeskrifterna. E.ON maste fortsattningsvis kunna skéta om sina
anlaggningar enligt gillande foreskrifter och standarder. Kan inte detta goras sa méaste
E.ON flytta sina anldggningar och kostnaden for detta belastas den som fororsakar
atgirden.

Trafikverkets kommentar:

Fortsatt dialog avseende berérda ledningar kommer att foras med E.ON.
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Perioden 2022-10-01 till maj 2024:

Inga formella yttranden har inkommit eller besvarats men fortsatt dialog har skett kring
hantering av ledningar ber6rda av vagplanen samt hur avtal ska tecknas kring
genomforandet av de dtgarder som kravs.

Mellersta Skanes Kraft

Samradsperiod maj 2021

Dialog har forts med Mellersta Skanes Kraft. Diskussionerna har handlat om deras
ledningsnit, den befintliga fordelningsstationen i Tjornarp och krav p4 tillganglighet for
stora lastbilar till och fran anldggningen. Mellersta Skanes Kraft har formedlat att
alternativet att flytta fordelningsstationen till ett nytt l4ge ar inte langre aktuellt.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for synpunkterna. Fortsatt dialog kommer att foras med
ledningsdgaren.

Perioden 2022-10-01 till maj 2024:

Inga formella yttranden har inkommit eller besvarats men fortsatt dialog har skett kring
hantering av ledningar beroérda av viagplanen samt hur avtal ska tecknas kring
genomforandet av de dtgirder som krivs.

Skanova

Samradsperiod maj 2021

Skanova hanvisar till att de har flera betydelsefulla kabelanldggningar dels langs vag 23,
dels korsande viagen. Enligt Skanova kravs det ett omfattande utredningsarbete for att
klargora vilka dtgarder som behover vidtas for att sdkerstilla anldggningarnas funktion
under och efter genomforandet av projektet.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for synpunkterna. Fortsatt dialog kommer att foras med
ledningsdgaren.

Perioden 2022-10-01 till maj 2024

Inga formella yttranden har inkommit eller besvarats men fortsatt dialog har skett kring
hantering av ledningar berérda av vigplanen samt hur avtal ska tecknas kring
genomforandet av de atgiarder som krivs.

Tele2 och GlobalConnect (f.d. IP-Only)

Samrad har skett med Tele2 och GlobalConnet gillande det befintliga strak dar Tele2,
ClobalConnect samt Telenor samforlagt fiber lings med vig 23. Telenor har foretritts av
Tele2 vid dessa méten. Fyra moten har hallits gdllande hantering av ledningar berorda
av vigplanen samt hur avtal ska tecknas kring genomforandet av de atgarder som kréavs.

Hassleholm fiber

Inga formella yttranden har inkommit eller besvarats fran Hassleholm fiber men dialog
och samrad kring hantering av ledningar beroérda av vagplanen har sket under
samradsperioden. Ett samrddsmote har skett och ett avtal om genomforande av
atgirders har tecknats
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Samrad med fastighetsagare och allméanhet

Inkomna synpunkter

Frégor och synpunkter som har inkommit under perioden 2019-04-01 till 2023-06-07 ir
sammanstillda &mnesvis nedan. Under fragorna och synpunkterna finns Trafikverkets
kommentarer om hur dessa ska beaktas.

Trafikverket har dven haft enskilda samrad kring kompensationsatgérder for intrang i
biotopskydd vilket redogérs for under rubriken Ovriga frigor nedan.

Anslutningar och lokalvigniit

Ett stort antal fragor och synpunkter kring anslutningar och lokalvagnétet har
inkommit. Manga har handlat om stdngning av anslutningar, 6nskemaél om ersittning av
anslutningar pa annan plats, utformning av kvarvarande anslutningar samt utformning
och tillgidnglighet via lokalvignatet. Flera har papekat att anslutningar och lokalvagar
behover utformas for att klara av stora och tunga fordon, och att det ska finnas
tillrackligt med motesplatser. Nagon uttrycker vidare att sakerheten for saval befintliga
som nya anslutningar bor ses 6ver.

Det har ocksé fragats hur befintliga gemensamhetsanlaggningar for lokalvagar péverkas
av exempelvis omdragning med mera och vem som ansvarar for drift och underhall av
en ny enskild vag.

Vidare har det uttryckts oro 6ver att stingning av anslutningar leder till 6kad trafikering
pa lokalvagnitet. Nagra har uttryckt missngje 6ver vald utformning av lokalvagar och
det har efterfragats flera skogs- och dkeranslutningar.

Flera har menat att det ar positivt att anslutningar till vig 23 som idag ar osékra stings.
Nagon menar dock att det behévs andra losningar &n plankorsningar for kvarvarande
anslutningar.

Nagon papekar ocksa att anslutning till synpunktsinlamnarens fastighet saknas enligt
presenterat samradsmaterial.

Trafikverkets kommentar:

For att fG en bra trafiksdkerhet behoéver sG manga utfarter som mojligt att stingas.
Stdngningarna innebdr att manga som har haft en egen utfart innan far nu dela utfart
med en eller flera grannfastigheter, och ibland kora omvdgar for att komma ut pa véig
23. Detta kan leda till att vissa kan fa mer lokaltrafik ndrmare inpd fastigheten, och att
vissa kan fa lingre men sdkrare kérvdag. Kvarvarande korsningar och anslutningar
till vig 23 utformas enligt gdllande regler.

Trafikverket har fort dialog, och kommer dven fortsdttningsvis fora dialog, kring
berorda anslutningar, ersdttningsvdgar och ersdttning av fordandrade anslutningar.
Genom hela planeringsarbetet behover enskilda énskemal vdgas mot allmdnna
intressen. Trafikverket lyssnar pa alla forslag, synpunkter och 6nskemdl och vdger in
for- och nackdelar innan ett slutgiltigt forslag tas fram infor lantmdteriforrdttning.

Vid lantmadteriforrdttningen regleras lokalvdgarnas slutliga utformning, standard,
fordelning av drift, framtida férvaltning med mera. I samband med forrdttningarna
kommer dven fragor kring kompensationsatgdrder for intrang i biotopskyddade
objekt sG som stenmurar att hanteras. Nya lokalvdgar kommer att utformas for att
klara trafikering med de fordonstyper som berdknas nyttja vigen. Trafikverket
kommer sedan bygga den nya lokalvdgen. Det dr ldmpligt att en samfillighetsforening
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bildas, som forvaltare av den enskilda vigen. Trafikverket stér for kostnaderna
kopplade till lantmditeriforrdttningen.

Trafikverket har en skyldighet att se till att varje fastighet far en anslutning till vig 23
och ser over anslutningarna.

Intrang

Det finns berorda fastighetsdgare som har uttryckt missnoje 6ver intring i deras
fastigheter och betonat vikten av att minimera de planerade atgiardernas paverkan.
Négon har frigat om hansyn kommer tas till betesmarker vid val av sida dar vagen
breddas. Hur mycket ska viagen breddas?

Trafikverkets kommentar:

Nir en vdg byggs ska den ges ett sGdant ldge och utformas sd att dndamdlet med
vdgen uppnds med minsta intrdng och oldgenhet utan oskdlig kostnad. Vidare ska
pédverkan minimeras med hjdlp av skyddsdtgdrder. Vid val av sida for breddning har
det gjorts en samlad bedomning av olika aspekter, sG som pdverkan pd omgivande
mark. Lings vdg 23 sker breddning generellt ensidigt pa den 6stra sidan av vdgen.
Huvudanledning till ensidig breddning dr att minska intrangen i landskapet som
omfattar natur- och kulturmiljévdrden, samt for att trafiken ska kunna flyta pa sa
ostort som mojligt under byggtiden.

Den totala bredden av vidgbanan blir efter ombyggnad 13 meter. Bredden p@ befintlig
vdgbana varierar mellan nio och 13 meter, vilket innebdr att vigen behéver breddas
ndgot pa hela stréckan.

Utformning

En synpunkt har inkommit avseende vikten av att anpassa vigens utformning for
specialtransporter, med minst sju meter breda enskilda avsnitt och med placering av
skyltar minst tvd meter fran vigkanten samt att inga skyltar bor finnas i vigbanans mitt.

Onskemal om att viigen inte ska forses med vajerricken pé vigkanterna med hénsyn till
landskapsbild och oskyddade trafikanter har uttryckts. Aven ifrdgasittande av
sidoridcken har gjorts.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har foljt kraven i VGU (regler for vdgars och gators utformning)
avseende vdgens utformning vilket innebdr en hinderfii bredd pa 5,10 meter ddr det
enbart dr ett korfdlt. Om specialtransporter behdver ta sig fram far detta ordnas
genom att exempelvis kora nattetid, stinga av motgdende korrikining och eventuellt
plocka bort ndgon skylt som star i vigen.

Sidordcken kommer inte att scttas ldngs hela strdckan utan bara pa de partier ddr det
bedoms som nodvdndigt. Det handlar framst om strdackor genom
vattenskyddsomraden, pa broar, ddr vigomradet har branta sldinter samt dar det
finns vagndra bullerskyddsskdrmar.

Hastighet

Négra har ifrdgasatt den tillditna hastigheten 100 km/h genom striackor med
plankorsningar och pé striackan genom Tjornarp, med hanvisning till andra strackningar
med tilliten hastighet pa 40 eller 50 km/h. Sankt hastighet har 4ven 6nskats vid Norra
Mellby. Vidare har 6nskemal om hastighetskameror och variabel fastighetsgrians
lamnats. Nagon har ocksa foreslagit att i stéllet for att genomfora planerade atgarder bor
fartkameror flyttas ndrmare korsningar och har dem alltid pa.
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Trafikverkets kommentar:

Vigen dr projekterad och utformad for en hastighet av 100 km/h. Den hdr typen av
vdg, 2+1 med mittrdcke, byggs alltid for en hastighet av 100 km/h.
Hastighetsbegrdnsningen hor thop med kravet pa framkomlighet, som dr en del av den
samhadllsekonomiska bedomningen. Ibland gors det dock inskrdnkningar av
hastigheten pd@ kortare strdckor, till exempel om det inte gar hdlla de radier och
lutningar som krdvs for 100 km/h, eller om det finns en olycksdrabbad korsning. Det
dar lansstyrelsen som beslutar om en hastighetsnedsdttning, inte Trafikverket.

Beslut om fartkamera hanteras inte i en vdagplan utan tas genom separat forfarande
efter att vdgen dr byggd. Innan beslut om fartkamera fattas utvdirderas vdgen utifrdn
ett antal kriterier avseende bland annat medelhastighet och risken for olyckor.

En viktig del av projektet dr att stdnga sd manga anslutningar som mdjligt men ocksé
att planera de kvarvarande med bra trafiksdkerhet. Detta handlar exempelvis om att
sdkerstdlla bra sikt och méjlighet att accelerera upp.

Buller

Flera har haft funderingar kring buller och boendemiljon. Redan idag kommer mycket
buller fran vagen och manga har uttryckt oro for 6kade bullernivaer vid
bostadsfastigheter langs vigen till foljd av hastighetsokningen.

Flera har efterfragat bullerskyddsatgéarder vid bebyggelse generellt och vid sina
fastigheter i synnerhet. Det har ocksa papekats att det beh6vs bullerskyddsatgarder vid
kulturmiljoer langs viagen, exempelvis vid Norra Mellby.

Vidare har boende i nordostra delen av Norra Mellby framfort 6nskemal om
bullerskyddsskarm utmed vig 23 dven en bit norr om infarten till byn da de upplever att
mycket buller kommer fran den riktningen.

Vidare efterfrigas fortydliganden kring hur befintliga bullerskydd kommer att péverkas
samt vart nya bullerskydd kommer att placeras.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket dr medvetna om att den okade hastigheten innebdr en 6kad l[judmiljo
ldngs vdg 23. Inom ramen for projektet har en bullerutredning med forslag till
bullerskyddsétgdrder tagits fram. Atgdrderna dr foreslagna utifran vad som dr
tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt. Foreslagna bullerskyddsatgdrder omfattar
dels vagndra bullerskyddsskdrmar, dels fastighetsndra atgdrder exempelvis skydd av
uteplatser. Vid Norra Mellby foreslds en vdgndra bullerskyddsskdrm pa vigens ostra
sida, fram till infarten till byn. Avseende bullerskyddsskdrm norr om byn innebdr
avsaknad av skdrm vid korsningen att en bullerskyddsskdrm norr om korsningen inte
har effekt pa bullernivderna. Atgdrder norr om infarten bedéms inte som ekonomiskt
rimliga heller. Bullerskyddsatgdrdernas placering framgar pd plan- och
illustrationskartor.

Gang- och cykelviigar

Flera har papekat behovet av flera passagemdjligheter 6ver/under vig 23 i h6jd med
Tjornarp, garna med en central placering. Det har ocksa uttryckts 6nskemal om att
gang- och cykelpassagen pa en bro 6ver vig 23 i sodra Tjornarp utformas i stéllet som en
tunnel under vigen.

En planskild géng- och cykelpassage under vig 23 vid Norra Mellby anses som positivt
av ett flertal, men det har papekats att det ar viktigt att maojliggora kopplingar till
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passagen utan omvagar fran lokalvignatet. Annars finns det en risk for att gdende och
cyklister korsar vag 23 i plan. Det har ocksa fragats om gang- och cykelvigen samt
passagen utrustas med belysning.

Angdende den géng- och cykelvigstrackan fran vag 23 till Sosdala, som 4r beroende av
kommunal medfinansiering, har det foreslagits av nagon att en befintlig skogsvig kan
anvindas i stillet. Ndgon annan menar att det ar Trafikverkets ansvar att anordna en
ging- och cykelvig in till Sosdala.

Vidare har det dven efterfragats en ging- och cykelvag mellan Tjornarp och Ho6r samt
mellan Norra Mellby och Héassleholm. Nagon har efterfrigat en cykelvig langs hela
strackan mellan Tjornarp och Sandékra. Det har lamnats in ocksé forslag till
cykelviagsdragning mellan Norra Mellby och Sandékra.

Trafikverkets kommentar:

Forslaget till vigplan har kompletterats med ytterligare gdngpassage i anslutning till
skolan i Tjornarp.

Trafikverket ser over mojligheten att né den planskilda gang- och cykelpassagen
under vdg 23 vid Norra Mellby fran det lokala vdgnadtet pa ett enkelt sdtt. Sjdlva
tunneln kommer att bli belyst, men cykelvdgen i 6urigt kommer inte att ha belysning,
da detta inte bedoms som samhdllsekonomiskt lonsamt baserat pa det forhallandevis
laga underlaget (antalet cyklister).

Angdende gang- och cykelvdgen mellan vdg 23 och Sésdala dr det redan idag mojligt
att anvdnda sig av den foreslagna skogsvdgen. For en fortsdttning av gang- och
cykelvdgen fran vag 23 vidare mot Sésdala krdvs det kommunal medfinansiering, och
Hdssleholms kommun har sagt nej till detta.

Trafikverket dr medvetna om att flera efterfragar en gang- och cykelvig mellan
Tjornarp och H6or. Detta projekt dr avgrdnsat till Tjornarp-Sanddkra, en sadan
atgdard ligger darfor utanfor aktuellt projekt. Trafikverket kommer dock att titta pd en
losning for gang- och cykelvdg mellan Hoor och Tjornarp ndr utredning for
ombyggnad av vdag 13 dster om Hoor fortsdtter. En gang- och cykelvdg mellan Norra
Mellby och Hdssleholm ligger ocksa delvis utanfor aktuellt projekt. Mojlighet till en
gang- och cykelvdg fran Norra Mellby till Sanddkra kommer att studeras i det fortsatt
arbetet.

Behovet av en parallell cykelvdg lings hela strdackan mellan Tjornarp och Sandékra
har utretts inom ramen for arbetet med vigplanen. Resultatet visar att behovet av att
rora sig ldngs vdg 23 varierar stort, och pa storre delen av stréckan dr behovet litet
eller mycket litet. Detta, tillsammans med anldggningskostnad och intrang i
omgivande mark, innebdr att en parallell cykelvdg lings hela strdckan inte ar
samhdllsekonomiskt motiverad.

Miljo

Néagon har papekat att det finns ménga kulturhistoriska lamningar i omradet som
kommer med st6rsta sannolikhet paverkas av projektet.

Néagon har undrat hur vattendrag som korsas eller ligger i narheten av vigen paverkas av
de planerade vigatgarderna. Vidare papekar nagon att det bedrivs fiske- och kriftodling
idammar i vigens nérhet, vister om vag 23.

Néagon har papekat att det finns flera fina trad inom omrade for tillfallig nyttjanderatt pa
vigens Ostra sida.
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Det har ocksé fragats om det kommer att kompenseras for klimatpaverkan som sker till
foljd av 6kad trafikvolym och darmed 6kning av utslapp.

Trafikverkets kommentar:

Vid utformning av de planerade dGtgdrderna har hédnsyn tagits och anpassningar
gjorts, sa langt som dr mojligt, till befintliga virden sG som exempelvis
kulturhistoriska limningar, vattendrag och vdrdefulla trdd. Den pdverkan och de
konsekvenser som dock fortfarande uppstdr redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen
tillhorande vdgplanen. De planerade ¢Gtgdrderna i vattendragen redovisas i vdgplanen
med tillhérande miljokonsekvensbeskrivning.

Eventuell pdverkan pd dammarna kommer att hanteras inom tillstGndsprocessen for
vattenverksamhet.

Utifran den gjorda trafikprognosen berdknas inte trafiken pd vig 23 6ka mer till foljd
av utbyggnaden dn den allmdnna trafik6kningen (nollalternativ) till Gr 2045.

Ovriga fragor

Négon har undrat om vagen beridknas bli samhéllsekonomiskt 16nsam utan att
trafikvolymen 6kar kraftigt och uppvags projektets nackdelar. Vidare har nagon framfort
att den samhallsekonomiska vinsten av den aktuella utbyggnaden av vigen inte
redovisas tydligt i samradsdokumenten.

Onskem3l om samordning mellan nedliggning av fiber, nedgravning av befintlig
elledning samt atgiarder pa lokala vagnatet har uttryckts.

Nagra har frdgat om befintliga brunnar i vigens narhet kommer att paverkas av
atgarderna.

Nagon har ocksé pépekat att ett enskilt avlopp péverkas och behover bytas ut, och
undrar vem som star for kostnaden.

Vidare har det stéllts frigor om bland annat hur Trafikverket hanterar dikningsforetag
langs vagen.

Nagra har uttryckt 6nskemal om mer information om viltuthopp samt vilka
konsekvenser de medfor for lokalvigars placering i forhallande till vag 23.
Fortydliganden kring hur vilt ror sig i omradet har framforts av flera boende. Det har
papekats att det ar langt mellan storre viltovergangar/faunapassager och uttryckts oro
kring hur den planerade faunapassagen kommer paverka viltets rorelsemonster. Nagon
har papekat att faunastiangsel borde placeras runt om befintliga rastplatser for
personbilar for att inte viltet ska ta sig upp pa vig 23 via rastplatserna. Fragor kring hur
faunapassagen och byggandet av denna kommer att paverka markavvattning och
dikningsfoéretag har inkommit.

Enskilda samrad kring mojligheterna att anldgga nya stenmurar alternativt att forbattra
eller forlanga befintliga stenmurar for att kompensera for intrang i biotopskyddade
stenmurar har forst under varen 2024. Avsiktsforklaringar for detta har tecknats med ett
antal fastighetsigare.

Flera har uttryckt oro 6ver virdeminskning pé sin fastighet till f6ljd av de planerade
atgiarderna.

Det har ocksa uttryckts behov av skyltning vid vég 23 till en befintlig verksamhet.
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En ny vagdragning fran Horby, via Sodra Rorum, till S6sdala har foreslagits med syfte
att omfordela trafik s att en ombyggnad av vig 23 inte ska beh6vas. Den nya
vagdragningen kan ocksa anvindas for omledning av trafik vid olyckor och underhall.
Négon annan har ansett att ombyggnad av vig 23 pé strackan mellan Rolsberga och
HO606r borde prioriteras i stillet. Ndgon har fragat om hur viagplanen kan 6verklagas.

Trafikverkets kommentar:

Den samhdllsekonomiska bedomningen, som dr en sammanvdgning av olika aspekter,
visar pd att projektet bedoms vara samhdllsekonomiskt lonsamt. Den redovisade
detaljeringsgraden for den samhdllsekonomiska konsekvensen har bedomts som
tillrdcklig 1 planbeskrivningen. Mer detaljer redovisas i underliggande utredningar.

Atgdrder kopplade till ledningsndit hanteras inom projektets ledningssamordning.

En bedomning avseende pdverkansomrdde for dricksvatten- och bevattningsbrunnar
gjordes i ett tidigt skede och har kompletterats efterhand. De fastigheter ddr
grundvattenpdverkan bedoms kunna uppkomma har inventerats genom en
brunnsenkiit via brevutskick. Av de brunnar som framkommit av enkdten har de, dir
risk for pGuerkan inte kunde uteslutas genom de inkomna uppgifterna, inventerats i
falt. Av brunnsinventeringen framgar att ett fatal brunnar lings strdckningen
riskerar att pdverkas vid de tillfilliga arbeten som vdgens ombyggnad medfor.
Uppfolining av vattennivder i dessa samt ett storre antal brunnar kommer gorasi ett
kontrollprogram som tas frami ett senare skede.

Skador pé enskilda anldggningar, sG som brunnar och avloppsanliggningar, hanteras
genom forhandling av ersdttningar.

Hanteringen av de generellt smd intrang som projektet medfor i dikningsforetagen
bedoms i forsta hand vara en markforhandlingsfrdga, men i ndgot enstaka fall kan
dikningsforetag komma att behéva omprovas.

Vad gdiller viltuthopp och andra faunaatgdrder foljer Trafikverket gallande riktlinjer.
Vid val av lokalisering av faunapassager har hdnsyn ocksa tagits till framtida
faunadtgdrder pa Sodra stambanan. Inpassningen av den planerade faunabron i
landskapet har gjorts med fokus pa vilt. Utifran inkomna synpunkter fran berorda
markdgare har pdverkan pa dikningsforetagets anliggning begrdnsats, och fragan
om kompensation for intranget i naturvdrden i vattendraget har samratts och
diskuterats. Att kompensera med nytt meandrande dike inom vdgplanen har inte varit
mojligt och ddrfor har kompensation i form av anldggandet av groddamm samrdtts
med markdgare.

Avseende virdeminskning har fastighetsdgaren ritt till ersdttning for mark som
Trafikverket tar i ansprak vid ett vdg- eller jarnvdgsbygge och for de flesta skador som
uppstar i samband med byggandet. For mer information om ersdttningar se
Trafikverkets hemsida.

Gillande skyltning sd kan vdgvisning ansokas hos Trafikverket.

Den aktuella delen av vig 23 dr en av de hardast trafikbelastade riksvdgarna i sodra
Sverige och en av _fd som dnnu inte forsdtts med mittrécke. Region Skdne har
prioriterat en ombyggnad av hela vig 23 mellan E22 och Hdssleholm i den regionala
transportplanen, eftersom den har stor betydelse for regionens utveckling och
Trafikverket arbetar parallellt med utredning av strdckan soder om Tjornarp.
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Vigplanen kommer att stdllas ut for granskning under hdsten 2024 och i samband
med granskningen finns det aterigen mojlighet att limna synpunkter. Efter det
kommer vdgplanen skickas for faststidllelse hos Trafikverkets centrala funktion Juridik
och planprévning, prelimindrt varen 2025 Den faststdllda vdgplanen gar sedan att
overklaga till regeringen.
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